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Edycja wrzesień 2023

Definicje:
„obserwator przestrzeni powietrznej” (ang. AO – airspace observer) - oznacza osobę, która pomaga pilotowi bezzałogowego statku powietrznego poprzez prowadzenie okiem nieuzbrojonym obserwacji przestrzeni powietrznej, w której bezzałogowy statek powietrzny wykonuje operację, w poszukiwaniu wszelkich potencjalnych zagrożeń w powietrzu;
„stacja kierowania” oznacza urządzenie lub układ urządzeń do zdalnego sterowania bezzałogowym statkiem powietrznym zgodnie z definicją w art. 3 pkt 32 rozporządzenia (UE) 2018/1139, które wspomagają sterowanie bezzałogowym statkiem powietrznym lub jego monitorowanie w dowolnej fazie lotu, z wyjątkiem infrastruktury wspomagającej usługę łącza do celów kierowania i kontroli (C2);
„przestrzeń lotu” oznacza pojemność przestrzeni powietrznej zdefiniowaną przestrzennie i czasowo, w której operator systemu bezzałogowego statku powietrznego planuje wykonać operację w ramach normalnych procedur;
„przestrzeń bezpieczeństwa” oznacza pojemność przestrzeni powietrznej wykraczającej poza przestrzeń lotu, w której stosuje się procedury bezpieczeństwa;
„przestrzeń operacyjna” oznacza połączenie przestrzeni lotu i przestrzeni bezpieczeństwa;
„bufor ryzyka naziemnego” oznacza obszar nad powierzchnią Ziemi, który otacza przestrzeń operacyjną i który został określony w celu zminimalizowania ryzyka dla osób trzecich znajdujących się na powierzchni w przypadku opuszczenia przez bezzałogowy statek powietrzny przestrzeni operacyjnej;
Poniżej znajduje się rysunek w jaki sposób należy zdefiniować „obszar zagrożony“ nad którym będzie wykonywana operacja.[footnoteRef:1] [1:  Wyznaczona przestrzeń lotu i przestrzeń bezpieczeństwa dla operacji stanowią rzut na powierzchnię Ziemi co pozwala określić „obszar zagrożony” nad którym będzie wykonywana operacja. Dodatkowo należy wyznaczyć bufor ryzyka naziemnego.] 
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„Solidność” oznacza właściwość środków ograniczających ryzyko, która wynika z połączenia stopnia poprawy bezpieczeństwa dzięki zastosowaniu środków ograniczających ryzyko oraz poziomu pewności i integralności, że uzyskano poprawę bezpieczeństwa.
Oznaczenie solidności osiąga się stosując zarówno poziom integralności (tj. zysk bezpieczeństwa) zapewniany przez każdy środek ograniczający, jak i poziom pewności (tj. metoda dowodu), potwierdzając, że deklarowany zysk bezpieczeństwa został osiągnięty. Oba są oparte na analizie ryzyka;

Poniżej podano ogólne wytyczne dotyczące poziomu pewności:
· niski poziom pewności występuje wtedy, gdy wnioskodawca po prostu oświadcza, że został osiągnięty wymagany poziom integralności;
· średni poziom pewności występuje wtedy, gdy wnioskodawca przedstawia dokumenty potwierdzające, że wymagany poziom integralności został osiągnięty. Zazwyczaj osiąga się to poprzez testowanie lub poprzez dowód doświadczenia.




a) Zakres
[bookmark: _GoBack]Niniejsza predefiniowana ocena ryzyka operacyjnego (PDRA) jest wynikiem zastosowania metodyki opisanej w art. 11 AMC1 rozporządzenia w sprawie przepisów i procedur dotyczących eksploatacji bezzałogowych statków powietrznych dla operacji prowadzonych w kategorii "szczególnej":
(1) bezzałogowym statkiem powietrznym o maksymalnym wymiararze typowym (np. rozpiętość skrzydeł dla stałopłatów, średnica wirnika głównego dla śmigłowców lub maksymalna odległość między końcówkami przeciwległych śmigieł dla wielowirnikowców) do 3 m i typowej energii kinetycznej do 34 kJ;
(2) poza zasięgiem widoczności wzrokowej (BVLOS) pilota BSP;
(3) nad obszarami słabo zaludnionymi;
(4) poniżej 150 m (500 ft) nad powierzchnią przelotu (lub innej wysokości określonej przez państwo członkowskie);
(5) w niekontrolowanej przestrzeni powietrznej;
b) Charakterystyka i przepisy PDRA
Charakterystykę i przepisy dotyczące niniejszej PDRA znajdują się  w tabeli PDRA-G01 wersja 1.3 poniżej:



	Charakterystyka i przepisy PDRA

	Tytuł
	Metoda dowodu
	Warunki
	Wykazanie integralności
	Wykazanie pewności

	1. Charakterystyka operacyjna (zakres i ograniczenia)

	Poziom interwencji człowieka
	
Oświadczenie własne
	1.1 Brak działań autonomicznych: pilot BSP powinien mieć możliwość utrzymania kontroli bezzałogowego statku powietrznego, z wyjątkiem przypadku utraty łącza do celów kierowania i kontroli (C2).
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność.

	
	
	1.2 Pilot obsługuje tylko jeden bezzałogowy statek powietrzny w danym czasie.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność.

	
	
	1.3 Pilot BSP nie obsługuje bezzałogowego statku powietrznego z poruszającego się pojazdu.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność.

	
	
	1.4 Pilot BSP nie przekazuje kontroli nad bezzałogowym statkiem powietrznym innej stacji kierowania.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność.

	Ograniczenie zasięgu BSP
	
Oświadczenie własne
	1.5 Start/lądowanie – pilot  wykonuje start/lądowanie w zasięgu widoczności wzrokowej (VLOS), jeśli nie eksploatuje BSP z bezpiecznie przygotowanego obszaru.

Uwaga: "bezpiecznie przygotowany obszar" oznacza kontrolowany obszar naziemny, który jest odpowiedni do bezpiecznego startu/lądowania bezzałogowego statku powietrznego.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność.

	
	
	1.6      Podczas operacji:
	
	

	
	
	1.6.1 jeżeli w operacji nie uczestniczy obserwator przestrzeni powietrznej (AO): 
bezzałogowy statek powietrzny nie jest eksploatowany w odległości większej niż 1 km (lub innej odległości określonej przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego) od pilota BSP.

Uwaga: Podczas wykonywania operacji pilot BSP jest w stanie ciągle monitorować przestrzeń powietrzną.
	
Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	
Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	1.6.2 jeżeli w operacji uczestniczy co najmniej jeden obserwator przestrzeni powietrznej AO: zasięg nie jest ograniczony, pod warunkiem, że bezzałogowy statek powietrzny nie jest eksploatowany w odległości większej niż 1 km (chyba, że Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego określi inną odległość) od AO znajdującego się najbliżej bezzałogowego statku powietrznego.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	Obszary nad którym planowny jest lot
	Oświadczenie poparte danymi

	1.7 Operacje z wykorzystaniem bezzałogowego statku powietrznego są wykonywane nad obszarami słabo zaludnionymi
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP, w którym przedstawiono procedury określaia gęstości zaludnienia
	Oświadczam zgodność, opis sposobu identyfikacji danych dotyczących gęstości zaludnienia.

	Ograniczenia dotyczące bezzałogowego statku powietrznego
	Oświadczenie własne
	1.8 Maksymalny wymiar typowy BSP (tj. rozpiętość skrzydeł dla płatowców, średnica wirnika głównego dla śmigłowców lub maksymalna odległość między końcówkami przeciwległych śmigieł dla wielowirnikowców) powinien wynosić mniej niż 3 m
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	1.9 Typowa energia kinetyczna (zgodnie z definicją w pkt 2.3.1 lit. k do AMC1 do art. 11 rozporządzenia (UE) 2019/947: powinna wynosić do 34 kJ
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	Ograniczenie wysokości lotu
	Oświadczenie własne
	1.10 Maksymalna wysokość przestrzeni operacyjnej (tj. przestrzeń lotu i przestrzeń bezpieczeństwa) nie jest większa niż 150 m.

Uwaga: Oprócz pionowej granicy przestrzeni operacyjnej należy uwzględnić bufor ryzyka powietrznego (patrz "Ryzyko w przestrzeni powietrznej" w pkt 3 niniejszej tabeli).
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	Przestrzeń powietrzna
	Oświadczenie własne
	1.11 Bezzałogowy statek powietrzny jest eksploatowany:

	
	
	1.11.1 w niekontrolowanej przestrzeni powietrznej (klasa G) (odpowiadającej zagrożeniu lotniczemu, które można sklasyfikować jako ARC-b); lub
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	1.11.2 w strefie wydzielonej (odpowiadającej zagrożeniu lotniczemu, które można sklasyfikować jako ARC-a; lub
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	1.11.3 jeżeli ustalono inaczej przez właściwy organ zgodnie z art. 15 rozporządzenia (UE) 2019/947 (przy ryzyku lotniczym, które jest sklasyfikowane, jako nie wyższe niż ARC-b).
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	Widzialność
	Oświadczenie własne
	1.12 Bezzałogowy statek powietrzny jest eksploatowany na obszarze, gdzie widzialność w locie wynosi ponad 5 km.

Uwaga: "Widoczność w locie" powinna być rozumiana jako najmniejsza odległość od pozycji pilota lub od pozycji każdego obserwatora przestrzeni powietrznej (AO) (jeśli uczestniczą w operacji), przy której nieoświetlone obiekty mogą być zauważone i identyfikowane w dzień, a wyraźnie oświetlone obiekty mogą być widziane i identyfikowane w nocy. Należy to uwzględnić we wszystkich kierunkach. 
Patrz GM1 AUS.STS-02.020(3).
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	Inne
	Oświadczenie własne
	1.13 Bezzałogowy statek powietrzny nie jest wykorzystywany do przewozu materiałów niebezpiecznych, z wyjątkiem przedmiotów zrzucanych w związku z działalnością rolniczą, ogrodniczą lub leśną, w których przewóz nie narusza innych obowiązujących przepisów.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	2. Klasyfikacja ryzyka operacyjnego (zgodnie z klasyfikacją określoną w AMC1, art. 11 do rozporządzenia (UE) 2019/947)

	Końcowy wynik GRC
	3
	Końcowy wynik ARC
	ARC-b
	SAIL
	II

	3. Ograniczenia operacyjne

	Przestrzeń operacyjna oraz przestrzeń przyległa (zob. rys. 2 w art. 11 AMC1)
	


Oświadczenie własne
	3.1 W celu określenia przestrzni operacyjnej, operator SBSP określa położenie bezzałogowego statku powietrznego w przestrzeni 4D (szerokość, długość geograficzna, wysokość i czas).
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	3. Podczas określania przestrzeni operacyjnej w szczególności należy wziąć pod uwagę i uwzględnić dokładność rozwiązania nawigacyjnego, błąd techniczny lotu bezzałogowego statku powietrznego, a także błąd określenia toru lotu (np. błąd mapy) oraz opóźnienia.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	3.3 Pilot stosuje procedury awaryjne natychmiast po pojawieniu się przesłanek, że bezzałogowy statek powietrzny może przekroczyć granice przestrzeni operacyjnej.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	Ryzyko na ziemi
	


Oświadczenie własne
	3.4 Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego ustanawia bufor ryzyka naziemego w celu ochrony osób trzecich znajdujących się na ziemi poza przestrzenią operacyjną.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	3.4.1 Minimalnym kryterium jest zastosowanie zasady "1:1" (np. jeżeli BSP będzie eksploatowany na wysokości 150 m, bufor ryzyka naziemnego powinien wynosić co najmniej 150 m).
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	3.5 Przestrzeń operacyjna i bufor ryzyka naziemnego znajdują się na obszarze słabo zaludnionym.[footnoteRef:2] [2:  Przestrzeń operacyjną i bufor ryzyka naziemnego należy przedstawić w pliku KML (Google Earth Pro). Na stronie nr 1 znajdują się wskazówki w jaki sposób wyznaczyć przestrzeń operacyjną oraz bufor ryzyka naziemnego.] 

	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	3.6 Wnioskodawca ocenia obszar operacji za pomocą inspekcji lub oceny na miejscu i jest w stanie uzasadnić niższe zagęszczenie osób narażonych na ryzyko w przestrzeni operacyjnej i buforze ryzyka naziemnego na ryzyko.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	Ryzyko w przestrzeni powietrznej
	Oświadczenie własne
	3.7 Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego ustanawia bufor ryzyka powietrznego w celu ochrony osób trzecich w powietrzu poza przestrzenią operacyjną.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	3.8 Bufor ryzyka powietrznego ustanawia się w przestrzeni powietrznej spełniającej warunki określone w punkcie 1.11 i nad obszarami słabo zaludnionymi. Jeśli operacja jest ograniczona do 120 m, dodatkowy pionowy bufor nie jest wymagany.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność
Jeśli wysokość operacji wynosi powyżej 120m a do 150m, należy dodać następujące informacje:
„Dowody potwierdzające zawarte w INOP”, „Uzasadnienie odpowiedniej przestrzeni bezpieczeństwa powietrznego jest udokumentowane w…”

	
	
	3.9 Przestrzeń operacyjna powinna znajdować się poza jakąkolwiek strefą geograficzną, która odpowiada strefie ograniczeń lotów lotniska chronionego lub jakiegokolwiek innego typu, określoną przez Polską Agencję Żeglugi Powietrznej, chyba że operator systemu bezzałogowego statku powietrznego otrzymał odpowiednią zgodę od zarządzającego daną strefą.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	3.10 Przed lotem pilot BSP ocenia odległość planowanej operacji od potencjalnego napotkania załogowego statku powietrznego.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	Oświadczenie poparte danymi
	3.11 Jeżeli operacja wykonywana jest na wysokości pomiędzy 120 m a 150 m, operator SBSP opracowuje procedury, aby nie zagrażać innym użytkownikom przestrzeni powietrznej
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP
Opisz w jaki sposób piloci BSP i AO jeżeli są zatrudnieni, oceniają wysokość bezzałogowego statku powietrznego w porównaniu z innymi użytkownikami przetrzeni powietrznej[footnoteRef:3] [3:  Operator BSP wykazuje, że ma wystarczającą pewność co do dokładności informacji na temat wysokości bezzałogowego statku powietrznego oraz środków służących do reklamowania i unikania innych użytkowników przestrzeni powietrznej oraz przeszkód w pobliżu BSP] 

	Oświadczam zgodność a dowody potwierdzające zawarte są w INOP

	Obserwatorzy
	


Oświadczenie własne
	3.12 Jeżeli w operacji uczestniczy co najmniej jeden obserwator przestrzeni powietrznej (AO), pilot BSP może eksploatować bezzałogowy statek powietrzny w odległości określonej w pkt 1.6.2
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	3.13 Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego zapewnia właściwe rozmieszczenie i liczbę AO wzdłuż planowanego toru lotu. Przed każdym lotem operator systemu bezzałogowego statku powietrznego sprawdza czy:
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	3.13.1 widoczność i planowana odległość, w jakiej znajduje się obserwator przestrzeni powietrznej, mieszczą się w dopuszczalnych granicach określonych w instrukcji operacyjnej;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	3.13.2 nie występują przeszkody terenowe dla każdego obserwatora przestrzeni powietrznej;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	3.13.3 nie istnieją luki między strefami pokrytymi przez każdego z obserwatorów przestrzeni powietrznej (AO);
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”

	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	3.13.4 ustanowiono skuteczną łączność z każdym obserwatorem przestrzeni powietrznej (AO);
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	3.13.5 środki, które obserwatorzy przestrzeni powietrznej (AO) stosują w celu określenia pozycji bezzałogowego statku powietrznego, funkcjonują i są skuteczne

Uwaga: Zamiast AO, pilot BSP może wykonać wizualne monitorowanie przestrzeni powietrznej, pod warunkiem, że obciążenie pracą pozwala pilotowi BSP na wykonywanie swoich obowiązków.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	4. Przepisy dotyczące operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego i operacji wykonywanych przy użyciu bezzałogowego statku powietrznego

	Operator SBSP i operacje przy użyciu systemu bezzałogowego statku powietrznego
	


Oświadczenie poparte danymi
	4.1 Operator SBSP powinien:
	
	

	
	
	4.1.1 opracować instrukcję operacyjną (wzór - zob. AMC1 UAS.SPEC.030 pkt 3 lit. e oraz informacje uzupełniające w GM1 UAS.SPEC.030 pkt 3 lit. e);
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:   …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające znajdują się w INOP.

	
	
	4.1.2 opracować procedury w celu zapewnienia, że wymogi bezpieczeństwa mające zastosowanie do obszaru operacji są przestrzegane podczas planowanej operacji; 
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające znajdują się w INOP.

	
	
	4.1.3 opracować środki służące ochronie przed bezprawną ingerencją i nieuprawnionym dostępem
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające znajdują się w INOP.

	
	
	4.1. opracować procedury zapewniające, aby wszystkie operacje przebiegały zgodnie z przepisami rozporządzenia (UE) 2016/679 w sprawie ochrony osób fizycznych w związku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przepływu takich danych. W szczególności przeprowadza on ocenę skutków dla ochrony danych, jeżeli wymaga tego krajowy organ ds. ochrony danych w zastosowaniu art. 35 rozporządzenia (UE) 2016/679
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające znajdują się w INOP.

	
	
	4.1.5 opracować wytyczne dla swoich pilotów bezzałogowych statków powietrznych, zgodnie z którymi operacje z użyciem systemów bezzałogowych statków powietrznych należy planować w taki sposób, aby zminimalizować uciążliwości, w tym hałas i uciążliwości związane z innymi emisjami, dla ludzi i zwierząt
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające znajdują się w INOP.

	
	
	4.1.6 opracować plan działania w sytuacjach awaryjnych (ERP), odpowiedni do operacji, zgodnie z warunkami „średniego” poziomu solidności (zob. AMC3 UAS.SPEC.030(3)(e));
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:   …
	Oświadczam zgodność oraz, że ERP jest dostępny do wglądu przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

	
	
	4.1.7 zatwierdzić procedury operacyjne zgodnie z warunkami dla „średniego” poziomu solidności, które zawarte są w AMC2 UAS.SPEC.030(3)(e);
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:   …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające są dostępne do wglądu przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

	
	
	4.1.8 zapewnić adekwatność procedur bezpieczeństwa i awaryjnych oraz udowodnić je za pomocą jednej z poniższych metod:
a) specjalne próby w locie; lub
b) symulacje pod warunkiem że reprezentywność środków symulacji została udowodniona dla zamierzonego celu z pozytywnym skutkiem; lub
c) wszelkie inne środki możliwe do przyjęcia przez Urząd Lotnictwa Cywilnego; oraz
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:   …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające są dostępne do wglądu przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

	
	
	4.1.9 posiada zasady określające, w jaki sposób pilot (piloci) bezzałogowego statku powietrznego i każdy inny członek personelu odpowiedzialny za realizację obowiązków istotnych z punktu widzenia operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego mogą złożyć oświadczenie o ich zdolności do wykonania operacji przed przystąpieniem do jakiejkolwiek operacji.
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:   …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające są dostępne do wglądu przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

	
	
	4.1.10 wyznacza do każdego lotu pilota BSP z odpowiednimi kompetencjami oraz w razie potrzeby inny personel odpowiedzialny za realizację obowiązków istotnych z punktu widzenia operacji SBSP
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające znajdują się w INOP.

	
	
	4.1.11 zapewnia, aby w ramach wszystkich operacji efektywnie wykorzystywano widmo radiowe oraz wspierano efektywne wykorzystanie widma radiowego w celu uniknięcia szkodliwych zakłóceń
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające znajdują się w INOP.

	
	
	4.1.12 przechowuje przez co najmniej 3 lata i aktualizuje rejestr informacji na temat operacji z wykorzystaniem SBSP, w tym wszelkich nadzwyczajnych zdarzeń technicznych lub operacyjnych oraz innych danych wymaganych na podstawie zezwolenia na operację
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające są dostępne do wglądu przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

	Obsługa techniczna SBSP
	


Oświadczenie własne
	4.2 Operator SBSP powinien:
	
	

	
	
	4.2.1 dopilonować, aby instrukcje obsługi technicznej bezzałogowego statku powietrznego, które są określone przez operatora systemu bezzałogowego statku powietrznego, są częścią instrukcji operacyjnej i obejmują, co najmniej instrukcje i wymagania producenta bezzałogowego statku powietrznego, jeśli ma to zastosowanie.

	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	4.2.2 dopilnować, aby podczas wykonywania obsługi technicznej personel obsługi technicznej postępuje zgodnie z instrukcjami obsługi technicznej bezzałogowego statku powietrznego.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	4.2.3 przechowywać i prowadzić aktualną ewidencję czynności z zakresu obsługi technicznej przeprowadzonych na SBSP, przez co najmniej 3 lata;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	4.2.4 sporządzić i prowadzić aktualny wykaz członków personelu obsługi technicznej zatrudnionych przez operatora w celu wykonywania czynności z zakresu obsługi technicznej;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	4.2.5 spełniać wymagania pkt UAS.SPEC.100, jeżeli system BSP korzysta z certyfikowanego wyposażenia;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	Zewnętrzne systemy wspierające operację
	Oświadczenie własne
	4.3 Operator SBSP zapewnia, aby poziom realizacji wszelkich zewnętrznych usług niezbędnych do zapewnienia bezpieczeństwa lotu był odpowiedni do planowanej operacji. 
Operator SBSP oświadcza, że wyżej wymieniony poziom usług jest odpowiednio osiągnięty.
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:   …
	Oświadczam zgodność

	
	
	4.4 Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego określa podział ról i obowiązków między operatorem a zewnętrznym dostawcą (zewnętrznymi dostawcami) usług;
	Opis w jaki sposób został spełniony ten warunek.

	Oświadczam zgodność

	5. Przepisy dotyczące personelu odpowiedzialnego za wykonywanie obowiązków o podstawowym znaczeniu dla funkcjonowania bezzałogowego statku powietrznego

	Ogólne
	

Oświadczenie poparte danymi
	5.1 Operator  SBSP pilnuje, aby cały personel odpowiedzialny za obowiązki istotne dla operacji z użyciem SBSP przeszedł oparte na kompetencjach szkolenie teoretyczne i praktyczne właściwe dla wykonywanych obowiązków, na które składają się odpowiednie elementy teoretyczne wynikające z AMC1 UAS.SPEC.050(1)(d) i UAS.SPEC.050(1)(e). Dodatkowo w przypadku pilotów BSP również z AMC3 UAS.SPEC.050(1)(d)
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:   …




	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające są dostępne do wglądu przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego. (lub jego upoważnionego przedstawiciela). Program szkolenia udokumentowany jest w INOP

	
	
	5.2 Operator SBSP przechowuje i prowadzi aktualną ewidencję wszystkich odpowiednich kwalifikacji i kursów szkoleniowych ukończonych przez pilota bezzałogowego statku powietrznego oraz personel odpowiedzialny za realizację obowiązków istotnych z punktu widzenia operacji z użyciem systemu bezzałogowego statku powietrznego i personel obsługi technicznej, przez co najmniej 3 lata od zakończenia przez te osoby pracy w organizacji lub zmiany ich stanowiska w organizacji
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:   …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające są dostępne do wglądu przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

	Pilot BSP
	

Oświadczenie własne
	5.3 Pilot BSP powinien posiadać prawo do odstąpienia lub opóźnienia operacji w przypadku wystąpienia następujących warunków:
	
	

	
	
	5.3.1 bezpieczeństwo osób jest zagrożone;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	5.3.2 mienie na ziemi jest zagrożone;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	5.3.3 inni użytkownicy przestrzeni powietrznej są zagrożeni;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	5.3.4 doszło do  naruszenia warunków zezwolenia na operację
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	5.4 Jeżeli w operacji uczestniczy co najmniej jeden obserwator przestrzeni powietrznej (AO) to pilot BSP zapewnia właściwe rozmieszczenie i niezbędną liczbę AO,  oraz że komunikacja z każdym AO jest ustanowiona i skuteczna.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	5.5 Pilot BSP powinien:
	
	

	
	
	5.5.1 nie może wykonywać obowiązków pod wpływem substancji psychoaktywnych lub alkoholu bądź w sytuacji, gdy nie jest zdolny do wykonywania swoich zadań z powodu urazu, zmęczenia, zażywanych leków, choroby lub z innych przyczyn
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	5.5.2 znać instrukcję producenta dostarczoną przez producenta systemu bezzałogowego statku powietrznego;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	5.5.3 upewnić się, że BSP pozostaje z dala od chmur;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	5.5.4 przeprowadzić samodzielne skan wizualny przestrzeni powietrznej i zapewnia że AO może wykonać to samo jeśli jest to wymagane, w celu uniknięcia potencjalnego ryzyka kolizji;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	5.5.5 uzyskać aktualnych informacji istotnych dla planowanej operacji na temat wszelkich stref geograficznych określonych zgodnie z art. 15 rozporządzenia (UE) 2019/947; oraz
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	5.5.6 upewnić się, że system bezzałogowego statku powietrznego jest w stanie gwarantującym bezpieczne wykonanie zaplanowanego lotu oraz, w stosownych przypadkach, sprawdza, czy system jednoznacznej zdalnej identyfikacji jest aktywny i aktualny;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	Współpraca wielu załóg (MCC)
	

Oświadczenie własne
	5.6 Jeżeli wymagana jest współpraca wielu załóg (MCC), operator systemu bezzałogowego statku powietrznego powinien:
	
	

	
	
	5.6.1 wyznaczyć dowódcę pilota BSP, który odpowiada za każdy lot;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	5.6.2 posiadać procedury zapewniające koordynację między pilotami BSP za pośrednictwem solidnych i skutecznych środków komunikacji, procedury te muszą zawierać:
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	5.6.2.1 przydzielenie zadań członkom personelu odpowiedzialnego za realizację obowiązków istotnych z punktu widzenia operacji SBSP
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	5.6.2.2 ustanawia stopniową komunikację 
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	5.6.3 upewnić się, że szkolenie pilotów BSP obejmuje MCC
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	Pracownicy obsługi technicznej
	Oświadczenie poparte danymi
	5.7 Każdy członek personelu obsługi technicznej upoważniony przez operatora SBSP do wykonywania czynności obsługi technicznej powinien zostać odpowiednio przeszkolony w zakresie udokumentowanych procedur obsługi technicznej.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność oraz, że dowody potwierdzające są dostępne do wglądu przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

	Personel odpowiedzialny za obowiązki istotne dla operacji BSP 
	
Oświadczenie własne
	5.8 Personel odpowiedzialny za obowiązki istotne dla operacji z użyciem bezzałogowego statku powietrznego, oświadcza zdolność do wykonania operacji przed przystąpieniem do jakiejkolwiek operacji. 
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	6. Przepisy techniczne

	
	
	6.1 Bezzałogowy statek powietrzny jest wyposażony w środki do monitorowania parametrów krytycznych dla bezpiecznego lotu, w szczególności:
	
	

	
	
	6.1.1 położenie bezzałogowego statku powietrznego, wysokość nad poziomem ziemi, prędkość względem ziemi lub prędkość w powietrzu, położenie i  tor lotu;
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	6.1.2 poziom naładowania akumulatora, poziom paliwa itp.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	6.1.3 status krytycznych funkcji i systemów; co najmniej, w przypadku usług opartych na sygnałach radiowych (np. C2 Link, GNSS itp.) - należy zapewnić środki do monitorowania odpowiedniej wydajności i uruchomienia alarmu, jeśli poziom staje się zbyt niski
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	6.2. Bezzałogowy statek powietrzny powinien posiadać zdolność do bezpiecznego zniżania się z wysokości operacyjnej do "bezpiecznej wysokości" w czasie krótszym niż 1 minuta lub prędkość zniżania powinna wynosić co najmniej 2,5 m/s
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	Interfejs człowiek -maszyna (HMI)
	
Oświadczenie własne
	6.3 Interfejsy informacyjne i sterowania BSP są jasno i zwięźle przedstawione, nie dezorientują i nie powodują nadmiernego zmęczenia, ani nie przyczyniają się do błędów personelu, które mogłyby negatywnie wpłynąć na bezpieczeństwo operacji.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	6.4 Jeżeli obserwator przestrzeni powietrznej (AO) stosuje środki elektroniczne wspomagające utrzymanie wiedzy o pozycji bezzałogowego statku powietrznego,  urządzenie interfejs człowiek-maszyna (HMI):
	
	

	
	
	6.4.1 jest wystarczająco łatwe do zrozumienia, by umożliwić AO określenie pozycji bezzałogowego statku powietrznego podczas operacji; oraz
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	6.4.2 nie pogarsza zdolności obserwatora przestrzeni powietrznej (AO) do:
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	6.4.2.1 prowadzienia dokładnego wizualnego przeglądy przestrzeni powietrznej otaczającej bezzałogowy statek powietrzny w celu uniknięcia wszelkiego ryzyka kolizji, oraz:
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	6.4.2.2 utrzymywania skutecznej i stałej komunikacji z pilotem BSP
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	
	
	6.5 Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego przeprowadza ocenę bezzałogowego statku powietrznego, która uwzględnia i odnosi się do czynników ludzkich w celu ustalenia, czy interfejs człowiek- maszyna (HMI) jest odpowiedni dla danej operacji.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	Łącze C2 i komunikacja
	
Oświadczenie własne
	6.6 Bezzałogowy statek powietrzny spełnia obowiązujące wymagania dotyczące urządzeń radiowych i wykorzystania widma RF.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	6.7 Stosuje się mechanizmy ochrony przed zakłóceniami, zwłaszcza jeśli dla łącza C2 wykorzystywane są pasma nielicencjonowane (np. ISM) (mechanizmy takie jak FHSS, DSSS lub OFDM  lub procedura wyłączania częstotliwości).
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	6.8 Bezzałogowy statek powietrzny wyposażony jest w łącze kierowania i kontroli (C2), które jest chronione przed nieuprawnionym dostępem do funkcji kierowania i kontroli.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	6.9 W przypadku utraty łącza kierowania i kontroli (C2), bezzałogowy statek powietrzny powinien dysponować niezawodną i przewidywalną metodą odzyskania łącza dowodzenia i kontroli BSP lub zakończenia lotu w sposób ograniczający wszelkie niepożądane skutki dla osób trzecich w powietrzu lub na ziemi.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	6.10 Komunikacja między pilotem BSP a AO powinna umożliwiać pilotowi BSP manewrowanie bezzałogowym statkiem powietrznym z wystarczającym wyprzedzeniem, aby uniknąć ryzyka kolizji z załogowym statkiem powietrznym, zgodnie z pkt UAS.SPEC.060 ust 3 lit.b) rozporządzenia (UE) 2019/947
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:   …
	Oświadczam zgodność

	Taktyczne środki ograniczające ryzyko
	
Oświadczenie własne
	6.11 Konstrukcja bezzałogowego statku powietrznego zapewnia, aby czas pomiędzy wydaniem polecenia przez pilota, a jego wykonaniem przez bezzałogowy statek powietrzny nie przekraczał 5 sekund.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:    …
	Oświadczam zgodność

	
	
	6.12 Jeżeli do pomocy pilotowi BSP lub AO w uzyskaniu wiedzy o położeniu bezzałogowego statku powietrznego w stosunku do potencjalnych innych użytkowników przestrzeni powietrznej wykorzystuje się środki elektroniczne to informacje te są przekazywane z opóźnieniem i częstotliwością aktualizacji danych o innym użytkowniku przestrzeni powietrznej (np. położenie, prędkość, wysokość, tor), które wspierają kryteria decyzyjne
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	Oświadczam zgodność lub „nie dotyczy“

	Zabezpieczenie BSP przed opuszczeniem granic operacji
	
Oświadczenie poparte danymi
	6.13 Aby zapewnić bezpieczne przywróćenie funkcjonowania po awarii  technicznej, która dotyczy SBSP lub zewnętrznego systemu wspierającego operację, operator SBSP powinien przestrzegać następujących podstawowych zasad dotyczących bezpieczeństwa:
	
	

	
	
	6.13.1 żadna prawdopodobna awaria BSP lub jakiegokolwiek zewnętrznego systemu wspierającego operację nie prowadzi do przekroczenia granic przestrzeni operacyjnej; oraz
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:
…
	„Nie dotyczy  ponieważ zastosowanie ma wzmocnione zabezpieczenie (FTS)”

lub 

„Oświadczam zgodność.
Dostępna jest ocena projektu i instalacji, która obejmuje co najmniej:
• cechy konstrukcyjne i instalacyjne (niezależność, separacja i redundancja)  oraz
• szczególne ryzyko (np. grad, lód, śnieg, zakłócenia elektromagnetyczne, itp.) istotne dla rodzaju operacji.

	
	
	6.13.2 oczekuje się, że nie dojdzie do wypadku śmiertelnego z powodu jakiejkolwiek prawdopodobnej awarii BSP lub jakiegokolwiek zewnętrznego systemu wspierającego operację.
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:
…
	

	
	
	6.14 Pionowa przestrzeń operacyjna wynosi nie więcej niż 150 m nad powierzchnią Ziemi (lub inną wysokością określoną przez państwo członkowskie).

Uwaga: Termin „prawdopodobne” należy rozumieć w jego interpretacji jakościowej, tj. „przewiduje się, że wystąpi jeden lub więcej razy w ciągu całego okresu eksploatacji systemu/przedmiotu.
	Opis w jaki sposób spełniono wymaganie:
…
	

	
	Oświadczenie poparte danymi
	6.15 Poniższe warunki wzmocnionego zabezpieczenia[footnoteRef:4] mają zastosowanie, jeśli obszar przyległy obejmuje zgromadzenie ludzi lub jeśli przyległa przestrzeń powietrzna jest sklasyfikowana jako ARC-d (zgodnie z SORA): [4:  System awaryjnego zakończenia lotu (ang. FTS – flight termination system) ] 

	
	

	
	
	6.15.1 SBSP jest zaprojektowany zgodnie z normami uznanymi za odpowiednie przez właściwy organ lub zgodnie ze sposobem spełnienia wymagań (MOC), który jest możliwy do przyjęcia przez ten organ, tak, aby:
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	„Nie dotyczy  ponieważ zastosowanie ma podstawowe zabezpieczenie”

lub 

„Oświadczam zgodność z MoC Light UAS.2511-01.
Dostępne są dane z analiz lub testów wraz z dowodami potwierdzającymi“ 

lub

„SBSP posiada DVR wykazujący zgodność z wymaganiami dotyczącymi wzmocnionego zabezpieczenia.”

	
	
	6.15.1.1 prawdopodobieństwo opuszczenia przez bezzałogowy statek powietrzny przestrzeni operacyjnej jest mniejsze niż 10-4/FH; oraz
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	

	
	
	6.15.1.2 żadna pojedyncza awaria systemu bezzałogowego statku powietrznego lub jakiegokolwiek zewnętrznego systemu wspomagającego operację nie prowadzi do przekroczenia granic bufora ryzyka naziemnego.

Uwaga: Termin "awaria" jest rozumiany, jako zdarzenie, które wpływa na działanie komponentu, części lub elementu w taki sposób, że nie może on już działać zgodnie z przeznaczeniem. Błędy mogą powodować awarie, ale nie są uważane za awarie.
Niektóre awarie strukturalne lub mechaniczne mogą być wyłączone z tego kryterium, jeśli można wykazać, że te części mechaniczne zostały zaprojektowane zgodnie z najlepszymi praktykami przemysłu lotniczego.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	

	
	
	6.15.2 oprogramowanie (SW) oraz sprzęt elektroniczny (AEH), których błąd konstrukcyjny mógłby bezpośrednio prowadzić do operacji poza buforem ryzyka naziemnego, są opracowane zgodnie z normą lub najlepszymi praktykami przemysłu lotniczego, które są uznawane za odpowiednie przez EASA

Uwaga 1: Proponowane dodatkowe warunki bezpieczeństwa obejmują zarówno poziom integralności, jak i poziom bezpieczeństwa.
Uwaga 2: Dodatkowe przepisy bezpieczeństwa nie oznaczają systematycznej potrzeby opracowywania SW i AEH zgodnie z normą lub metodologią branżową, które są uznawane za odpowiednie przez właściwy organ. Przykładowo, jeżeli projekt bezzałogowego statku powietrznego obejmuje niezależną funkcję wyłączania silnika, która systematycznie zapobiega opuszczeniu przez bezzałogowy statek powietrzny bufora ryzyka naziemnego w wyniku pojedynczych awarii lub błędu SW/AEH w sterowaniu lotem, można uznać, że cel przepisów pkt 6.15.1 powyżej został osiągnięty.
	Odniesienie do rozdziału/sekcji INOP:
…
w przeciwnym razie należy wpisać „nie dotyczy”
	

	Czytelny podpis wnioskującego
	………………………………………………………………………………………………………………………………….
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