,Dzieki nowatorskim regulacjom prawnym Polska znalazta sie w czotowce krajow komercyjnie
wykorzystujqcych drony. Mamy szanse stac sie swiatowym liderem w dziedzinie bezpieczenstwa lotow.”
Forbes, 2 lipca 2016

Wdrozenie przepisow unijnych dla
Bezzatogowych Statkow Powietrznych

Rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/947

Departament Bezzatogowych Statkow Powietrznych
Urzad Lotnictwa Cywilnego



Urzad Lotnictwa Cywilnego

Drony w POLSCE — lipiec 2020

457 zarejestrowanych dronow

' 17 717 swiadectwa kwalifikacji
I:%} 112 podmiotéw szkolacych
JI@ll Ponad 100 000 — szacowana liczba BSP

% 70 — liczba incydentow w 2019
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Wprowadzenie przepisow UE
dla bezzatogowych statkdw powietrznych.

Rosngce wykorzystanie, potencjat technologii oraz ilos¢ drondéw
spowodowat, ze Komisja Europejska podjeta prace majace
ujednolici¢ przepisy i procedury dla operacji bezzatogowych we
wszystkich panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej.

W zwigzku z powyzszym, 31 grudnia 2020 przestang obowigzywac
krajowe przepisy i procedury panstw cztonkowskich UE, dedykowane
dla cywilnych uzytkownikéw bezzatogowych statkdw powietrznych.
Zostang one zastgpione przez:

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/947 z dnia 24
maja 2019 r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych
eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych

ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2019/945 z dnia 12
marca 2019 r. w sprawie bezzatogowych systemow powietrznych
oraz operatorow bezzatogowych systemow powietrznych z panstw
trzecich

>

>

>
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EASA

European Aviation Safety Agency



Prawo lotnicze w odniesieniu do BSP do 31 grudnia 2020 r.
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Przepisy lotnicze w odniesieniu do BSP od 31 grudnia 2020 r.

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/947 ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2019/945
z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie bezzatogowych
i procedur dotyczacych eksploatacji systemow powietrznych oraz operatoréow
bezzatogowych statkow powietrznych bezzatogowych systemdw powietrznych z panstw trzecich

Ustawa
Prawo lotnicze

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
w sprawie stref geograficznych w sprawie wykonywania operacji
dla systemdw bezzatogowych statkdw powietrznych z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego

STS-01 (UE) STS-02 (UE) NSTS-01 (KRAJOWY)

Zatacznik do rozp. (UE) 2019/947 Zatacznik do rozp. (UE) 2019/947 Ogtoszenie Prezesa ULC




Podstawowe zatozenia
nowych przepisow UE

Loty w oparciu o analize ryzyka

Rejestracja uzytkownikéw drondow




Podstawowe zatozenia
nowych przepisow UE

Nowe kategorie lotéw

Rozporzadzenie
wykonawcze
(EU) 2019/947

SZCZEGOLNA
Niskie ryzyko Wysokie ryzyko
Wymagana zgoda lub

Limity: do 25 kg; jedynie poinformowanie ULC.
VLOS, max. 120m
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Rejestracja uzytkownikéw

Kto bedzie musiat sie zarejestrowac?

Przepisy UE wymagac¢ beda rejestracji operatorow bezzatogowych statkow
powietrznych ktérych operacje mogg stwarzac zagrozenie w tym zagrozenie dla
bezpieczenstwa publicznego, ochrony prywatnosci oraz danych osobowych lub
ochrony sSrodowiska.

Wymagana bedzie rejestracja operatorow wykonujgcych loty z uzyciem
bezzatogowych statkdw powietrznych :

* ktorych masa wynosi 250 g lub wiecej (dotyczy kategorii ,,otwartej”)

e ktére wyposazono w czujnik zdolny do zbierania danych osobowych
(dotyczy kategorii ,,otwartej”)

* wykonujgcych operacje w kategorii ,,szczegdlnej” lub ,certyfikowanej”
bez wzgledu na ich mase czy wyposazenie

Rejestr bedzie prowadzony w formie elektronicznej przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.
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Kategoria OTWARTA




Kategoria OTWARTA

Niskie ryzyko

Limity: do 25 kg; jedynie
VLOS, max. 120m

Drone Technical Electronic Operator
Description cl MTOM Pilot competency i i el
o <2508 s None e <19 ﬁs No No
Al Uninvalved * Max height
pecple but ¢ Online trainin
g o <19m/fs
Over people not crowds 1 <900g |  Online test » Max height No Yes
* Fail Safe
At a safe * Online training s Max height
i distancefrom | cayg | ® Onlinetest s Fail Safe e b
Close to people uninvolved » Theoretical Test Ser number |
people
¢ Online training * Max height Yes
A3 Safe distance C3 # Online test # Fail 5afe e Yes
Ear from from urban <25 kg
dareas i
People ca . :;:utumatlc it cequied s




Kategoria OTWARTA

RSEASA

Zasady ogdlne w kategorii ,,otwartej”

Loty w kategorii wykonuje sie w podkategoriach:
Al, A2, A3

BSP do 25 kg podzielone na klasy CO, C1, C2, C3, C4
oraz BSP budowane samodzielnie

Maksymalna wysokos¢ lotu: 120 m

Minimalny wiek pilota w UE: 16 lat (w Polsce
planowane obnizenie do 14 lat)

W okreslonej odlegtosci od ludzi
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Kategoria SZCZEGOLNA




RSEASA

Zasady lotow dla modelarzy

Loty realizowane w ramach modelarstwa bedzie
mozna realizowac na 2 sposoby:

W ramach klubu modelarskiego, ktory dostanie od
ULC specjalne warunki wykonywania lotow (beda
zblizone do obecnie obowigzujgcych przepiséw
VLOS)

lub na zasadach okreslonych dla BSP w klasie C4 lub
budowanych samodzielnie (do 25 kg)




Srednie ryzyko

Warunki lotow okreslane w
oparciu o analize ryzyka.

Kategoria SZCZEGOLNA

Operacje BSP wykonywane
w kategorii ,,szczegdlnej”

W kategorii ,,szczegdlnej” wykonywane bedg loty wychodzgce parametrami poza
kategorie , otwartg” i oparte bedg o ocene ryzyka zarowno ze strony operatora jak
i nadzoru lotniczego.

Wykonanie operacji bedzie wymagato weryfikacji oraz w niektérych przypadkach
rowniez zgody ULC.

Dostepne beda 3 mozliwe opcje uzyskania takiej zgody:
1. oswiadczenie o operacji zgodnej ze standardowym scenariuszem
2. wniosek o zezwolenie na operacje

3. certyfikat LUC

W przypadku gdy weryfikacja (tam gdzie bedzie ona wymagana) wykaze, ze operacja nie
jest wystarczajgco bezpieczna, ULC bedzie odmawiat wydania zgody na operacje.



Srednie ryzyko

Warunki lotow okreslane w
oparciu o analize ryzyka.

Kategoria SZCZEGOLNA

Oswiadczenie o operacji.

Oswiadczenie bedzie mogt ztozy¢ operator chcacy wykonywaé operacje zgodnie z
jednym ze scenariuszy standardowych, opublikowanych przez EASA lub ULC. Scenariusze
beda okreslaty warunki wykonania operacji, fgcznie z okresleniem stopnia ich ryzyka,
wyszkolenia personelu, czy wymagan odnosnie osdéb i podmiotéw prowadzacych
szkolenia w zakresie danego scenariusza.

Do chwili obecnej EASA opublikowata nastepujgce scenariusze standardowe:

STSO01 - loty VLOS, bezpieczna odlegtos¢ od oséb, max 120m, do 25 kg;
STS02 - loty BVLOS, max 120 m, do 25 kg, do 1 km w poziomie lub do 2 km
w poziomie przy wykorzystaniu obserwatora.

Jezeli zajdzie potrzeba, ULC moze wydac krajowy scenariusz standardowy, ktéry moze
obowigzywac do 2 lat od chwili wejscia do stosowania przepisow (1 stycznia 2023).
Scenariusze standardowe mogg odnosi¢ sie jedynie do lotow realizowanych do
wysokosci 120 m.



Kategoria SZCZEGOLNA

STS-01 (VLOS)

BSP < 25 kg

Max 120 m AGL

VLOS

BSP klasy C5

Kwalifikacje zgodne z STS (teoria — samoksztatcenie, praktyka w podmiocie szkolgcym)
Oswiadczenie o operacji

Akceptacja ULC




Kategoria SZCZEGOLNA

STS-02 (BVLOS)

BSP < 25 kg

Max 120 m AGL

BVLOS Max 2 km

Powyzej 1 km wymagany obserwator

BSP klasy C6

Kwalifikacje zgodne z STS (teoria — samoksztatcenie, praktyka w podmiocie szkolgcym)
Oswiadczenie o operacji

Akceptacja ULC

max 120 m AGL

max 2 km

w

S *
+ obserwator

v




Kategoria SZCZEGOLNA

Krajowy STS - BVLOS (w trakcie opracowywania)

BSP < 25 kg

Max 120 m AGL
Kwalifikacje zgodne z STS (teoria oraz praktyka w podmiocie szkolgcym)

Oswiadczenie o operacji
Akceptacja ULC

max 120 m AGL




Srednie ryzyko

Warunki lotow okreslane w
oparciu o analize ryzyka.

Kategoria SZCZEGOLNA

Whniosek o zezwolenie na operacje.

Stosowany w przypadku, w ktérym parametry operacji wychodzga poza scenariusze
standardowe, opublikowane przez EASA lub nadzér krajowy i opiera sie na ocenie
ryzyka, wykazie srodkéw ograniczajgcych ryzyko, instrukcji operacyjnej oraz
odpowiedniej ochronie ubezpieczeniowej.

Zezwolenie wydawane przez ULC bedzie okresla¢ nastepujgce warunki dla planowane;j
operacji:

ograniczenia operacyjne;

Srodki ograniczajace ryzyko;

lokalizacje wykonywanych operacji;

wymagane kompetencje operatora oraz pilotéw BSP;

cechy techniczne sprzetu.

e wh e
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Srednie ryzyko

Warunki lotow okreslane w
oparciu o analize ryzyka.

Kategoria SZCZEGOLNA

Certyfikat Operatora Lekkich Systemow Bezzatogowych Statkdw Powietrznych
(Certyfikat LUC)

Wydanie Certyfikatu LUC nastepuje na wniosek osoby prawnej (przedsiebiorcy) oraz po
spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w rozporzgdzeniu wykonawczym Komisji 2019/947

Posiadacz certyfikatu LUC:

e dysponuje systemem zarzgdzania bezpieczenstwem

* przekazuje do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego Podrecznik LUC, w ktérym opisane
sg wszelkie procedury oraz prowadzona dziatalnosc.

W certyfikacie LUC zamieszcza sie:

e dane identyfikacyjne operatora

e okreslone uprawnienia dla posiadacza certyfikatu
* rodzaje operacji, ktére mogg by¢ wykonywane

* miejsce na potrzeby wykonywania operacji

e ograniczenia lub warunki, jezeli zostaty okreslone

Certyfikat LUC uprawnia do samodzielnego zatwierdzania operacji.
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Kategoria CERTYFIKOWANA




Wysokie ryzyko

Kategoria CERTYFIKOWANA

Operacje BSP wykonywane
w kategorii ,,certyfikowanej”

Operacje wymagajg certyfikacji BSP na podstawie rozporzgdzenia (UE) 2019/945.
W stosownych przypadkach, jezeli wtasciwy organ, w oparciu o ocene ryzyka uzna
to za konieczne moze by¢ rowniez wymagana certyfikacja operatora oraz
uzyskanie licencji przez pilota bezzatogowego statku powietrznego.

Operacje klasyfikuje sie w kategorii ,certyfikowanej” wytgcznie wowczas, gdy
spetnione sg nastepujgce warunki:

a) bezzatogowy system powietrzny jest wiekszy niz 3 m, a loty odbywajg sie nad
zgromadzeniami oséb

b) lot nad zgromadzeniami oséb

c) przewdz osob

d) przewdz materiatéw niebezpiecznych
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Certyfikacja CE




Certyfikat CE

designed by Freepik.com

Zgodnosc¢ z normg (dotyczy jedynie producentow)

Nadchodzace przepisy wprowadzg wymogi potwierdzania zgodnosci z
odpowiednimi normami. Drony dystrybuowane w UE bedg musiaty spetniac
wymogi dotyczgce bezpieczenstwa produktu, maksymalnej osigganej predkosci czy
np. normy hatasowe;j.

Wymagane wyposazenie i osiggi drona bedg uzaleznione od nadanej mu klasy.

Drony beda musiaty by¢ rowniez wyposazone w systemy zdalnej identyfikacji oraz
Swiadomosci przestrzenne;.

Oznacza to, iz dron bedzie nieustannie emitowat sygnat przekazujgcy dane takie jak
np. numer rejestracyjny urzgdzenia. Dodatkowo w przypadku naruszenia strefy w
przestrzeni powietrznej, pilot drona otrzyma informacje o takim zdarzeniu.

Szczegdty s okreslone w ROZPORZADZENIU DELEGOWANYM KOMISJI (UE)
2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie bezzatogowych systemoéw
powietrznych oraz operatorow bezzatogowych systemow powietrznych z panstw
trzecich.
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Kwalifikacje personelu



Szkolenia pilotéow

designed by Freepik.com

101

Uzyskiwanie kompetencji pilota BSP

Kazda osoba chcgca lataé dronem o masie powyzej 250g. bedzie musiata przejs¢ szkolenie
on-line oraz zaliczy¢ test on-line potwierdzajacy zdobycie wymaganej wiedzy.

Dokumentem stwierdzajgcym posiadanie okreslonych kwalifikacji i upowazniajgcym do
wykonywania okreslonych czynnosci lotniczych przez pilotow bezzatogowych statkéow
powietrznych bedzie zgodnie z przepisami UE:

a) dowod zaliczenia szkolenia i egzamindw online w przypadku wykonywania operacji w
podkategorii Al i A3 kategorii ,,otwartej” uzyskiwane po zaliczeniu szkolenia i egzaminu
on-line

b) certyfikat kompetencji pilota bezzatogowego statku w przypadku wykonywania operac;ji
w podkategorii A2 kategorii , otwartej” uzyskiwane po zaliczeniu egzaminu on-line,
dodatkowego egzaminu teoretycznego oraz odbyciu szkolenia praktycznego w postaci
samoksztatcenia

c) potwierdzenie uzyskania kwalifikacji w przypadku wykonywania operacji w kategorii
,szczegoblnej” uzyskiwane po ukonczeniu szkolenia teoretycznego on-line, doszkolenia w
zakresie odpowiedniego STS i odbycie szkolenia praktycznego w podmiocie
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Kwalifikacje personelu - kategoria OTWARTA




Uzyskiwanie uprawnien — kategoria otwarta

Rejestracja Szkolenie i egzamin ONLINE Dowéd zaliczenia szkolenia
operatora Al, A2, A3 (ULC) ONLINE A1, A3 (PDF)

Dodatkowy egz. teoretyczny
dla A2
(podmiot szkolgcy)

Certyfikat kompetenc;ji pilota A2

Samoksztatcenie praktyczne
(PDF)




Uzyskiwanie uprawnien w kategorii OTWARTE)

Dowdd zaliczenia szkolenia i egzaminow online
w przypadku wykonywania operacji w podkategorii Al i A3

EEEASA POLAND G-

European Union Aviation Safety Agency Authonty

Proof of completion of the online training

[ i
FIRST NAME: Name LAST NAME: Last name J:‘ g
NNN-RP-123456789ABC EXPIRATION DATE: dd.mm.yyyy = =




Uzyskiwanie uprawnien w kategorii OTWARTE)

Certyfikat kompetencji pilota bezzatogowego statku powietrznego
w przypadku wykonywania operacji w podkategorii A2

EEEASA POLAND G-

European Union Aviation Safety Agency Authonty

.

\

Remote pilot certificate of competency

O ps
FIRST NAME: Name LAST NAME: Last name k' g
NNN-RP-123456789ABC EXPIRATION DATE: dd.mm.yyyy 2] i [a]
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Kwalifikacje personelu - kategoria SZCZEGOLNA




Uzyskiwanie uprawnien w kategorii SZCZEGOLNE)J

Uzyskiwanie kompetencji pilota do wykonywania lotéw w STS

. E A SA CZESC TEORETYCZNA

Certyfikatu wiedzy teoretycznej uzyskuje sie po:

1. odbyciu szkolenia i zdaniu egzaminu w takiej samej formie i zakresie jak dla
podkategorii Al (online)

2. zaliczeniu dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej (w trybie stacjonarnym)
przeprowadzanego przez ULC lub uznany podmiot. Egzamin musi obejmowac co
najmniej 40 pytan wielokrotnego wyboru dotyczacych nastepujgcych dziedzin:

a) przepisy lotnicze
b) ograniczenia mozliwosci cztowieka

procedury operacyjne

) techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce ryzyko na ziemi

) ogdlna wiedza na temat systemoéw bezzatogowych statkow powietrznych

f) meteorologia

0siggi systemu bezzatogowego statku powietrznego w locie

techniczne i operacyjne Srodki ograniczajgce ryzyko w powietrzu

ID CARD

(@)
S

WL AT

), g)
h)

designed by Freepik.com
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Uzyskiwanie uprawnien w kategorii SZCZEGOLNE)J

Uzyskiwanie kompetencji pilota do wykonywania lotéw w STS

. E A SA CZESC PRAKTYCZNA

Potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego w zakresie STS wydawane przez
podmiot szkolgcy uzyskuje sie po odbyciu szkolenia i zaliczeniu oceny umiejetnosci
praktycznych w zakresie:

1) czynnosci przed lotem (w przypadku STS-01/02)

2) procedury w trakcie lotu (w przypadku STS-01/02)

e 4) operacje poza zasiegiem widocznosci wzrokowej BVLOS (w przypadku STS-02)

L L

|
9 )
J

designed by Freepik.com
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* You are the pilot!

The EASA Team e = S
Your safety is our mission.

An agency of the European Union
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Przepisy przejsciowe




Konwersja polskich uprawnien

Na konwertowanie swiadectw kwalifikacji, ich posiadacze beda mieli rok (od 31 grudnia 2020 do 1 stycznia 2022)
Konwersje bedg wykonywane przez ULC jedynie na wniosek zainteresowanej osoby.

SK VLOS SK BVLOS

bez wzgledu na kategorie bez wzgledu na kategorie
i mase startowa wpisana do SK i mase startowa wpisang do SK

Kategoria OTWARTA Kategoria SZCZEGOLNA Kategoria OTWARTA Kategoria SZCZEGOLNA
(A1, A2, A3) w lotach VLOS (A1, A2, A3) w lotach VLOS i BVLOS

Swiadectwa kwalifikacji bedg wazne (od 31 grudnia 2020 do 1 stycznia 2022) réwniez bez konwersji i beda dawaty mozliwogé
wykonywania operacji w takim samym zakresie jak dokumenty po konwers;ji.




Przepisy przejsciowe okreslone przez ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/947

Waga drona 31 grudnia 2020 - 1 stycznia 2023

od 1 stycznia 2023
(bez klasy CE) (okres przejsciowy) Y

. ) . . mozna lata¢ w podkategorii A1, nie wymaga szkolenia
mozna lata¢ w podkategorii Al: poziom

kompetenc;ji pilota BSP okreslony w kraju
cztonkowskim

mozna lata¢ w odlegtosci co najmniej 50 m od

ludzi, z kompetencjami pilota A2 mozna lata¢ w
(UAS.OPEN.030) podkategorii A3, z kompetencjami pilota A3

mozna lata¢ w podkategorii A3, z
kompetencjami pilota co najmniej Al

Nie mozna lata¢ w kategorii Otwartej
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Zasady lotow




Zasady lotow

Ustawa
Prawo lotnicze

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
w sprawie stref geograficznych w sprawie wykonywania operacji
dla systemow bezzatogowych statkdw powietrznych z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego

) ) . ) Rozporzadzenie okresla rodzaje stref
Rozporzadzenie okresla warunki wykonywania

e . geograficznych, szczegétowe warunki
operacji z uzyciem systemu BSP w kategorii

. B . wykonywania operacji przy uzyciu BSP w
»,otwartej”, kategorii ,,szczegélnej”, oraz

N o tych strefach oraz podmioty uprawnione
operacji wykonywanych w ramach klubow i

stowarzyszeh modelarstwa lotniczego” do ztozenia wniosku o wyznaczenie strefy

geograficznej




Strefy geograficzne

Zgodnie z rozporzgdzeniem 2019/947/UE:

,Strefa geograficzna dla bezzatogowych systemow powietrznych oznacza czesc
przestrzeni powietrznej wyznaczonqg przez wtasciwy organ, ktora ufatwia, ogranicza
lub wyklucza operacje z uzyciem bezzatogowych systemow powietrznych, aby
wyeliminowac zagroZenia zwigzane z bezpieczenstwem, prywatnosciq, ochrong
danych osobowych, ochrong lub srodowiskiem wynikajgce z operacji z uzyciem tych
systemow”.

Strefy geograficzne bedg zatem doskonatym i elastycznym narzedziem do
okreslania warunkéw wykonywania lotéw w danym obszarze. Szczegdty odnosnie
okreslania warunkow wykonywania lotow w danej strefie bedg precyzowaty
przepisy krajowe, ktore okreslg procedure ich wprowadzania i zarzgdzania nimi.

Strefy geograficzne sg odpowiednikiem dzisiejszych stref CTR, TMA, ATZ oraz wielu
innych. Docelowo chcemy jednak zmniejszy¢ ilos¢ rodzajow stref aby utatwié
bezpieczne korzystanie z przestrzeni szczegdlnie nowym uzytkownikom drondw.
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Okreslenie zasad lotow

Warunki operacyjne w strefach geograficznych
zgodnie z rozporzadzeniem 2019/947/UE

Okreslajac strefy geograficzne dla bezzatogowych systemow powietrznych ze
wzgledow bezpieczenstwa, ochrony, prywatnosci lub wzgledow srodowiskowych,
panstwa cztonkowskie bedg mogty:

a) zakazaé niektérych lub wszystkich operacji z uzyciem bezzatogowych systemoéw
powietrznych, wymagac¢ spetnienia szczegdlnych warunkéw w odniesieniu do
niektorych lub wszystkich operacji z uzyciem bezzatogowych systemoéw
powietrznych badz wymagaé uzyskania uprzedniego zezwolenia na operacje w
odniesieniu do niektorych lub wszystkich operacji z uzyciem bezzatogowych
systemow powietrznych;

b) objac¢ operacje z uzyciem bezzatogowych systemow powietrznych okreslonymi
normami Srodowiskowymi;

c) zezwoli¢ na dostep wytgcznie niektorym klasom bezzatogowych systemow
powietrznych;

d) zezwoli¢ na dostep wytgcznie bezzatlogowym systemom powietrznym
wyposazonym w okreslone funkcje techniczne, w szczegdlnosci w systemy zdalnej
identyfikacji lub systemy swiadomosci przestrzenne;j.



Okreslenie zasad lotow
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Okreslenie zasad lotow

Strefy geograficzne
w projektowanych przepisach krajowych

Dla operacji wykonywanych z uzyciem bezzatogowych systemow powietrznych
planowane jest okreslenie nastepujgcych stref geograficznych:

1) DRA-P — strefe zakazang dla bezzatogowych statkdow powietrznych (loty po
uzyskaniu odpowiedniej zgody), obejmujaca rowniez dotychczasowe strefy: CTA,
TMA, TSA, MRT, EP R40 Stupsk, CTR, MATZ, ATZ, P lub D,

— strefe ograniczong dla bezzatogowych statkdw powietrznych
, obejmujaca przestrzen powietrzna:
* znajdujacy sie nad obszarem parku narodowego lub rezerwatu przyrody,
* dotychczasowe strefy CTR, MCTR, ATZ lub MATZ, znajdujaca sie w odlegtosci
wiekszej niz 6 km od granicy lotniska objetego CTR, MCTR, ATZ lub MATZ i do
wysokosci 100 m AGL,

3) DRA-I — strefg informacyjng dla bezzatogowych statkdw powietrznych,
zawierajgcg informacje konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania
operacji bezzatogowymi systemami powietrznymi, w tym ostrzezenia nawigacyjne.
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Check-In

110mAGL >

0.6-25kg -
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Okreslenie zasad lotow
Warunki wykonywania lotéw w strefach bedg obejmowac:

maksymalng wysokos¢ lotu,

maksymalng mase startowg bezzatogowego statku powietrznego,

rodzaj kwalifikacji posiadanych przez pilota BSP wykonujgcego loty w strefie
kategorie operacji (otwarta, szczegdlna, certyfikowana) dopuszczonych w strefie
klasy BSP dopuszczone do wykonywania lotow w strefie

dodatkowe wyposazenie BSP (transponder, spadochron itp.)

Strefy geograficzne beda mogty by¢ ustanawiane na wniosek:

Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskie;j,
Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego,
Agencji Wywiadu,

Policji,

Strazy Granicznej,

Krajowej Administracji Skarbowej,
Stuzby Ochrony Panstwa;

Strazy Pozarnej,

Rzgdowego Centrum Bezpieczenstwa,
Wtasciwego ministra lub kierownika urzedu centralnego
Samorzadu terytorialnego
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Uwagi koncowe




Harmonogram wejscia
W zycie przepisow UE s

Poczatek rejestracji Wszystkie BSP operujgce w kategorii
Operatorow BSP »,otwartej” ze zgodnoscig CE
Wej§'cie w zycie Poczatek stosowania Koniec okresu przej$ciowego
(1 "Pca 2019) (31 grudnla 2020) (1 stycznla 2023)
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> >> 2020 >> 2021 >> 2022 >> 2023 >
> Przepisy krajowe >> Operacje w kategorii ,,szczegdlnej” >
> Niepetna kategoria ,otwarta” >-

> geosgtr;eszne >> Strefy geograficzne publikowane w uniwersalnym dla paristw UE formacie >




W razie pytan lub watpliwosci prosimy
o kontakt na adres: LBSP@ULC.GOV.PL

Departament Bezzatogowych Statkow Powietrznych

Urzad Lotnictwa Cywilnego




