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PRZEDMOWA

Tlo historyczne

Normy i Zalecane Metody Postepowania dla map lotniczych po raz pierwszy zostaty przyjete przez Radg 16
kwietnia 1948 r., stosownie do postanowien Artykulu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
(Chicago, 1944 r.) i zostaly ujete jako Zalacznik 4 do Konwencji. Zaczety obowigzywac z dniem 1 marca 1949 r.

Tabela A przedstawia Zrodta kolejnych poprawek wraz z wykazem gtéwnych tematow, ktorych poprawki doty-
cza, jak rowniez daty przyjecia Zaltacznika przez Rade i proponowanych poprawek oraz daty ich wejscia w zycie
i zastosowania.

Dzialania Umawiajacych si¢ Panstw

Powiadomienie o wystgpujgcych roznicach. Zwraca si¢ uwage Umawiajgcych sie Panstw na zobowigzanie, nato-
zone Artykutem 38 Konwencji, na mocy ktérego od Umawiajacych si¢ Panstw wymaga si¢ powiadamiania Or-
ganizacji o wszelkich roéznicach, wystepujacych pomiedzy krajowymi przepisami i stosowang praktyka tych
Panstw a Miedzynarodowymi Normami przedstawionymi w niniejszym Zataczniku i wszelkimi wprowadzanymi
do niego zmianami. Zacheca si¢ Umawiajace si¢ Panstwa do rozszerzenia powiadomienia o wszelkie roznice
wystepujace w Zalecanych Metodach Postgpowania, zawartych w niniejszym Zalaczniku i we wszelkich wpro-
wadzanych do niego zmianach, zwtaszcza gdy powiadomienie o takich rdznicach jest istotne ze wzgledow bez-
pieczenstwa nawigacji lotniczej. Zachgca si¢ Umawiajace si¢ Panstwa do biezacego informowania Organizacji
0 wszelkich réznicach, ktore moga si¢ pojawia¢ lub o usunigciu jakiejkolwiek réznicy, ktora wezesniej zostala
zgloszona. Specjalny wniosek przeznaczony do powiadamiania o wystgpujacych roéznicach zostanie przestany
Umawiajacym si¢ Panstwom natychmiast po przyjeciu kazdej Zmiany do niniejszego Zatacznika.

Zwraca si¢ rOwniez uwage Panstw na postanowienia Zatacznika 15, dotyczace publikacji przez shuzbe informacji
lotniczej (AIS), r6znic pomigdzy przepisami krajowymi i praktykami stosowanymi w tych Panstwach oraz odno-
$nymi Normami i Zalecanymi Metodami Postepowania ICAO, jako dodatkowego zobowiazania poszczegdlnych
Panstw, wynikajacego z Artykutu 38 Konwencji.

Opublikowanie i udostgpnienie informacji. Informacje zwigzane z dostepnOs$cia i ze zmianami map lotniczych,
majace wplyw na operacje prowadzone przez statki powietrzne i przekazywane zgodnie z wyszczegélnionymi
W niniejszym Zataczniku Normami, Zalecanymi Metodami Postgpowania i Procedurami, powinny by¢ zgtaszane
i wdrazane zgodnie z Zalacznikiem 15.

Status czeSci skladowych Zalacznika

Niniejszy Zatacznik sktada si¢ z ponizszych czeséci sktadowych, z ktorych nie wszystkie muszg by¢ wtaczone do
kazdego Zatacznika; ich status jest nastepujacy:

1. Materiaf sktadajgcy sie na zawartosé¢ Zatgeznika:

a) Normy oraz Zalecane Metody Postepowania przyjete przez Rade w oparciu o postanowienia Kon-
wencji. Definiowane sg zgodnie z ponizszym:

Norma. Wszelkie wymagania dotyczace cech fizycznych, konfiguracji, materiatéw, zdolnosci oraz
dziatania, personelu lub procedur, ktérych jednolite zastosowanie uznawane jest za niezbedne dla
bezpieczenstwa lub regularnos$ci migdzynarodowej zeglugi powietrznej, i ktére Umawiajace si¢ Pan-
stwa beda stosowac zgodnie z Konwencja; w przypadku niemoznosci zastosowania si¢, obowiazuje na
mocy Artykutu 38, przestanie stosownego powiadomienia do Rady.

Zalecane Metody Postgpowania. Wszelkie wymagania dotyczace cech fizycznych, konfiguracji, mate-
riatow, dzialania, personelu lub procedur, ktorych jednolite zastosowanie uznawane jest za pozadane
w interesie bezpieczenstwa, regularnosci lub efektywno$ci migdzynarodowej zeglugi powietrzne;j,
i ktérych Umawiajace si¢ Panstwa podejma probe stosowania zgodnie z Konwencja.
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b) Dodatki zawierajace material dla wygody oddzielnie pogrupowany, jakkolwiek stanowiacy czesé
Norm i Zalecanych Metod Postgpowania przyjetych przez Rade.

c) Definicje terminéw uzywanych w Normach i Zalecanych Metodach Postepowania, ktore nie maja
znaczen stownikowych. Definicja nie ma niezaleznego statusu, lecz stanowi podstawowa cz¢$¢ kazdej
Normy i Zalecanej Metody Postepowania, w ktorej dany termin jest uzywany, poniewaz jakakolwiek
Zmiana rozumienia terminu miataby wptyw na ich znaczenie.

d) Tabele i rysunki, ktore uzupetiajg lub ilustruja dane Normy i Zalecane Metody Post¢powania, i do
ktérych czynione jest tam odniesienie, tworzg cze§¢ Norm lub Zalecanych Metod Postgpowania oraz
maja ten sam status.

2. Material zatwierdzony przez Rade do opublikowania wraz z Normami i Zalecanymi Metodami PostepO-
wania:

a) Przedmowy zawierajgce material historyczny i wyjasniajacy, oparty na dziataniach Rady i uwzgled-
niajacy objasnienie zobowiazan Panstw w zakresie stosowania Norm i Zalecanych Metod Postgpowa-
nia, wynikajgcych z Konwencji i Rezolucji o Przyjeciu.

b) Wprowadzenia zawierajagce material wyjasniajacy, przedstawiony na poczatku poszczegdlnych czesci,
rozdzialow lub sekcji Zatgcznika, w celu utatwienia zrozumienia zastosowania tekstu.

¢) Uwagi wiaczane do tekstu tam, gdzie ma to zastosowanie, w celu przedstawienia informacji faktogra-
ficznych badz dokumentow zrodtowych zwigzanych z danymi Normami i Zalecanymi Metodami Po-
stepowania, lecz nie stanowiace czg¢$ci Norm i Zalecanych Metod Postepowania.

d) Dodatki zawierajace material uzupekniajacy do Norm i Zalecanych Metod Postgpowania lub ujete
w charakterze przewodnika do ich zastosowania.

Wybor wersji jezykowej

Niniejszy Zalacznik zostat sporzadzony w pigciu jezykach — angielskim, arabskim, francuskim, rosyjskim i hisz-
panskim. Od kazdego z Umawiajacych sie Panstw wymaga sie dokonania wyboru jednej z tych wersji w celu
wdrozenia Zatgcznika na szczeblu krajowym oraz z innych przyczyn przewidzianych Konwencjg. Wybrana
wersja jezykowa moze by¢ uzywana w oryginale lub przettumaczona na narodowy jezyk. Po dokonaniu wyboru
Panstwa proszone sg o stosowne poinformowanie Organizacji o swej decyzji.

Praktyki wydawnicze

W celu wskazania statusu kazdego z nagldéwkow zastosowana zostata nastepujaca praktyka: Normy zostaty wy-
drukowane pismem zwyklym; Zalecane Metody Postgpowania zostaly wydrukowane pismem zwyktym kursy-
wa, za$ ich status zostal wskazany tytutem Zalecenia; Uwagi zostaty wydrukowane pismem zwyklym kursywa,
za$ ich status wskazany zostat tytutem Uwaga.

Nalezy odnotowa¢, iz w tek$cie angielskojezycznym zastosowana zostala nastgpujaca praktyka wydawnicza
przy sporzadzaniu przepisoOw og6lnych: dla Norm uzyty zostal czasownik ,,bedzie/zostanie”, a dla Zalecanych
Metod Postepowania uzyty zostat czasownik ,,powinien”.

W niniejszym dokumencie jednostki miar zostaly podane zgodnie z systemem metrycznym, a po danej mierze
systemu metrycznego zostaly podane w nawiasach odpowiadajace im miary systemu angielskiego (stopy, cale,

itp.).

Kazde odniesienie do cz¢sci niniejszego dokumentu, ktore jest okreslone liczbg i/lub tytutem, obejmuje wszyst-
kie podgrupy tej czesci.
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Tabela A. Zmiany do Zalacznika 4

Data przyjecia
Zmiana Zrédio Temat Data wejscia w zycie
Data zastosowania
Wydziat Map Lotniczych, pierwsza Lotnicza Mapa Swiata (WAC) — ICAO 1:1 000 000; Mapy 16 kwietnia 1948 r.
Wydanie  Sesja (listopad 1945 r.), druga Sesja Podejscia i Ladowania wedlug Wskazan Przyrzadow; Mapy listopada 1948 r.
pierwsze  (kwiecien 1946 r.), trzecia Sesja (sty- Lotnicze 1:500 000; Mapy Lotnicze 1:250 000; Lotnicze 1 marca 1949 r.
czen 1947 r.) Mapy Nakresowe; Mapy Tras Lotniczych; Lotnicze Mapy
Planowania.
Zmiananrl Wydziat Map Lotniczych, czwarta Rzut kartograficzny/odwzorowanie Lotniczej Mapy Swiata 6 grudnia 1948 r.
ujeta Sesja (marzec 1948 r.) (WAC) - ICAO 1:1 000 000. 15 marca 1949 r.
w 1 wydaniu 15 marca 1949 r.
Wydanie =~ Wydziat Map Lotniczych, czwarta Definicje; WAC — ICAO 1:1 000 000; Mapy Lotnicze — 15 listopada 1949 r.
drugie za-  Sesja (marzec 1948 r.) ICAO 1:500 000; Mapy Lotnicze — ICAO 1:250 000; Mapy 1 czerwca 1950 r.
wierajgce Podejscia do Ladowania wedtug Wskazan Przyrzadow — 1 wrzesnia 1950 r.
Zmiany 2-22 ICAO; Mapy Ladowania wedtug Wskazan Przyrzadow —
ICAO; Mapy Urzadzen Radionawigacyjnych.
23-28 Inne dziatania podejmowane przez Skroty; symbole stosowane na mapach; definicje. 25 czerwca 1951 r.
Rade. 1 listopada 1951 r.
1 stycznia 1952 r.
29 Wydziat Map Lotniczych, pigta Sesja Definicje; WAC — ICAO 1:1 000 000; Mapy Lotnicze — 19 czerwca 1952 r.
(pazdziernik 1951 r.). ICAO 1:500 000; Mapy Lotnicze — ICAO 1:250 000; Mapy 1 grudnia 1952 r.
Podejscia do Ladowania — ICAO; Mapy Ladowania — ICAO; 1 kwietnia 1953 r.
Lotnicze Mapy Nakresowe — ICAO; Mapy Urzadzen Radio-
nawigacyjnych; Symbole Map ICAQ; plany i profile prze-
szkod lotniskowych — ICAO.
30 Dziatanie podjete przez Komisje ds. Usuwanie niespdjnosci miedzy Zatacznikami 4 i 15. 22 lutego 1956 r.
zeglugi powietrznej, w konsultacji 1 lipca 1956 r.
z poszczegblnymi Panstwami. 1 grudnia 1956 r.
31,32 Trzecia Konferencja poswiecona ze- Mapy Przeszkdd Lotniskowych; poprawki wydawnicze; 13 czerwca 1957 r.
gludze powietrznej (pazdziernik 1956 ~ Symbole Map ICAO. 1 pazdziernika 1957 r.
r.); Zalecenie Komisji ds. zeglugi 1 grudnia 1957 r.
powietrznej.
33 Dziatanie podjete przez Komisje ds. Woprowadzenie definicji strefy niebezpiecznej, strefy zakaza- 14 listopada 1958 r.
zeglugi powietrznej, w konsultacji nej i strefy ograniczonego ruchu lotniczego (materiaty dorad- -
Z poszczegblnymi Panstwami. cze). .
ZAY ACZNIK 4 (xi) 19/11/09



Data przyjecia

Zmiana Zrédlo Temat Data wejscia w zZycie
Data zastosowania
34 Spotkanie Wydziatu Stuzb Informacji  Definicje: przepisy ogolne; Mapa Przeszkod Lotniskowych — ICAO typ 20 czerwca 1960 r.
Lotniczej oraz Wydziatu Map Lotni- A i B; Mapa Nakresowa — ICAO; Mapa Radionawigacyjna — ICAO; 1 pazdziernika 1960 r.
czych (AIS/MAP) (kwiecien — maj Mapa Rejonu Lotniska — ICAO; Mapa Podejscia wedlug Wskazan 1 lipca 1961 r.
1959 r.). Przyrzadow — ICAO; WAC — ICAO 1:1 000 000; Mapa Lotnicza —
ICAO 1:500 000; Mapa Podejscia z Widocznoscia; Mapa Ladowania —
ICAO; Mapa Lotniska — ICAO; Mapa Nawigacji Lotniczej 1:2 000 000;
uktad arkuszy mapy WAC — ICAO 1:1 000 000; Symbole Map ICAO;
przewodnik po stosowanej kolorystyce; przewodnik po kolorach hipso-
metrycznych map; format WAC — ICAO 1:1 000 000; kryteria okre$la-
nia minimalnych wysokosci sektorowych; zataczniki.
35 Spotkanie Wydziatu AIS/MAP (kwie- Mapa Przeszkod Lotniskowych — ICAO typ A. 8 grudnia 1961 r.
cien —maj 1959 r.). 1 kwietnia 1962 r.
1 lipca 1962 r.
36 Spotkanie Wydziatu AIS/MAP (kwie- Minimalne wysokos$ci sektorowe; 14 grudnia 1962 r.
cien —maj 1959 r.); nieformalne spo- linie arkuszy WAC — ICAO 1:1 000 000. 1 kwietnia 1963 r.
tkanie EUM/MAP (maj 1961 r.). 1 listopada 1963 r.
37 Kanada; Szwajcaria; Konferencja Symbole stosowane na mapach. 11 grudnia 1963 r.
techniczna Narodéw Zjednoczonych 1 czerwca 1964 r.
poswigcona migdzynarodowym ma- 1 listopada 1964 r.
pom $wiata.
38 Wydziat AGA — 7 Sesja; Skroty i kody Definicje; przepisy 0golne; przyktadowa Mapa Przeszkod Lotnisko- 25 marca 1964 r.
PANS-ICAO (Dokument 8400). wych - ICAO typ A'i B. 1 sierpnia 1964 r.
1 listopada 1964 r.
39 Spotkanie RAC/OPS (1963 r.). Definicje; uwagi wyjasniajace zastosowanie definicji strefy niebez- 10 grudnia 1965 .
piecznej, strefy zakazanej i strefy ograniczonego ruchu lotniczego. 10 kwietnia 1966 r.
25 sierpnia 1966 r.
40 Spotkanie Wydziatu AIS/MAP. Warstwice; przedstawienie rzezby terenu, koloréw hipsometrycznych 13 czerwca 1967 r.
i symboli stosowanych na mapach, WAC — ICAO 1:1 000 000, Mapa 8 pazdz. 1967 r.
Lotnicza — ICAO w matej skali; podstawa odniesienia dla wysoko$ci 8 lutego 1968 r.
wzglednych przeszkod, definicje; zataczniki.
41 Pigta Konferencja nawigacji lotniczej;  Definicje; Mapa Przeszkod Lotniskowych — ICAO typ A; Mapa Lado- 23 stycznia 1969 r.
Zespot ds. przewyzszen nad przeszko-  wania — ICAO; Mapa Lotniska — ICAO, Symbole Map ICAO. 23 maja 1969 r.
dami (pierwsze spotkanie); Zespot ds. 18 wrzesnia 1969 r.
operacji prowadzonych
we wszystkich warunkach atmosfe-
rycznych (trzecie spotkanie).
42 Szosta Konferencja zeglugi powietrz-  Mapa Radionawigacyjna — ICAO; Mapa Rejonu Lotniska — ICAO. 15 maja 1970 r.
nej (1969 r.). 15 wrze$nia 1970 r.
4 lutego 1971 r.
43 Piate Regionalne Spotkanie Mapa Lotniska — ICAO. 29 listopada 1971 r.

zeglugi powietrznej rejonu poétnocnoat-
lantyckiego (1970 r.);
Zalecenie 17/5 a).
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29 marca 1972 .
7 grudnia 1972 r.
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Data przyjecia

Zmiana Zrédio Temat Data wejscia w Zycie
Data zastosowania

44 Trzecie spotkanie Zespotu ds. operacji Mapa Terenu dla Podejscia Precyzyjnego — ICAO. 27 listopada 1972 r.
prowadzonych we wszystkich warun- 27 marca 1973 r.
kach atmosferycznych; Zalecenie 8/1. 16 sierpnia 1973 r.

45 Decyzje Komisji ds. zeglugi powietrz- Definicje; Mapa Przeszkod Lotniskowych — ICAO typ A i B; Mapa radio- 9 grudnia 1977 r.
nej dotyczace zalecen ze spotkania nawigacyjna — ICAO; Mapa rejonu lotniska — ICAO; Mapa Podejscia we- 9 kwietnia 1978 r.
RAN w sprawie zastosowania ogéIno-  dtug Wskazan Przyrzadéw — ICAO; Lotnicza Mapa Swiata — ICAO 1:1 000 10 sierpnia 1978 r.
$wiatowego; Szoste Spotkanie EUM 000; Mapa Lotnicza — ICAO 1:500 000; Mapa Podejscia z Widocznoscia;

RAN (Rejestr 16/24); Dziewiata Kon- Mapa Ladowania — ICAO; Mapa Lotniska — ICAO; Lotnicza Mapa Nawiga-
ferencja zeglugi powietrzne;. cyjna — ICAO w matej skali; Mapa Terenu dla Podejscia Precyzyjnego —
ICAO; Symbole Map ICAO.

46 Studium map przeznaczonych do Definicje; Przepisy ogdlne; Mapa Podejécia wedtug Wskazan Przyrzadow — 27 lutego 1984 r.
wykorzystania w kabinie; ICAO. 30 lipca 1984 r.
Zalecenie 4/2 z sibdmego spotkania 22 listopada 1984 r.
Zespotu ds. przewyzszen nad prze-
szkodami oraz Zalecenie 10/1
ze spotkania Wydziatu AGA (1981 r.).

47 Studium map przeznaczonych do Definicje; przepisy ogélne; Mapa Przeszkod Lotniskowych — ICAO typ A 18 marca 1985 r.
wykorzystania w kabinie; i B; Mapa nakresowa — ICAO; Mapa Tras Lotniczych - ICAO; Mapa Obsza- 29 lipca 1985 r.
Zalecenie 3/1 z sibdmego spotkania rowa — ICAO; Mapa Podejscia wedtug Wskazan Przyrzadow — ICAQO; Lot- 21 listopada 1985 r.
Zespotu ds. przewyzszen nad prze- nicza Mapa Swiata — ICAO 1:1 000 000; Mapa Lotnicza — ICAO 1:500 000;
szkodami oraz Zalecenie 8/2 Mapa Podejscia z Widoczno$cig — ICAO; Mapa Lotniska — ICAO; Lotnicza
ze Spotkania Wydzialu AGA Mapa Nawigacyjna — ICAO w malej skali; Mapa Terenu dla Podej$cia
(1981 r.). Precyzyjnego — ICAO; Symbole Map ICAO; przewodnik po kolorystyce.

Wprowadzenie Mapy Naziemnego Ruchu Lotniskowego — ICAO, Mapy
Parkowania/Dokowania Statkéw Powietrznych — ICAO, Mapy Standardo-
wych Odlotéw wedlug Wskazan Przyrzadow (SID) — ICAO, Mapy Standar-
dowych Dolotow wedtug Wskazan Przyrzadow (STAR) — ICAO, Mapy
Przeszkod Lotniskowych — ICAO typ C.

48 Zmiana 18 do Zalacznika 6; Mapa Przeszkod Lotniskowych — ICAO typ A, B i C; Mapa Terenu dla 24 lutego 1989 r.
Zmiana 33 do Zalacznika 14; Podejscia Precyzyjnego — ICAO; Mapa Standardowych Odlotow wedtug 31 lipca 1989rr.
Zespot ds. pomocy wzrokowych (je-  Wskazan Przyrzadow (SID) — ICAO; Mapa Standardowych Dolotow we- 16 listopada 1989 r.
denaste spotkanie); Zalecenie 2/2 oraz  dtug Wskazan Przyrzadow (STAR) — ICAO; Mapa Podejécia wedtug Wska-

Sekretariat. zan Przyrzadow — ICAQ; Mapa Podejscia z Widoczno$cig — ICAO; Mapa
Lotniska — ICAO; Mapa Naziemnego Ruchu Lotniskowego — ICAO; Mapa
Parkowania/Dokowania Statkéw Powietrznych — ICAQO; Lotnicza Mapa
Swiata — ICAO 1:1 000 000; Mapa Lotnicza — ICAO 1:500 000; Lotnicza
Mapa Nawigacyjna — ICAO w matej skali; Mapa Nakresowa — ICAO; Sym-
bole Map ICAO.
49 Zmiana 33 do Zatacznika 11; Definicje; Przepisy ogodlne; Mapa Tras Lotniczych — ICAO; Mapa Obszaro- 28 lutego 1992 r.

Zmiana 39 do Zatacznika 14; Przyje¢-
cie Zalgcznika 14, Tom II; Zmiany 5
i 6 do Dokumentu 8168, PANS-OPS,
odpowiednio Tomy | i II.
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wa — ICAO; Mapa Podejscia wedtug Wskazan Przyrzadow — ICAO; Mapa 27 lipca 1992 r.
Podejscia z Widocznoscia — ICAO; Mapa Lotniska — ICAO; Lotnicza Mapa 12 listopada 1992 r.
Swiata — ICAO 1:1 000 000; Mapa Lotnicza — ICAO 1:500 000 Symhbole

Map ICAO.
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Data przyjecia

Zmiana Zrédlo Temat Data wejscia w Zycie
Data zastosowania

50 Przyjecie WGS-84 przez Rade jako Definicje; wprowadzenie nowych postanowien dotyczacych opublikowania 1 marca 1995 r.
standardowego systemu odniesienia 1 stycznia 1998 r. wspotrzednych geograficznych w geodezyjnym systemie 24 lipca 1995 r.
geodezyjnego dla lotnictwa migdzyna- odniesienia WGS-84; usunigcie wymogu przedstawiania wysoko$ci bez- 9 listopada 1995 r.
rodowego; planowanie i wdrozenie wzglednej/wzglednej przyspieszania poziomego; wprowadzenie typu RNP; 1 stycznia 1998 r.
WAFS; problemy zwiazane z wdroze- wilaczenie do map SID uwag dotyczacych bliskich przeszkod; wprowadzenie
niem PANS — OPS; rewizja Podrgcz-  nowego symbolu oznaczajacego aktywny wulkan.
nika operacji w kazdych warunkach
pogodowych; integracja ruchu $mi-
glowcdw z konwencjonalnym ruchem
samolotow; propozycje przedtozone
przez RGCSP/8 i Sekretariat.

51 Dziesiate i jedenaste spotkanie Zespo-  Definicje; bazy danych z informacjami lotniczymi; komponent pionowy 20 marca 1998 r.
tu ds. przewyzszen nad przeszkodami ~ Swiatowego Systemu Geodezyjnego — 1984 (WGS-84); czynniki ludzkie; 20 lipca 1998 r.
oraz Komisji ds. zeglugi powietrznej  identyfikacja procedur RNAV; przedstawienie gradientu podejscia konico- 5 listopada 1998 r.

wego, podejscia do ladowania przy stromym kacie $ciezki schodzenia;
symbole stosowane na mapach oznaczajgce punkty drogi typu ,,FLYOVER”
i, ,FLY-BY”.
52 Zalecenia Zespotu ds. pomocy wzro-  Definicje; miejsce oczekiwania na drodze startowej; strefa identyfikacji 7 marca 2001 .
(Wyd. 10) kowych (VAP), Zespotu obrony powietrznej (ADIZ); przedstawienie terenu i minimalnych wysoko- 16 lipca 2001 .
ds. przewyzszen nad przeszkodami $ci bezwzglednych lotu; miejsca obserwacji zasiggu widocznosci wzdtuz 1 listopada 2001 r.
(OCP), potaczonego Zespotu zada- drogi startowej (RVR); klasyfikacja przestrzeni powietrznej, procedury 28 listopada 2002 r.
niowego ICAO i CFIT, Spotkanie lotéw i kryteria przewyzszen nad przeszkodami oparte na systemach nawi-
Wydziatu stuzby informacji lotni- gacji obszarowej (RNAV), symbole stosowane na mapach dla miejsc ocze-
czej/map lotniczych (AIS/MAP) (1998 kiwania na drodze startowej, ADIZ, elektroniczne map lotnicze, klasyfikacji
r.) oraz Sekretariatu. przestrzeni powietrznej, elektrownia jadrowa oraz punkt drogi; oraz wpro-
wadzenie 28 listopada 2002 r. nowych postanowien dotyczacych Elektro-
nicznego Zobrazowania Map Lotniczych — ICAO.

53 Dwunaste i trzynaste spotkanie Zespo- Nowe przepisy dotyczace definicji; pionowe i tymczasowe systemy odnie- 23 lutego 2004 r.
hu ds. przewyzszen nad przeszkodami; sienia; wysokos$¢ bezwzgledna dolotu; Mapa Minimalnej Bezwglednej 12 lipca 2004 r.
Komisja ds. zeglugi powietrznej; Wysokosci Radarowej — ICAO; symbole mapowe wysokosci bezwzgled- 25 listopada 2004 r.
Sekretariat nych/poziomoéw lotu i pozycji podejscia koncowego. Aktualizacja obowia-

zujacych przepisow dotyczacych Swiatowego Systemu Geodezyjnego —
1984 (WGS-84); przeszkody, identyfikacja, lotniskowe minima operacyjne
oraz informacje uzupetniajace na Mapie Podejscia Instrumentalnego —
ICAO; wymogi jakos$ci danych lotniczych.

54 Roézne zrédia, miedzy innymi Zalece-  Definicje i nowe postanowienia, majace zastosowanie od 18 listopada 2010

nie 2.3/2 ze Spotkania Wydziatu
AIS/MAP (1998) oraz zalecenia ze
spotkan OCP/14 i OPLINKP/1, Pro-
gram Ksztatcenia i Uswiadamiania ws.
Bezpieczenstwa na Pasie Startowym
(Runway Safety Education and Awa-
reness Programme), Sekretariat

19/11/09

roku, dotyczace Mapy Terenu i Przeszkod Lotniskowych — ICAO (elektro-
nicznej). Minimalne trasowe wysoko$ci bezwzgledne, minimalne wysokosci
bezwzgledne przewyzszen nad przeszkodami, adresy logowania, terminolo-
gia zwigzana z systemami dozorowania ATS, wymagania dotyczace lotni-
czej bazy danych, pozycje (fix) i punkty podejscia, wymagania jakos$ciowe
dotyczace danych lotniczych dla gradientow i katow, informacja ostrzegaja-
ca o podejsciu pod ostrym katem, czarny punkt i po$rednie miejsce oczeki-
wania wraz z ich nowymi symbolami.

(xiv)

2 marca 2007 r.
16 lipca 2007 r.
22 listopada 2007 r.

ZALACZNIK 4



Data przyjecia

Zmiana Zrédlo Temat Data wejscia w Zycie
Data zastosowania
55 Sekretariat przy asyscie RNPSORSG;  Definicje i nowe przepisy zwigzane z terminologia nawigacji opartej na 4 marzec 2009 r.
(Wyd. 11) propozycje AP/1; oraz Zalecenie 9/3  charakterystykach (PBN); symbole dla turbin wiatrowych; hierarchia 20 lipca 2009 r.

IFPP/WG/WHL/1. symboli znaczacych punktow nawigacyjnych, oraz publikacja namiaréw i 19 listopada 2009 r.

kierunkow tras dodatkowo w postaci warto$ci geograficznych. 18 listopada 2010 r.

56 Sekretariat przy asyscie Grupy Ba- Definicje i nowe przepisy zwiazane z CRC (cykliczng kontrola nadmiarowa) 24 luty 2010 r.

dawczej AlIS-AIM (AIS-AIMSG). oraz przesuniecie daty zastosowania dla Mapy Terenu i Przeszkod Lotni- 12 lipca 2010 r.
skowych - ICAO (elektronicznej). 18 listopada 2010 r.
12 listopada 2015 r.
(pkt. 5.2.1)

57 Sekretariat przy asyscie Grupy Ba- Sp6jnos¢ danych lotniczych 27 luty 2013 r.

dawczej AIS-AIM (AIS-AIMSG). 15 lipca 2013 r.
14 listopada 2013 r.

58 Zespot ds. procedur lotow wedhug Kryteria projektowania procedur oraz wymagania w odniesieniu do map 3 marca 2014 r.

wskazan przyrzadéw (IFPP). lotniczych majace na celu wsparcie operacji podejécia i odlotu typu ,,punkt 14 lipca 2014 r.
w przestrzeni” (PinS) przeznaczonych dla $§migtowcow. 13 listopada 2014 r.

59 Drugie spotkanie Panelu ds. danych Przepisy dotyczace satelitarnego systemu facznosci gtosowej (SATVOICE); 22 luty 2016 r.
operacyjnych (Operational Data Link ~ wymagania odno$nie wykreslania na mapach penetracji powierzchni ograni- 11 lipca 2016 r.
Panel — OPLINKP/2); oraz Dwunaste  czajacych segmentow z Widocznoscig (VSS); oraz aktualizacja przepiséw 10 listopada 2016 r.
spotkanie Zespotu ds. procedur lotow  odnoszacych sie do przedstawiania w publikacjach i wymagan zwigzanych
wedlug wskazan przyrzadoéw (Instru-  z funkcjonalnoscia znaczacych punktéw nawigacyjnych typu “przeleé
ment Flight Procedures Panel w poblizu” i "przele¢ nad", minimalnej wysokosci bezwzglednej obsza-

IFPP/12). ru (AMA), procedur CAT H a takze ograniczen kierunkowych trasowych
drég lotniczych

60 Dwunaste spotkanie Grupy Studyjnej  zmiany wynikajace z przegladu i restrukturyzacji zatacznika 15 — Stuzby 9 marca 2018 r.
AIS-AIM (AIS-AIMSG/12) oraz Informacji Lotniczej oraz wprowadzenia Procedur Shuzb Zeglugi Powietrz- 16 lipca 2018 r.
trzynaste spotkanie Zespolu ds. proce-  nej — Zarzadzanie Informacija Lotnicza (PANS-AIM) dotyczace wymagah 8 listopada 2018 r.
dur lotow wedtug wskazan przyrza- odnosnie jakosci danych lotniczych oraz wymagan odnos$nie wykrywania
dow (IFPP/13) btedow w danych; zmiany wynikajace z aktualizacji definicji i opisu dla

terminu ,,wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna procedury” w Procedurach stuzb
zeglugi powietrznej — operacje statkow powietrznych, tom I — Procedury
Lotu i tom Il — Opracowywanie procedur lotu z widocznoscia i wedtug
wskazan przyrzadow (Doc 8168).

61 Trzecie spotkanie Panelu ds. lotnisk a) Zmiana wynikajgca z przyjmowania statkdw powietrznych ze sktada- 9 marca 2020 r.
(Aerodromes Panel — ADOP/3) oraz nymi koncowkami skrzydet (folding wing tips — FWT); oraz 20 lipca 2020 r.
czternaste spotkanie Zespotu ds. pro- 4 listopada 2021 r.
cedur lotow wedtug wskazan przyrza- b) Zmiany wynikajace z nanoszenia na mapy konwencjonalnych pomocy
dow (IFPP/14) nawigacyjnych w procedurach PBN, powierzchni ograniczajacych segmen-

tow z widocznoscia, jednoczesnych operacji na rownolegtych i prawie row-
nolegtych drogach startowych, nanoszenia wysokosci i pozioméw lotu.
62 Pietnaste spotkanie Zespotu ds. proce- a) Postanowienia dotyczace nanoszenia na mapy specyfikacji nawigacyjnej 18 marca 2024 r.

dur lotéw wedtug wskazan przyrza-
dow (IFPP/15) oraz drugie spotkanie
Panelu zarzadzania informacja
(IMP/2)

i doktadnosci; oraz
b) Zalecenia dotyczace obszarow, na ktorych bezpieczne jest uzytkowanie
samolotow z wysunigtymi koncéwkami skrzydet

ZAY ACZNIK 4
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22 lipca 2024 r.
28 listopada 2024 r.
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ROZDZIAL 1. DEFINICJE, ZASTOSOWANIE I DOSTEPNOSC

1.1. Definicje

Jezeli ponizsze terminy sg uzywane w Normach i Zalecanych Metodach Postepowania dla Map Lotniczych, to
majg nastepujace znaczenia:

Adres logowania/Logon address. Kod uzywany w celu logowania urzadzenia transmisji danych do jednostki
ATS.

Aspekty czynnika ludzkiego/Human factors principles. Zasady, ktére majg zastosowanie w lotniczym projek-
towaniu, certyfikowaniu, szkoleniu, dziataniu i w obstudze technicznej, oraz ktére pozwalaja znalez¢
obszary wzajemnego oddziatywania pomigdzy cztowiekiem, a innymi elementami systemu poprzez od-
powiednie uwzglednienie mozliwosci ludzkich.

Atrybut elementu/feature attribute. Charakterystyka elementu (1SO 19108%).

Uwaga. — Atrybut elementu ma nazwe, typ danych i dziedzine wartosci z nim zwigzang.
Cecha/feature. Oddzielanie opisu zjawiska majacego miejsce w $wiecie rzeczywistym (ISO 19101%).

Cykliczna kontrola nadmiarowa/CRC = Cyclic Redundancy Check. Algorytm matematyczny stosowany
w odniesieniu do danych cyfrowych, zapewniajacy odpowiedni poziom ochrony, zapobiegajacy utracie
lub zmianie danych.

Czarny punkt/hot spot. Miejsce na polu ruchu naziemnego lotniska, w ktorym doszto do kolizji lub wtargnigcia
na droge startowa (lub istnieje ryzyko zaj$cia w/w zdarzen) i w ktorym konieczna jest zwigkszona uwa-
ga pilotéw/kierowcow.

Deklinacja magnetyczna/magnetic variation. Wartos$¢ roéznicy katowej pomiedzy poinoca geograficzng i péino-
ca magnetyczna.

Uwaga. — Podana wartosé¢ wskazuje, czy réznica kqtowa jest wschodnia (E), czy zachodnia (W) w sto-
sunku do pétnocy geograficznej.

Droga kotowania/taxiway. Okre$lona droga na lotnisku lagdowym, wyznaczona do kotowania statkow powietrz-
nych i zapewniajaca potaczenie pomiedzy okreslonymi cze$ciami lotniska, wiaczajac:

a) Linie kofowania do stanowiska postojowego/aircraft stand taxiline. Cz¢$¢ ptyty wyznaczona jako droga
kotowania i przeznaczona do zapewnienia dostgpu tylko do stanowisk postojowych statkdw powietrz-
nych;

b) Droge kotowania po plycie/apron taxiway. Cz¢$¢ systemu drog kotowania znajdujaca si¢ na ptycie
i majaca na celu zapewnienie kotowania bezposrednio przez t¢ plyte;

€) Droge szybkiego zejscia/rapid exit taxiway. Droga kotowania, polaczona pod katem ostrym z drogg
startowa, ktoéra umozliwia ladujacym statkom powietrznym opuszczenie drogi startowej przy predko-

$ciach wiekszych niz osiggane na innych drogach kotowania, przez co skraca si¢ (do minimum) czas
zajmowania drogi startowej.

Droga kotowania powietrznego/air taxiway. Okre$lona $ciezka na powierzchni drogi startowej, wytyczona dla
celow kotowania powietrznego podlotu $miglowcow.

Droga lotnicza/airway. Obszar kontrolowany lub jego cze$¢, ustanowiony w postaci korytarza.

Droga startowa/runway. Prostokatna powierzchnia wyznaczona na lotnisku ladowym, przygotowana do startow
i ladowan statkow powietrznych.

* Wszystkie standardy ISO zostaly wymienione na koncu niniejszego rozdziatu.
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Elektroniczne zobrazowanie mapy lotniczej/electronic aeronautical chart display. Urzadzenie elektroniczne
umozliwiajace zatogom lotniczym dogodne i nieopdznione planowanie trasy, monitorowanie trasy
i nawigacje, poprzez wyswietlanie wymaganych informacji.

Geodezyjna podstawa wymiarowa/geodetic datum. Minimalny zestaw parametréw, jaki jest wymagany do okre-
$lenia potozenia i do orientacji lokalnego systemu odniesienia, w stosunku do globalnego systemu od-
niesienia.

Geoida/geoid. Jest powierzchnig ekwipotencjalng pola sity cigzkosci Ziemi, pokrywajaca si¢ ze spokojnym
(niezaktéconym) poziomem morz otwartych (MSL — $redni poziom morza) przedtuzonym pod po-
wierzchniami kontynentow.

Uwaga. — Ksztalt geoidy jest nieregularny za sprawq lokalnych zakiocen grawitacyjnych (wiatr, pbywy,
zasolenie, prqdy itp.) a kierunek sily cigzkosci jest prostopadty do geoidy w kazdym jej punkcie.

Izogona/isogonal. Linia wykre$lona na mapie lub wykresie, taczaca punkty o tej samej wartosci deklinacji ma-
gnetycznej w okreslonym przedziale czasowym.

I1zogryf/isogriv. Linia wykre$lona na mapie lub wykresie, taczaca punkty o jednakowej katowej roznicy migdzy
p6éinocy siatki nawigacyjnej a pétnoca magnetyczng.

Jakosé¢ danych/data quality. Stopien lub poziom pewnosci, iz dostarczone dane spetniaja wymagania uzytkow-
nika pod wzgledem doktadnosci, rozdzielczosci, spojnosci (lub rownowaznego poziomu zapewniania),
identyfikowalnosci, czasowos$ci, kompletnosci i formatu.

Kalendarz/calendar. Wyrazny czasowy uktad odniesienia, ktory zapewnia podstawe dla okreslania pozycji cza-
sowej z doktadnoscig do jednego dnia (ISO 19108%*).

Kalendarz gregorianski/gregorian calendar. Kalendarz powszechnie stosowany, wprowadzony po raz pierwszy
w 1582 r., ktory definiuje rok tropikalny doktadniej niz kalendarz julianski (ISO 19108%*).

Klasyfikacja spéjnosci (danych lotniczych) / Integrity classification (aeronautical data). Klasyfikacja oparta na
potencjalnym ryzyku wykorzystania znieksztalconych danych. Dane lotnicze sg klasyfikowane jako:

a) Dane zwykte: uzycie znieksztatconych danych stwarza bardzo mate prawdopodobienistwo, ze
bezpieczenstwo lotu i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng
katastrofa.

b) Dane wazne: uzycie znieksztatconych danych stwarza mate prawdopodobienstwo, ze bezpieczenstwo
lotu i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng katastrofa,

c) Dane krytyczne: uzycie znieksztalconych danych stwarza duze prawdopodobienstwo, ze
bezpieczenstwo lotu i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng
katastrofa.

Kolory hipsometryczne map/hypsometric tints. Zestawienie koloréw i ich odcieni, uzywane do wykazania stop-
ni wzniesien.

Kolowanie/taxiing. Ruch statku powietrznego po powierzchni lotniska przy uzyciu wlasnej mocy, wylaczajgc
start i ladowanie.

Linia drogi/track. Rzut toru lotu statku powietrznego na powierzchnie Ziemi, kierunek toru, w kazdym jego
punkcie, jest zwykle wyrazany w stopniach okreslanych do poétocy (geograficznej, magnetycznej lub
siatki).

Linia warstwicowa/contour line. Linia na mapie, taczaca punkty o tym samym wzniesieniu.

Lotnicza trasa tranzytowa/air transit route. Wydzielona trasa dla celow tranzytu powietrznego smigtowcow.

Lotnisko/ aerodrome. Wydzielony obszar na ladzie lub wodzie (wlaczajac wszystkie budynki, instalacje i wypo-

sazenie), w calo$ci lub w czgéci przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub na-
wodnego ruchu statkoéw powietrznych.
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Lotnisko dla smiglowcéw/heliport. Lotnisko lub okre§lony obszar przeznaczony do wykorzystania w catosci lub
w cze$ci do przylotdéw, odlotdéw i do ruchu naziemnego $miglowcow.

Mapa lotnicza/aeronautical chart. Przedstawienie w specjalny sposob okreslonego terenu wraz z srodowiskiem
technicznym i rzezba terenu, odpowiadajace potrzebom nawigacji lotniczej.

Metadane/metadata. Dane na temat danych (1SO 19115%).

Uwaga. — Dane, ktore opisujq i dokumentujg dane.

Miejsce oczekiwania przy drodze startowej/runway-holding position. Okreslone miejsce przeznaczone do za-
bezpieczenia drogi startowej, powierzchni ograniczenia przeszkéd lub krytycznych/czutych stref
ILS/MLS, gdzie kotujace statki powietrzne i pojazdy powinny si¢ zatrzymac i oczekiwaé, o ile organ
kontroli lotniska nie wyda innego polecenia.

Uwaga. — We frazeologii radiotelefonicznej dla terminu: ,,miejsce oczekiwania przy drodze startowej”
— stosowane jest wyrazenie ,, punkt oczekiwania/holding pOint”.

Minima operacyjne lotniska/aerodrome operating minima. Limity wykorzystania lotniska dla celow:

a) startu statku powietrznego, wyrazone w kategoriach zasiegu widzenia wzdtuz drogi startowej i/lub wi-
dzialno$ci oraz, je$li jest to konieczne, warunkow zachmurzenia;

b) ladowania przy podejsciu precyzyjnym oraz operacji ladowania, wyrazone w kategoriach widzialno$ci
i/lub zasiggu widzenia wzdtuz drogi startowej oraz wysokosci bezwzglgdnej/wzglednej decyzji (DA/H),
odpowiednio do kategorii operacji;

¢) ladowania przy podejsciu oraz operacji ladowania przy naprowadzaniu pionowym, wyrazone w katego-
riach widzialnoéci i/lub zasiggu widzenia wzdhuz drogi startowej oraz wysokosci bezwzgled-
nej/wzglednej decyzji (DA/H);

d) ladowania przy/po podejéciu nieprecyzyjnym oraz operacji ladowania, wyrazone w kategoriach wi-
dzialno$ci i/lub zasiegu widocznosci wzdtuz drogi startowej, minimalnej wysoko$ci bezwzgled-
nej/wzglednej schodzenia (MDA/H) oraz, jesli jest to konieczne, warunkéw zachmurzenia.

Minimalna trasowa wysokos¢ bezwzgledna/minimum en-route altitude (MEA). Wysoko$¢ bezwzgledna dla
segmentu trasy, ktora zapewnia wystarczajacy odbior whasciwych urzadzen nawigacyjnych oraz taczno-
sci ATS, jest zgodna ze strukturg przestrzeni powietrznej i zapewnia wymagane przewyzszenie nad
przeszkodami.

Minimalna wysokosé bezwzgledna obszaru/area minimum altitude. Minimalna wysoko$¢ bezwzgledna obo-
Wwigzujgca w warunkach meteorologicznych do lotu wedtug wskazan przyrzadéw (IMC), zapewniajaca
minimalne przewyzszenie nad przeszkodami znajdujacymi si¢ w okreSlonym obszarze, ktorego granice
stanowig zwykle rownolezniki i potudniki.

Minimalna wysokosé¢ bezwzgledna przewyiszen nad przestkodami/minimum obstacle clearance altitude (MO-
CA). Minimalna wysoko$¢ bezwzgledna dla zdefiniowanego segmentu lotu, ktéra zapewnia wymagane
przewyzszenie nad przeszkodami.

Minimalna wysokosé bezwzgledna sektora/minimum sector altitude (MSA). Najnizsza dopuszczalna wysokosé
bezwzgledna, ktéra zapewni minimalne przewyzszenie wynoszace 300 m (1000 ft) nad wszystkimi
obiektami znajdujacymi si¢ w obszarze sektora o ksztatcie kota o promieniu 46 km (25 NM), ktérego
srodek znajduje si¢ nad znaczacym punktem nawigacyjnym, punktem odniesienia lotniska (ARP), lub
punktem odniesienia heliportu (HRP).

Naturalna powierzchnia Ziemi/Bare Earth. Powierzchnia Ziemi obejmujgca zbiorniki wodne oraz trwaty 16d
i $nieg, z wylaczeniem roslinnosci i obiektow wykonanych przez cztowieka.
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Nawigacja obszarowa (RNAV)/Area navigation. Metoda nawigacji, ktora pozwala na loty statkoéw powietrz-
nych po dowolnie okre§lonym torze lotu w zasi¢gu naziemnych lub kosmicznych pomocy nawigacyj-
nych lub w granicach mozliwosci urzadzen autonomicznych, albo przy stosowaniu kombinacji tych
urzadzen.

Uwaga. — Termin nawigacja obszarowa zawiera w sobie nawigacje opartq na charakterystykach, jak
rowniez inne rodzaje operacji, ktore nie sq zgodne z definicjqg nawigacji opartej na charakterystykach.

Nawigacja oparta na charakterystykach (PBN)/ Performance-based navigation (PBN). Nawigacja obszarowa,
bazujaca na wymaganiach charakterystyk dla statkow powietrznych operujacych po trasie ATS, zgodnie
z procedurg podejécia wg przyrzadow lub w wyznaczonej przestrzeni powietrznej.

Uwaga. — Wymagania charakterystyk wyrazone sq w specyfikacji nawigacji (specyfikacji RNAV, specy-
fikacji RNP) w pojeciach dokladnosci, integralnosci, cigglosci, dostgpnosci i funkcjonalnosci, wymaga-
nej dla zamierzonej operacji w kontekscie koncepcji konkretnej przestrzeni powietrzne;j.

Numeryczny Model Pokrycia Terenu/Digital Elevation Model (DEM). Reprezentacja powierzchni terenu za
pomocg warto$ci wzniesienia, podawanych dla kazdego punktu przeciecia sie zdefiniowanej siatki, od-
niesionej do powszechnie przyjetego uktadu wspoirzednych.

Uwaga. — Jako DEM jest czasami okreslany Numeryczny Model Terenu (DTM — Digital Terrain Mo-
del).

Obrazowanie/portrayal. Sposob przedstawienia informacji (ISO 19117%).

Odleglosé¢ geodezyjnalgeodesic distance. Najmniejsza odlegtos¢ pomiedzy dwoma dowolnymi punktami poto-
zonymi na okre$lonej matematycznie powierzchni elipsoidalnej.

Oznakowanie/marking. Symbol lub grupa symboli rozmieszczonych na powierzchni pola ruchu naziemnego
w celu przekazywania informacji lotniczych.

Pas drogi startowej/runway strip. Okreslony obszar obejmujacy droge startowg oraz zabezpieczenie przerwane-
go startu, przeznaczony do:

a) zmniejszenia ryzyka uszkodzenia statkow powietrznych wypadajacych z drogi startowej;

b) ochrony statkdw powietrznych przelatujgcych nad pasem drogi startowej w trakcie operacji startu lub
ladowania.

Plyta/apron. Czg¢s¢ powierzchni lotniska ladowego wydzielona dla postoju statkdw powietrznych, na ktorej
wysiadajg lub wsiadajg pasazerowie oraz odbywa si¢ zatadunek lub wytadunek poczty lub towaru, zao-
patrywanie w paliwo, parkowanie lub obstuga techniczna statkow.

Pobocze/shoulder. Obszar sasiadujacy si¢ z brzegiem nawierzchni, przygotowany w taki sposob, by zapewniat
mozliwo$¢ przejscia pomiedzy nawierzchnia a sgsiadujaca z nig powierzchnia.

Podejscie koncowe/final approach. Czg¢s¢ procedury podejscia wedlug wskazan przyrzadow, ktora rozpoczyna
si¢ w wyznaczone] pozycji lub w punkcie podejscia koncowego FAF albo FA, a gdy takiej pozycji lub
punktu nie wyznaczono, zaczyna si¢:

a) po zakonczeniu ostatniego zakretu proceduralnego, zakretu podstawowego lub zakretu na dolot w pro-
cedurze z dwoma zakretami po 180°, jezeli tak zaprojektowano procedure;
b) w punkcie przechwycenia ostatniego odcinka linii drogi okreslonej w procedurze podejscia,

konczy si¢ w punkcie lezacym w poblizu lotniska, od ktérego:
1) moze by¢ wykonane ladowanie; lub
2) rozpoczyna si¢ procedura odlotu po nieudanym podejsciu.

Podstawa odniesienia/datum. Kazda wielko$¢ lub zestaw wielko$ci mogacych stuzy¢ za odniesienie lub pod-
stawe obliczen innych wielkosci (ISO 19104%).

Pole manewrowe/manoeuvring area. Czes¢ lotniska, z wylgczeniem ptyty, wykorzystywana do startow, lado-
wan i kotowania statkow powietrznych.
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Pole ruchu naziemnego/movement area. Czg$¢ lotniska przeznaczona do startow, ladowan i kotowania statkow
powietrznych, obejmujaca pole manewrowe i ptytg postojowa.

Pole wzlotow/landing area. Cz¢$¢ pola ruchu naziemnego lotniska przeznaczona do startow i ladowan statkow
powietrznych.

Poloienie geograficzne/position geographical. Uktad wspotrzednych (szerokos$¢ 1 dtugos$é geograficzna) okre-
slonych w stosunku do matematycznej elipsoidy odniesienia, wskazujacy potozenie punktu na po-
wierzchni Ziemi.

Posrednie miejsce oczekiwania/intermediate holding position. Wyznaczone miejsce przeznaczone do kontroli
ruchu, na ktorym kotujace statki powietrzne i pojazdy powinny zatrzymac si¢ i oczekiwac¢ na dalsze ze-
zwolenie do kontynuowania, gdy takie b¢da instrukcje z wiezy kontrolnej lotniska.

Poziom/level. Termin ogdlny odnoszacy si¢ do pozycji w plaszczyznie pionowej statku powietrznego w locie
i 0znaczajacy zarowno wysokos¢ wzgledna, jak i wysokos¢ bezwzgledna lub poziom lotu.

Poziom lotu/flight level. Powierzchnia o statym ci$nieniu atmosferycznym odniesiona do ci$nienia atmosferycz-
nego o wartosci 1013,2 hPa i oddzielona od innych tego rodzaju powierzchni okre§lonymi réznicami ci-
$nienia.

Uwaga 1. — Wysokosciomierz barometryczny wyskalowany wedlug atmosfery wzorcowej.

a) bedzie wskazywal wysokosé¢ bezwzgledng — jezeli zostal nastawiony na cisnienie ONH,

b) bedzie wskazywal wysokosé¢ wzgledng nad poziom odniesienia QFE — jezeli zostal nastawiony
na cisnienie QFE;

¢) moze by¢ wykorzystywany do wskazywania poziomow lotow — jezeli zostal nastawiony na ci-
snienie 1 013,2 hPa.

Uwaga 2. — Wyrazenia ,,wysokoS¢ wzgledna” i ,,wysokos¢ bezwzgledna” uzyte w Uwadze 1 oznaczajq
wysokosci uzyskane przez pomiar cisnienia, a nie wysokosci geometryczne wzgledne i bezwzgledne.

Pozycja lub punkt podejscia koncowego/final approach fix or point. Pozycja lub punkt w procedurze podejscia
wedtug wskazan przyrzadow, w ktorym rozpoczyna sie segment podejscia koncowego procedury.

Procedura oczekiwania/holding procedure. Zdefiniowany/ustalony manewr, ktory zapewnia utrzymywanie si¢
statku powietrznego w okres$lonej przestrzeni powietrznej, podczas oczekiwania na dalsze zezwolenie.

Procedura po nieudanym podejsciu/missed approach procedure. Procedura, wedtug ktdrej nalezy postgpowac,
jesli podejscie do ladowania nie moze by¢ kontynuowane.

Procedura podejscia precyzyjnego/precision approach procedure. Procedura podejscia wedtug wskazan przy-
rzadow z wykorzystaniem prowadzenia w azymucie i w $ciezce schodzenia, przekazywanych przez ILS
lub PAR.

Procedura podejscia wedlug wskazan priyrzqdow(IAP)/instrument approach procedure. Szereg uprzednio
ustalonych manewrow wykonywanych wedlug wskazan przyrzadow poktadowych z okreslonym zabez-
pieczeniem przed zderzeniem z przeszkodami, od pozycji (fix) rozpoczgcia podejscia poczatkowego,
lub — gdzie jest to stosowane — od poczatku okreslonej trasy dolotu do punktu, od ktorego moze by¢
wykonane lagdowanie, a gdy ladowanie nie zostatlo wykonane, do pozycji, w ktorej obowigzuja odpo-
wiednie kryteria przewyzszenia nad przeszkodami dla lotu w fazie oczekiwania lub dla lotu po trasie.

Procedura podejscia 7 widocznoscig/visual approach procedure. Szereg okreslonych manewrdéw z odniesie-
niem wzrokowym — od pozycji podejécia poczatkowego lub, gdzie ma to zastosowanie, od poczatku
zdefiniowanej trasy dolotu do punktu, z ktérego mozna dokonczy¢ ladowanie i dalej, jezeli ladowanie
nie zostato zakonczone, mozna wykona¢ procedurg go-around.

Procedura z nawrotem/reversal procedure. Procedura umozliwiajaca statkowi powietrznemu zmiang kierunku

w segmencie podejscia poczatkowego procedury podejscia wedhug wskazan przyrzadow. Sekwencja
moze obejmowac zakrety proceduralne lub podstawowe.
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Prég drogi startowej/threshold. Poczatek tej czeéci drogi startowej, ktora jest wykorzystywana do ladowania
statkow powietrznych.

Przesunigty prog/displaced threshold. Prog nieumiejscowiony na skraju drogi startowej.

Przeszkoda/obstacle. Wszystkie state (o charakterze czasowym lub trwatym) lub ruchome obiekty albo ich cze-
$ci, ktore:
a) znajduja si¢ w strefie przeznaczonej dla ruchu naziemnego statku powietrznego; lub

b) ktore przekraczaja okreslong powierzchni¢ przeznaczona do ochrony statku powietrznego w locie; lub

C) pozostajg poza tymi zdefiniowanymi powierzchniami, a ktére zakwalifikowano jako stanowiagce zagro-
zenie dla zeglugi powietrznej.

Uwaga. — Termin ,,przeszkoda” jest uzywany w niniejszym Zalgczniku wylgcznie dla przedstawienia na
mapach obiektow moggcych stanowié¢ zagrozenie dla bezpiecznego przelotu statkow powietrznych pod-
czas operacji, dla ktorych dana seria map zostata przeznaczona.

Punkt drogi/waypoint. Ustalone miejsce geograficzne wykorzystywane do okre$lenia trasy nawigacji obszaro-
wej lub toru lotu statku powietrznego stosujacego nawigacje obszarowa. Punkty drogi okreslane sg ja-
ko:

a) Punkt drogi , fly-by ”/fly-by waypoint. Punkt, ktory wymaga przewidzenia momentu rozpoczecia zwro-
tu, umozliwiajgcego przechwycenie nastepnego odcinka trasy powietrznej lub procedury po stycznej;

b) Punkt drogi ,,flyover”/flyover waypoint. Punkt, w ktérym rozpoczyna si¢ zakret, umozliwiajacy wejscie
na nastepny odcinek trasy lub procedury.

Punkt meldowania/reporting point. Okreslone (hazwane) miejsce geograficzne, w stosunku do ktorego podaje
si¢ pozycje statku powietrznego w locie.

Uwaga. — Rozroznia sig trzy kategorie punktow meldowania: naziemne pomoce nawigacyjne, punkty
przecigcia oraz punkty drogi. W kontekscie niniejszej definicji, punkt przeciecia to znaczgcy punkt na-
wigacyjny wyrazony jako radiale, namiary oraz/lub odlegtosci od naziemnych pomocy nawigacyjnych.
Punkt meldowania moze by¢ oznaczony jako ,,na zgdanie” lub jako ,,obowigzkowy”.

Punkt odniesienia lotniska/aerodrome reference point. Okreslone geograficznie potozenie lotniska.

Punkt odniesienia heliportu/ heliport reference point (HRP). Punkt okreslajacy lokalizacje lotniska dla $mi-
glowcdw lub miejsce lgdowania.

Punkt rozpoczecia procedury po nieudanym podejsciu/ APt = missed approach point. Punkt w procedurze
podejscia wedlug wskazan przyrzadow, w ktérym/przed ktorym musi zosta¢ rozpoczgta zalecana pro-
cedura po nieudanym podejéciu, aby nie zostalo naruszone minimalne wymagane przewyzszenie nad
przeszkodami.

Punkt zmiany namiaru/change-over point. Punkt, w ktorym statek powietrzny wykonujacy lot po segmencie
trasy ATS (zdefiniowanym poprzez odniesienie do VOR) powinien zmieni¢ podstawowe wskazania
nawigacyjne z obiektu znajdujacego si¢ za statkiem powietrznym na nastgpny obiekt, znajdujacy si¢
przed statkiem powietrznym.

Uwaga. — Punkty zmiany namiaru ustanawiane sq w celu zapewnienia optymalnej rownowagi mocy i
jakosci sygnatu pomiedzy obiektami na wszystkich poziomach, ktére majq byé wykorzystywane oraz w
celu zapewnienia wspolnego zrodta wskazania azymutu wszystkim statkom powietrznym, dziatajgcym
wzdluz tej samej czesci segmentu trasy.

Rejon informacji powietrznej/flight information region. Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach,
w ktorej zapewniana jest stuzba informacji powietrznej i stuzba alarmowa.

Rozdzielczos¢ danych/data resolution. Ilos¢ jednostek lub cyfr, z jaka mierzona lub obliczana warto$¢ jest wy-
razana i stosowana.

RzeZba terenu/relief. Nierdbwnoéci we wzniesieniach powierzchni Ziemi przedstawione na mapach lotniczych za
pomocg warstwic, koloréw hipsometrycznych, cieniowania lub oznaczania punktow wysokosciowych.
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Segment podejscia koncowego/final approach segment. Segment procedury podejscia wedtug wskazan przy-
rzadoéw, w ktorym ukierunkowanie i znizanie do ladowania powinno by¢ zakonczone.

Segment podejscia poczgtkowego/initial approach segment. Segment procedury podejscia wedtug wskazan
przyrzadow miedzy pozycja rozpoczecia podejscia poczatkowego a pozycja rozpoczecia podejscia po-
sredniego lub (jesli jest to stosowane) pozycja albo punktem rozpoczecia podejscia koncowego.

Segment podejscia posredniego/intermediate approach segment. Segment procedury podejécia wedhug wskazan
przyrzadoéw pomiedzy: pozycja rozpoczecia podejscia posredniego a pozycja lub punktem rozpoczgcia
podejscia koncowego; zakonczeniem procedury z nawrotem lub procedury z dwoma zakretami po 180°
lub procedury nawigacji zliczeniowej linii drogi a pozycja lub punktem rozpoczecia podejscia konco-
wego (wybraé wlasciwe).

Seria zbiorow danych/data set series. Kolekcja zbiorow danych zgodnych z ta sama specyfikacja produktu uzy-
skanego z danych (ISO 19115%).

Sklepienie/canopy. Naturalna powierzchnia Ziemi uzupetniona o wysokos¢ roslinnosci.

Stuiba ruchu lotniczego/air traffic service. Termin ogdlny, majacy rdézne znaczenia. Moze oznaczaé stuzbe
informacji powietrznej, stuzbe alarmowa, doradczg stuzbe ruchu lotniczego, stuzbe kontroli ruchu lotni-
czego (stuzbe kontroli obszaru, stuzbe kontroli zblizania lub stuzbe kontroli lothiska).

Specyfikacja nawigacyjna/Navigation specification. Zestaw wymagan dla statku powietrznego i dla zatogi,
niezbednych dla wspierania operacji bazujacych na nawigacji opartej na charakterystykach, w okreslo-
nej przestrzeni powietrzne;j. Istniejg dwa rodzaje specyfikacji nawigacji:

Specyfikacja wymaganej charakterystyki nawigacyjnej (RNP) / Required navigation performance (RNP)
specification. Specyfikacja nawigacji, bazujaca na nawigacji obszarowej, ktora zawiera wymaganie na
monitorowanie charakterystyk i ostrzeganie, oznaczona przez przedrostek RNP, np. RNP 4, RNP
APCH.

Specyfikacja nawigacji obszarowej (RNAV) / Area navigation (RNAV) specification. Specyfikacja na-
wigacji bazujgca na nawigacji obszarowej, ktora nie zawiera wymagania na monitorowanie charaktery-
styk i ostrzeganie, oznaczona przez przedrostek RNAV, np. RNAV 5, RNAV 1.

Uwaga 1. — Performance based navigation (PBN) Manual (Doc 9613), Volume II, zawiera szczegétowe
wytyczne w sprawie specyfikacji nawigacji.

Uwaga 2. — Termin RNP, poprzednio definiowany jako ,, charakterystyka nawigacyjna konieczna do
prowadzenia operacji w okreslonej przestrzeni powietrznej”, zostal usuniety z tekstu Zalgcznika w
zwiqzku z tym, ze koncepcja RNP zawarta jest w koncepcji PBN. Termin RNP jest uzywany wylqcznie w
kontekscie specyfikacji nawigacji, ktéra wymaga monitorowania charakterystyk i ostrzegania, np. RNP
4 dotyczy statku powietrznego i wymagan operacyjnych, wigczajgc w to wymaganie 4 NM separacji
oraz monitorowania charakterystyk i ostrzegania opisanych szczegotowo w PBN Manual (Doc 9613).

Specyfikacja produktu uzyskanego z danych/data product specification. Szczegbtowy opis zbioru danych lub
serii zbiorow danych wraz z informacjami dodatkowymi, ktére pomoga w ich stworzeniu, dostarczaniu
i stosowaniu przez drugg strone (ISO 19131%).

Uwaga. Specyfikacja produktu uzyskanego z danych zapewnia opis przedmiotowej dziedziny i specyfi-
kacje odwzorowania przedmiotowej dziedziny w zbiorze danych. Moze by¢ stosowana do przygotowa-
nia, sprzedazy, wykorzystania koncowego lub innych celow.

Stanowisko postojowe statku powietrznego/aircraft stand. Okreslony obszar na ptycie lotniskowej przeznaczo-
ny do parkowania statkow powietrznych.

Stanowisko postojowe smigltowca/helicopter stand. Stanowisko postojowe statku powietrznego przeznaczone do
parkowania $miglowcow, w ktorym wykonywane sg operacje kotowania naziemnego oraz przyziemie-

nia i wzloty $miglowcoéw podczas wykonywania operacji kotowania powietrznego.

Stosowanie/application. Operowanie danymi i ich przetwarzanie w oparciu o wymagania uzytkownika (ISO
19104%).
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Strefa identyfikacyjna obrony powietrznej/air defence identification zone. Specjalnie okre$lona przestrzeh
powietrzna o sprecyzowanych wymiarach, w ktérej, poza procedurami stuzb ruchu lotniczego (ATS),
od statkow powietrznych wymaga si¢ stosowania specjalnych procedur identyfikacyjnych i/lub proce-
dur meldowania.

Strefa niebezpieczna/danger area. Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach, w ktorej, w okreslonym
czasie, moga by¢ prowadzone dziatania niebezpieczne dla przelatujacych statkow powietrznych.

Strefa ograniczona/restricted area. Przestrzen powietrzna o okre$lonych wymiarach nad obszarami ladowymi
lub wodami terytorialnymi danego Panstwa, w ktorej loty statkéw powietrznych sa ograniczone do
pewnych okreslonych warunkow.

Strefa podejscia koricowego i startu (FATO) /FATO Final approach and take-off area. Okreslony obszar, nad
ktorym ma miejsce koncowa faza manewru podejscia w celu wykonania zawisu lub ladowania, i z kto-
rego rozpoczynany jest manewr startu. W przypadku wykorzystania strefy FATO przez $migtowce o
osiggach klasy 1, obszar ten obejmuje rowniez rozpOrzadzalng strefe przerwanego startu dla Smigtowca.

Strefa przyziemienia/touchdown zone. Cze$¢ drogi startowej (poza progiem), w ktorej ladujace statki powietrz-
ne majga pierwsza styczno$é z droga startows.

Strefa przyziemienia i wzlotu (TLOF)/touch-down and lift-off area. Powierzchnia no$na, na ktorej $migtowiec
moze wykona¢ manewr przyziemienia lub oderwania si¢ od ziemi.

Strefa wolna od przeszkod(OFZ)/obstacle free zone. Przestrzen powietrzna nad wewnetrznag powierzchnig po-
dejscia, wewnetrznymi powierzchniami przejSciowymi oraz powierzchnia przerwanego ladowania, a ta
cze$cia pasa startowego, ktora jest okalana przez te plaszczyzny. W przestrzeni tej nie znajduja si¢ zad-
ne state przeszkody inne niz przeszkody o malej masie i famliwej konstrukcji, niezb¢dne dla celéw na-
wigacyjnych.

Strefa zakazana/prohibited area. Przestrzef powietrzna o okre$lonych wymiarach nad obszarami lagdowymi lub
wodami terytorialnymi danego Panstwa, w ktorej loty statkow powietrznych sg zakazane.

System dozorowania ATS/ATS surveillance system. Ogélne okreslenie oznaczajace: ADS-B, PSR, SSR lub
jakikolwiek inny poréwnywalny system naziemny, ktory pozwala na identyfikacje statku powietrznego.

Uwaga. — Jako porownywalny system naziemny rozumiany jest taki system, dla ktorego zostato wykaza-
ne, poprzez analize porownawczg lub inng metodologiq, iz posiada on poziom bezpieczenstwa i efek-
tywnosci rowny lub wyzszy od monoimpulsowego SSR.

Scietka schodzenia/glide path. Profil schodzenia/znizania ustalony dla prowadzenia statku powietrznego
W plaszczyznie pionowej, podczas wykonywania podejscia koncowego.

Srodowisko techniczne/culture. Wszelkie elementy sztuczne zbudowane na powierzchni Ziemi, takie jak miasta,
koleje i kanaty.

Swiatlo punktowe/point light. Sygnat $wietlny widoczny bez dostrzegalnego promienia $wietlnego.

Teren/terrain. Powierzchnia Ziemi obejmujgca naturalnie wystepujace elementy takie jak gory, wzgdrza, grzbie-
ty, doliny, zbiorniki wodne, staty 16d i $nieg, za wyjatkiem przeszkod.

Trasa ATS/ATS route. Okre$lona trasa przeznaczona do kanalizowania przeptywu ruchu wedlug potrzeby
W celu zapewnienia stuzb ruchu lotniczego.

Uwaga 1. — Termin , trasa ATS” uzywany jest do okreslenia odpowiednio: drogi lotniczej, trasy ze
stuzbq doradczq, trasy kontrolowanej lub niekontrolowanej, trasy dolotu lub odlotu, itp.

Uwaga 2. — Trasa ATS okresSlana jest przez charakterystyki, ktore zawierajq: oznacznik trasy ATS, linig
drogi do/od znaczgcych punktow nawigacyjnych, odleglos¢ miedzy znaczqcymi punktami nawigacyjny-
mi, wymagania dotyczqce meldunkow i najnizszq bezpieczng wysokoS¢ bezwzgledng, okreslong przez
wlasciwg wladze ATS.
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Trasa kolowania/taxi-route. Wydzielona droga przeznaczona dla przemieszczania si¢ $miglowcow z jednej
czesci heliportu do drugiej. Trasa kotowania zawiera powietrzng lub naziemng droge kotowania $mi-
glowcow, ktora jest wyznaczana w osi trasy kotowania.

Trasy dolotu/arrival routes. Trasy identyfikowane w procedurze podej$cia wedlug wskazan przyrza-
dow, w oparciu o ktore statek powietrzny moze przejs¢ z fazy lotu po trasie do pozycji podejscia poczatkowego.

Undulacja geoidy/geoid undulation. Odleglos¢ geoidy powyzej (pozytywna) lub ponizej (negatywna) matema-
tycznej elipsoidy odniesienia.

Uwaga. — W odniesieniu do zdefiniowanej elipsoidy Swiatowego Systemu Geodezyjnego 1984 (WGS-
84), undulacjq geoidy jest réznica migdzy wysokosciq elipsoidy a wysokoscig ortometryczng.

Wektorowanie/vectoring. Zapewnienie statkom powietrznym prowadzenia nawigacyjnego poprzez podawanie
okreslonych kursow, w oparciu o wykorzystanie systemu dozorowania ATS.

Wskaznik kierunku lgdowania/landing direction indicator. Urzadzenie wskazujace aktualny kierunek wyzna-
czony do ladowania i startu statku powietrznego.

Wysokos¢ bezwzgledna/altitude. Pionowa odleglos¢ poziomu, punktu lub obiektu rozpatrywanego jako punkt,
mierzona od sredniego poziomu morza (MSL).

Wysokos¢ bezwzgledna dolotu/terminal arrival altitude (TAA). Najnizsza wysoko$¢ bezwzgledna, ktora zapew-
ni minimalne przewyzszenie nad przeszkodami wynoszace 300 m (1 000 ft) nad wszystkimi obiektami
znajdujacymi si¢ w obszarze o ksztalcie wycinka kota o promieniu 46 km (25 NM) i o $rodku nad po-
zycja podejscia koncowego (IAF) lub, gdy brak jest IAF — na pozycji rozpoczgcia podejscia posrednie-
go (IF) — gdzie koto jest ograniczone przez linie proste taczace konce odcinka tuku do IF. Rozne strefy
TAA wraz z procedura podejscia powinny stanowi¢ obszar 360 stopni dokota IF.

Wysokos¢ bezwzgledna/wzgledna procedury/procedure altitude/height. Opublikowana wysokos¢ bezwzgled-
na/wzgledna uzywana w okreslaniu pionowego profilu procedury lotu, na lub powyzej minimalnej wy-
sokosci bezwzglednej/wzglednej przewyzszen nad przeszkodami, o ile zostala ustanowiona.

Wysokos¢ bezwzgledna przejsciowa/transition altitude. Wysoko$¢, na ktorej/ponizej ktorej pozycja statku po-
wietrznego w plaszczyznie pionowej jest okreslana jako wysoko$¢ bezwzgledna.

Wysokosé¢ bezwzgledna zapewniajgca minimalne przewysiszenie nad przeszkodami/obstacle clearance altitude
- OCA lub wysokosé wzgledna zapewniajgca minimalne przewyiszenie nad przeszkodami/obstacle
clearance height - OCH. Najnizsza wysoko$¢ bezwzgledna lub najnizsza wysoko$¢ wzgledna nad
wzniesieniem odno$nego progu drogi startowej albo nad wzniesieniem lotniska, okreslona przy zacho-
waniu odpowiednich kryteriow przewyzszenia nad przeszkodami.

Uwaga 1. — WysokoS¢ bezwzgledna zapewniajgca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami odnie-
siona jest do Sredniego poziomu morza, natomiast wysokos¢ wzgledna zapewniajqca minimalne prze-
wyzszenie nad przeszkodami odniesiona jest do wzniesienia progu drogi startowe lub, w przypadku po-
dejs¢ nieprecyzyjnych, do wzniesienia lotniska lub wzniesienia progu drogi startowej, jezeli znajduje si¢
on wiegcej niz 2 m (7 ft) ponizej wzniesienia lotniska. Wysokos¢ wzgledna zapewniajgca minimalne
przewyzszenie nad przeszkodami dla podejscia z krqzeniem odniesiona jest do wzniesienia lotniska.

Uwaga 2. — Jesli uzywane sq oba terminy, to dla wygody mozna je zapisywaé jako ,,wysokos¢ bez-

wzgledna/wzgledna zapewniajgca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami” oraz w formie skrétu
,, OCA/H”.

Uwaga 3. W celu zaznajomienia sie ze specyficznymi zastosowaniami tej definicji, patrz Procedury stuzb
zeglugi powietrznej — operacje statkow powietrznych (Doc 8168), tom 1, czesé 111, oraz tom I, czesé 111

Wysokosé elipsoidy (wysokosé geodezyjna)/ellipsoid height (geodetic height). Wysokos$¢ odnoszaca si¢ do elip-
soidy odniesienia, mierzona od jej powierzchni, wzdtuz linii normalnej do elipsoidy, przechodzacej
przez okreslony punkt, dla ktorego jest okreslana wysoko$¢.

Wysokosé¢ ortometryczna/orthometric height. Wysoko$¢ wzgledna punktu odniesiona do geoidy, zwykle przed-
stawiana jako wzniesienie nad $redni poziom morza (MSL).
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Wysokos¢ wzgledna/height. Odlegto$¢ pionowa poziomu, punktu lub obiektu rozpatrywanego jako punkt, mie-
rzona od okreslonego poziomu odniesienia.

Wozniesienie/elevation. Pionowa odlegtos¢ punktu lub poziomu na powierzchni Ziemi albo poziomu zwigzanego
z ta powierzchnia, mierzona od $redniego poziomu morza (MSL).

Wozniesienie lotniska/aerodrome elevation. Wzniesienie najwyzszego punktu pola wzlotow.

Zabezpieczenie wydtuzonego startu/clearway. Okreslony prostokatny obszar na ladzie lub na wodzie, pozostaja-
cy pod kontrola odpowiednich wtadz, wybrany lub przygotowany jako miejsce, nad ktorym statek po-
wietrzny moze wykonac czgs¢ poczatkowego wznoszenia si¢ do okreslonej wysokosci wzgledne;j.

Zabezpieczenie przerwanego startu/stopway. Okreslona prostokatna powierzchnia w terenie, na koncu rozpo-
rzadzalnej dlugo$ci rozbiegu, odpowiednio przygotowana do zatrzymania si¢ statku powietrznego
w przypadku przerwanego startu.

Zakret proceduralny/procedure turn. Manewr, w ktorym wykonywany jest zakret od wyznaczonej linii drogi,
poprzedzony zakretem w przeciwnym kierunku. Zakret proceduralny ma na celu umozliwienia statkowi
powietrznemu przechwycenie kierunku i lot w Kierunku przeciwnym do wyznaczonej drogi.

Uwaga 1. — Zakrety proceduralne okreslane sq jako ,,lewe” lub ,, prawe”, stosownie do kierunku zakre-
tu poczgtkowego.

Uwaga 2. — Zakrety proceduralne mogg by¢ wykonywane w locie poziomym lub podczas znizania, sto-
sownie do warunkow ustalonych dla kazdej indywidualnej procedury.

Zasieg widzenia wzdluz drogi startowej/RVR = runway visual range. Odlegto$¢, w granicach ktorej pilot statku
powietrznego, znajdujacego si¢ na podiuznej osi drogi startowej, moze dostrzec oznaczenia na po-
wierzchni drogi startowej lub $wiatla wytyczajace pas startowy albo wskazujace jego lini¢ $rodkowa.

Zbior danych/data set. Dajaca si¢ zidentyfikowac kolekcja danych (1SO 19131%).

Znaczgcy punkt nawigacyjny/significant point. Ustalone miejsce geograficzne wykorzystywane do okreslenia
przebiegu trasy ATS lub toru lotu statku powietrznego oraz do innych celow nawigacyjnych i stuzb
ATS.

Uwaga. — Rozroznia sie trzy kategorie punktow meldowania: naziemne pomoce nawigacyjne, punkty

przecigcia oraz punkty drogi. W kontekscie niniejszej definicji, punkt przeciecia to znaczgcy punkt na-

wigacyjny wyrazony jako radiale, namiary oraz/lub odleglosci od naziemnych pomocy nawigacyjnych.
1.2 Zastosowanie

1.2.1 Przepisy niniejszego Zatacznika wchodzg w Zycie z dniem 1 listopada 2001 r.

Uwaga. — Rozdzial 20 ,, Elektroniczne zobrazowanie mapy lotniczej — ICAO” wchodzi w Zycie z dniem 28 li-
stopada 2002 r.

1.2.2 Wszystkie mapy mieszczace si¢ w zakresie niniejszego Zalacznika i zawierajace informacje lotnicze dato-
wane na 1 listopada 2001 r. lub wydane po tej dacie, muszg odpowiada¢ Normom odpowiednim dla danej mapy.

1.2.2.1 Zalecenie. — Ponadto, wszystkie tego typu mapy powinny odpowiadac Zalecanym Metodom Postgpowa-
nia i Procedurom dla danej mapy.

1.3 Dostepnosé

1.3.1 Informacja. Umawiajace sie Panstwo, na wniosek innego Umawiajgcego sie Panstwa, zapewni wszystkie
informacje dotyczace jego terytorium, ktore sa niezbedne do zastosowania Norm niniejszego Zatacznika.

1.3.2 Mapy. Jesli taki wymog zostanie postawiony, Umawiajgce sie Panstwa zapewnig dostepno$¢ map, w jaki-

kolwiek z nizej wymienionych sposobow, jesli 6w sposob bedzie odpowiedni dla danej mapy lub pojedynczego
arkusza serii map.
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Uwaga. — Dostegpnosé¢ map obejmuje przedstawione mapy cyfrowe.

1.3.2.1 W przypadku jakiejkolwiek mapy lub pojedynczego arkusza serii map, catkowicie pokrywajacego teryto-
rium tego Umawiajacego si¢ Panstwa, Panstwo sprawujace jurysdykcj¢ prawng nad tym terytorium zobowigzane
jest do (do wyboru):

1. samodzielnego sporzadzenia mapy lub arkusza;
2. zlecenia sporzadzenia mapy badz arkusza przez inne Umawiajace si¢ Panstwo lub wlasciwy osrodek;

3. dostarczenia danych niezbgdnych do sporzadzenia mapy lub arkusza innemu Umawiajacemu si¢ Pan-
stwu, ktore jest przygotowane do przyjecia obowiazku ich sporzadzenia.

1.3.2.2 W przypadku jakiejkolwiek mapy lub pojedynczego arkusza z serii map, obejmujacych terytorium dwoch
lub wigkszej liczby Umawiajacych si¢ Panstw, Panstwa sprawuUjace jurysdykcje prawng nad danym terytorium
okresla sposob, w jaki mapa lub arkusz zostang udostepnione. Tego rodzaju ustaleniu towarzyszy¢ bedzie wia-
sciwe uwzglednienie porozumien o regionalnej zegludze powietrznej oraz wszelkich programow przydziatu
srodkow ustanowionych przez Rade ICAO.

Uwaga. — Zwrot ,,porozumienia o regionalnej zegludze powietrznej” odnosi si¢ do porozumien zatwierdzo-
nych przez Rade ICAO, zawieranych zwykle w oparciu o doradztwo formutowane na spotkaniach poswieconych
regionalnej zegludze powietrznej.

1.3.3 Umawiajace sie¢ Panstwo podejmie wszelkie uzasadnione dziatania zapewniajace adekwatnos¢ i doktad-
no$¢ dostarczanych informacji i udostgpnianych map lotniczych oraz zapewni ich aktualizacje przez odpowiedni
system aktualizacyjny.

1.3.4 Zalecenie. — W celu usprawnienia ogolnoswiatowej dystrybucji informacji o nowych technikach wykresla-
nia map i metodach ich sporzgdzania, nalezy nieodplatnie udostgpnic¢ odpowiednie mapy sporzqdzane przez
Umawiajgce sie Panstwa i przekazac je innym Panstwom, na zasadzie wymiany.

Uwaga. — Material instruktazowy nt. przygotowania map lotniczych, zawierajqcy przykladowe formaty,
przedstawiono w Podreczniku map lotniczych (Doc 8697).

* Standard 1SO

19101 Informacja geograficzna — Model tworzenia norm

19104 Informacja geograficzna — Terminologia

19108 Informacja geograficzna — Schemat czasowy

19115 Informacja geograficzna — Metadane

19117 Informacja geograficzna — Obrazowanie

19131 Informacja geograficzna — Specyfikacje produkiow danych
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ROZDZIAL 2. PRZEPISY OGOLNE

Uwaga. — Zawarte w niniejszym rozdziale Normy i Zalecane Metody Postepowania majg zastosowanie do
wszystkich map lotniczych ICAO, chyba ze zostalo to inaczej wskazane w przepisach tych map, ktorych te przepi-

sy dotyczg.
2.1 Wymogi operacyjne dla map

Uwaga. — Dla celow niniejszego Zalgcznika caly lot statku powietrznego podzielony zostal na nastepujgce
fazy:

Faza 1 — kolowanie statku powietrznego ze stanowiska postojowego do punktu startu;

Faza 2 — start i wznoszenie statku powietrznego na trase, gdzie zapewniona jest stuzba ruchu lotniczego (ATS);
Faza 3 — lot po trasie w strukturze tras ATS;

Faza 4 — znizanie statku powietrznego na wysokos¢ podejscia do lgdowania;

Faza 5 — podejscie do lgdowania oraz nieudane podejscie do lgdowania,

Faza 6 — lgdowanie i kotowanie do stanowiska postojowego statku powietrznego.

2.1.1 Kazdy rodzaj mapy dostarcza informacji odpowiednich do funkcji danej mapy, za$ jej projekt odzwier-
ciedla zasady zwigzane z aspektami czynnika ludzkiego, umozliwiajacymi jej optymalne wykorzystanie.

Uwaga. — Material instruktazowy dotyczqcy zastosowania zasad zwigzanych z aspektami czynnika ludzkiego,
zostal przedstawiony w Podreczniku szkoleniowym w zakresie aspektéw czynnika ludzkiego (Doc 9683).

2.1.2 Kazdy rodzaj mapy dostarcza informacji wlasciwych dla danej fazy lotu oraz umozliwiajacych bezpiecz-
ny i sprawny lot statku powietrznego.

2.1.3 Przedstawienie informacji bedzie doktadne, wolne od przektaman i przetadowania, jednoznaczne oraz
czytelne w kazdych normalnych warunkach operacyjnych.

2.1.4 Kolory i odcienie oraz rozmiar uzywanych czcionek beda dobrane w odpowiedni sposdb, umozliwiajacy
tatwo$¢ odczytywania i interpretowania informacji przez pilota, w zréznicowanych warunkach o$wietlenia natu-

ralnego i sztucznego.

2.1.5 Informacje beda przedstawione w formie umozliwiajacej pilotowi szybkie ich przyswojenie, zgodnie
z zakresem obowigzkow i warunkami operacyjnymi.

2.1.6 Sposob przedstawienia informacji zawartych na kazdym rodzaju mapy bedzie umozliwiat bezproblemo-
we przechodzenie pomigdzy réznymi rodzajami map, stosownie do fazy lotu.

2.1.7 Zalecenie. — Mapy powinny by¢ zorientowane wedftug potnocy geograficznej.

2.1.8 Zalecenie. — Podstawowa wielkos¢ arkusza mapy powinna wynosi¢ 210 x 148 mm (8,27 x 5,82 in) (A5).
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2.2 Tytuly

Tytut mapy lub serii map, opracowany zgodnie z przepisami podanymi w niniejszym Zalaczniku
i odzwierciedlajacy funkcj¢ mapy, bedzie brzmial tak jak tytut rozdziatu wlasciwego dla tej mapy (lub serii
map), zmodyfikowany odpowiednio przez zastosowanie ktorejkolwiek z zawartych tu norm; wyjatkiem jest
przypadek, gdy taki tytul nie zawiera sformutowania ,JCAQO”, chyba ze dana mapa jest zgodna ze wszystkimi
Normami wyszczegodlnionymi w rozdziale 2 i z ktérakolwiek z Norm okre$lonych dla danej mapy.

2.3 Informacje rézne

2.3.1 Uktad uwag na marginesie bedzie zgodny ze wskazowkami przedstawionymi w dodatku 1, z wyjatkiem
sytuacji, gdy dla danej mapy uktad ten jest sprecyzowany inaczej.

2.3.2 Ponizsze informacje b¢dg podane na awersie mapy, chyba ze zostanie to inaczej okreslone w przepisach
dla konkretnej mapy:

1) oznaczenie lub tytut serii mapy,

Uwaga. Tytul moze by¢ podany jako skrot.

2) nazwa i referencja arkusza,

3) wskazanie nastepnego arkusza na kazdym marginesie, jezeli ma to zastosowanie.

2.3.3 Mapa bedzie posiadaé¢ legende stosowanych symboli i skrotéw. Legenda zostanie umieszczona na awer-
sie lub rewersie kazdej z map, z wyjatkiem sytuacji, gdy nie jest to praktyczne ze wzgledu na ilo§¢ dostgpnego
miejsca (wowczas moze by¢ wydana oddzielnie).

2.3.4 Nazwa i adres osrodka sporzadzajacego map¢ zostang zamieszczone na marginesie mapy, z wyjatkiem
sytuacji, gdy mapa wydawana jest jako czgs¢ dokumentu lotniczego, wowczas tego rodzaju informacje moga
by¢ umieszczone na pierwszej stronie dokumentu.

2.4 Symbole

2.4.1 Uzywane symbole bedg odpowiada¢ symbolom przedstawionym w dodatku 2 — Symbole Map ICAO;
wyjatkiem jest sytuacja, gdy pozadane jest umieszczenie na mapie lotniczej cech specjalnych lub elementow
waznych dla lotnictwa cywilnego, dla ktorych nie ma aktualnie wyznaczonego symbolu ICAO — wowczas moze
zosta¢ wybrany dowolny symbol pod warunkiem, ze nie bedzie mylony z jakimkolwiek innym istniejacym sy m-
bolem ICAO ani nie ograniczy czytelnosci mapy.

Uwaga. Wielkosc i uwypuklenie symboli oraz grubosc¢ i odstepy linii mogg byc¢ zréznicowane, stosownie do
skali i funkcji mapy, z uwzglednieniem znaczenia informacyji, ktore przekazujq.

2.4.2 Bez wzgledu na przeznaczenie mapy, do przedstawiania naziemnych pomocy nawigacyjnych, punktow
przecigcia oraz punktow drogi, na wszystkich mapach, na ktorych si¢ one pojawiaja zostang zastosowane te
same podstawowe symbole.

2.4.3 Wybdr symbolu do przedstawienia znaczacych punktow nawigacyjnych bedzie dokonany w oparciu o
hierarchi¢ symboli, zgodnie z nastepujacym porzadkiem: naziemna pomoc nawigacyjna, punkt przeciecia, punkt
drogi. Innymi stowy: symbol punktu drogi bedzie uzyty tylko w przypadku, gdy dany znaczacy punkt nie istnieje
ani jako naziemna pomoc nawigacyjna ani jako punkt przeciecia.

2.4.4 Panstwa zapewnia, iz do dnia 18 listopada 2010 roku, symbole b¢dg przedstawiane w sposéb podany
w punktach 2.4.2, 2.4.3 i w dodatku 2 — Symbole Map ICAO, symbol nr 121.

245 Zalecenie. — Panstwa powinny zapewnié, iz symbole sq przedstawiane w sposoéb podany w punktach
2.4.2,2.4.3 1w dodatku 2 — Symbole Map ICAO, symbol nr 121.
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2.5 Jednostki miar
2.5.1 Odleglosci beda odlegtosciami geodezyjnymi.

2.5.2 Odlegtosci bedg wyrazone w kilometrach lub w milach morskich, albo w obu tych jednostkach, pod wa-
runkiem, ze bedg w wyrazny sposob rozroznione.

2.5.3 Wysokosci bezwzgledne, wzniesienia i wysokosci wzgledne beda wyrazone w metrach lub w stopach,
albo w obu tych jednostkach pod warunkiem, ze beda w wyrazny sposob rozréznione.

2.5.4 Odleglosci liniowe na lotniskach oraz krotkie odleglosci bedg wyrazane w metrach.

2.5.5 Doktadnos¢ podawania na mapach odleglosci, wymiaréw, wzniesien i wysokosci wzglednych bedzie
odpowiada¢ specyfikacji danej mapy.

2.5.6 Jednostki miar uzywane do wyrazenia odleglosci, wysokosci bezwzglednych, wzniesien i wysokosci
wzglednych beda w widoczny sposdb podane na awersie kazdej mapy.

2.5.7 Wykresy przeliczeniowe (kilometry/mile morskie, metry/stopy) beda podane na kazdej mapie, na ktorej

przedstawione s3 odleglosci, wzniesienia lub wysokos$ci bezwzgledne. Wykresy przeliczeniowe zostang umiesz-
czone na awersie kazdej mapy.

2.6 Skala i rzut kartograficzny/odwzorowanie

2.6.1 Na mapach obejmujacych duze obszary zostanie podana nazwa oraz podstawowe parametry zastosowa-
nego odwzorowania.

2.6.2 Na mapach obejmujacych mate obszary, zostanie umieszczona wylacznie podziatka.

2.7 Data waznoSci informacji lotniczych

Data waznoéci informacji lotniczych zostanie okreslona na awersie kazdej mapy.

2.8 Pisownia nazw geograficznych
2.8.1 We wszystkich zapisach beda uzywane symbole alfabetu tacinskiego.

2.8.2 Nazwy miejsc i obiektow geograficznych w Pafistwach, ktore oficjalnie uzywajg alfabetu tacinskiego
beda przyjete w ich oficjalnej pisowni, tacznie z akcentami i znakami diakrytycznymi, uzywanymi w odpowied-
nich alfabetach.

2.8.3 Jezeli na jakiejkolwiek mapie podano termin geograficzny (np. ,,przyladek”, ,,punkt”, ,.zatoka”, ,rzeka”)
w formie skroconej, to zostanie podana pelna pisownia takiego wyrazu w jezyku uzywanym przez osrodek wy-
dajacy mapg, w odniesieniu do najbardziej istotnego przyktadu kazdego terminu. W skrétach podanych na mapie
znaki interpunkcyjne nie beda uzywane

2.8.4 Zalecenie. — W obszarach, na ktorych nazwy tacinskie nie zostaly oficjalnie ustalone ani przyjete oraz

poza terytorium Umawiajqcych sie Panstw, nazwy powinny by¢ transliterowane z alfabetu nielacinskiego na
system pisowni uzywany przez osrodek wydajgcy mape.
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2.9  Skroty

2.9.1 Skréty bedg uzywane na mapach lotniczych zawsze tam, gdzie ich stosowanie bedzie uznane za wiasci-
we.

2.9.2 Zalecenie. — Tam, gdzie ma to zastosowanie, skroty powinny by¢ wybierane z Procedur stuzb nawigacji

lotniczej — Skréty i kody ICAO (Doc 8400).

2.10 Granice panstwowe

2.10.1 Na mape zostang naniesione granice mi¢dzynarodowe, jednak linia ciggla granicy moze zostaé przerwa-
na, jezeli bedzie przestania¢ dane o wigkszym znaczeniu dla uzytkowania mapy.

2.10.2 Jezeli mapa przedstawia terytorium wigcej niz jednego Panstwa, zostang podane nazwy tych Panstw.

Uwaga. — W przypadku terytorium zaleznego, nazwa Panstwa suwerennego moze zostaé¢ dodana w nawia-
sach.

2.11 Kolory

Zalecenie. — Kolory stosowane na mapach powinny odpowiadacé podanym w dodatku 3 — Przewodnik po stoso-
wanej kolorystyce.

2.12 Rzezba terenu

2.12.1 Jezeli mapa bedzie przedstawiaé rzezbe terenu, bgdzie ona naniesiona w taki sposob, aby dostarczy¢
uzytkownikowi informacji w zakresie:

a) orientacji i identyfikacji;

b) bezpiecznego przewyzszenia nad terenem;

€) czytelno$ci informacji lotniczych jesli zostaty naniesione;

d) planowania.

Uwaga. — Rzezba terenu jest zwykle przedstawiana za pomocq warstwic, koloréw hipsometrycznych, ozna-
czen punktéow wysokosciowych i cieniowania wzniesien. O wyborze metody decyduje charakter i skala danej

mapy oraz jej przeznaczenie.

2.12.2 Zalecenie. — Na mapach, na ktérych rzezba terenu przedstawiona zostata za pomocq kolorow hipsome-
trycznych, kolory powinny odpowiadaé wzorom przedstawionym w Przewodniku po kolorach hipsometrycznych
— dodatek 4.

2.12.3 W przypadku zastosowania punktow wysokosciowych wybiera si¢ punkty krytyczne.

2.12.3.1 Jezeli wysoko$¢ punktu jest niepewna, powinna by¢ opisana znakiem =.

2.13 Strefy zakazane, ograniczone
i niebezpieczne

Na mapach, na ktorych przedstawiono strefy zakazane, ograniczone lub niebezpieczne, podane zostanie odnie-
sienie albo inne ich oznaczenie, z mozliwo$cig pominigcia literowych kodow panstw.

Uwaga. — Literowe kody panstw zostaly przedstawione we \Wskaznikach lokalizacji (Doc 7910).
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2.14 Przestrzen powietrzna przypisana
stuzbie ruchu lotniczego

2.14.1 Jezeli mapa przedstawia przestrzen powietrzng ATS, zostanie podana klasa przestrzeni powietrznej, ro-
dzaj, nazwa lub sygnal wywotawczy, jej granice pionowe oraz mozliwe do zastosOwania czgstotliwosci radiowe.
Granice poziome zostang przedstawione zgodnie z dodatkiem 2 — Symbole Map ICAO.

2.14.2 Zalecenie. — W przypadku map do lotow z widocznosScig nalezy przedstawic te czesci tabeli Klasyfikacji
przestrzeni powietrznej ATS, opisane w Zalgczniku 11, ktore majg zastosowanie do przestrzeni powietrznej pO-
kazanej na mapie. Powinny one by¢ umieszczone na awersie bqdz na rewersie kazdej z map.

2.15 Deklinacja magnetyczna

2.15.1 Na mapie nalezy pokaza¢ potnoc geograficzng i deklinacje magnetyczna. Doktadno$é podania deklinacji
magnetycznej bedzie odpowiadac ustaleniom dla danej mapy.

2.15.2 Zalecenie. Jezeli mapa podaje deklinacje magnetyczng, przedstawione wartosci powinny byé¢ wartoscia-
mi obliczonymi dla roku najblizszego dacie publikacji i podzielnego przez 5 (np. 1980, 1985). W wyjgtkowych
przypadkach, w ktorych biezgca wartosé¢ bytaby rozna o wigcej niz 1 %, po zastosowaniu korekty dla zmiany rocz-
nej deklinacji, powinna by¢ zastosowana data i wartosé¢ posrednia.

Uwaga. — Na mapie moze zosta¢ podana data i zmiana roczna deklinacji.
2.15.3 Zalecenie. — Na mapach procedur wedtug wskazan przyrzqdow, w przeciggu maksymalnie 6 cykli Al-
RAC, powinno sie rozpoczqé publikacje zmiany deklinacji magnetycznej.

2.15.4 Zalecenie. — Dla duzych rejonow weztow lotnisk, powinna by¢ zastosowana ujednolicona, zaokrgglona
wartos¢ deklinacji magnetycznej, tak aby procedury, ktore stuzq grupie lotnisk, korzystaly z jednej, wspolnej
wartosci deklinacji.

2.16 Typografia

Uwaga. — Przykiady rodzajow typografii odpowiednich do zastosowania w mapach lotniczych, zostaly poda-
ne w Podreczniku map lotniczych (Doc 8697).

2.17 Dane lotnicze

2.17.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zastosuje wszelkie niezbedne $rodki w celu wprowadzenia prawidtowo
zorganizowanego systemu jakosci, obejmujacego procedury, procesy i zasoby niezbedne do zarzadzania jakos$cig
na kazdym etapie zadaniowym, zgodnie z wytycznymi Zatacznika 15, punkt 3.6. Zarzadzanie jakoscig na kaz-
dym etapie zadaniowym bedzie mozliwe do zademonstrowania, jesli bedzie to wymagane. Poszczegodlne Pan-
stwa majg obowiazek dopilnowa¢, aby ustalone procedury byty realizowane dzigki czemu w kazdej chwili moz-
na bedzie przesledzi¢ dane lotnicze az do ich zrodha i skorygowaé wszelkie nieprawidtowosci lub bledy wykryte
w trakcie sporzadzania mapy/aktualizacji okresowych lub podczas uzytkowania operacyjnego.

Uwaga. — Przepisy, ktorym podlega system jakosci zostaly przedstawione w Zalgczniku 15, rozdziat 3.

2.17.2 Panstwa majg obowigzek dopilnowac, aby wymogi zwigzane z rozdzielczo$cig map odpowiadaty wytycz-
nym podanym dla danej mapy.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce rozdzielczosci map lotniczych znajdujq sie w Procedurach Stuzb Zeglugi
Powietrznej — Zarzqdzanie Informacjq Lotniczq (Doc 10066 PANS-AIM), Dodatek 1.
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2.17.3 Umawiajace si¢ Pafistwa dopilnuja, aby zostata zachowana spdjno$¢ danych lotniczych w catym procesie
przetwarzania danych lotniczych, od ich utworzenia do dystrybucji do kolejnego zamierzonego uzytkownika.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce klasyfikacji spdjnosci w odniesieniu do danych lomiczych znajdujq si¢ w
Procedurach Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzqdzanie Informacjq Lotniczg (Doc 10066 PANS-AIM), Dodatek 1.

2.17.4. Podczas przesytania i/lub przechowywania danych lotniczych oraz cyfrowych zbioré6w danych wykorzy-
stywane sg techniki wykrywania bledow w danych cyfrowych.

Uwaga. — Szczegolowe specyfikacje dotyczqce technik wykrywania bledow w danych cyfrowych znajdujq sie
w PANS-AIM (Doc 10066).

2.18 Wspolne systemy odniesienia
2.18.1 Poziome systemy odniesienia

2.18.1.1 Jako poziomy (geodezyjny) system odniesienia bedzie stosowany Swiatowy System Geodezyjny — 1984
(WGS-84). Publikowane lotnicze wspotrzedne geograficzne (okreslajace szerokos¢ i dtugos¢ geograficzng) beda
wyrazane przy pomocy odniesienia geodezyjnego WGS-84.

Uwaga. Szczegotowy materiat instruktazowy dotyczqcy WGS-84 jest zawarty W podreczniku World Geodetic
System — 1984 (WGS-84) Manual (Doc 9674).

2.18.1.2 Wspotrzedne geograficzne, ktore zostaty przeliczone na geodezyjny uktad odniesienia WGS-84, lecz
ktorych doktadno$¢ obliczenia lub pomiaru nie spelnia wymagan podanych w Zataczniku 11, rozdziat 2 oraz
w Zataczniku 14, tom 1 i 11, rozdzial 2, oznacza si¢ gwiazdka (*).

2.18.1.3 Doktadno$¢ wspotrzednych geograficznych powinna by¢ zgodna z wymaganiami dla danej serii map.

Uwaga 1. Specyfikacje dotyczgce okreslania i przekazywania (dokladnosé pomiarow terenowych i spojnosé
danych) lotniczych wspétrzednych opartych na WGS-84 dla pozycji geograficznych ustalonych przez stuzby
ruchu lotniczego, podane sq w Zalgczniku 11, rozdzial 2, a dla pozycji zwigzanych z lotniskami/heliportami,
podane sq w Zalgczniku 14, tom 1 i II, rozdzial 2.

Uwaga 2. — Specyfikacje dotyczqce doktadnosci i klasyfikacji spojnosci w odniesieniu do danych lotniczych
opartych na WGS-84 znajdujq sie w PANS-AIM (Doc 10066), Dodatek 1.

2.18.2 Pionowy system odniesienia

2.18.2.1 Jako pionowy system odniesienia b¢dzie stosowany $redni poziom morza (MSL), ktory okresla relacje
miedzy wysoko$cia wzgledna (wzniesieniem) zalezng od grawitacji a powierzchnig zwana geoida.

Uwaga 1. W skali globalnej geoida najdoktadniej odzwierciedla MSL. Okreslana jest powierzchnia ekwipo-
tencjalna pola sily ciezkosci Ziemi pokrywajqca si¢ ze spokojnym (niezaktoconym) poziomem morz otwartych
(MSL — sredni poziom morza) przedtuzonym pod powierzchniami kontynentow.

Uwaga 2. Wysokosci wzgledne (wzniesienia) zalezne od grawitacji sq takze okreslane jako wysokosci
wzgledne ortometryczne, podczas gdy odleglosci punktow powyzej elipsoidy sq okreslane jako wysokosci elipso-
idalne.

2.18.2.2 Oprocz wzniesienia wzgledem MSL, dla wyznaczonych punktéw na Ziemi podaje si¢ takze undulacje
geoidy (w odniesieniu do elipsoidy WGS-84), jesli tak podano dla poszczegdlnej mapy.

Uwaga 1. Specyfikacje dotyczgce okreslania i przekazywania (doktadnos¢ pomiarow terenowych i spojnosé
danych) danych o wzniesieniu i undulacji geoidy w okreslonych pozycjach na lotniskach/heliportach, podane sq
w Zatgczniku 14, tom 1i 11, rozdzial 2.

Uwaga 2. — Specyfikacje dotyczgce dokladnosci i klasyfikacji spojnosci w odniesieniu do wzniesienia i undu-
lacji geoidy w Scisle okreslonych pozycjach na lotnisku/heliporcie znajdujq si¢ w PANS-AIM (Doc 10066), Do-
datek 1.
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2.18.2.3 Rozdzielczo$¢ publikowanej na mapie warto$ci wzniesienia i undulacji geoidy odpowiada wymaganiom
podanym dla okreslonej serii map.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce rozdzielczosci publikowanej na mapie wartosci wzniesienia i undulacji
geoidy znajdujq si¢ w PANS-AIM (Doc 10066), Dodatek 1.

2.18.3 Czasowy system odniesienia

2.18.3.1 Jako czasowy uktad odniesienia bedzie stosowany kalendarz gregorianski i czas uniwersalny skoordy-
nowany (UTC).

2.18.3.2 Jezeli do sporzadzania map wykorzystywany jest inny tymczasowy system odniesienia zostanie to po-
dane w czes$ci GEN 2.1.2 w AIP.
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ROZDZIAL 3. MAPA PRZESZKOD LOTNISKOWYCH
—ICAO TYP A (OGRANICZENIA OPERACYJNE)

3.1 Funkcja
W potaczeniu z odpowiednig informacja opublikowang w AIP, mapa bedzie dostarcza¢ niezbednych danych

umozliwiajacych operatorowi zastosowanie si¢ do ograniczen operacyjnych, przedstawionych w Zataczniku 6,
czes¢ 1, rozdziat 5 oraz czgsc 111, sekcja 11, rozdziat 3.

3.2 Dostepnosé
3.2.1 Mapa Przeszkod Lotniskowych — ICAO Typ A (Ograniczenia Operacyjne), bedzie dostepna w sposdb
przedstawiony w punkcie 1.3.2, dla wszystkich lotnisk regularnie wykorzystywanych przez migdzynarodowe
lotnictwo cywilne, wyjatek stanowia lotniska, na ktorych nie wystepuja zadne przeszkody w obszarze $ciezki
lotu przy starcie statkow powietrznych lub dla ktérych istnieje Mapa Terenu i Przeszkdd Lotniskowych — ICAO
(elektroniczna), wykonana zgodnie z wymaganiami zawartymi w rozdziale 5 niniejszego Zatacznika.

3.2.2 W przypadku, gdy mapa nie jest wymagana ze wzgledu na brak przeszkod w obszarze $ciezki lotu przy
starcie statkow powietrznych, stosowne o tym powiadomienie zostanie opublikowane w AlIP.

3.3 Jednostki miar

3.3.1 Wzniesienia beda podawane z doktadnoscig do 0,5 m lub 1ft .

3.3.2 Wymiary liniowe bgdg podawane z doktadnoscia do 0,5 m.

3.4 Zasieg i skala mapy
3.4.1 Zasieg kazdej mapy bedzie wystarczajacy do pokazania wszystkich przeszkod.

Uwaga. — Odizolowane i odlegle przeszkody, ktore niepotrzebnie zwigkszalyby wielkos¢ arkusza mapy, mogqg
by¢ pokazane za pomocg odpowiedniego symbolu i strzatki, przy zaloZeniu, iz podane zostang odlegtos¢ i namiar
od kornca drogi startowej oraz wzniesienie.

3.4.2 Skala pozioma powinna miesci¢ si¢ w przedziale od 1:10 000 do 1:15 000.
3.4.3 Zalecenie. — Powinna zosta¢ zastosowana skala pozioma 1:10 000.
Uwaga. — Jesli przyspieszy to sporzqdzenie mapy, mozliwe jest zastosowanie skali 1:20 000.

3.4.4 Skala pionowa bedzie dziesig¢ razy wicksza od skali poziome;.

3.4.5 Podziatki - podziatki poziome i pionowe, opisane zardbwno w metrach, jak i w stopach, powinny by¢
umieszczone na mapach.
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3.5 Format

3.5.1 Mapy przedstawia¢ beda plan i profil kazdej drogi startowej, zwigzane z nig zabezpieczenie przerwanego
startu (SWY) lub zabezpieczenie wydtuzonego startu (CWY), sektor $ciezki wznoszenia oraz przeszkody.

3.5.2 Profil kazdej drogi startowej, zabezpieczenia przerwanego startu (SWY), zabezpieczenia wydtuzonego
startu (CWY) oraz przeszkody w sektorze §ciezki wznoszenia, zostang przedstawione nad odpowiadajacym im
planem. Profil alternatywnego sektora $ciezki wznoszenia, zawieraé bedzie odwzorowanie $ciezki wznoszenia
i umieszczony bedzie nad odpowiadajacym mu planem w sposob najbardziej odpowiedni dla celéw natychmia-
stowej interpretacji zawartej informacji.

3.5.3 Na catym profilu, z wyjatkiem drogi startowej, zostanie naniesiona siatka. Za punkt zerowy dla wartosci
pionowych zostanie przyjety $redni poziom morza. Za punkt zerowy dla warto$ci poziomych zostanie przyjety
koniec drogi startowej, potozony najdalej od odnosnego sektora $ciezki wznoszenia. Znaczniki podziatu zostang
umieszczone wzdtuz podstawy siatki oraz wzdhuz jej skrajnych linii pionowych.

3.5.3.1Zalecenie. Odstgpy migdzy poziomymi liniami siatki powinny wynosi¢ 30 m (100 ft), zas miedzy liniami
pionowymi — 300 m (1 000 ft).

3.5.4 Na mapie powinny by¢ umieszczone:

a) tabela przeznaczona do rejestrowania danych operacyjnych, okreslonych w punkcie 3.8.3,

b) tabela przeznaczona do rejestrowania poprawek i dat ich wprowadzenia.

3.6 ldentyfikacja

Mapa bedzie identyfikowana nazwg Panstwa, w ktorym znajduje si¢ lotnisko, nazwg miasta lub miejscowosci
obstugiwanej przez lotnisko, nazwa lotniska oraz oznacznikiem drogi startowe;j.

3.7 Deklinacja magnetyczna

Na mapie bedzie podana deklinacja magnetyczna z doktadnoscia do 1° oraz data wprowadzenia tej informacji.

3.8 Dane lotnicze
3.8.1 Przeszkody

3.8.1.1 Obiekty znajdujace si¢ w sektorze Sciezki wznoszenia, ktore wystaja powyzej plaskiej powierzchni
0 nachyleniu 1,2%, majacej zwykle wspolny poczatek z sektorem $ciezki wznoszenia, uwazane begda za prze-
szkody; wyjatek stanowig obiekty znajdujgce sie calkowicie ponizej ,,plaszczyzny cienia” innych przeszkod,
zgodnie z zapisem w punkcie 3.8.1.2, ktére nie muszg by¢ przedstawiane na mapie. Obiekty ruchome (np. to-
dzie, pociagi, ciezarowki), ktore moga wystawaé powyzej ptaszczyzny o nachyleniu 1,2%, beda uwazane za
przeszkody, jakkolwiek nie beda uwazane za przeszkody mogace stworzy¢ ,,ptaszczyzne cienia”.

3.8.1.2 Za ,,ptaszczyzng cienia” danej przeszkody uwaza si¢ plaszczyzne zaczynajaca sie w linii poziome;j, prze-
chodzacej przez wierzchotek przeszkody pod katem prostym do osi sektora Sciezki wznoszenia. Plaszczyzna
pokrywa catg szeroko$¢ sektora Sciezki wznoszenia i rozciaga si¢ do plaszczyzny zdefiniowanej w punkcie
3.8.1.1 lub do nastgpnej wyzszej przeszkody, jezeli ta pojawia si¢ pierwsza. Na dtugosci pierwszych 300 m (1
000 ft) sektora §ciezki wznoszenia, ,,ptaszczyzny cienia” sg ptaszczyznami poziomymi, a poza tym odcinkiem —
ptaszczyznami o nachyleniu 1,2%.
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3.8.1.3 Jezeli istnieje prawdopodobienstwo, iz przeszkoda tworzaca ,,ptaszczyzng cienia” zostanie usuni¢ta, to na
mapie pokazane zostang przeszkody, ktore dotychczas pozostawaty w jej cieniu.

3.8.2 Sektor $ciezki wznoszenia

3.8.2.1 Sektor $ciezki wznoszenia jest czworokatem na powierzchni Ziemi, lezacym bezposrednio pod $ciezka
wznoszenia i symetrycznie rozmieszczonym wzgledem $ciezki wznoszenia. Obszar ten ma nastepujace cechy:

a) zaczyna si¢ na koncu obszaru zadeklarowanego jako odpowiedni dla startow statkow powietrznych
(tzn. na koncu drogi startowej lub zabezpieczenia wydtuzonego startu (CWY), jesli ono wystepuje);

b) jego szeroko$¢ w punkcie poczatkowym wynosi 180 m (600 ft) i zwicksza si¢, zgodnie ze wspolczyn-
nikiem 0,25D, do maksymalnej szerokosci 1800 m (6000 ft), gdzie D okresla odleglos¢ od punktu po-
czatkowego;

€) rozciaga si¢ do punktu, poza ktérym nie wystgpuja zadne przeszkody lub na odleglos¢ 10 km (5,4 NM),
w zaleznosci od tego, ktora z tych odleglosci jest mniejsza.

3.8.2.2 W przypadku drog startowych wykorzystywanych przez statki powietrzne o ograniczeniach operacyj-
nych, ktore nie wykluczaja zastosowania gradientu $ciezki wznoszenia, mniejszego niz 1,2%, dlugos¢ sektora
sciezki wznoszenia, okreslona w punkcie 3.8.2.1 c), zostanie zwigkszona do odlegtosci nie mniejszej niz 12 km
(6,5 NM), a nachylenie ptaszczyzny, okre$lone w punktach 3.8.1.1 i 3.8.1.2, zostanie zredukowane do wielkosci
1% lub mniejszej.

Uwaga. — Jesli plaszczyzna orientacyjna o stopniu nachylenia 1% nie styka si¢ z Zadnymi przeszkodami, to
MOZe zostac¢ obnizona do punktu, w ktorym zetknie sie z pierwszq przeszkodg.

3.8.3 Deklarowane dlugosci

3.8.3.1 Ponizsze informacje dla kazdego kierunku wszystkich drog startowych zostang wprowadzone w specjal-
nie do tego celu przeznaczonym miejscu:

a) rozporzadzalna dugosé¢ rozbiegu (TORA),

b) rozporzadzalna dtugos¢ przerwanego startu (ASDA),
€) rozporzadzalna dlugo$¢ startu (TODA),

d) rozporzadzalna dlugo$¢ ladowania (LDA).

Uwaga. — W Zalgczniku 14, tom I, zalgcznik A, sekcja 3, podano wytyczne dotyczqce deklarowanych
dtugosci.

3.8.3.2 Zalecenie. — Na mapach, na ktérych deklarowana diugosé nie jest podawana z uwagi na to, iz z drogi

startowej mozna korzystaé wylgcznie w jednym kierunku, droga startowa powinna by¢ oznaczana jako ,, nieprze-
znaczona do wykonania startu, lgdowania, lub obu tych czynnosci”.

3.8.4 Plan i profil
3.8.4.1 Plan bedzie przedstawiac:

a) zarys drog startowych zaznaczony linig ciagla, z uwzglednieniem dtugosci, szerokosci, kierunku magnetycz-
nego podanego z doktadnos$cia do 1° oraz z numerem drogi startowej;

b) zarys zabezpieczenia wydtuzonego startu zaznaczony linig przerywana, z uwzglednieniem dtugosci i ozna-
czenia;
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c) sektory $ciezek wznoszenia zaznaczone linig przerywang oraz ich osie, zaznaczone cienka linia, sktadajaca
si¢ z krotkich i dtugich kresek;

d) alternatywne sektory $ciezki wznoszenia; je$li na mapie przedstawione sg alternatywne sektory $ciezki wzno-
Szenia, ktorych oS nie jest zgodna z przedhuzeniem osi drogi startowej, to zostang podane uwagi wyjasniajace
znaczenie tego rodzaju obszarow;

e) przeszkody, wlaczajac:

1) doktadng lokalizacj¢ kazdej z przeszkod, wraz z symbolem wskazujgcym jej rodzaj;
2) wzniesienie i oznaczenie kazdej z przeszkod;

3) =zasigg penetracji sektora Sciezki wznoszenia przez przeszkody o duzej rozciagtosci poziomej, czytelnie
przedstawiony w legendzie mapy.

Uwaga. — Nie wyklucza to koniecznosci wskazania krytycznych punktow wysokosciowych w sektorze sciezki
wznoszenia.

3.8.4.1.1 Zalecenie. — Nalezy podac cechy nawierzchni drogi startowej oraz zabezpieczenia przerwanego startu.

3.8.4.1.2 Zalecenie. — Zabezpieczenia przerwanego startu powinny by¢ oznaczone oraz przedstawione za pomo-
cq linii przerywanej.

3.8.4.1.3 Jezeli mapa przedstawia zabezpieczenia przerwanego startu, podane zostang dtugosci kazdego z tych
zabezpieczen.

3.8.4.2 Profil bedzie przedstawiaé:

a) profil osi drogi startowej, wykres$lony linig cigglg oraz profile osi zabezpieczen przerwanego startu i zabez-
pieczen wydtuzonego startu, wykreslone linig przerywana;

b) wzniesienie osi drogi startowej na kazdym jej koncu, na zabezpieczeniu przerwanego startu oraz na poczatku
kazdego sektora $ciezki wznoszenia, jak rowniez na kazdej istotnej zmianie nachylenia drogi startowej i za-
bezpieczenia przerwanego startu;

¢) przeszkody, wlaczajac:

1) kazda przeszkodg¢ zaznaczong na mapie, linig ciagla pionowa, poprowadzong od dogodnej linii siatki
przez przynajmniej jeszcze jedna lini¢ siatki, do wzniesienia wierzchotka przeszkody;

2) oznaczenie kazdej przeszkody;

3) zasigg penetracji sektora $ciezki wznoszenia przez przeszkody o duzej rozciaglosci poziomej, czytelnie
przedstawiony w legendzie mapy.

Uwaga. — Na profilu moze by¢ naniesiony profil przeszkdd sktadajgcy sie z linii {gczgceej wierzchotki kazdej
znaczqcej przeszkody i reprezentujgcy ,, ptaszczyzne cienia” stworzong przez te kolejne znaczqce przeszkody.

3.9 Dokladnosé¢
3.9.1 Na mapie bedzie podana informacja o uzyskanym stopniu doktadnosci.

3.9.2 Zalecenie. — Wymiary poziome oraz wzniesienia drogi startowej, zabezpieczenia przerwanego startu i
zabezpieczenia wydiuzonego startu, ktore majq by¢ podane na mapie, powinny by¢ okreslone z doktadnoscig do

0,5m (L ft).

3.9.3 Zalecenie. — Stopien doktadnosci prac wykonanych w terenie oraz doktadnos¢ przy sporzqdzaniu mapy
powinien by¢ na tyle duzy, aby pomiary w sektorach sciezek wznoszenia mogly by¢ dokonane na mapie, z naste-
pujgcymi maksymalnymi odchyleniami:

1) odlegtosci: 5 m (15 ft) w punkcie poczqthowym, zwigkszajgce si¢ wedlug wspétczynnika 1:500,
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2) wysokosci: 0,5 m (1,5 ft) na odcinku pierwszych 300 m (1 000 fi), zwigkszajqce si¢ wedlug wspétczynnika
1:1000.

3.9.4 Uklad odniesienia. Jezeli brak jest doktadnego pionowego uktadu odniesienia, musi zosta¢ podane wznie-
sienie zastosowanego odniesienia razem z identyfikacja, iz jest ono ,,przyjete”.
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ROZDZIAL 4. MAPA PRZESZKOD LOTNISKOWYCH
—-ICAOTYPB

4.1 Funkcja
Mapa bedzie dostarcza¢ informacji wymaganych dla zrealizowania nastgpujacych zadan:

a) wyznaczenia minimalnych bezpiecznych wysokosci bezwzglednych/wzglgdnych, tacznie z wysoko$ciami
obowigzujacymi w procedurach krazenia z widocznoscia;

b) okreslenia procedur stosowanych w naglych przypadkach/stanach zagrozenia podczas startow lub lado-
wan statkdw powietrznych;

C) zastosowania kryteriow przewyzszenia nad przeszkodami i oznaczenia przeszkdd;

d) dostarczenia materiatu zrédtowego do innych map lotniczych.

4.2 Dostepnosé
4.2.1 Zalecenie. — Mapy Przeszkod Lotniskowych — ICAO Typ B bedg dostepne w sposob przedstawiony w
punkcie 1.3.2, dla wszystkich lotnisk regularnie wykorzystywanych przez miedzynarodowe lotnictwo cywilne,
wyjgtek stanowiq lotniska, dla ktérych istnieje Mapa Terenu i Przeszkod Lotniskowych — ICAO (elektroniczna),
wykonana zgodnie z wymogami zawartymi w rozdziale 5 niniejszego Zatacznika.

4.2.2 Jesli udostgpniona zostanie mapa taczaca przepisy zawarte w rozdziale 3 i 4 niniejszego Zatgcznika,
otrzyma ona nazwe Mapy Przeszkod Lotniskowych — ICAO (Kompleksowa).

4.3 Jednostki miar
4.3.1 Wzniesienia beda podawane z doktadnos$cia do 0,5 m lub 1ft.

4.3.2 Wymiary liniowe beda podawane z doktadnoscia do 0,5 m.

4.4 Zasieg i skala mapy
4.4.1 Zasieg kazdej mapy bedzie wystarczajacy do pokazania wszystkich przeszkod.
Uwaga. — Odizolowane i odlegle przeszkody, ktore niepotrzebnie zwigkszalyby wielkos¢ arkusza mapy, mogq
by¢ pokazane przy pomocy odpowiedniego symbolu i strzatki, przy zalozeniu, iz podane zostanq odleglos¢ i na-
miar od punktu odniesienia lotniska oraz wzniesienie.

4.4.2 Skala pozioma bedzie miesci¢ sie w przedziale od 1:10 000 - 1:20 000.

4.4.3 Na mapie zawarta zostanie pozioma podziatka liniowa, podajaca zarowno metry, jak i stopy. Jesli bedzie to
konieczne, przedstawiona zostanie rowniez podziatka liniowa w kilometrach oraz w milach morskich.
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4.5 Format
Mapa zawiera¢ bedzie:
a) wszelkie niezbedne wyjasnienia dotyczace zastosowanego rzutu kartograficznego/ odwzorowania,
b) wszelkie konieczne oznaczenia dotyczace uzytej siatki topograficzne;j,

) zapis wskazujacy, iz przeszkody penetrujace powierzchni¢ sa okreslonymi przez Zatacznik 14, tom I, roz-
dziat 4,

d) tabelg przeznaczong do rejestrowania poprawek i dat ich wprowadzenia,
e) poza linig obrysu kazdg minute szerokosci i dlugos$ci geograficznej zaznaczong w stopniach i minutach.

Uwaga. — Rownolezniki i potudniki mogq byc pOkazane w tresci mapy.

4.6 ldentyfikacja

Mapa bedzie identyfikowana nazwa Panstwa, w ktorym znajduje si¢ lotnisko, nazwa miasta lub miejscowosci
obstugiwanej przez lotnisko oraz nazwg lotniska.

4.7 Srodowisko techniczne i topografia
4.7.1 Informacje na temat hydrografii beda ograniczone do minimum.

4.7.2 Mapa bedzie przedstawia¢ budynki oraz inne obiekty zwigzane z lotniskiem. Wszedzie tam, gdzie jest to
mozliwe, zostang one pokazane zgodnie ze skala.

4.7.3 Mapa bedzie przedstawia¢ wszystkie obiekty sztuczne badZ naturalne, ktore wystajg powyzej okreslonych
w punkcie 4.9 powierzchni startowych i podejscia do ladowania lub przewyzszenia nad przeszkodami i ktore sa
okreslone w Zataczniku 14, tom |, rozdziat 4.

4.7.4 Mapa bedzie przedstawia¢ drogi i trasy kolejowe, znajdujace si¢ w obszarze startow i podej$¢ do ladowania
statkow powietrznych, na odcinku krotszym niz 600 m (2 000 ft) od konca drogi startowej lub przedtuzen drogi
startowe;j.

Uwaga. — Mapa moze przedstawia¢ nazwy geograficzne obiektow, jezeli sq to wyrozniajgce sie obiekty.

4.8 Deklinacja magnetyczna
Na mapie bedzie przedstawiona roza kierunkéw zorientowana na poinoc geograficzng lub punkt potnocny, ze

wskazaniem deklinacji magnetycznej z doktadno$cig do 1°, wraz z datg wprowadzenia informacji o deklinacji
magnetycznej i jej zmiany rocznej.

4.9 Dane lotnicze
4.9.1 Mapy bedg przedstawiac:

a) punkt odniesienia lotniska oraz jego wspotrzgdne geograficzne, wyrazone w stopniach, minutach i sekun-
dach;
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b) zarys drog startowych zaznaczony linig ciggla;
c) dlugosé i szerokos¢ drogi startowe;j;
d) kierunek magnetyczny drogi startowej, podany z doktadnos$cia do 1° oraz numer drogi startowej;

e) wzniesienie osi drogi startowej na kazdym jej koncu, na zabezpieczeniu przerwanego startu oraz na poczatku
kazdej strefy startu i podejscia do ladowania statkow powietrznych, jak rowniez na kazdej istotnej zmianie
nachylenia drogi startowej i zabezpieczenia przerwanego startu;

f) drogi kotowania, ptyty lotniskowe i plaszczyzny postojowe, okres§lone jako petniace te funkcje oraz ich zary-
sy, naniesione za pomocg linii ciagglej;

g) zabezpieczenia przerwanego startu, okre$lone jako peligce takg funkcj¢ i naniesione na mape za pomoca
linii przerywanej;

h) dtugos¢ kazdego zabezpieczenia przerwanego startu;

i) zabezpieczenia wydtuzonego startu, okreslone jako petiace te funkcje, naniesione za pomocs linii przery-
wanej;

j) dlugos¢ kazdego zabezpieczenia wydtuzonego startu;

k) powierzchnie startu i podejscia, okreslone jako pelniace te funkcje i zaznaczone na mapie za pomocg linii
przerywanej;

1) strefy startu i podejscia;

Uwaga. — Strefa startu zostata opisana w punkcie 3.8.2.1. Strefa podejscia to obszar na powierzchni Ziemi,
lezgcy bezposrednio pod powierzchnig podejscia, zgodnie z opisem podanym w Zatgczniku 14, tom I, rozdziat 4.
m) przeszkody w doktadnych miejscach ich wystepowania, z uwzglednieniem:

1) symbolu wskazujacego ich rodzaj;

2) wzniesienia;

3) identyfikacji;

4) zasiggu przeszkod o duzej rozciagtosci poziomej (zostanie to czytelnie przedstawione w legendzie ma-

py);

Uwaga. — Nie wyklucza to potrzeby wskazania krytycznych punktow wysokosciowych w strefach startu i po-
dejscia.

n) wszelkich dodatkowych przeszkdd, zgodnie z zapisem zawartym w punkcie 3.8.1.1, tgcznie z przeszkodami
znajdujacymi si¢ w ,,plaszczyznie cienia” przeszkody, ktore w innym przypadku bylyby wylaczone z obszaru
mapy.

Uwaga. — Przepisy podane w Zalgczniku 14, tom I, rozdzial 4, sq wymogami minimalnymi. Tam, gdzie kom-
petentne wiadze wyznaczyly powierzchnie nizsze, mogg by¢ one uzywane przy okreslaniu przeszkod.

4.9.1.1 Zalecenie. — Na mapie powinny zostaé podane cechy nawierzchni drogi startowej i zabezpieczenia prze-
rwanego startu.

4.9.1.2 Zalecenie. — Wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe, w widoczny sposob powinien by¢ wyrézniony najwyz-
szy obiekt lub przeszkoda pomiedzy sgsiednimi obszarami podejs¢ do lgdowania, w promieniu 5 000 m (15 000
ft) od punktu odniesienia lotniska.

4.9.1.3 Zalecenie. — Na mapie powinien by¢ pokazany zakres wystepowania obszaréw lesnych oraz elementy
rzezby terenu, ktorych czes¢ uwazana jest za przeszkody.
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410 Dokladnosé
4.10.1 Na mapie bedzie podana informacja o uzyskanym stopniu doktadnosci.
4.10.2 Zalecenie. — Wymiary poziome oraz wzniesienia pola ruchu naziemnego, zabezpieczenia przerwanego
startu oraz zabezpieczenia wydiuzonego startu, ktore majg by¢ podane na mapie, powinny by¢ okreslone z do-

ktadnosciq do 0,5 m (1 ft).

4.10.3 Zalecenie. — Stopien doktadnosci prac w terenie oraz doktadnosé przy sporzgdzaniu map, powinien byé
tyle duzy, aby uzyskane dane pozostawaly w przedziatach maksymalnych odchylen wskazanych ponize;j:

a) strefy startu i podejscia:
1) odleglosci: 5 m (15 ft) w punkcie poczqtkowym, zwigkszajgce si¢ wedtug wspolczynnika 1:500,

2) wysokosci: 0,5 m (1,5 ft) na odcinku pierwszych 300 m (1 000 ft), zwigkszajgce sig¢ wedtug wspotczynni-
ka 1:1 000.

b) pozostate obszary:

1) odlegtosci: 5 m (15 fi) w zasiggu 5 000 m (15 000 fi) od punktu odniesienia lotniska oraz 12 m (40 f)
poza tym obszarem,

2)  wysokosci: 1 m (3 ft) w zasiegu 1 500 m (5 000 ft) od punktu odniesienia lotniska, zwigkszajqce si¢ we-
dtug wspétczynnika 1:1 000.

4.10.4 Ukiad odniesienia. Jezeli brak jest doktadnego pionowego uktadu odniesienia, musi zosta¢ podane wznie-
sienie zastosowanego uktadu odniesienia razem z identyfikacja, iz jest ono ,,przyjete”.
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~ ROZDZIAL 5. MAPA TERENU
I PRZESZKOD LOTNISKOWYCH - ICAO (ELEKTRONICZNA)

5.1 Funkcja

Mapa bedzie obrazowa¢ dane o terenie i przeszkodach w polaczeniu z danymi lotniczymi (jesli wystapi taka
potrzeba), niezbedne do:

a) umozliwienia operatorowi spetnienia warunkow ograniczen operacyjnych, przedstawionych w Zatgczniku 6,
czes$¢ 1, rozdziat 5 oraz czesé 111, sekcja 11, rozdziat 3, poprzez opracowanie procedur rezerwowych na wypa-
dek sytuacji awaryjnej podczas nieudanego podejscia lub startu, a takze poprzez wykonanie analiz ograni-
czen operacyjnych statku powietrznego;

b) wspierania nastepujacych zastosowan w zegludze powietrznej:

1) projektowania procedur wedtug wskazan przyrzadow (tfacznie z procedurg lotu w kregu nadlotnisko-
wym),

2) ograniczania i usuwania przeszkod na lotniskach,

3) dostarczeniu danych zrodtowych do produkeji innych map lotniczych.

5.2 Dostepnosé

5.2.1 Mapa Terenu i Przeszk6d Lotniskowych — ICAO (elektroniczne) bedzie dostepna od 12 listopada 2015
roku, w sposob przedstawiony w punkcie 1.3.2 dla lotnisk regularnie wykorzystywanych przez migdzynarodowe
lotnictwo cywilne.

Uwaga 1. — W przypadku, gdy dostepna bedzie Mapa Terenu i Przeszkod Lotniskowych — ICAQO (elektronicz-
na), wowczas mapy: Mapa Przeszkéd Lotniskowych — ICAO Typ A (Ograniczenia Operacyjne) oraz Mapa Prze-
szkod Lotniskowych — ICAO Typ B nie sqg wymagane (patrz 3.2.1 oraz 4.2.1).

Uwaga 2. — Informacja obligatoryjna dia Mapy Terenu dla Podejscia Precyzyjnego — ICAO moze by¢é zawar-
ta na Mapie Terenu i Przeszkod Lotniskowych — ICAO (elektronicznej). Wowczas Mapa Terenu dla Podejscia
Precyzyjnego — ICAO nie jest wymagana (patrz 6.2.1).

5.2.2 Zalecenie. Mapy Terenu i Przeszkod Lotniskowych — ICAO (elektroniczne) bedg dostgpne w sposob przed-
stawiony w punkcie 1.3.2 dla wszystkich lotnisk regularnie wykorzystywanych przez migdzynarodowe lotnictwo

cywilne.

5.2.3 Na zadanie Mapa Terenu i Przeszkdd Lotniskowych — ICAO (elektroniczna) zostanie takze udostgpniona
w wersji drukowane;j.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce druku map sq podane w punkcie 5.7.7.

5.2.4 Seria standardéw dla informacji geograficznej ISO 19100 zostanie uzyta jako podstawa modelowania da-
nych.

Uwaga. — Zastosowanie serii standardow dla informacji geograficznej ISO 19100 pozwoli na wymiane i uzy-
cie Mapy Terenu i Przeszkod Lotniskowych — ICAO (elektronicznej) pomigdzy réznymi uzytkownikami.
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5.3 ldentyfikacja

Mapa elektroniczna bedzie identyfikowana nazwa Panstwa, w ktéorym znajduje si¢ lotnisko, nazwa miasta lub
miejscowosci obstugiwanej przez lotnisko oraz nazwa lotniska.

5.4 Zasi¢g mapy

Zasieg kazdej mapy powinien by¢ wystarczajacy do pokazania obszaru Strefy 2 okreslonej w Zatgczniku 15,
rozdziat 5.

5.5 Tres$¢ mapy

5.5.1 Ogolnie

5.5.1.1 Opracowujac graficzne aplikacje komputerowe, ktore maja by¢ stosowane do obrazowania obiektow na
mapie, nalezy przedstawi¢ w formie schematu aplikacyjnego: zwiazki pomiedzy obiektami, atrybuty obiektow
oraz kryjacg si¢ za obiektami geometri¢ przestrzenna wraz z odnoszacymi si¢ do niej zwigzkami topologicznymi.
Obrazowana informacja bedzie podana w oparciu o specyfikacje obrazowania zastosowane zgodnie ze zdefinio-
wanymi zasadami obrazowania. Specyfikacje obrazowania oraz zasady obrazowania nie bedzie czeScig zbioru
danych. Zasady obrazowania beda przechowywane w katalogu obrazowania, ktory bedzie odwotywaé si¢ do
oddzielnie przechowywanych specyfikacji obrazowania.

Uwaga. — Standard ISO 19117 zawiera definicje schematu opisujgcego mechanizm obrazowania obiektowej
informacji geograficznej, standard I1SO 19109 zawiera reguly dotyczqce schematu aplikacyjnego. Geometria
przestrzenna i zwigzane z nig zwiqzki topologiczne sq zdefiniowane w standardzie 1SO 19107.

5.5.1.2 Symbole stosowane do obrazowania obiektow beda zgodne z punktem 2.4 oraz dodatkiem 2 — Symbole
Map ICAQO.

5.5.2 Obiekt terenowy

5.5.2.1 Obiekt terenowy, wraz z odpowiadajacymi mu atrybutami, ktéry ma by¢ zobrazowany i bazodanowo
skojarzony z mapa, bedzie bazowaé na zbiorach danych o terenie, spetniajacych wymagania zawarte w Zalacz-
niku 15, rozdziat 5.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczgce zbioréow danych o terenie znajdujg sie w PANS-AIM (Doc 10066), rozdzial
5 i dodatki 1,6 oraz 8.

5.5.2.2 Obiekt terenowy bedzie zobrazowany w sposob, ktory skutecznie odda ogdlny charakter terenu. Bedzie
to reprezentacja powierzchni terenu poprzez nieprzerwany cigg warto§ci wzniesien we wszystkich punktach
przecigcia zdefiniowanej siatki, znana takze jako Numeryczny Model Pokrycia Terenu ( DEM — Digital Eleva-
tion Model).

Uwaga. — Zgodnie z Zalgcznikiem 15, rozdzial 5 oraz PANS-AIM (Doc 10066), rozdziatl 5 i dodatki 1 i 8,
rozdzielczosé terenowa modelu DEM dla Strefy 2 jest rowna 1 sekundzie kqtowej (w przyblizeniu 30 m).

5.5.2.3 Zalecenie. — Oprécz DEM powinna by¢ dostgpna reprezentacja powierzchni terenu w postaci wybieral-
nej warstwy warstwic.

5.5.2.4 Zalecenie. — DEM powinien by¢ wzbogacony o zastosowanie ortorektyfikowanego obrazu pozwalajgce-
go na zestawienie ze sobq obiektow modelu DEM z nakiadajgcymi sie na niego obiektami widocznymi na obra-

zie. Obraz powinien by¢ dostarczony jako oddzielna wybieralna warstwa.

5.5.2.5 Obrazowany obiekt terenowy bedzie skojarzony z nast¢pujacymi, odpowiadajagcymi mu atrybutami
w bazie(ach) danych:
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a) okreslajacymi potozenie poziome punktow siatki we wspotrzednych geograficznych oraz przechowujacy-
mi wzniesienie tych punktow;

b) rodzaju powierzchni;
¢) przechowujacymi wartosci warstwic, jesli je dotaczono;
d) odpowiadajacymi nazwie: miasta, miejscowosci lub innego wyrdzniajacego si¢ obiektu topograficznego.

5.5.2.6 Zalecenie. — Dodatkowe atrybuty opisujgce teren, dotgczone do baz(y) danych, powinny by¢ skojarzone
z obrazowanym obiektem terenowym.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce atrybutow danych o terenie znajdujq si¢ w PANS-AIM (Doc 10066) doda-
tek 6, tabela AG-1.

5.5.3 Obiekty — przeszkody lotnicze
5.5.3.1 Obiekty — przeszkody lotnicze, wraz z odpowiadajacymi im atrybutami, ktére maja by¢ zobrazowane
i bazodanowo skojarzone z mapa, beda bazowac na zbiorach danych o przeszkodach lotniczych, spetniajacych

wymagania zawarte w Zatgczniku 15, rozdziat 5.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce zbioréw danych o przeszkodach lotniczych znajdujq sie w PANS-AIM (Doc
10066), rozdziat 5 i dodatki 1,6 oraz 8.

5.5.3.2 Kazda przeszkoda bedzie zobrazowana za pomocg wlasciwego symbolu oraz identyfikatora przeszkody.

5.5.3.3 Obrazowany obiekt — przeszkoda lotnicza bedzie skojarzony z nastepujacymi, odpowiadajacymi mu
atrybutami w bazie(ach) danych:

a) okreslajacymi potozenie poziome we wspotrzednych geograficznych oraz odpowiadajace temu potozeniu
wzniesienie;

b) rodzaju przeszkody;
¢) zasigegu przeszkody lotniczej (jesli ma zastosowanie);

5.5.3.4 Zalecenie. — Dodatkowe atrybuty opisujqgce przeszkody lotnicze, dotgczone do baz(y) danych, powinny
by¢ skojarzone z obrazowanym obiektem terenowym.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczgce atrybutéow danych o przeszkodach lotniczych znajdujq sie w PANS-AIM
(Doc 10066) dodatek 6, tabela A6-2.

5.5.4 Obiekty lotniskowe
5.5.4.1 Obiekty lotniskowe, wraz z odpowiadajacymi im atrybutami, ktére maja by¢ zobrazowane i bazodanowo
skojarzone z mapa, bgda bazowac¢ na danych lotniskowych, spetniajacych wymagania zawarte w Zalaczniku 15,

rozdziat 5.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce obiektow lotniskowych wraz z odpowiadajgcymi im atrybutami znajdujq sie
W PANS-AIM (Doc 10066), rozdzial 5 i dodatek 1.

5.5.4.2Nastepujace obiekty lotniskowe powinny by¢ zobrazowane za pomocg wlasciwego symbolu:

a) punkt odniesienia lotniska;
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b) droga(-i) startowa(-e) z numerami oznaczen oraz je$li dostepne: zabezpieczenie(-a) przerwanego startu
i zabezpieczenie(-a) wydtuzonego startu; i

¢) drogi kotowania, ptyty, duze budynki oraz inne wyroézniajace si¢ obiekty lotniskowe

5.5.4.3 Obrazowany obiekt lotniskowy bedzie skojarzony z nastgpujacymi, odpowiadajacymi mu atrybutami
w bazie(ach) danych:

a) okreslajacymi wspotrzgdne geograficzne punktu odniesienia lotniska;
b) deklinacji magnetycznej lotniska, roku informacji oraz warto$ci rocznej zmiany deklinacji;
Uwaga. — Deklinacja magnetyczna moze by¢ bazodanowo skojarzona z punktem odniesienia lotniska;

c¢) diugosci i szerokos$ci: drogi startowej, zabezpieczenia przerwanego startu i zabezpieczenia wydluzonego
startu;

d) rodzaju nawierzchni: drogi startowej i zabezpieczenia przerwanego startu;

e) namiarow magnetycznych drogi startowej z doktadnos$cia do 1°;

f) wartos$ci wzniesienia na kazdym koncu: drogi startowej, zabezpieczenia przerwanego startu i zabezpie-
czenie wydluzonego startu oraz w punktach kazdej znaczacej zmiany nachylenia plaszczyzny drogi star-

towej i zabezpieczenia przerwanego startu;

g) okreslajagcymi dtugos$ci deklarowane dla kazdego kierunku drogi startowej lub skrét ,,NU” w przypadku,
gdy kierunek drogi startowej nie moze by¢ zastosowany przy starcie/ladowaniu lub w obu przypadkach;

Uwaga. — Zalgcznik 14, tom I, dodatek A, zawiera wytyczne odnosnie diugosci deklarowanych.

5.5.5 Obiekty pomocy radionawigacyjnych

Kazdy obiekt pomocy radionawigacyjnej, mieszczacy si¢ w granicach zasiegu mapy, begdzie obrazowany za
pomoca wiasciwego symbolu.

Uwaga. — Atrybuty obiektow pomocy radionawigacyjnych mogq by¢ bazodanowo skojarzone z zobrazowa-
nymi na mapie obiektami.
5.6 Dokladnos¢ i rozdzielczosé

5.6.1 Rzad wielkosci doktadnosci danych lotniczych, danych o terenie i danych o przeszkodach lotniczych jest
zgodny z ich zamierzonym zastosowaniem.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczgce doktadnosci danych lotniczych, danych o terenie i danych o przeszkodach
lotniczych znajdujq sie w PANS-AIM (Doc 10066), dodatek 1.

5.6.2 Rozdzielczo$¢ danych lotniczych, danych o terenie i danych o przeszkodach lotniczych bedzie wspdtmier-
na do rzeczywistej doktadnosci tych danych.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczgce rzedu wielkosci rozdzielczosci danych lotniczych, danych o terenie i danych
o przeszkodach lotniczych znajdujq si¢ w PANS-AIM (Doc 10066), dodatek 1.
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5.7 Funkcjonalno$¢ mapy elektronicznej

5.7.1 Bedzie mozliwa zmiana skali podczas przegladania mapy. W celu lepszej czytelnosci symbole i rozmiar
tekstu beda zmieniac si¢ wraz ze zmiang skali mapy.

5.7.2 Informacja na mapie bedzie geograficznie odniesiona, dzigki czemu bedzie mozliwe okreslenie pozycji
geograficznej kursora myszki z doktadnoscig do co najmniej 1 sekundy.

5.7.3 Mapa bedzie kompatybilna z powszechnie dostegpnym biurowym sprzetem komputerowym, oprogramowa-
niem oraz no$nikami.

5.7.4 Zalecenie. — Mapa powinna zawieraé wlasng, bezplatng przeglgdarke.
5.7.5 Usunigcie informacji z mapy nie powinno by¢ mozliwe poza autoryzowana edycja.

5.7.6. Jesli, w zwigzku z nadmiernym zaggszczeniem informacji na mapie na jednym petnym widoku mapy nie
mogg by¢ wyraznie pokazane szczegodly niezbedne aby mapa prawidlowo spetniata swoja funkcje, wowczas
beda zapewnione wybieralne warstwy tematyczne, ktore pozwola na dostosowanie sposobu wyswietlania infor-
macji do potrzeb uzytkownika.

Uwaga. — Preferowanq metodq wizualizacji dla wigkszosci obiektow lotniskowych jest format mapy elektro-
nicznej z wybieralnymi przez uzytkownika warstwami tematycznymi.

5.7.7. Uzytkownik bedzie miat mozliwo$é wydrukowania mapy zgodnie z okreslonymi przez siebie specyfika-
cjami tresei i skali.

Uwaga 1. —-Wydruk mapy moze, w zaleznosci od wymagan uzytkownika, sklada¢ sie z serii arkuszy tworzg-
cych catosé lub z wybranych obszarow.

Uwaga 2. — Informacje pochodzqce z atrybutow obiektow, dostgpne poprzez bazodanowe skojarzenie, mogg
by¢ dostarczone oddzielnie w formie odpOwiednio oznaczonych zalgcznikow.

5.8 Specyfikacje mapowego produktu danych

5.8.1 Wyczerpujaca i zrozumiata dokumentacja, dotyczaca zbioréw danych tworzacych mape, bedzie dostarczo-
na w formie specyfikacji produktu danych. Na podstawie powyzszego opracowania uzytkownicy korzystajacy
Z nawigacji lotniczej beda mogli oceni¢ mapowy produkt danych i okresli¢, czy spetnia on wymagania wzgle-
dem zamierzonego zastosowania.

5.8.2 Dokument - specyfikacja mapowego produktu danych bedzie obejmowac: wprowadzenie, zakres specyfi-
kacji, identyfikacje produktu danych, informacje o zawartoéci danych, informacje o zastosowanych systemach
odniesienia, wymagania wzglgdem jakosci danych oraz informacje odno$nie pozyskiwania, zarzadzania, obra-
zowania i dostarczania danych, a takze wszelka inng dostepng informacje oraz metadane.

Uwaga. — Norma ISO 19131 okresla wymagania oraz przedstawia zarys specyfikacji produktu danych dla in-
formacji geograficznej.

5.8.3 Wprowadzenie do specyfikacji mapowego produktu danych bedzie zawiera¢ nieformalny opis produktu
oraz ogodlne informacje na temat produktu danych. Rozdziat na temat zakresu specyfikacji bedzie zawiera¢ in-
formacje o przestrzennym (poziomym) zasiggu mapy. W ramach identyfikacji produktu danych nalezy podac
tytul produktu, krotkie podsumowanie zawartosci i celu powstania produktu oraz opis geograficzny obszaru
objetego przez mapg.

5.8.4 Cze¢s¢ dokumentu - specyfikacja mapowego produktu danych, po$wiecona zawartosci danych, bedzie
W sposob jednoznaczny identyfikowaé rodzaj pokrycia (w rozumieniu warstwy danych) i/lub obrazowania oraz

podawac ich opis.

Uwaga. — Norma ISO 19123 zawiera schemat geometrii i funkcji pokryc.
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5.8.5 Dokument - specyfikacja mapowego pro-duktu danych bedzie zawiera¢ informacje definiujace zastosowa-
ne systemy odniesienia. W ramach powyzszego nalezy poda¢ przestrzenny system odniesienia (poziomy i pio-
nowy) oraz, jesli wystepuje, system odniesien czasowych. Dokument-specyfikacja mapowego produktu danych
bedzie identyfikowaé wymagania wzglgdem jako$ci danych. W ramach powyzszego nalezy podaé zatozenia dla
akceptowalnych pozioméw zgodnos$ci jakosci oraz odpowiadajace im wartosci jakosci danych. Owe zalozenia
beda obejmowac wszystkie elementy oraz podelementy jakosci danych, nawet w przypadku, gdy nalezy jedynie
poda¢, iz dany element lub podelement jakosci danych nie ma zastosowania.

Uwaga. — Norma ISO 19113 zawiera podstawy opisu jakosci dla informacji geograficznej, norma ISO 19114
omawia procedury oceny jakosci.

5.8.6. Dokument — specyfikacja mapowego pro-duktu danych bedzie zawiera¢ zatozenia dla pozyskiwania da-
nych, na ktore sktadaja si¢ ogélne opisy zrédet danych oraz procesy, jakie zostaty zastosowane w celu pozyska-
nia tych danych. Wsrod specyfikacji mapowego produktu danych zostang wymienione takze zasady i kryteria
zarzadzania mapa, wlaczajac w to czgstotliwos¢, z jaka nalezy aktualizowaé dane. Szczegblne znaczenie bedzie
mie¢ zarzadzanie informacjami o zbiorach danych o przeszkodach lotniczych wykazanych na mapie oraz wska-
zanie na zasady, metody i kryteria dostosowane w celu zarzadzania tymi.

5.8.7. Dokument — specyfikacja mapowego pro-duktu danych bedzie przedstawiaé zatozenia dla obrazowania
danych na mapie, jak sprecyzowano w punkcie 5.5.1.1, a takze zawiera¢ informacje odnoszace si¢ do dostarcza-
nia/udostepniania mapowego produktu danych, w tym: format oraz informacje o sposobie udostepniania (m.in.
nos$niki).
5.8.8. W dokumencie — specyfikacja mapowego produktu danych beda znajdowaé si¢ podstawowe elementy
metadanych mapy. Jakiekolwiek dodatkowe elementy metadanych, ktore beda wymagane, powinny by¢ za-
mieszczone w specyfikacjach produktu wraz z ich formatem i kodowaniem.

Uwaga 1. — Norma ISO 19115 podaje wymagania dotyczgce metadanych informacji geograficznej.

Uwaga 2. — Dokument-specyfikacja mapowego produktu danych dokumentuje mapowy produkt danych, ktory

jest wdrazany w postaci zbioru danych. Poszczegolne elementy zbioru danych sq opisywane za pomocgq metada-
nych.
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ROZDZIAL 6. MAPA TERENU DLA PODEJSCIA PRECYZYJNEGO - ICAO

6.1 Funkcja
Mapa bedzie przedstawiaé szczegdlowe informacje dotyczace profilu terenu w okreslonej czeséci podejscia kon-

cowego, umozliwiajac agencjom obshugujacym statki powietrzne oszacowanie wpltywu terenu na okre$lanie
wysokosci z wykorzystaniem radiowysoko$ciomierza.

6.2 Dostepnosé
6.2.1 Mapa Terenu dla Podejscia Precyzyjnego — ICAO, bedzie dostepna dla wszystkich drog startowych z pre-
cyzyjnym podejsciem kategorii I i III na lotniskach wykorzystywanych przez migdzynarodowe lotnictwo cy-
wilne, wyjatek stanowig lotniska, dla ktorych wymagana informacja jest dostepna poprzez Mape Terenu i Prze-
szkéd Lotniskowych — ICAO (elektroniczng), wykonana zgodnie z wymogami zawartymi w rozdziale 5 niniej-
szego Zatacznika.

6.2.2 Mapa Terenu dla Podejscia Precyzyjnego — ICAO bedzie aktualizowana zawsze wtedy, gdy wystapi jaka-
kolwiek istotna zmiana.

6.3 Skala
6.3.1 Zalecenie. — Skala pozioma powinna wynosi¢ 1:2 500, a skala pionowa 1:500.

6.3.2 Zalecenie. — Jesli mapa zawiera profil terenu dla odlegtosci wigkszej niz 900 m (3 000 ft) od progu drogi
startowej, wowczas skala pozioma powinna wynosic¢ 1:5 000.

6.4 Identyfikacja

Mapa bedzie identyfikowana nazwg panstwa, w ktorym znajduje si¢ lotnisko, nazwa miasta lub miejscowosci
obstugiwanej przez lotnisko, nazwg lotniska oraz oznacznikiem drogi startowej.

6.5 Plan oraz informacje na profilu
6.5.1 Mapa zawiera¢ bedzie:

1) plan pokazujacy warstwice w odstepach 1 m (3 ft) na obszarze o szerokosci 60 m (200 ft) po kazdej stro-
nie przedtuzonej osi drogi startowej, na tym samym odcinku, co na profilu. Wysoko$¢ warstwic musi by¢
odniesiona do wysokosci progu drogi startowej,

2) zaznaczony na profilu linig przerywana teren lub jakikolwiek obiekt, ktory znajduje si¢ na obszarze obje¢-
tym planem i ktérego wysokos¢ rézni si¢ o +3 m (10 ft), liczac od profilu wykonanego wzdluz przedtuze-

nia osi startu — ze wzgledu na prawdopodobny wptyw na wskazania radiowysoko$ciomierza;

3) profil i plan terenu powinny do odlegto$ci 900 m (3 000 ft) od progu drogi startowej wzdtuz wydtuzonej
osi drogi startowej.
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6.5.2 Zalecenie. — Tam, gdzie teren w odleglosci wigkszej niz 900 m (3 000 ft) od progu drogi startowej jest
terenem gorzystym lub ma inne cechy istotne dla uzytkownikow mapy, profil i plan terenu powinien by¢ pokaza-
ny do odlegtosci nie przekraczajgcej 2 000 m (6 500 ft) od progu drogi startowej.

6.5.3 Zalecenie. — Wysokos¢ wzgledna poziomu odniesienia ILS powinna by¢ podana z doktadnoscig do 0,5 m
lub 1ft.
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ROZDZIAL. 7. MAPA TRAS LOTNICZYCH - ICAO

7.1 Funkcja

Mapa bedzie zapewniaé zatlogom statkow powietrznych informacje, majace na celu utatwienie nawigacji po
trasach lotniczych ATS, zgodnie z procedurami stuzb ruchu lotniczego.

Uwaga. — Uproszczone wersje map mogq by¢ wlgczone do Zbioru Informacji Lotniczych, dla uzupetnienia
Wykazow tabelarycznych urzgdzen lgcznosci i nawigacji.

7.2 Dostepnosé

7.2.1 Mapa Tras Lotniczych — ICAO bedzie dostgpna w sposob przedstawiony w punkcie 1.3.2, dla wszystkich
obszarow, gdzie utworzone zostaty rejony informacji powietrzne;j.

Uwaga. — W pewnych warunkach moze zajs¢ koniecznos¢ udostepnienia Mapy Obszarowej ICAO. (patrz
rozdziat 8).

7.2.2 Jezeli na r6znych poziomach przestrzeni powietrznej istnieja rozne trasy ATS, rézne wymogi meldowania

0 pozycji albo boczne granice rejondéw informacji powietrznej lub obszaréw kontrolowanych lotnisk, i jezeli nie
ma mozliwosci ich odpowiedniego przedstawienia na jednej mapie, to beda zapewnione oddzielne mapy.

7.3 Zasieg i skala mapy

Uwaga 1. — Jednolita skala map tego typu nie moze zostac okreslona z powodu zréoznicowanego stopnia za-
geszczenia informacji w pewnych obszarach.

Uwaga 2. — Moze zosta¢ przedstawiona pOdziatka liniowa opracowana w oparciu o sredniq skalg mapy.
7.3.1 Zalecenie. — Podzial mapy na arkusze zalezy od gestosci i struktury tras ATS.

7.3.2 Nalezy unika¢ duzego zrdznicowania skal pomiedzy sasiadujacymi mapami przedstawiajacymi ciagla
strukture tras.

7.3.3 W celu ulatwienia nawigacji kazdy arkusz mapy powinien mie¢ odpowiednig zaktadke.

7.4 Rzut kartograficzny/odwzorowanie

7.4.1 Zalecenie. — Nalezy stosowa¢ rzut kartograficzny wiernokgtny, w ktorym linia prosta odwzorowuje w przy-
blizeniu kolo wielkie.

7.4.2 Rownolezniki oraz potudniki bedg przedstawiane w odpowiednich odstepach.

7.4.3 Znaczniki podziatki beda umieszczone w réwnych odstgpach wzdtuz wybranych réwnoleznikéw i potu-
dnikow.
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7.5 Identyfikacja

Kazdy arkusz bedzie oznaczony numerem oraz serig mapy.

7.6 Srodowisko techniczne i topografia

7.6.1 Mapa bedzie przedstawiaé zgeneralizowang lini¢ brzegowa wszystkich otwartych obszarow wodnych
i duzych jezior oraz glowne rzeki, za wyjatkiem sytuacji, kiedy kolidujg one z danymi majacymi wigksze zna-
czenie dla funkcji mapy.

7.6.2 W obszarze kazdego czworoboku utworzonego przez wybrane rownolezniki i potudniki, podana bedzie
minimalna wysoko$¢ bezwzgledna obszaru (AMA), za wyjatkiem przypadkéw przedstawionych w punkcie
7.6.3.

Uwaga 1. — Czworoboki utworzone przez rownolezniki i potudniki zwykle odpowiadajg pelnym stopniom sze-
rokosci i dlugosci geograficznej. Niezalenie od zastosowanej skali mapy, minimalna wysokos¢ bezwzgledna
obszaru odnosi sig do przypisanego jej czworoboku.

Uwaga 2. — Wigcej informacji na temat metod okreslania minimalnej wysokosSci bezwzglednej obszaru znaj-

duje sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkow powietrznych (PANS-OPS, Doc 8168), tom
1I, czesé 1, sekcja 2, rozdzial 1, paragraf'1.8.
7.6.3 Zalecenie. — Na obszarach o duzych szerokOsciach geograficznych — o ile wiasciwa wladza zadecyduje, zZe
odniesienie do potnocy magnetycznej nie jest praktyczne — minimalna wysokosé¢ bezwzgledna obszaru powinna
zosta¢ podana dla kazdego czworoboku utworzonego przez linie referencyjne zastosowanej na mapie siatki kar-
tograficznej.

7.6.4 Informacja, ze mapy nie sg zorientowane na péinoc geograficzng oraz wybrana orientacja, zostang podane
W sposob jednoznaczny.

7.7 Deklinacja magnetyczna

Zalecenie. — Nalezy pokazaé izogony oraz podac rok, dla ktérego zostaly okreslone.

7.8 Namiary, linie drég i radiale

7.8.1 Namiary, linie drog i radiale beda podawane w odniesieniu do pdinocy magnetycznej, za wyjatkiem przy-
padkoéw przedstawionych w pkt._7.8.2. Tam, gdzie namiary i linie drog sg dla segmentéw RNAV dodatkowo
podane jako wartosci geograficzne (odniesione do pdéinocy geograficznej), beda one przedstawione w nawiasach,
z doktadnoscig do 1/10 stopnia, np.: 290° (294.4°T).

7.8.2 Zalecenie. — Na obszarach o duzych szerokOsciach geograficznych — o ile wiasciwa wladza zadecyduje, ze
odniesienie do pétnocy magnetycznej nie jest praktyczne — nalezy zastosowaé inne wiasciwe odniesienie, np.
potnoc geograficzng lub pétnoc siatki.

7.8.3 Jezeli namiary, linie drog lub radiale podawane sa w odniesieniu do péinocy geograficznej lub pdétnocy

siatki, bedzie to w sposob jednoznaczny okreslone. Jezeli stosowana jest potnoc siatki, nalezy poda¢ potudnik
referencyjny siatki .

7.9 Dane lotnicze
7.9.1 Lotniska

Mapa przedstawia¢ bedzie wszystkie lotniska wykorzystywane przez miedzynarodowe lotnictwo cywilne, gdzie
mozna wykonywac podejécie wedtug wskazan przyrzadow.

Uwaga. — Istnieje mozliwos¢ przedstawiania innych lotnisk.
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7.9.2 Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne

Na mapie przedstawione zostang strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne, zawierajace si¢ w przedstawionej
warstwie przestrzeni powietrznej, wraz z ich oznaczeniami oraz z granicami pionowymi.

7.9.3 System stuzb ruchu lotniczego

7.9.3.1 Gdzie jest to wskazane, na mapie beda przedstawione elementy ustanowionego systemu shuzb ruchu
lotniczego.

7.9.3.1.1 Mapa bedzie przedstawiac¢ nastgpujace elementy systemu stuzb ruchu lotniczego:

a)

b)
<)

d)

€)

9)
h)

)

k)

pomoce radionawigacyjne wiaczone do systemu stuzb ruchu lotniczego, wraz z ich nazwami, znakami
identyfikacyjnymi, czgstotliwosciami oraz wspotrzednymi geograficznymi, podanymi w stopniach, minu-
tach i sekundach;

wzniesienie anteny nadawczej DME, podane z doktadno$cig do 30m (100ft);

wyznaczone przestrzenie powietrzne, tacznie z granicami bocznymi i pionowymi oraz z wiasciwg klasa
przestrzeni powietrznej;

trasy lotnicze ATS tgcznie z ich oznacznikami, kierunkiem magnetycznym podanym z doktadnoscia do 1°
w obie strony wzdhuz kazdego segmentu trasy oraz (jesli zostata ustanowiona) oznaczenie specyfikacji na-
wigacyjnej(-ych) tacznie z wszelkimi ograniczeniami i kierunkiem przeptywu ruchu lotniczego;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie przygotowania publikacji tras lotniczych ATS, ktore mogq zostacé takze za-
stosowane w celu utatwienia opracowania map lotniczych, sq zawarte w Podreczniku map lotniczych (Doc
8697).
znaczace punkty niebedace pomocami radionawigacyjnymi, ale wyznaczajace trasy lotnicze ATS, wraz
z oznaczeniami kodowymi i wspotrzednymi geograficznymi, podanymi w stopniach, minutach i sekun-
dach;

w odniesieniu do punktéw wyznaczajacych trasy nawigacji obszarowej VOR/DME, dodatkowo:

a) identyfikacje Stacji oraz czestotliwos¢ radiowa referencyjnych VOR/DME;

b) namiar, podany z doktadnoscig do 0,1° oraz odlegto$¢, podang z doktadnoscig do 0,2km (0,1 NM), od
referencyjnej stacji VOR/DME, jezeli punkt drogi nie pokrywa si¢ z nia;

punkty meldowania obowigzkowe i na zgdanie oraz punkty meldowania ATS/MET;

odlegtosci, podane z doktadnoscig do 1km lub 1NM, pomiedzy znaczacymi punktami wyznaczajacymi
punkty zakretu lub migdzy punktami meldowania;

Uwaga. — Mozna podac odlegtosci catkowite pomiedzy pomocami radionawigacyjnymi.

punkty zmiany namiaru w segmentach tras definiowane poprzez odniesienie do VOR, wraz z odlegto§ciami
do VOR podanymi z doktadnoscig do 1 km lub 1 NM.

Uwaga. — Punkty zmiany namiaru, ustanowione w punkcie Srodkowym pomigdzy dwiema pomocami bgdz
na skrzyzowaniu dwoch radiali, w przypadku trasy, ktora zmienia kierunek pomiedzy dwiema pomocami,
nie muszq by¢ przedstawiane dla kazdego segmentu trasy, jezeli dokonano ogélnego zapisu o ich istnieniu.

minimalne trasowe wysoko$ci bezwzgledne oraz minimalne wysokosci bezwzgledne przewyzszen nad
przeszkodami na trasach ATS, podane z doktadnoscia do 50m (100ft) (patrz Zatacznik 11, punkt 2.21);

wykaz urzadzen tgczno$ci, wraz z ich kanatami oraz adresami logowania i numerem satelitarnego systemu
Tacznosci gtosowej SATVOICE (jesli sa one stosowane);
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I) strefe identyfikacyjng obrony powietrznej (ADIZ), oznaczong w pOprawny sposob.

Uwaga. — Procedury ADIZ mogq zostaé opisane w legendzie mapy.

7.9.4 Informacje dodatkowe

7.9.4.1 Na mapie przedstawione zostang szczegdtowe informacje dotyczace tras dolotowych i odlotowych oraz
zwigzanych z nimi stref oczekiwania w rejonach kontrolowanych, chyba ze zostaty one uj¢te na Mapie Obsza-
rowej — ICAO, Mapie Standardowych Odlotow wedlug Wskazan Przyrzadow (SID) — ICAO lub Mapie Standar-
dowych Dolotow wedtug Wskazan Przyrzadow (STAR) — ICAQO.

Uwaga 1. — Dla uzyskania szczegélowych informacji o tych mapach patrz rozdziat 8, 9 i 10.

Uwaga 2. — Trasy odlotu zaczynajq sie zwykle na koncu drogi startowej, trasy dolotu konczq sie zwykle
W punkcie, gdzie rozpoczyna sie podejscie wedlug wskazan przyrzgdow.

7.9.4.2 Rejony nastawienia wysoko$ciomierza zostang przedstawione i odpowiednio oznaczone w miejscach,
gdzie zostaty utworzone.
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ROZDZIAL 8. MAPA OBSZAROWA - ICAO

8.1 Funkcja

Mapa bedzie zapewniaé zatogom statkow powietrznych informacje majace na celu utatwienie wykonania naste-
pujacych faz lotu wedtug wskazan przyrzadow:

a) przejscie pomiedzy fazg lotu po trasie a podej$ciem do lgdowania na lotnisku;
b) przej$cie pomiedzy startem/nieudanym podej$ciem a faza lotu po trasie;

) lot przez obszary o zlozonej strukturze tras ATS lub przez obszary o ztozonej strukturze przestrzeni po-
wietrzne;j.

Uwaga. — Funkcja opisana w punkcie 8.1 c¢) moze byc¢ spefniona poprzez oddzielng mape lub wkiadke do
Mapy Tras Lotniczych — ICAO.

8.2 Dostepnosé

8.2.1 Mapa Obszarowa — ICAO bedzie dostepna w sposob przedstawiony w punkcie 1.3.2, jezeli trasy lotnicze
lub wymagania dotyczace zgtaszania pozycji statku powietrznego maja skomplikowany charakter i nie mogg by¢
w sposob wlasciwy i1 wystarczajgcy przedstawione na Mapie Tras Lotniczych — ICAO.
8.2.2 Jezeli trasy lotnicze lub wymagania dotyczace meldowania pozycji s odmienne dla dolotow i odlotow
oraz nie moga by¢ w sposob jednoznaczny i czytelny przedstawione na jednej mapie, zostana zapewnione od-
dzielne mapy.

Uwaga. — W pewnych warunkach, moze zajs¢ koniecznosé¢ zapewnienia Map Standardowych Odlotow we-

diug Wskazan Przyrzqdow (SID) — ICAO oraz Map Standardowych Dolotéw wedlug Wskazan Przyrzgdow
(STAR) — ICAO (patrz rozdziat 9 i 10).

8.3 Zasieg i skala mapy

8.3.1 Zasieg kazdej mapy bedzie wystarczajacy do pokazania wszystkich elementdw zwigzanych z procedurami
odlotow i dolotow.

8.3.2 Mapa bedzie sporzadzana zgodnie z podang na niej skalg i podziatka.

8.4 Odwzorowanie

8.4.1 Zalecenie. — Nalezy stosowaé odwzorowanie wiernokgtne, w ktorym linia prosta stanowi w przyblizeniu
koto wielkie..

8.4.2 Rownolezniki oraz potudniki beda przedstawiane w odpowiednich odstgpach.

8.4.3 Znaczniki podziatki beda umieszczone w rownych odstgpach wzdhuz ramki mapy.

8.5 ldentyfikacja
Kazdy arkusz bedzie oznaczony nazwa zwiazang z przedstawiang przestrzenia powietrzna.
Uwaga. — Nazwa moze pochodzi¢ od osrodka stuzb ruchu lotniczego, nazwy najwigkszego miasta lub miej-
scowosci zlokalizowanej w obszarze ujetym przez mape albo od nazwy miasta, ktore jest obstugiwane przez lot-

nisko. Jezeli miasto lub miejscowosé sq obstugiwane przez wigcej niz jedno lotnisko, nalezy dodaé nazwe lotni-
ska, dla ktérego opracowano przedstawione na mapie procedury.
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8.6 Srodowisko techniczne i topografia

8.6.1 Mapa bedzie przedstawia¢ zgeneralizowana lini¢ brzegowa wszystkich otwartych obszaréw wodnych
i duzych jezior oraz gtowne rzeki, za wyjatkiem sytuacji, kiedy koliduja one z danymi majacymi wigksze zna-
czenie dla funkcji mapy.

8.6.2 Zalecenie. — Na mapie przedstawia si¢ rzezbe terenu, jezeli wysokos¢ wzniesien przekracza 300 m (1000 ft)
w odniesieniu do poziomu lotniska gfownego. Do prezentacji rzezby terenu stosuje si¢ warstwice z opisem (brg-
zowe), barwy hipsometryczne (odcienie brqzu) i punkty wysokosciowe (czarne). Barwy hipsometryczne (odcienie
brgzu) wprowadza sie od pierwszej warstwicy wyznaczajgcej obszar potozony powyzej 300 m (1000 ft) nad po-
Ziomem lotniska. Punkty wysokosciowe (czarne) zaznacza sig ze szczegélnym uwzglednieniem kulminacji terenu.
Na mapie bedq przedstawione rowniez przeszkody lotnicze.

Uwaga 1. — Nastepna odpowiednia warstwica pojawiajqca sie na mapach topograficznych, przekraczajgca
300 m (1000 ft) powyzej wzniesienia lotniska glownego, moze zostaé wybrana do rozpoczecia cieniowania
warstw.

Uwaga 2. — Odpowiedni kolor brgzowy, na ktorym ma bazowacé péttonowe cieniowanie warstw zostat przed-
stawiony w dodatku 3 — Przewodnik po stosowanej kolorystyce.

Uwaga 3. — Odpowiednie punkty wysokosciowe i przeszkody nawigacyjne to te, ktore zostaly okreslone przez
specjalistow ds. procedur.

8.7 Deklinacja magnetyczna

Srednia deklinacja magnetyczna obszaru, ktory mapa obejmuje, zostanie podana z doktadnoscia do 1°.

8.8 Namiary, linie drég i radiale

8.8.1 Namiary, linie drog i radiale beda podawane w odniesieniu do poétnocy magnetycznej, za wyjatkiem przy-
padkéw przedstawionych w pkt_8.8.2. Tam, gdzie namiary i linie drog sg dla segmentow RNAV dodatkowo
podane jako wartosci geograficzne (odniesione do pdinocy geograficznej), beda one przedstawione w nawiasach,
z doktadnoscia do 1/10 stopnia, np.: 290° (294.4°T).

8.8.2 Zalecenie. — Na obszarach o duzych szerokOsciach geograficznych — o ile wiasciwa wladza zadecyduje, zZe
odniesienie do pdinocy magnetycznej nie jest praktyczne — nalezy zastosowac inne wiasciwe odniesienie, np.
potoc geograficzng lub péinoc siatki.

8.8.3 Jezeli namiary, linie drog lub radiale s3 podawane w odniesieniu do potnocy geograficznej lub poinocy
siatki, bedzie to w sposdb jednoznaczny okreSlone. Jezeli stosowana jest potnoc siatki, nalezy poda¢ potudnik
referencyjny siatki.

8.9 Dane lotnicze

8.9.1 Lotniska

Nalezy przedstawi¢ wszystkie lotniska, ktore maja wptyw na trasy dolotowe i odlotowe. Jesli zajdzie taka po-
trzeba, nalezy zaznaczy¢ uktad drog startowych.

8.9.2 Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne

Na mapie przedstawione zostang strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne, wraz z ich oznaczeniami i grani-
cami pionowymi.
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8.9.3 Minimalne wysokos$ci bezwzgledne
obszaru (AMA)

Minimalne wysoko$ci bezwzgledne obszaru zostang przedstawione dla kazdego czworoboku, tworzonego przez
wybrane rownolezniki i potudniki.

Uwaga 1. — Czworoboki utworzone przez rownolezniki i potudniki zwykle odpowiadajg petnym stopniom sze-
rokosci i dlugosci geograficznej. Niezalenie od zastosowanej skali mapy, minimalna wysokos¢ bezwzgledna
obszaru odnosi si¢ do przypisanego jej czworoboku.

Uwaga 2. — Wigcej informacji na temat metod okreslania minimalnej wysokosci bezwzglednej obszaru znaj-

duje si¢ w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkéw powietrznych (PANS-OPS, Doc 8168), tom
1I, czesé I, sekcja 2, rozdzial 1, paragraf'1.8.

8.9.4 System stuzb ruchu lotniczego
8.9.4.1 Na mapie beda przedstawione elementy ustanowionego systemu stuzb ruchu lotniczego.
8.9.4.1.1 Mapa bedzie przedstawia¢ nastepujace elementy systemu stuzb ruchu lotniczego:
a) pomoce radionawigacyjne wiaczone do systemu stuzb ruchu lotniczego, wraz z ich nazwami, znakami iden-
tyfikacyjnymi, czestotliwo$ciami oraz wspolrzednymi geograficznymi, podanymi w stopniach, minutach
i sekundach;
b) wzniesienie anteny nadawczej DME, podane z doktadnoscig do 30 m (100ft);

€) urzadzenia tacznosci radiowej wymagane w odlotach i przylotach oraz w strefach oczekiwania;

d) granice boczne i pionowe wyznaczonych przestrzeni powietrznych oraz wlasciwa klasa przestrzeni powietrz-
nej;

e) jesli zostata ustanowiona - 0znaczenie specyfikacji nawigacyjnej(-ych) tacznie z wszelkimi ograniczeniami;

f) strefy oczekiwania, trasy dolotu i odlotu, wraz z oznaczeniami i kierunkami, podanymi z doktadnoscig do 1°,
wzdhuz kazdego segmentu,

g) znaczace punkty niebedace pomocami radionawigacyjnymi, ale wyznaczajace trasy dolotowe i odlotowe,
wraz z oznaczeniami kodowymi i wspotrzgdnymi geograficznymi, podanymi w stopniach, minutach i sekun-
dach;

h) w odniesieniu do punktow wyznaczajacych trasy nawigacji obszarowej VOR/DME, dodatkowo sg to:
1) identyfikacja stacji oraz czestotliwo$¢ radiowa referencyjnych VOR/DME,

2) namiar, podany z doktadnos$cig do 0,1° oraz odlegto$¢, podana z doktadno$cig do 0,2 km (0,1 NM), od
referencyjnej stacji VOR/DME, jezeli punkt drogi nie pokrywa si¢ z nia;

i) punkty meldowania obowigzkowe i na zadanie;

J) odlegtosci, podane z doktadnosciag do 1 km lub 1 NM, pomigdzy znaczacymi punktami wyznaczajacymi
punkty zakretu lub migdzy punktami meldowania;

Uwaga. — Mozna podaé catkowite odleglosci pomiedzy pomocami radionawigacyjnymi.

k) punkty zmiany namiaru w segmentach tras definiowane poprzez odniesienie do VOR, wraz z odleglo$ciami
do VOR podanymi z doktadnoscig do 1 km lub 1 NM,
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Uwaga. — Punkty zmiany namiaru, ustanowione w punkcie srodkowym pomiedzy dwiema pomocami bqdz na
skrzyzowaniu dwoch radiali, w przypadku trasy, ktora zmienia kierunek pomiedzy dwiema pomocami, nie muszq
by¢ przedstawiane dla kazdego segmentu trasy, jezeli dokonano ogélnego zapisu o ich istnieniu.

I) minimalne trasowe wysokosci bezwzglgdne oraz minimalne wysokosci bezwzgledne przewyzszen nad prze-
szkodami na trasach ATS, podane z doktadno$cia do 50 m (100ft) (patrz Zatacznik 11, punkt 2.22);

m) ustanowione minimalne wysokosci bezwzgledne wektorowania, podane z doktadnosciag do 50 m lub 100 ft
zaokraglajac w gore, przedstawione w sposob jednoznaczny.

Uwaga 1. — W przypadku stosowania systeméw dozorowania ATS do wektorowania statku powietrznego
do/od znaczgcego punktu na publikowanej standardowej trasie odlotu/dolotu lub w przypadku wydawania ze-
zwoler na znizanie ponizej minimalnej sektorowej wysokosci bezwzglednej podczas dolotu, wlasciwe procedury
mogq by¢ przedstawione na Mapie Obszarowej — ICAO, chyba ze doprowadzi to do nadmiernego zageszczenia
na mapie.

Uwaga 2. — W przypadku nadmiernego zageszczenia na mapie, mozna zapewnic¢ Mape Minimalnych Wysoko-
sci Bezwzglednych Dozorowania ATC — ICAO (patrz rozdzial 21), wowczas elementy wskazane w punkcie

8.9.4.1.1.12 nie muszq by¢ powtarzane na Mapie Obszarowej — ICAO.

n) ograniczenia predkosci oraz ograniczenia poziomu/wysokosci bezwzglednej, tam gdzie zostaly one usta-
nowione;

0) wykaz urzadzen tgcznosci, wraz z ich kanatami oraz adresami logowania i numerem SATVOICE (jesli sa
one stosowane);

p) oznaczenia znaczacych punktow nawigacyjnych typu ,,przele¢ nad”.
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ROZDZIAL 9. MAPA STANDARDOWYCH ODLOTOW WEDLUG WSKAZAN
PRZYRZADOW (SID) - ICAO

9.1 Funkcja

Mapa bedzie zapewnia¢ zalogom statkow powietrznych informacje umozliwiajace wykonanie lotu po wyzna-
czonej standardowej trasie odlotu wedtug wskazan przyrzadéw, poczawszy od fazy startu do fazy lotu po trasie.

Uwaga. 1. — Przepisy okreslajgce oznaczenie standardowych tras odlotu zOstaly przedstawione w Zalgczniku
11, dodatek 3. Wytyczne dotyczgce ustanowienia tras przedstawiono w Podreczniku planowania stuzb ruchu
lotniczego (Doc 9426).

Uwaga 2. — Przepisy okreslajgce kryteria przewyzszen nad przeszkodami oraz szczegotowe informacje na

temat minimalnych danych, przeznaczonych do publikacji, zostaly przedstawione w Procedurach shuzb zeglugi
powietrznej — operacje statkow powietrznych (PANS-OPS, Doc 8168), tom I, czesé I1.

9.2 Dostepnosé
Mapa Standardowych Odlotow wedtug Wskazan Przyrzadow (SID) — ICAO bedzie dostgpna w sytuacji, kiedy

ustanowiona trasa standardowego odlotu wedlug wskazan przyrzadow nie bedzie mogta by¢ przedstawiona
z odpowiednig czytelnoscia na Mapie Obszarowej — ICAO.

9.3 Zasieg i skala mapy

9.3.1 Zasigg mapy bedzie wystarczajacy do pokazania punktu, w ktérym rozpoczyna sie trasa odlotu oraz okre-
slonego znaczacego punktu, w ktdrym moze rozpoczac si¢ faza lotu po trasie w ramach wyznaczonej trasy ATS.

Uwaga. — Trasa odlotu zwykle ma swoj poczgtek na koncu drogi startowej.
9.3.2 Zalecenie. — Mapa powinna zostaé sporzgdzona w skali.
9.3.3 Jezeli mapa zostala sporzadzona w skali, nalezy na niej umiesci¢ podziatke.
9.3.4 Jezeli mapa nie zostala sporzadzona w skali, umieszczony zostanie przypis ,,NIE W SKALI” (,,NOT TO

SCALE”) oraz stosowany bedzie symbol ,,nie w skali” na liniach drogi i w odniesieniu do innych elementéw
mapy, ktore sa zbyt duze, aby przedstawia¢ je w skali mapy.

9.4 Rzut kartograficzny/odwzorowanie

9.4.1 Zalecenie. — Nalezy stosowa¢ rzut kartograficzny wiernokqtny, w ktorym linia prosta odwzorowuje w przy-
blizeniu kolo wielkie.

9.4.2 Zalecenie. — Jezeli mapa zostata sporzqdzona w skali, réwnolezniki oraz potudniki bedg przedstawiane
w odpowiednich odstepach.

9.4.3 Znaczniki podziatki bedg umieszczone w rownych odstgpach wzdtuz ramki mapy.
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9.5 Identyfikacja

Mapa bedzie identyfikowana nazwa Panstwa, w ktorym znajduje si¢ lotnisko, nazwag miasta lub miejscowosci
obstugiwanej przez lotnisko, nazwa lotniska oraz oznaczeniami standardowych tras odlotu wedlug wskazan
przyrzadow zgodnie z Procedurami stuzb Zeglugi powietrznej — operacje statkow powietrznych (PANS-OPS,
Doc 8168), tom II, cze$¢ 11, rozdziat 5.

Uwaga. — Opracowywaniem oznaczen dla standardowej(-ych) tras(-y) odlotu wedtug wskazan przyrzgdow
zajmujq sig projektanci procedur.

9.6 Srodowisko techniczne i topografia

9.6.1 Jezeli mapa opracowana jest w skali, bedzie przedstawia¢ zgeneralizowang lini¢ brzegowa wszystkich
otwartych obszarow wodnych i duzych jezior oraz gtowne rzeki, za wyjatkiem sytuacji, kiedy koliduja one
z danymi majacymi wigksze znaczenie dla funkcji mapy.

9.6.2 Zalecenie. — Na mapie przedstawia sig rzezbe terenu, jezeli wysokos¢ wzniesien przekracza 300 m (1000 ft)
w odniesieniu do poziomu lotniska. Do prezentacji rzezby terenu stosuje sie warstwice z opisem (brgzowe), bar-
wy hipsometryczne (odcienie brgzu) i punkty wysokoSciowe (czarne). Barwy hipsOmetryczne (odcienie brgzu)
wprowadza si¢ od pierwszej warstwicy wyznaczajgcej obszar potozony powyzej 300 m (1000 ft) nad poziomem
lotniska. Punkty wysokoSciowe (czarne) zaznacza si¢ ze szczegdlnym uwzglednieniem kulminacji terenu. Na
mapie bedq przedstawione rowniez przeszkody lotnicze.

Uwaga 1. — Nastgpna odpowiednia warstwica pojawiajqca si¢ na mapach topograficznych, przekraczajgca

300 m (1000 ft) powyzej wzniesienia lotniska giownego, moze zostaé wybrana do rozpoczecia cieniowania
warstw.

Uwaga 2. — Odpowiedni kolor brgzowy, na ktorym ma bazowacé pottonowe cieniowanie warstw zostal przed-
stawiony w dodatku 3 — Przewodnik po stosowanej kolorystyce.

Uwaga 3. — Odpowiednie punkty wysokosciowe i przeszkody nawigacyjne to te, ktore zostaly okreslone przez
specjalistow ds. procedur.

9.7 Deklinacja magnetyczna
Deklinacja magnetyczna, wykorzystywana do okre§lenia namiarow, linii drog i radiali, zostanie podana z do-
ktadnos$cia do 1°.
9.8 Namiary, linie drég i radiale
9.8.1 Namiary, linie drog i radiale beda podawane w odniesieniu do pdéinocy magnetycznej, za wyjatkiem przy-
padkow przedstawionych w pkt 9.8.2. Tam, gdzie namiary i linie drog sa dla segmentéw RNAV dodatkowo
podane jako wartosci geograficzne (odniesione do poéinocy geograficznej), beda one przedstawione w nawiasach,
z doktadnoscia do 1/10 stopnia, np.: 290° (294.4°T).
Uwaga. — Uwaga na ten temat moze zosta¢ umieszczona na mapie.
9.8.2 Zalecenie. — Na obszarach o duzych szerokosciach geograficznych — o ile wiasciwa wladza zadecyduje, Ze

odniesienie do potnocy magnetycznej nie jest praktyczne — nalezy zastosowac inne wiasciwe odniesienie, np.
poinoc geograficzng lub potnoc siatki.
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9.8.3 Jezeli namiary, linie drog lub radiale sa podawane w odniesieniu do potnocy geograficznej lub potnocy
siatki, bedzie to w sposob jednoznaczny okreslone. Jezeli stosowana jest poinoc siatki, nalezy poda¢ potudnik
referencyjny siatki.

9.9 Dane lotnicze

9.9.1 Lotniska

9.9.1.1 Lotnisko, dla ktérego opracowano procedury odlotu, zostanie przedstawione z uwzglednieniem uktadu
drog startowych.

9.9.1.2 Wszystkie lotniska, majace wptyw na wyznaczong standardowg tras¢ odlotu wedlug wskazan przyrza-
dow zostana przedstawione i oznaczone. Jesli zajdzie taka potrzeba, przedstawione zostang uktady drog starto-

wych.

9.9.2 Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne

Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne, ktéore moga mie¢ wpltyw na realizacj¢ tych procedur, zostang
przedstawione wraz z ich oznaczeniami i granicami pionowymi.

9.9.3 Minimalne wysokosci bezwzgledne sektorow

9.9.3.1 Gdzie ustanowione, minimalne wysoko$ci bezwzgledne sektoréw zostang podane z jednoznacznym
oznaczeniem sektora, do ktorego si¢ odnoszg.

9.9.3.2 Jezeli minimalne wysokos$ci bezwzgledne sektorow nie zostaty wyznaczone lub wyznaczono je tylko dla
fragmentow mapy, na mapie lub jej fragmencie nalezy poda¢ minimalne wysokosci bezwzgledne (AMA) dla
kazdego czworoboku, utworzonego przez wybrane rownolezniki i potudniki.

Uwaga 1. — Czworoboki utworzone przez rownolezniki i potudniki zwykle odpowiadajq polowie stopni szero-
kosci i dlugosci geograficznej. Niezalenie od zastosowanej skali mapy, minimalna wysokos¢ bezwzgledna obsza-
ru odnosi sig do przypisanego jej czworoboku.

Uwaga 2. — Wigcej informacji na temat metod okreslania minimalnej wysokosci bezwzglednej obszaru znaj-
duje sig¢ w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkow powietrznych (PANS-OPS, Doc 8168), tom
1I, czesé I, sekcja 2, rozdzial 1, paragraf'1.8.

9.9.4 System stuzb ruchu lotniczego
9.9.4.1 Na mapie be¢da przedstawione elementy ustanowionego systemu stuzb ruchu lotniczego.
9.9.4.1.1 Mapa bedzie przedstawiac nastgpujace elementy systemu stuzb ruchu lotniczego:

a) graficzny obraz kazdej standardowej trasy odlotu wedlug wskazan przyrzadow, obejmujacy:

1) umieszczenie terminu ,,CAT H” na mapie z procedurami odlotu zaprojektowanymi specjalnie dla $mi-
glowcow;

2) oznaczenie trasy;
3) znaczace punkty wyznaczajace trasg;
4) Kierunek trasy lub radial, podany z doktadnoscia do 1° wzdtuz kazdego segmentu trasy;

5) odlegtosci pomiedzy znaczagcymi punktami, podane z doktadnoscia do 1 km lub 1 NM;
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6) minimalne wysokosci bezwzgledne przewyzszen nad przeszkodami wzdtuz trasy lub jej segmentéw oraz
wysokosci bezwzgledne wymagane zgodnie z procedura, podane z doktadnosciag do 50m lub 100ft zao-
kraglajac w gorg oraz ograniczenia poziomow lotu, o ile zostaly ustanowione;

7) jezeli mapa opracowana jest w skali i przy odlocie zapewniane jest wektorowania
— ustanowione minimalne wysoko$ci bezwzgledne wektorowania, podane z doktadnoscig do 50 m lub
100 ft zaokraglajac w gore, przedstawione w sposob jednoznaczny;

Uwaga 1. — W przypadku stosowania systemow dozorowania ATS do wektorowania statku powietrznego
do/od znaczgcych punktow na publikowanej standardowej trasie odlotu, wiasciwe procedury mogg byc
przedstawione na Mapie Standardowych Odlotow wedtug Wskazan Przyrzqgdow (SID) — ICAO, chyba ze do-
prowadzi to do nadmiernego zageszczenia na mapie.

Uwaga 2. — W przypadku nadmiernego zageszczenia na mapie, mozna zapewni¢ Mape Minimalnych Wy-
sokosci Bezwzglednych Dozorowania ATC — ICAO (patrz rozdzial 21), wowczas elementy wskazane w punk-
cie 9.9.4.1.1, 1) f) nie muszq by¢ powtarzane na Mapie Standardowych Odlotow wedlug Wskazan Przyrzq-
dow (SID) — ICAQ.

b) pomoce radionawigacyjne zwigzane z trasg, obejmujace:

1) jezeli pomoc radionawigacyjna jest uzywana do nawigacji konwencjonalne;j:
i) nazwe pomocy,
ii) znak identyfikacyjny,
iii) kod Morse’a,
iv) czestotliwose,
V) wspotrzedne geograficzne, podane w stopniach, minutach i sekundach, oraz
vi) dla DME: kanat i wzniesienie anteny nadawczej DME, podane z doktadnosciag do 30 m (100 ft),

2) jezeli pomoc radionawigacyjna jest uzywana jako znaczacy punkt do nawigacji obszarowej:
i) nazwe pomocy, oraz
ii) znak identyfikacyjny,

C) znaczgce punkty trasy, niebedgce pomocami radionawigacyjnymi, obejmujgce:
1) jezeli znaczacy punkt trasy jest uzywany do nawigacji konwencjonalne;j:
i) oznaczenie kodowe,
i) wspotrzedne geograficzne, podane w stopniach, minutach i sekundach,
iii) namiar podany z doktadnos$cia do 0,1° od referencyjnej pomocy radionawigacyjne;j,
iv) odlegtos¢, podana z doktadnoscia do 0,2 km (0,1 NM) od referencyjnej pomocy radionaw., oraz
V) oznaczenie referencyjnej pomocy radionawigacyjnej,

2) jezeli znaczacy punkt trasy jest uzywany do nawigacji obszarowe;j:
i) oznaczenie kodowe,

d) wyznaczone strefy oczekiwania;

e) przejsciowa wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledng podang z doktadno$cig do 300 m lub 1000 ft zaokraglajac
w gore;

f) lokalizacje i wysoko$¢ wzgledng przeszkod, ktore penetruja powierzchnig identyfikacji przeszkody (OIS),
tzw. close-in obstacles. Jezeli istnieja przeszkody penetrujace powierzchni¢ OIS, ktore nie zostaly wzigte pod

uwage przy publikowanym gradiencie wznoszenia procedury, nalezy o tym poinformowac;

Uwaga. — Zgodnie z PANS-OPS, czesé 11, informacja na temat pobliskich przeszkod, zapewniana jest
przez specjalistow ds. procedur.

0) ograniczenia predkosci, jezeli zostaty okreslone;

h) dla procedur PBN, okno wymagan PBN.
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Uwaga. — Zgodnie z Procedurami stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkéw powietrznych (PANS-OPS,
Doc 8168), tom I, czesé 111, sekcja 5 dla informacji, dotyczacych okna wymagan PBN.

i) wszystkie punkty meldowania obowigzkowe i na zadanie;

j) procedury tacznosci radiowej obejmujace:
1) znaki wywotawcze organow ATS,
2) czestotliwosci oraz numer SATVOICE (je$li ma zastosowanie),

3) ustawienie transpondera, gdzie ma to zastosowanie.
K) oznaczenia znaczacych punktéw nawigacyjnych typu ,,przele¢ nad”.

9.9.4.2 Zalecenie. — Jezeli mozliwe, na awersie lub rewersie mapy, powinien byé podany tekstowy opis trasy
standardowego odlotu wedlug wskazan przyrzqdow (SID) oraz odpowiednie procedury utraty tgcznosci.

9.9.4.3 Wymagania lotniczej bazy danych
Wiasciwe dane wspomagajace kodowanie bazy danych nawigacyjnych powinny by¢ opublikowane zgodnie
z Procedurami stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkéw powietrznych (PANS-OPS, Doc 8168), tom I,

cze$¢ 111, sekcja 5, rozdziat 2, 2.1, na rewersie mapy lub jako oddzielny, prawidlowo oznaczony, arkusz.

Uwaga. — Wiasciwe dane to dane przygotowane przez specjaliste ds. procedur.
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ROZDZIAL 10. MAPA STANDARDOWYCH DOLOTOW WEDLUG WSKAZAN
PRZYRZADOW (STAR) - ICAO

10.1 Funkcja
Mapa bedzie zapewniaé zatogom statkow powietrznych informacje umozliwiajace wykonanie lotu po wyzna-
czonej standardowej trasie dolotu wedtug wskazan przyrzadow, poczawszy od fazy lotu po trasie do fazy podej-
$cia do ladowania.
Uwaga. 1. — Standardowe trasy dolotu wedtug wskazan przyrzqdow powinny by¢ interpretowane jako zawie-
rajgce , standardowe profile znizania”, , podejscie ze stafym znizaniem” oraz inne nie-standardowe opisy.

W przypadku standardowego profilu znizania zobrazowanie profilu na mapie nie jest konieczne.

Uwaga 2. — Przepisy rzqdzqce oznakowaniem standardowych tras dolotu zawarte sq w Zalgczniku 11,
Dodatek 3. Wytyczne dla opracowania tras przedstawiono w Podreczniku planowania stuzb ruchu lotniczego
(Doc 9426).

10.2 Dostepnosé
Mapa Standardowych Dolotéw wedtug Wskazan Przyrzadéw (STAR) — ICAO bedzie dostepna w sytuacji, kiedy

ustanowiona trasa standardowego dolotu wedlug wskazan przyrzadoéw nie bedzie mogla by¢ przedstawiona
z odpowiednig czytelnoscig na Mapie Obszarowej — ICAO.

10.3 Zasieg i skala mapy

10.3.1 Zasieg mapy bedzie wystarczajacy do wskazania punktu, gdzie konczy si¢ faza lotu po trasie, oraz punktu
w ktoérym rozpoczyna sie faza podejscia do ladowania.

10.3.2 Zalecenie. — Mapa powinna zosta¢ sporzqdzona w skali.
10.3.3 Jezeli mapa zostata sporzadzona w skali, nalezy na niej umiesci¢ podziatke.
10.3.4 Jezeli mapa nie zostata sporzadzona w skali, umieszczony zostanie przypis ,,NIE W SKALI” (,NOT TO

SCALE”) oraz stosowany bedzie symbol ,,nie w skali” na liniach drogi i w odniesieniu do innych elementow
mapy, ktore sg zbyt duze, aby przedstawia¢ je w skali mapy.

10.4 Rzut kartograficzny/odwzorowanie

10.4.1 Zalecenie. — Nalezy stosowaé rzut kartograficzny wiernokqtny, w ktorym linia prosta odwzorowuje w
przyblizeniu koto wielkie.

10.4.2 Zalecenie. — Jezeli mapa zostata sporzqdzona w skali, réwnolezniki oraz potudniki bedg przedstawiane
w odpowiednich odstepach.

10.4.3 Znaczniki podziatki bgda umieszczone w rownych odstgpach wzdtuz ramki mapy.
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10.5 Identyfikacja

Mapa bedzie identyfikowana nazwa Panstwa, w ktorym znajduje si¢ lotnisko, nazwa miasta lub miejscowosci
obstugiwanej przez lotnisko, nazwa lotniska oraz oznaczeniami standardowych tras dolotu wedlug wskazan
przyrzadow zgodnie z Procedurami stuzb Zeglugi powietrznej — operacje statkow powietrznych (PANS-OPS,
Doc 8168), tom II, cze$¢ 1, sekcja4, rozdziat 2.

Uwaga. — Opracowywaniem oznaczen dla standardowej(-ych) tras(-y) odlotu wedtug wskazan przyrzgdow
Zajmujq sie projektanci procedur.

10.6 Srodowisko techniczne i topografia

10.6.1 Jezeli mapa opracowana jest w skali, bedzie przedstawia¢ zgeneralizowang lini¢ brzegowa wszystkich
otwartych obszaréw wodnych i duzych jezior oraz gtowne rzeki, za wyjatkiem sytuacji, kiedy koliduja one
z danymi majacymi wigksze znaczenie dla funkcji mapy.

10.6.2 Zalecenie. — Na mapie przedstawia sig rzezbe terenu, jezeli wysokos¢ wzniesien przekracza 300 m (1000
ft) w odniesieniu do poziomu lotniska. Do prezentacji rzezby terenu stosuje si¢ warstwice z opisem (brgzowe),
barwy hipsometryczne (odcienie brgzu) i punkty wysokosciowe (czarne). Barwy hipsOmetryczne (odcienie brgzu)
wprowadza si¢ od pierwszej warstwicy wyznaczajgcej obszar potozony powyzej 300 m (1000 ft) nad poziomem
lotniska. Punkty wysokoSciowe (czarne) zaznacza si¢ ze szczegolnym uwzglednieniem kulminacji terenu. Na
mapie bedq przedstawione roWniez przeszkody lotnicze.

Uwaga 1. — Nastgpna odpowiednia warstwica pojawiajqca si¢ na mapach topograficznych, przekraczajgca
300 m (1000 ft) powyzej wzniesienia lotniska giownego, moze zosta¢ wybrana do rozpoczecia cieniowania
warstw.

Uwaga 2. — Odpowiedni kolor brgzowy, na ktorym ma bazowaé péttonowe cieniowanie warstw zostat przed-
stawiony w dodatku 3 — Przewodnik po stosowanej kolorystyce.

Uwaga 3. — Odpowiednie punkty wysokosciowe i przeszkody nawigacyjne to te, ktore zostaly okreslone przez
specjalistow ds. procedur.

10.7 Deklinacja magnetyczna

Deklinacja magnetyczna wykorzystywana do okre$lenia namiarow, linii drog i radiali, zostanie podana z doktad-
noscig do 1°.

10.8 Namiary, linie drog i radiale

10.8.1 Namiary, linie drog i radiale bedg podawane w odniesieniu do poinocy magnetycznej, za wyjatkiem przy-
padkéw przedstawionych w pkt_10.8.2. Tam, gdzie namiary i linie drog sa dla segmentéw RNAV dodatkowo
podane jako wartosci geograficzne (odniesione do poéinocy geograficznej), beda one przedstawione w nawiasach,
z doktadnoscia do 1/10 stopnia, np.: 290° (294.4°T).

Uwaga. — Uwaga na ten temat moze zostac umieszczona na mapie.
10.8.2 Zalecenie. — Na obszarach o duzych szerokosciach geograficznych — o ile wlasciwa wiadza zadecyduje,
ze odniesienie do potnocy magnetycznej nie jest praktyczne — nalezy zastosowac inne wlasciwe odniesienie, np.
potnoc geograficzng lub poétnoc siatki.
10.8.3 Jezeli namiary, linie drog lub radiale s3 podawane w odniesieniu do poinocy geograficznej lub pdinocy

siatki, bedzie to w sposoéb jednoznaczny okreslone. Jezeli stosowana jest potnoc siatki, nalezy poda¢ potudnik
referencyjny siatki.
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10.9 Dane lotnicze

10.9.1 Lotniska

10.9.1.1 Lotnisko, dla ktorego opracowano procedure dolotu (STAR), zostanie przedstawione z uwzglednieniem
uktadu drog startowych.

10.9.1.2 Wszystkie lotniska, majace wptyw na wyznaczong standardowa tras¢ dolotu wedtug wskazan przyrza-
dow zostang przedstawione i oznaczone. Jesli zajdzie taka potrzeba, przedstawione zostang uktady drog starto-

wych.

10.9.2 Strefy zakazane, ograniczone
i niebezpieczne

Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne, ktore moga mie¢ wpltyw na realizacj¢ tych procedur, zostang
przedstawione wraz z ich oznaczeniami i granicami pionowymi.

10.9.3 Minimalne wysokos$ci bezwzglgdne
sektorow

10.9.3.1 Ustanowione minimalne wysokosci bezwzgledne sektorow zostang podane z jednoznacznym oznacze-
niem sektora, do ktdrego si¢ odnosza.

10.9.3.2 Jezeli minimalne wysokoséci bezwzglgdne sektorow nie zostaly wyznaczone lub wyznaczono je tylko
dla fragmentow mapy, na mapie lub jej fragmencie nalezy poda¢ minimalne wysokosci bezwzgledne (AMA) dla
kazdego czworoboku, utworzonego przez wybrane rownolezniki i potudniki.

Uwaga 1. — Czworoboki utworzone przez rownolezniki i potudniki zwykle odpowiadajq potowie stopni szero-
kosci i dlugosci geograficznej. Niezalenie od zastosowanej skali mapy, minimalna wysokos¢ bezwzgledna obsza-
ru odnosi sig do przypisanego jej czworoboku.

Uwaga 2. — Wigcej informacji na temat metod okreslania minimalnej wysokosci bezwzglednej obszaru znaj-
duje sig¢ w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkow powietrznych (PANS-OPS, Doc 8168), tom
1I, czesé I, sekcja 2, rozdzial 1, paragraf'1.8.

10.9.4 System stuzb ruchu lotniczego
10.9.4.1 Na mapie bedg przedstawione elementy ustanowionego systemu stuzb ruchu lotniczego.
10.9.4.1.1 Mapa bedzie przedstawia¢ nastgpujace elementy systemu stuzb ruchu lotniczego:

a) graficzny obraz kazdej standardowej trasy dolotu wedtug wskazan przyrzadow, obejmujgcy:
1) oznaczenie trasy;
2) znaczgce punkty wyznaczajgce trase;
3) kierunek trasy lub radial, podany z doktadnoscig do 1° wzdtuz kazdego segmentu trasy;
4) odlegtosci pomiedzy znaczacymi punktami, podane z doktadnos$cig do 1km lub 1 NM;

5) minimalne wysokosci bezwzgledne przewyzszen nad przeszkodami wzdtuz trasy lub jej segmentow oraz
wysokos$ci bezwzgledne wymagane zgodnie z procedurg, podane z doktadnoscig do 50m Iub 100ft zao-
kraglajac w gore oraz ograniczenia poziomow lotu, o ile zostaty ustanowione;

6) jezeli mapa opracowana jest w skali i przy dolocie zapewniane jest wektorowanie,
— ustanowione minimalne wysokosci bezwzgledne wektorowania, podane z doktadno$ciag do 50m lub
100ft zaokraglajac w gore, przedstawione w sposob jednoznaczny;
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Uwaga 1. — W przypadku stosowania systeméw dozorowania ATS do wektorowania statku powietrznego
do/od znaczgcych punktow na publikowanej standardowej trasie dolotu lub do wydania zezwolenia na znizanie
ponizej minimalnej sektorowej wysokosci bezwzglednej podczas dolotu, wlasciwe procedury mogq byé przedsta-
wione na Mapie Standardowych Dolotow wedtug Wskazan Przyrzgdow (STAR) — ICAO, chyba ze doprowadzi to
do nadmiernego zageszczenia na mapie.

Uwaga 2. — W przypadku nadmiernego zageszczenia na mapie, mozna zapewnic¢ Mape Minimalnych Wysoko-
sci Bezwzglednych Dozorowania ATC — ICAO (patrz rozdzial 21), wowczas elementy wskazane w punkcie

10.9.4.1.1, 1) f) nie muszg by¢ powtarzane na Mapie Standardowych Dolotow wedlug Wskazan Przyrzqdow
(STAR) — ICAO.

b) pomoce radionawigacyjne zwiazane z trasg, obejmujace:

1) jezeli pomoc radionawigacyjna jest uzywana do nawigacji konwencjonalne;:
i) nazwg pomocy,
ii) znak identyfikacyjny,
iii) kod Morse’a,
iv) czestotliwose,
V) wspdtrzedne geograficzne, podane w stopniach, minutach i sekundach, oraz
vi) dla DME: kanat i wzniesienie anteny nadawczej DME, podane z doktadnoscig do 30 m (100 ft),

2) jezeli pomoc radionawigacyjna jest uzywana jako znaczacy punkt do nawigacji obszarowej:
i) nazwe¢ pomocy, oraz
ii) znak identyfikacyjny,

€) znaczace punkty trasy, niebedace pomocami radionawigacyjnymi, obejmujace:

1) jezeli znaczacy punkt trasy jest uzywany do nawigacji konwencjonalne;j:
i) oznaczenie kodowe,
ii) wspotrzedne geograficzne, podane w stopniach, minutach i sekundach,
iii) namiar podany z doktadnoscia do 0,1° od referencyjnej pomocy radionawigacyjnej,
iv) odlegto$é¢, podana z doktadnoscig do 0,2 km (0,1 NM) od referencyjnej pomocy radionaw., oraz
V) o0znaczenie referencyjnej pomocy radionawigacyjnej,

2) jezeli znaczacy punkt trasy jest uzywany do nawigacji obszarowe;j:
i) oznaczenie kodowe,

d) wyznaczone strefy oczekiwania,;

e) przejsciowa wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna podang z doktadnoscia do 300m lub 1000ft zaokraglajac
w gore;

f) ograniczenia predkosci, jezeli zostaty okreslone;
g) dla procedur PBN, okno wymagan PBN.

Uwaga. — Zgodnie z Procedurami stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkéw powietrznych (PANS-OPS,
Doc 8168), tom II, czes¢ 111, sekcja 5 dla informacji, dotyczacych okna wymagan PBN.

h) wszystkie punkty meldowania obowiazkowe i na zadanie;

i) procedury facznosci radiowej obejmujgce:
1) znaki wywotawcze organow ATS,

2) czestotliwo$ci oraz numer SATVOICE (je$li ma zastosowanie),

3) ustawienie transpondera, gdzie ma to zastosowanie.
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J) oznaczenia znaczacych punktéw nawigacyjnych typu ,,przele¢ nad”.

k) umieszczenie terminu ,,CAT H” na mapie z procedurami dolotu przy podejsciach wedtug wskazan przyrza-
dow zaprojektowanymi specjalnie dla §miglowcow.

10.9.4.2 Zalecenie. — Jezeli mozliwe, na awersie lub rewersie mapy, powinien by¢ podany tekstowy opis trasy
standardowego dolotu wedlug wskazan przyrzgdow (STAR) oraz odpowiednie procedury utraty fgcznosci.
10.9.4.3 Wymagania lotniczej bazy danych
Wiasciwe dane wspomagajace kodowanie bazy danych nawigacyjnych powinny by¢ opublikowane zgodnie
z Procedurami stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkéw powietrznych (PANS-OPS, Doc 8168), tom I,

cze$¢ 111, sekcja 5, rozdziat 2, 2.1, na rewersie mapy lub jako oddzielny, prawidtowo oznaczony, arkusz.

Uwaga. — Wiasciwe dane to dane przygotowane przez specjaliste ds. procedur.
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ROZDZIAL 11. MAPA PODEJSCIA WEDEUG WSKAZAN PRZYRZADOW — ICAO

11.1 Funkcja
Mapa bedzie zapewniaé zalogom statkow powietrznych informacje umozliwiajace wykonanie zatwierdzonej
procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadéw na drodze startowej planowanego ladowania, tacznie z proce-
durg po nieudanym podejsciu gdzie ma to zastosowanie, procedurg oczekiwania.

Uwaga. — Szczegolowe kryteria opracowania procedur podejscia wedtug wskazan przyrzqdow oraz doktad-
nosci zwigzanych z procedurq okreslonych wysokosci bezwzglednych/wzglednych, przedstawione zostaty w Pro-
cedurach stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkoéw powietrznych (PANS-OPS, Doc 8168).

11.2 Dostepnos$¢

11.2.1 Mapa Podejécia wedlug Wskazan Przyrzadéw — ICAO bedzie dostepna dla wszystkich lotnisk regularnie
wykorzystywanych przez migdzynarodowe lotnictwo cywilne, dla ktorych takie procedury zostaly ustanowione.

11.2.2 Standardowo dla kazdej procedury podejscia precyzyjnego bedzie dostgpna osobna mapa.
11.2.3 Standardowo dla kazdej procedury podejscia nieprecyzyjnego bedzie dostepna osobna mapa.

Uwaga. — Na mapie mozna przedstawic¢ wiecej niz jednq procedure w sytuacji: gdy segment podejscia po-
sredniego, podejscia koricowego i segment procedury po nieudanym podejsciu sq identyczne.
11.2.4 Jezeli parametry drogi, czasu lub wysokos$ci bezwzglednej rdznig si¢, w zalezno$ci od kategorii statku
powietrznego w segmentach innych niz w segmencie podejscia koncowego, a zestawienie tych roznic na jednej
mapie moze spowodowac zageszczenie informacji oraz nieczytelno$¢ mapy, to mozna wykona¢ wigcej niz jedng

mape.

Uwaga. — W kwestii kategorii statkow powietrznych, patrz Procedury stuzb zeglugi powietrznej
— operacje statkow powietrznych (Doc 8168), tom I, czesé 11, rozdziat 1.

11.2.5 Mapy Podejscia wedlug Wskazan Przyrzadow — ICAO beda aktualizowane zawsze, jezeli informacje,
majace kluczowe znaczenie dla bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych, ulegna zmianie.
11.3 Zasieg i skala mapy

11.3.1 Zasigg mapy bedzie wystarczajacy do ukazania wszystkich segmentéw procedury oraz tych dodatkowych
obszarow, ktorych przedstawienie moze by¢ niezbedne, ze wzgledu na rodzaj planowanego podejscia.

11.3.2 Wybrana skala powinna zapewni¢ optymalng czytelno$¢, uwzgledniajac:
1) procedure przedstawiona na mapie,
2) rozmiar arkusza.
11.3.3 Na mapie zostanie podana skala.
11.3.3.1 Poza przypadkami, gdzie ponizsze nie jest praktyczne, na mapie nalezy zaznaczy¢ koto o promieniu 20
km (10 NM), ze $rodkiem w DME, zlokalizowanym na lotnisku lub w poblizu lotniska, a w przypadku braku

DME — w punkcie odniesienia lotniska (ARP). Promien zostanie opisany na obwodzie kota.

11.3.3.2 Zalecenie. — Skala diugosci powinna by¢ zamieszczona bezposrednio pod profilem.
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11.4 Format

Zalecenie. — Rozmiar arkusza powinien wynosi¢ 210 x 148 mm (8,27 x 5,82in).

11.5 Rzut kartograficzny/odwzorowanie
11.5.1 Nalezy stosowa¢ odwzorowanie wiernokatne, w ktorym linia prosta stanowi w przyblizeniu koto wielkie.

11.5.2 Zalecenie. — Znaczniki podziatki bedg umieszczone w rownych odstepach wzdtuz ramki mapy.

11.6 Identyfikacja

Mapa bedzie identyfikowana nazwg miasta lub miejscowosci, lub obszaru, ktoremu lotnisko stuzy, nazwa lotni-
ska oraz oznaczeniem procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadow, zgodnie z Procedurami stuzb zeglugi
powietrznej — operacje statkéow powietrznych (PANS-OPS, Doc 8168), tom 11, czes¢ 1, sekcja 4, rozdziat 9.

Uwaga. — Opracowywaniem oznaczenia dla procedury podejscia wedlug wskazan przyrzqdow zajmuje sie
projektant procedur.

11.7 Srodowisko techniczne i topografia

11.7.1 Nalezy przedstawi¢ informacje na temat srodowiska technicznego oraz topografii, majace zwiazek z bez-
piecznym wykonaniem procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadow, tgcznie z procedurg po nieudanym
podejsciu, strefami oczekiwania oraz procedura krazenia z widocznos$cia (jezeli zostaty ustanowione). Obiekty
topograficzne zostang oznaczone nazwami tylko wtedy, jezeli zajdzie taka konieczno$é, w celu utatwienia zro-
zumienia informacji. Minimum stanowi zarys obszaro6w ladowych oraz znaczacych jezior i rzek.

11.7.2 RzeZba terenu zostanie przedstawiona tak, by wiernie odda¢ charakter uksztattowania powierzchni. Na
obszarach, gdzie wysoko$¢ terenu w stosunku do wzniesienia lotniska przekracza 1 200m (4 000 ft) w zasiegu
mapy lub 600 m (2 000 ft) w promieniu 11 km (6 NM) od punktu odniesienia lotniska, lub jezeli gradient $ciezki
schodzenia w segmencie podejscia koncowego lub procedurze po nieudanym podejsciu jest wigkszy niz standar-
dowy z powodu uksztaltowania terenu, wowczas na mapie nalezy przedstawi¢ wszystkie obszary wzniesione
ponad 150 m (500 ft) nad poziomem lotniska. Rzezbg terenu przedstawia si¢ za pomoca wygtadzonych warstwic
Z opisem oraz tonowania barwami hipsometrycznymi w kolorze brazowym. Wybrane punkty wysokosciowe,
mie¢dzy innymi najwyzsze wzniesienia w ramach kazdej ostatniej warstwicy, przedstawia si¢ w kolorze czarnym.

Uwaga 1. — Nastepna odpowiednia warstwica pojawiajgca si¢ na mapach topograficznych, przekraczajqgca
150 m (500 f#) powyzej wzniesienia lotniska gléwnego, moze zosta¢ wybrana do rozpoczecia cieniowania
warstw.

Uwaga 2. — Odpowiedni kolor brgzowy, na ktérym ma bazowaé péttonowe cieniowanie warstw zostat przed-
stawiony w dodatku 3 — Przewodnik po stosowanej kolorystyce.

Uwaga 3. — Odpowiednie punkty wysokoSciowe to te, ktore zostaly okreslone przez specjaliste ds. procedur.

11.7.3 Zalecenie. — Na obszarach, gdzie wysokoS¢ terenu jest nizsza niz opisana w punkcie 11.7.2, na mapie
nalezy przedstawié wszystkie wzniesienia terenowe przekraczajgce 150 m (500 ft) nad poziomem lotniska. Rzez-
be terenu przedstawia si¢ za pomocq zgeneralizowanych warstwic z opisem i barw hipsometrycznych (w kolorze
brgzowym). Wybrane punkty wysokoSciowe, ze szczegolnym uwzglednieniem kulminacji terenu, przedstawia sig
w kolorze czarnym.
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Uwaga 1. — Nastepna odpowiednia warstwica pojawiajqca si¢ na mapach topograficznych, przekraczajgca
150 m (300 f#) powyzej wzniesienia lotniska glownego, mozZe zosta¢ wybrana do rozpoczecia cieniowania
warstw.

Uwaga 2. — Odpowiedni kolor brgzowy, na ktorym ma bazowaé péttonowe cieniowanie warstw, zostal przed-
stawiony w dodatku 3 — Przewodnik po stosowanej kolorystyce.

Uwaga 3. — Odpowiednie punkty wysokosciowe to te, ktore zostaly okreslone przez specjaliste ds. procedur.

11.8 Deklinacja magnetyczna
11.8.1 Zalecenie. — Na mapie powinna by¢ podana deklinacja magnetyczna.

11.8.2 Wartos¢ deklinacji (z doktadnoscig do 1°), jesli bedzie wykazywana, powinna by¢ zgodna z ta zastoso-
wang do okreslania namiarow, linii drog i radiali prezentowanych na mapie.

11.9 Namiary, linie drég i radiale
11.9.1 Namiary, linie drog i radiale b¢da podawane w odniesieniu do poétnocy magnetycznej, za wyjatkiem przy-
padkéw przedstawionych w pkt._11.9.2. Tam, gdzie namiary i linie drog sa dla segmentow RNAV dodatkowo
podane jako wartosci geograficzne (odniesione do pétnocy geograficznej), bedg one przedstawione w nawiasach,
z doktadnoscig do 1/10 stopnia, np.: 290° (294.4°T).
Uwaga. — Uwaga na ten temat moze zostac¢ umieszczona na mapie.

11.9.2 Zalecenie. — Na obszarach o duzych szerokosciach geograficznych — o ile wlasciwa wiadza zadecyduje,
ze odniesienie do polnocy magnetycznej nie jest praktyczne — nalezy zastosowac inne wiasciwe odniesienie, np.
potnoc geograficzng lub péinoc siatki.

11.9.3 Jezeli namiary, linie drog lub radiale sa podawane w odniesieniu do p6inocy geograficznej lub péinocy

siatki, bedzie to w sposob jednoznaczny okreslone. Jezeli stosowana jest potnoc siatki, nalezy poda¢ potudnik
referencyjny siatki.

11.10 Dane lotnicze
11.10.1 Lotniska

11.10.1.1 Wszystkie lotniska widoczne z powietrza zostang przedstawione za pomocg odpowiedniego symbolu.
Lotniska opuszczone zostang oznaczone jako opuszczone.

11.10.1.2 Uktad drog startowych, w skali odpowiedniej dla doktadnego ich zobrazowania, zostanie przedstawio-
ny w przypadku:

1) lotniska, dla ktérego opracowano procedure,

2) lotnisk majacych wptyw na ruch lotniczy, a takze w przypadku lotnisk zlokalizowanych tak, ze podczas
zmiennych warunkow pogodowych moga zosta¢ mylnie wzigte za lotnisko docelowe.

11.10.1.3 Wzniesienie lotniska zostanie podane z doktadnoscia do 1m lub 1ft, w widocznym miejscu na mapie.

11.10.1.4 Wzniesienie progu lub, jezeli ma to zastosowanie, najwyzsze wzniesienie strefy przyziemienia, zosta-
nie podane z doktadnoscig do 1m lub 1ft.
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11.10.2 Przeszkody
11.10.2.1 Na mapie beda przedstawione przeszkody.
Uwaga. — Wyboru przeszkod dokonuje projektant procedur.

11.10.2.2 Zalecenie. — Na mapie bedq przedstawione i wyrdoznione przeszkody lub grupy przeszkod, ktore decy-
dujg o wysokosci bezwzglednej/wzglednej zapewniajgcej minimalne przewyzszenie nad przeszkodami
(OCA/OCH).

11.10.2.3 Wzniesienie wierzcholka przeszkody zostanie podane z doktadnoscig do Im lub 1ft zaokraglajac
w gore.

11.10.2.4 Zalecenie. — Wysokosci wzgledne przeszkod, odniesione do poziomu innego niz Sredni poziom morza
podaje si¢ w nawiasach (patrz punkt 11.10.2.3).

11.10.2.5 Jezeli na mapie podaje si¢ wysokosci wzgledne przeszkdd okre$lone w odniesieniu do podstawy innej
niz $redni poziom morza, podstawg bedzie wzniesienie lotniska. Wyjatkiem jest sytuacja, kiedy lotnisko posiada
oprzyrzadowang droge startowa ze wzniesieniem progu wynoszacym co najmniej 2m (7ft) mniej niz wzniesienie
lotniska. Podstawa odniesienia bedzie wtedy prog drogi startowej, ktorej dotyczy podejscie wedtug wskazan
przyrzadow.

11.10.2.6 Jezeli stosowana jest podstawa inna niz $redni poziom morza, zostanie to opisane w widocznym miej-
Scu na mapie.

11.10.2.7 Jezeli dla precyzyjnej oprzyrzadowanej drogi startowej (CAT I) nie zostata utworzona strefa wolna od
przeszkdd, nalezy o tym poinformowac.

11.10.3 Strefy zakazane, ograniczone
i niebezpieczne

Na mapie przedstawione zostang strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne, ktore moga mie¢ wptyw na wy-
konanie procedur, wraz z ich oznaczeniami i granicami pionowymi.

11.10.4 Urzadzenia tacznosci radiowej
i pomoce nawigacyjne

11.10.4.1 Mapa przedstawia¢ bedzie pomoce radionawigacyjne wymagane w procedurach, wraz z ich czgstotli-
wosciami, oznaczeniami identyfikacyjnymi oraz charakterystykami opisujagcymi kierunek (jesli wystepuja). W
przypadku procedury, ktora obejmuje wigcej niz jedng pomoc radionawigacyjng zlokalizowang w osi podejscia
koncowego, nalezy jednoznacznie okresli¢ urzadzenie, ktore bedzie wykorzystywane do prowadzenia nawiga-
cyjnego w trakcie podejscia koncowego. Nalezy rozwazy¢ mozliwos$¢ usunigeia z mapy tych pomocy radiona-
wigacyjnych, ktdre nie s3 wykorzystywane w procedurze.

11.10.4.1.1 Jezeli pomoc radionawigacyjna jest wykorzystywana jako znaczacy punkt do nawigacji obszarowej,
powinna by¢ pokazana tylko jej nazwa i znak identyfikacyjny.

11.10.4.2 Jesli ustanowione: pozycja (fix) rozpoczecia podejscia poczatkowego (IAF), pozycja (fix) rozpoczgcia
podejscia posredniego (IF), pozycja (fix) rozpoczecia podejscia koncowego (FAF) (lub punkt rozpoczgcia podej-
scia koncowego (FAP) dla procedury podejscia ILS), punkt rozpoczgcia procedury po nieudanym podejsciu
(MAPt) oraz inne znaczace pozycje (fix’y) lub punkty stanowiagce procedurg, zostang pokazane i 0znaczone.

11.10.4.3 Zalecenie. — Jezeli pozycja (fiX) rozpoczecia podejscia koricowego jest wykorzystywana do nawigacji
konwencjonalnej (lub punkt rozpoczecia podejscia koricowego dla procedury podejscia ILS), to powinna zosta¢
okreslona za pomocq wspotrzednych geograficznych, podanych w stopniach, minutach i sekundach.

11.10.4.4 Pomoce radionawigacyjne, ktore moga by¢ wykorzystane w procedurach odwrotnych, wraz z ich cha-

rakterystyka nawigacyjna prowadzenia po trasie (jezeli taka wystepuje), zostang przedstawione lub podane na
mapie.
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11.10.4.5 Na mapie podane zostang znaki wywotawcze i czestotliwos$ci radiowe, wymagane podczas wykony-
wania procedury.

11.10.4.6 Jezeli wymagaja tego procedury, nalezy poda¢ odleglos¢ od lotniska kazdej pomocy radionawigacyj-

nej zwigzanej z podejsciem koncowym, z dokladnoscia do 1km lub INM. Jezeli pomoc niedefiniujgca trasy
podejscia w procedurze, wskazuje namiar na lotnisko, namiar zostanie podany z doktadnoscia do 1°.

11.10.5 Minimalne wysokosci bezwzgledne sektorow lub wysokosci bezwzgledne dolotu

Minimalne wysoko$ci bezwzgledne sektorow lub wysokosci bezwzgledne dolotu, okreslone przez wiasciwa
wladze, zostang podane z jednoznacznym oznaczeniem sektora, do ktorego si¢ odnosza.

11.10.6 Przedstawienie linii drogi w procedurze podejscia
11.10.6.1 Mapa bedzie przedstawiac:
a) lini¢ drogi w procedurze podejscia, przedstawiong linig ciaggla ze strzatka wskazujaca kierunek lotu;

b) lini¢ drogi w procedurze po nieudanym podejsciu, przedstawiong linig przerywana ze strzatka wskazujaca
kierunek lotu;

c) wszelkie dodatkowe linie drog w procedurze inne niz wymienione w punkcie a) i b), przedstawione linig
kropkowang ze strzatka wskazujaca kierunek lotu;

d) namiary, linie drog, radiale, podane z doktadnoscig do 1° oraz odlegtosci, z doktadnoscia do 0,2km lub
0,1NM, lub limity czasowe wymagane w danej procedurze;

e) jezeli brak jest pomocy definiujacej linie drogi — namiar magnetyczny, podany z doktadnoscig do 1°, od
pomocy wykorzystywanej w podejsciu koncowym do lotniska;

f)  granice kazdego sektora, w ktorym manewrowanie z widoczno$cig jest zabronione;

g) strefe oczekiwania zwigzang z podejsciem lub nieudanym podej$ciem oraz jej minimalng wysoko$¢ bez-
wzgledng/wzgledna;

h) uwagi zwigzane z zachowaniem bezpieczenstwa (gdzie jest to wymagane) umieszczone w widocznym
miejscu na awersie mapy;

i)  oznaczenia znaczacych punktoéw nawigacyjnych typu ,,przele¢ nad”.

11.10.6.2 Zalecenie. — Mapa powinna pokazywaé odlegtos¢ od lotniska kazdej pomocy radionawigacyjnej, ma-
jagcej zwigzek z podejsciem koncowym.

11.10.6.3 Profil bedzie zwykle przedstawiony ponizej planu, obrazujac nastepujace dane:

a) droga startowa w postaci wypetionego prostokata;

b) profil segmentéw procedury podejscia, przedstawiony linig ciagla ze strzatka wskazujaca kierunek lotu;

c) profil procedury po nieudanym podejsciu, przedstawiony linig przerywang ze strzatka wskazujaca kierunek
lotu oraz tekstowy opis tej procedury;

d) profil kazdego dodatkowego segmentu procedury, innego niz wymienione w punkcie b) i ¢), przedstawiony
za pomocg linii kropkowanej ze strzatka wskazujaca kierunek lotu;
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€) namiary, linie drog, radiale, podane z doktadnosciag do 1° oraz odlegltoéci, z doktadnoscia do 0,2km lub
0,INM, lub limity czasowe wymagane w danej procedurze; wysokosci bezwzgledne/wzgledne wymagane
w procedurze, tacznie z bezwzgledng wysoko$cig przejsciowa, proceduralnymi wysokos$ciami bezwzgled-
nymi/wzglednymi oraz wysokoscia zawisu nad punktem odniesienia heliportu (HCH), tam gdzie takie usta-
nowiono;

f) odlegtosci limitujace odlot w zakrecie proceduralnym, podane z doktadno$cig do 1km lub 1NM, tam gdzie
zostaty one okreslone;

g) pozycja lub punkt rozpoczecia podejscia posredniego, w przypadku procedur, gdzie nie zatwierdzono od-
wroOcenia kursu;

h) 0§ pozioma profilu pokrywajaca si¢ z osig drogi startowej. Punkt poczatkowy osi stanowi prog drogi. Na osi
nalezy zaznaczy¢ odlegtosci od progu w odpowiedniej, podanej liczbowo skali. Poziomem odniesienia dla

wysokos$ci przedstawianych na profilu jest — w zaleznosci od procedury — wzniesienie progu lub lotniska.

11.10.6.4 Zalecenie. — Wysokosci wzgledne podawane w procedurze powinny zostaé¢ pokazane w nawiasach,
Z wykorzystaniem podstawy odniesienia przyjetej zgodnie z punktem 11.10.2.5.

11.10.6.5 Zalecenie. — Na profilu nalezy przedstawi¢ profil terenu lub minimalne wysokosci bezwzgled-
ne/wzgledne w nastgpUjgcy sposob:

a) profil terenu przedstawiony za pomocq linii cigglej, pokazujgcy najwyzsze wzniesienia terenu, wystepujgce
w strefie pierwszorzednej segmentu podejscia koncowego. Najwyzsze wzniesienia terenu wystepujgce w stre-

fach drugorzednych segmentu podejscia konncowego powinny zostaé przedstawione linig przerywang,

b) minimalne wysokosci bezwzgledne/wzgledne w segmencie podejscia posredniego i koricowego powinny by¢
oznaczone zacienionymi blokami.

Uwaga 1. — Schemary stref pierwszorzednych i drugorzednych segmentu podejscia kovicowego dostarczane
sq kartografowi przez projektanta procedur.

Uwaga 2. — Minimalne wysokosci bezwzgledne/wzgledne przedstawia si¢ na mapach podejs¢ nieprecyzyj-
nych z pozycjq rozpoczecia podejscia koricowego.
11.10.7 Minima operacyjne lotniska

11.10.7.1 Mapa przedstawia¢ bedzie minima operacyjne lotniska, jezeli zostaly one ustanowione przez dane
panstwo.

11.10.7.2 Mapa przedstawiac¢ bedzie wysokosci bezwzgledne/wzgledne zapewniajace minimalne przewyzszenie
nad przeszkodami (OCA/OCH) dla tych kategorii statkdw powietrznych, dla ktérych dana procedura jest prze-
znaczona; dla podejs¢ precyzyjnych opublikowane zostang dodatkowe wysokosci bezwzgledne/wzgledne dla
statkow powietrznych kategorii Dy (rozpigtos¢ skrzydet 65-80m i/lub odleglos¢ pionowa pomigdzy Sciezka lotu
kot i anteng Sciezki schodzenia pomigdzy 7-8m), jezeli zajdzie taka koniecznosé.
11.10.8 Informacje dodatkowe

11.10.8.1 Jezeli punkt rozpoczgcia procedury po nieudanym podejsciu definiowany jest:

- jako odlegto$¢ od pozycji rozpoczecia podejscia koncowego, lub

- przez pozycj¢ pomocy radionawigacyjnej lub punktu (fix’a) wraz z odlegtoscia od FAF,
to nalezy poda¢ odleglos¢ z doktadnoscia do 0,2km lub 0,1NM oraz tabele, przedstawiajaca predkosci naziemne

i wynikajace z niej czasy przelotu od pozycji rozpoczecia podejscia koncowego do punktu rozpoczgcia procedu-
ry po nieudanym podejsciu.
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11.10.8.2 Jezeli w segmencie podejécia koncowego wymagane jest DME, zamieszczona zostanie tabela pokazu-
jaca wysokosci bezwzgledne/wzgledne odpowiednio dla kazdej odlegto$ci 2 km lub 1 NM. Tabela nie bedzie
obejmowac odlegtosci, ktore odpowiadatyby wysokosciom bezwzglednym/wzglgdnym ponizej OCA/OCH.

11.10.8.3 Zalecenie. — W przypadku procedur, gdzie DME nie jest wymagane w segmencie podejscia koricowe-
go, ale jest dostgpne dla dostarczenia informacji o profilu znizania, nalezy zamiesci¢ tabelg z wysokosciami
bezwzglednymi/wzglednymi.

11.10.8.4 Zalecenie. — Na mapie nalezy zamiescic tabele z predkosciami znizania.

11.10.8.5 Dla procedur podejs¢ nieprecyzyjnych z pozycja (fix) rozpoczecia podejscia koncowego, powinny byé
pokazane: gradient znizania w podejsciu koficowym, podany z doktadnoscia do 0,1% oraz (w nawiasie) kat
znizania, podany z doktadnoscia do 0,1°.

11.10.8.6 Dla procedur podej$¢ precyzyjnych oraz dla procedur podejs¢ z prowadzeniem pionowym powinny
by¢ pokazane: wysoko$¢ w przyjetym uktadzie odniesienia, podana z doktadnoscia do 0,5m lub 1ft oraz $ciezka
schodzenia/wzniesienie/kat §ciezki schodzenia, podany z doktadnoscia do 0,1°.

11.10.8.7 Jezeli pozycja (fix) rozpoczgcia podejscia koncowego (FAF) pokrywa si¢ z punktem rozpoczgcia po-
dejscia koncowego (FAP), nalezy okresli¢, czy wspomniana pozycja odnosi sie do procedury ILS, LLZ czy do
obu. W przypadku MLS, o ile FAF zostal wyznaczony w punkcie rozpoczgcia podejécia koncowego( FAP),
powinna by¢ podana informacja na ten temat.

11.10.8.8 Jesli gradient/kat znizania w podej$ciu koncowym dla jakiegokolwiek typu procedury podejécia we-
dtug wskazan przyrzadow przekroczy warto$¢ maksymalng podang w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej -
operacje statkéow powietrzn. (PANS-OPS, Doc 8168), tom Il — powinna by¢ zataczona informacja ostrzegajaca.

11.10.8.9 Na mapie powinna by¢ zamieszczona informacja wskazujaca procedury podejscia, ktore sa dozwolone
dla jednoczesnych operacji niezaleznych lub zaleznych. Informacja ta powinna wymienia¢ pas/pasy startowe,
ktorych dotyczy oraz czy sa one ewentualnie potozone blisko siebie.

11.10.8.10 Procedury podejscia, zawierajace segmenty PBN, powinny zawiera¢ okno wymagan PBN.

Uwaga. — Zgodnie z Procedurami stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkéw powietrznych (PANS-OPS,
Doc 8168), tom I, czes¢ 111, sekcja 5 dla informacji, dotyczacych okna wymagan PBN.

11.10.9 Wymagania lotniczej bazy danych

Whasciwe dane wspomagajace kodowanie bazy danych nawigacyjnych powinny by¢ opublikowane zgodnie
z Procedurami stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkow powietrznych (Doc 8168), tom II, czesé 111, sekcja
5, rozdziat 2, 2.3 dla procedur RNAV oraz tom II, czes¢ 1, sekcja 4, rozdziat 9, 9.4.1.4 dla procedur bez RNAYV,
na rewersie mapy lub jako oddzielny, prawidlowo oznaczony arkusz.

Uwaga. — Wiasciwe dane to dane przygotowane przez specjaliste ds. procedur.
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ROZDZIAL 12. MAPA PODEJSCIA Z WIDOCZNOSCIA - ICAO

12.1 Funkcja
Mapa bedzie zapewniaé zatogom statkéw powietrznych informacje, umozliwiajace przejscie od fazy lotu po

trasie znizania do fazy podejscia do drogi startowej, gdzie zaplanowano ladowanie w warunkach widocznosci
(VMC).

12.2 Dostepnos$é

Mapa Podejscia z Widocznoscig — ICAO bedzie dostepna w sposob przedstawiony w punkcie 1.3.2, dla wszyst-
kich lotnisk regularnie wykorzystywanych przez migdzynarodowe lotnictwo cywilne, gdzie:

1) urzadzenia nawigacyjne sa dostepne w ograniczonym zakresie, lub
2)  urzadzenia facznos$ci radiowej nie sa dostepne, lub
3)  brak jest odpowiednich map lotniczych lotniska i jego okolic (w skali 1:500 000 lub wiekszej), lub

4)  ustanowiono procedury podejscia z widocznoscia.

12.3 Skala

12.3.1 Skala bedzie wystarczajaco duza, aby umozliwi¢ przedstawienie znaczacych obiektow oraz uktad lotni-
ska.

12.3.2 Zalecenie. — Skala nie powinna by¢ mniejsza niz 1:500 000.
Uwaga. — Preferuje sie skale 1:250 000 lub 1:200 000.

12.3.3 Zalecenie. — Jezeli dostgpna jest Mapa Podejscia wedtug Wskazan Przyrzgdow — ICAO dla danego lotni-
ska, to Mapa Podejscia z Widocznosciqg — ICAO, powinna by¢ sporzqdzona w tej samej skali.

12.4 Format
Zalecenie. — Rozmiar arkusza powinien wynosi¢ 210 x 148 mm (8,27 x 5,82 in).

Uwaga. — Korzystne bytoby wydrukowanie map w kilku kolorach, dobranych tak, aby zapewnic ich najwigk-
szq czytelnosé, przy roznym stopniu oswietlenia i roznych rodzajach swiatta.

12.5 Rzut kartograficzny/odwzorowanie

12.5.1 Stosowany bedzie rzut kartograficzny wiernokatny, w ktorym linia prosta odwzorowuje w przyblizeniu
koto wielkie.

12.5.2 Zalecenie. — Znaczniki podziatki bedg umieszczone w rownych odstepach wzdiuz ramki mapy.

12.6 Identyfikacja

Mapa bedzie identyfikowana nazwa miasta lub miejscowosci obstugiwanej przez lotnisko oraz nazwa lotniska.
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12.7 Srodowisko techniczne i topografia

12.7.1 Mapa przedstawia¢ bedzie zardéwno naturalne, jak i sztuczne punkty orientacyjne w terenie (np. urwiska,
wydmy piaskowe, miasta, miasteczka, drogi, tory kolejowe, wolnostojace latarnie).

12.7.1.1 Zalecenie. — Nazwy geograficzne miejsc powinny by¢ umieszczone na mapie tylko wtedy, kiedy sq nie-
zbedne dla unikniecia pomytki lub dwuznaczno0sci.

12.7.2 Mapa przedstawia¢ bedzie linie brzegowe, jeziora, rzeki i strumienie.

12.7.3 Rzezba terenu zostanie przedstawiona w sposob najwlasciwszy dla wzniesien i przeszkod lotniczych
wystepujacych na obszarze, ktory przedstawia mapa.

12.7.4 Zalecenie. — Punkty wysokosciowe, o ile zostaly przedstawione, powinny by¢ dobrane w sposob staranny.

Uwaga. — Na mapie moze zosta¢ podana wartos¢ niektorych punktow wysokosciowych/wysokosci wzgled-
nych w stosunku do Sredniego poziomu morza (MSL) oraz do wzniesienia lotniska.

12.7.5 Liczby dotyczace roznych poziomow odniesienia zostang jednoznacznie rozréznione w swoich opisach

12.8 Deklinacja magnetyczna

Mapa przedstawiaé bedzie deklinacj¢ magnetyczng.

12.9 Namiary, linie drég i radiale

12.9.1 Namiary, linie drog i radiale bedg podawane w odniesieniu do pétnocy magnetycznej, za wyjatkiem przy-
padkow przedstawionych w punkcie 12.9.2.

12.9.2 Zalecenie. — Na obszarach o duzych szerokosciach geograficznych — o ile wiasciwa wiadza zadecyduje,
Ze odniesienie do potnocy magnetycznej nie jest praktyczne — nalezy zastosowaé inne wiasciwe odniesienie, np.
potnoc geograficzng lub pétnoc siatki.

12.9.3 Jezeli namiary, linie drog lub radiale s3 podawane w odniesieniu do poinocy geograficznej Iub potnocy

siatki, bedzie to w sposob jednoznaczny okreslone. Jezeli stosowana jest potnoc siatki, nalezy poda¢ potudnik
referencyjny siatki.

12.10 Dane lotnicze

12.10.1 Lotniska
12.10.1.1 Wszystkie lotniska zostang przedstawione z uwzglednieniem uktadu drog startowych. Ograniczenia
dotyczace zastosowania jakiegokolwiek kierunku ladowania zostang oznaczone. Jezeli istnieje ryzyko pomyiki
dwoch sasiadujacych lotnisk, zostanie to odpowiednio oznaczone. Lotniska opuszczone zostang oznaczone jako
opuszczone.

12.10.1.2 Wzniesienie lotniska zostanie przedstawione na mapie w miejscu dobrze widocznym.

12.10.2 Przeszkody

12.10.2.1 Mapa przedstawia¢ bedzie przeszkody wraz z ich identyfikacja.
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12.10.2.2 Wzniesienie szczytu przeszkod zostanie przedstawione z doktadnoscig do 1 m lub 1 ft.
12.10.3 Zalecenie. — Mapa powinna przedstawiaé wysokosci wzgledne przeszkod powyzej wzniesienia lotniska.

12.10.2.3.1 Jezeli mapa przedstawia wysoko$¢ wzgledng przeszkod, wartos¢ wysokosci wzglednej odniesienia
zostanie przedstawiona w dobrze widocznym miejscu na mapie, w nawiasie zwyktym.

12.10.3 Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne

Mapa przedstawia¢ bedzie strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne, wraz z ich identyfikacja i granicami
pionowymi.

12.10.4 Wyznaczona przestrzen powietrzna

Jesli ma to zastosowanie, mapa przedstawia¢ bedzie strefy kontrolowane lotniska oraz strefy ruchu lotniskowe-
go, wraz z ich granicami pionowymi i odpowiednig klasg przestrzeni powietrzne;j.

12.10.5 Informacje o podejsciu z widocznoscia
12.10.5.1 Jesli ma to zastosowanie, mapa przestawia¢ bedzie procedury podejscia z widocznoscia.
12.10.5.2 Jesli zajdzie potrzeba, mapa przedstawia¢ bedzie pomoce wzrokowe dla nawigacji.
12.10.5.3 Mapa przedstawia¢ bedzie lokalizacj¢ oraz rodzaj wzrokowych systemoéw wskazywania $ciezki scho-
dzenia podejscia z widocznos$cia, wraz z ich nominalnymi katami $ciezki schodzenia, minimalnymi wysoko-

sciami widzialnosci sygnalow $ciezki schodzenia nad progiem drogi startowej, a w przypadkach gdzie o$ syste-
mu nie jest rownolegta do linii centralnej drogi startowe;j, kat i kierunek przesuniecia (tj. w lewo lub w prawo).

12.10.6 Informacje dodatkowe

12.10.6.1 Mapa przedstawia¢ bedzie pomoce radionawigacyjne wraz z ich cz¢stotliwosciami i identyfikacja-
mi/znakami wywotawczymi.

12.10.6.2 Mapa przedstawia¢ bedzie urzadzenia tacznosci radiowej wraz z odpowiadajacymi im czestotliwo-
$ciami.
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ROZDZIAL 13. MAPA LOTNISKA/HELIPORTU - ICAO

13.1 Funkcja

Mapa bedzie zapewniaé¢ zatlogom statkéw powietrznych informacje, ulatwiajace naziemny ruch statkow po-
wietrznych:

a) ze stanowiska postojowego statku powietrznego na droge startows,
b) zdrogi startowej do stanowiska postojowego statku powietrznego,
oraz ruch $miglowcow:

a) ze stanowiska postojowego $migtowca do strefy przyziemienia i wzlotu $migtowca oraz do strefy podej-
$cia koncowego i startu,

b) od strefy pola konicowego podejscia i startu do strefy przyziemienia i wzlotu oraz do stanowiska postojo-
wego $miglowca,

c) wzdtuz naziemnych i powietrznych drog kotowania,
d) wzdluz powietrznych tras przej$ciowych.

Mapa bedzie rowniez dostarcza¢ kluczowe informacje operacyjne dla lotniska/heliportu.

13.2 Dostepnosé

13.2.1 Mapa Lotniska/Heliportu — ICAO bedzie dostepna w sposob przedstawiony w punkcie 1.3.2, dla wszyst-
kich lotnisk/heliportow regularnie wykorzystywanych przez migdzynarodowe lotnictwo cywilne.

13.2.2 Zalecenie. — Mapa Lotniska/Heliportu — ICAO bedzie rowniez dostgpna w sposob przedstawiony w punk-
cie 1.3.2, dla wszystkich innych lotnisk/heliportow udostgpnionych do wykorzystania przez migdzynarodowe
lotnictwo cywilne.

Uwaga. — W pewnych warunkach moze zajs¢ koniecznosé zapewnienia Mapy Naziemnego Ruchu Lotnisko-

wego — ICAO oraz Mapy Parkowania/Dokowania Statkéw Powietrznych — ICAO (patrz rozdzial 14 i 15). W

takim wypadku elementy przedstawione na mapach dodatkowych nie muszq by¢ powtarzane na Mapie Lotni-
ska/Heliportu — ICAO.

13.3 Zasieg i skala mapy

13.3.1 Zasigg i skala mapy beda wystarczajaco duze, aby jednoznacznie i czytelnie przedstawi¢ wszystkie ele-
menty wymienione w punkcie 13.6.1.

13.3.2 Na mapie zostanie umieszczona podziatka.

13.4 Identyfikacja

Mapa bedzie identyfikowana nazwg miasta lub miejscowosci, lub obszaru obstugiwanego przez lotnisko/heliport
oraz nazwa lotniska/heliportu.

13.5 Deklinacja magnetyczna

Na mapie nalezy przedstawi¢ strzatkami kierunek potnocy geograficznej i magnetycznej oraz podaé deklinacje
magnetyczng, z doktadnos$cia do 1°, jak rowniez jej zmiang roczng.
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13.6 Dane o lotnisku/heliporcie

13.6.1 Mapa przedstawia¢ bedzie:

a) wspolrzedne geograficzne punktu odniesienia lotniska/heliportu, podane w stopniach, minutach i sekundach;

b) wzniesienie (podane z doktadnoscia do 1m lub 1ft) lotniska/heliportu i ptyty (punkty sprawdzania wysoko-

c)

d)

€)

9)

h)

)
k)

$ciomierza) o ile niniejsze ma zastosowanie; a dla podej$¢ nieprecyzyjnych — wzniesienie i undulacj¢ geoidy
dla progow drogi startowej i geometrycznego $rodka strefy przyziemienia i wzlotu;

wzniesienie 1 undulacje geoidy (podane z doktadnoscig do 0,5m lub 1ft) progu drogi startowej zwigzanej
Z podejsciem precyzyjnym, geometrycznego srodka strefy przyziemienia i wzlotu, a takze wzniesienie naj-
wyzszego punktu strefy przyziemienia dla drogi startowej z podej$ciem precyzyjnym;

wszystkie drogi startowe, tacznie z tymi, ktdre sa w trakcie budowy, wraz z ich oznaczeniami, dlugoscia
i szerokos$ciag (podanymi z doktadnoscia do 1m), ich no$nos¢, przesunigte progi, zabezpieczenia przerwanego
startu, zabezpieczenia wydtuzonego startu, kierunki magnetyczne drogi startowej (podane z doktadnoscia do
1°), rodzaj nawierzchni oraz oznakowanie drog startowych;

Uwaga. — Nosnosé moze by¢ podana w tabeli na awersie/rewersie mapy.

wszystkie ptyty postojowe z zaznaczonymi stanowiskami postojowymi statkow powietrznych, o$wietleniem,
oznaczeniami i innymi wzrokowymi pomocami prowadzenia i kontroli, tacznie z lokalizacja i rodzajem
wzrokowego systemu dokowania, rodzaj nawierzchni dla $§miglowcow, no$no$¢ nawierzchni lub ogranicze-
nia dotyczace wybranych typow statkow powietrznych, w przypadkach kiedy no$no$¢ ptyty jest mniejsza niz
no$nos$¢ powigzanych z nig drog startowych;

Uwaga. — Nosnos¢ lub ograniczenia dotyczace wybranych typow statkow powietrznych mogg by¢ podane
w tabeli na awersie/rewersie mapy.

wspoétrzedne geograficzne (podane w stopniach, minutach i sekundach) progéw drogi startowej, geometrycz-
nego srodka strefy przyziemienia i wzlotu $miglowcow i/lub progéw strefy podejscia koncowego i startu,
gdzie ma to zastosowanie;

wszystkie drogi kotowania, powietrzne i na-ziemne drogi kotowania $migtowcéw, wraz z rodzajem na-
wierzchni, oraz $miglowcowe trasy tranzytowe, wraz z ich oznaczeniami, szerokoscia, o§wietleniem, ozna-
kowaniami (tgcznie z miejscami oczekiwania przy drodze startowej oraz, o ile zostaly ustanowione, z po-
srednimi miejscami oczekiwania), wraz z poprzeczkami zatrzymania oraz innymi wzrokowymi pomocami
prowadzenia i kontroli; no$no$¢ nawierzchni drog kotowania lub ograniczenia dotyczace wybranych typow
statkow powietrznych, w przypadkach kiedy no$no$¢ drog kotowania jest mniejsza niz nosnos¢ powigzanych
z nimi drog startowych;

Uwaga. — Nosnos¢ lub ograniczenia dotyczqce wybranych typow statkow powietrznych mogg by¢ podane
w tabeli na awersie/rewersie mapy.

potozenia czarnych punktow z wlasciwie odnotowanymi informacjami uzupetniajacymi, tam gdzie zostaty
ustanowione;

Uwaga. — Informacje uzupetniajgce dotyczqce czarnych punktow mogq by¢ przedstawione tabelarycznie
na awersie/rewersie mapy.

wspotrzedne geograficzne (podane w stopniach, minutach i sekundach, z doktadnoscig do 0,01 sekundy)
wybranych punktow linii centralnej drog kotowania oraz stanowisk postojowych statkdw powietrznych;

standardowe trasy kotowania, tam gdzie zostaly ustanowione wraz z ich oznaczeniami;

granice stuzby kontroli ruchu lotniczego;
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)

pozycje stanowisk pomiaru RVR;

m) $wiatta podejscia i drogi startowej;

n)

P)
a)
)
s)

lokalizacje oraz rodzaj wzrokowych systeméw wskazywania §ciezki schodzenia podejécia z widocznoscia,
wraz z ich nominalnymi katami $ciezki schodzenia, minimalnymi wysokoéciami widzialno$ci sygnatow
$ciezki schodzenia nad progiem drogi startowej, a w przypadkach gdzie o$ systemu nie jest rownolegta do li-
nii centralnej drogi startowej, kat i kierunek przesuniecia (tj. w lewo lub w prawo);

odpowiednie urzadzenia tgcznosci, wraz z ich kanatami tgczno$ci oraz adresami logowania i numerami
SATVOICE (o ile te ostatnie maja zastosowanie);

przeszkody przy kolowaniu;
obszary obstugi statkdw powietrznych oraz budynki o znaczeniu operacyjnym;
punkt sprawdzania VOR oraz czestotliwo$¢ radiowa wlasciwej pomocy;

wszystkie czesci wyznaczonego pola ruchu naziemnego trwale niedostepne dla statkéw powietrznych, wy-
raznie oznaczone jako takie.

13.6.2 Zalecenie. — W przypadku lotnisk, ktore przyjmuja statki powietrzne ze sktadanymi koncéwkami skrzy-
det, obszary, w ktorych koncoéwki skrzydet mogg by¢ bezpiecznie rozwinigte, powinny by¢ pokazane na mapie.

13.6.3 Oprocz pozycji przedstawionych w punkcie 13.6.1, biorgc po uwage heliporty, mapa przedstawia¢ bedzie:

a)

b)

d)

€)

9)

h)

rodzaj heliportu;

Uwaga. — Rodzaje heliportow zostaly przedstawione w Zatgczniku 14, Tomie Il (tj. heliport na poziomie
terenu, heliport nadziemny i heliport na poktadzie statku/okretu).

strefe przyziemienia i wzlotu, tacznie z wymiarami, podanymi z doktadnos$cia do 1m, nachyleniem, rodzajem
nawierzchni oraz jej nosnoscig w tonach;

strefe podejscia koncowego i startu, tacznie z typem, namiarem geograficznym (podanym z doktadnos$cig 1°),
oznaczeniem drogi startowej (jesli stosowne), dtugoscia i szeroko$cia (podanymi z doktadnoscia do 1m), na-
chyleniem i rodzajem nawierzchni;

strefe bezpieczenstwa, tacznie z dtugo$cia, szerokos$cig i typem nawierzchni;

zabezpieczenie wydluzonego startu $migtowca, tacznie z dugoscia zabezpieczenia i profilem terenu;

przeszkody, tacznie z ich rodzajem i wzniesieniem wierzchotka przeszkody, podanym z doktadnoscig do 1m
lub 1ft zaokraglajac w gore;

pomoce wzrokowe dla procedur podejscia z widocznos$cia, oznakowanie i o§wietlenie: strefy podejscia kon-
cowego i startu oraz strefy przyziemienia i wzlotu;

deklarowane dlugosci, podane z doktadnoscia do 1m (tam, gdzie to stosowne):
1) rozporzadzalng dtugo$¢ startu (TODAH),
2) rozporzadzalng dlugo$¢ przerwanego startu dla $miglowca (RTODAH),

3) rozporzadzalng dtugos$¢ ladowania (LDA).
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ROZDZIAL 14. MAPA NAZIEMNEGO RUCHU LOTNISKOWEGO - ICAO

14.1 Funkcja
Niniejsza mapa uzupelniajaca bedzie zapewnia¢ zalogom statkow powietrznych szczegdlowe informacje, uta-

twiajace ruch naziemny statkow powietrznych do/ze stanowisk postojowych oraz parkowanie/dokowanie stat-
kow powietrznych.

14.2 Dostepnosé
Zalecenie. — Mapa Naziemnego Ruchu Lotniskowego — ICAO bedzie dostgpna w sp0sob przedstawiony w punk-
cie 1.3.2 jedynie wowczas, gdy z powodu duzego zageszczenia informacji, szczegolowe informacje dotyczgce
naziemnego ruchu statkow powietrznych po drogach kotowania do/ze stanowisk postojowych, nie mogq zostac
przedstawione wystarczajgco dokiadnie i czytelnie na Mapie Lotniska/Heliportu - ICAO.

14.3 Zasieg i skala mapy

14.3.1 Zasieg oraz skala mapy beda wystarczajaco duze, aby jednoznacznie i czytelnie przedstawi¢ wszystkie
elementy wymienione w punkcie 14.6.

14.3.2 Zalecenie. — Na mapie zostanie umieszczona podziatka.

14.4 Identyfikacja

Mapa bedzie identyfikowana nazwg miasta lub miejscowo$ci lub obszaru obstugiwanego przez lotnisko oraz
nazwg lotniska.

14.5 Deklinacja magnetyczna
14.5.1 Na mapie nalezy przedstawi¢ strzatka kierunek potnocy geograficznej.

14.5.2 Zalecenie. — Na mapie nalezy podaé deklinacje magnetyczng z doktadnoscig do 1° oraz jej zmiang roCz-
ng.

Uwaga. — Mapa nie musi by¢ zorientowana zgoUnie z kierunkiem potnocy geograficznej.

14.6 Dane o lotnisku

14.6.1 Mapa przedstawia¢ bedzie (w podobny sposdb) wszystkie informacje zawarte na Mapie Lotni-
ska/Heliportu — ICAO, odnoszace si¢ do przedstawianego obszaru, wigczajgc w to:

a) wzniesienie ptyty lotniska, podane z doktadnoscig do 1 m lub 1 ft;
b) ptyty lotniska ze stanowiskami postojowymi statkow powietrznych, no$noscig powierzchni lotniskowej lub
ograniczeniami typow statkow powietrznych, o§wietlenie, oznakowanie i inne wzrokowe pomoce prowadze-

nia i sterowania, tam gdzie ma to zastosowanie, tacznie z lokalizacja oraz typem wzrokowych systemoéw do-
kowania;
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d)

9)

h)

)
k)

)

wspbtrzedne geograficzne stanowisk postojowych statkow powietrznych, podane w stopniach, minutach
i sekundach z doktadnoscig do 0,01 sekundy;

drogi kolowania wraz z oznaczeniami, szerokosciag podang z doktadnosciag do 1m, nos$noscia powierzchni
lotniskowej lub ograniczeniami typow statkow powietrznych (tam gdzie ma to zastosowanie), o§wietleniem,
oznakowaniami (facznie z miejscami oczekiwania przy drodze startowej oraz, jesli zostaly ustanowione, po-
srednimi miejscami oczekiwania), wraz z poprzeczkami zatrzymania oraz innymi wzrokowymi pomocami
prowadzenia i kontroli;

polozenia czarnych punktéw z wlasciwie odnotowanymi informacjami uzupelniajacymi, tam gdzie zostaty
ustanowione;

Uwaga. — Informacje uzupelniajqce, dotyczgce czarnych punktow mogq by¢ przedstawione tabelarycznie na
awersie/ rewersie mapy.

standardowe trasy dla kotujacych statkow powietrznych, tam gdzie ustanowione wraz z ich oznaczeniami;

wspoétrzedne geograficzne odpowiednich punktéw osi drog kotowania, podane w stopniach, minutach i se-
kundach z doktadnoscig do 0,01 sekundy;

granice stuzby kontroli ruchu lotniczego;

odpowiednie urzadzenia tgczno$ci, wraz z ich kanatami taczno$ci oraz adresami logowania (o ile te ostatnie
majg zastosowanie);

przeszkody przy kotowaniu;
obszary obstugi statkéw powietrznych oraz budynki o znaczeniu operacyjnym;

punkt sprawdzenia VOR oraz czestotliwo$é radiowa wlasciwej pomocy;

m) wszystkie czgsci wyznaczonego pola ruchu naziemnego trwale niedostepne dla statkow powietrznych, wy-

raznie oznaczone jako takie.

14.6.2 Zalecenie. — W przypadku lotnisk, ktore przyjmuja statki powietrzne ze sktadanymi koncéwkami skrzy-
det, obszary, w ktorych koncoéwki skrzydel mogg by¢ bezpiecznie rozwiniete, powinny by¢ pokazane na mapie.
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ROZDZIAL 15. MAPA PARKOWANIA/DOKOWANIA
STATKOW POWIETRZNYCH - ICAO

15.1 Funkcja
Niniejsza mapa uzupelniajagca bedzie zapewnia¢ zalogom statkoéw powietrznych szczegdélowe informacje, uta-

twiajace ruch naziemny statkow powietrznych pomiedzy drogami kotowania a stanowiskami postojowymi oraz
parkowanie/dokowanie statkow powietrznych.

15.2 Dostepnosé

Zalecenie. — Mapa Parkowania/Dokowania Statkow Powietrznych — ICAO bedzie dostgpna w sposob przedsta-
wiony w punkcie 1.3.2, w sytuacji, gdy na Mapie Lotniska — ICAO lub Mapie Naziemnego Ruchu Lotniskowego
— ICAO nie mozna dokladnie i czytelnie przedstawic¢ catej wymaganej tresci.

15.3 Zasieg i skala mapy

15.3.1 Zasieg oraz skala mapy beda wystarczajaco duze, aby jednoznacznie i czytelnie przedstawi¢ wszystkie
elementy wymienione w punkcie 15.6.

15.3.2 Zalecenie. — Na mapie zostanie umieszczona podziatka.

15.4 Identyfikacja

Mapa bedzie identyfikowana nazwa miasta lub miejscowosci lub obszaru obstugiwanego przez lotnisko oraz
nazwg lotniska.

15.5 Deklinacja magnetyczna

15.5.1 Na mapie nalezy przedstawi¢ strzatka kierunek potnocy geograficznej.

15.5.2 Zalecenie. — Na mapie nalezy podac¢ deklinacje magnetyczng, z doktadnoscig do 1° oraz jej zmiane rocz-
ng.

Uwaga. — Mapa nie musi by¢ zorientowana zgoUnie z kierunkiem pétnocy geograficznej.

15.6 Dane o lotnisku
Mapa przedstawia¢ bedzie (w podobny sposob) wszystkie informacje zawarte na Mapie Lotniska/Heliportu —
ICAQ oraz na Mapie Naziemnego Ruchu Lotniskowego — ICAO, odnoszace sie do przedstawianego obszaru,
wlaczajac w to:

a) wzniesienie ptyty postojowej lotniska, podane z doktadnoscia do 1m lub 1ft;

b) plyty lotniska ze stanowiskami postojowymi statkow powietrznych, no$noscia powierzchni lotniskowej lub
ograniczeniami typow statkow powietrznych, o§wietlenie, oznakowanie i inne wzrokowe pomoce prowadze-
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c)

d)

9)
h)

)
k)

nia i sterowania, tam gdzie ma to zastosowanie, lacznie z lokalizacja oraz typem wzrokowych systemow do-
kowania;

wspotrzedne geograficzne stanowisk postojowych statkdw powietrznych, podane w stopniach, minutach
i sekundach z doktadnoscig do 0,01sekundy,

wjazdy na drogg kolowania z oznaczeniami (lacznie z miejscami oczekiwania przy drodze startowej oraz
jesli zostaty ustanowione - posrednimi miejscami oczekiwania) oraz poprzeczkami zatrzymania;

polozenia czarnych punktéw z wlasciwie odnotowanymi informacjami uzupetniajacymi, tam gdzie zostaty
ustanowione;

Uwaga. — Informacje uzupelniajqce dotyczqce czarnych punktow mogg byé przedstawione tabelarycznie na
awersie/rewersie mapy

wspoétrzedne geograficzne wybranych punktéw linii centralnej droég kotowania, podane w stopniach, minu-
tach i sekundach z doktadnos$cig do 0,01 sekundy;

granice stuzby kontroli ruchu lotniczego;

odpowiednie urzadzenia taczno$ci, wraz z ich kanatami taczno$ci oraz adresami logowania (o ile te ostatnie
majg zastosowanie);

przeszkody przy kotowaniu;
obszary obstugi statkéw powietrznych oraz budynki o znaczeniu operacyjnym,
punkt sprawdzania VOR oraz cz¢stotliwo$é radiowa wlasciwej pomocy;

wszystkie cze¢$ci wyznaczonego pola ruchu naziemnego trwale niedostepne dla statkdw powietrznych, wy-
raznie oznaczone jako takie.
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ROZDZIAL 16. MAPA LOTNICZA SWIATA — ICAO 1:1 000 000

16.1 Funkcja
Mapa bedzie zapewnia¢ informacje majace na celu spetnienie wymogow nawigacji lotniczej z widoczno$cia.
Uwaga. — Mapa moze rowniez stuzyc:
a) jako podstawowa mapa lotnicza:

1) jezeli specjalistyczne mapy lotnicze, niezawierajqce informacji do lotow z widocznoscig, nie za-
pewniajq kluczowych danych,

2) dla zapewnienia catkowitego pokrycia obszaru swiata, w tej samej skali i jednolitq prezentacjq da-
nych planimetrycznych,

3) przy opracowywaniu innych map wymaganych przez migdzynarodowe lotnictwo cywilne,

b) jako mapa planowania przed lotem.

16.2 Dostepnos$¢

16.2.1 Mapa Lotnicza Swiata — ICAO 1:1 000 000 bedzie dostepna w sposob przedstawiony w punkcie 1.3.2, dla
wszystkich obszaréw wymienionych w dodatku 5.

Uwaga. — Jezeli uwarunkowania operacyjne lub uwarunkowania dotyczqce opracoOwania mapy wskazujg, ze
wymogi operacyjne mogg by¢ skutecznie spetnione przez mapy lotnicze ICAO 1:500 000 lub lotnicze mapy na-

wigacyjne ICAO w malej skali, obydwie mapy mogq zostaé udostepnione, zamiast mapy podstawowej 1:1 000
000.

16.2.2 Zalecenie. — Aby zapewnic¢ kompletne pokrycie wszystkich obszaréw lgdowych oraz odpowiedniq cigglosé
we wszystkich kolejnych wydaniach, decyzja o wyborze skali innej niz 1:1 000 000, powinna zapadaé na mocy
regionalnych porozumien.

16.3 Skale

16.3.1 Podziatki w kilometrach i milach morskich, przedstawiane w nastepujacej kolejnosci:
- kilometry,

- mile morskie,
zostang umieszczone s3 na marginesie mapy. Punkty zerowe obu podziatek powinny si¢ pokrywac.
16.3.1.1 Zalecenie. — Diugos¢ skal liniowych powinna odpowiadaé co najmniej diugosci 200 km (110 NM).

16.3.2 Wykres przeliczeniowy metrow na stopy umieszcza si¢ na marginesie mapy.
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16.4 Format
16.4.1 Zalecenie. — Tytut oraz uwagi na marginesie powinny by¢ podane w jednym z jezykow roboczych ICAQO.

Uwaga. — Poza jezykiem roboczym ICAO mozna dodatkowo stosowaé jezyk panstwa publikujgcego lub jaki-
kolwiek inny jezyk.

16.4.2 Informacj¢ dotyczaca numerow sasiednich arkuszy oraz jednostek miar uzywanych do okreslenia wyso-
kosci podaje si¢ w miejscu widocznym takze po zlozeniu mapy.

16.4.3 Zalecenie. — Metoda sktadania powinna by¢ nastepujgca:

Arkusz mapy sklada si¢ na pot, wzdlz osi poziomej, trescig mapy na zewngtrz. Nastgpnie odwrdcong do gory
dolng czesé mapy, sklada sie wzdiuz osi pionowej do wewnqtrz, po czym obie potowy sklada si¢ w harmonijke.

16.4.4 Zalecenie. — Ze wzgledow praktycznych, linie arkusza powinny by¢ zgodne z tymi, ktore zostaly przedsta-
wione w skorowidzu w dodatku 5.

Uwaga 1. — Obszar, jaki obejmuje arkusz mapy moze roznic¢ sie od przedstawionych w skorowidzu linii dla
spetnienia okreslonych wymagan.

Uwaga 2. — Uznawana bedzie wartos¢ przyjetych identycznych linii podziatu arkusza dla map ICAO 1:1
000 000 oraz rownowaznego arkusza Migdzynarodowej Mapy Swiata (IMW), pod warunkiem, iz nie sq narusza-
ne wymogi lotnicze.

16.4.5 Zalecenie. — Naktadanie si¢ arkuszy powinno by¢ zapewnione poprzez powigkszenie powierzchni arkusza
W gdre i w prawo, poza zasieg podany w skorowidzu. Naktadajgca si¢ powierzchnia powinna zawieraé wszystkie
informacje lotnicze, topograficzne, hydrograficzne oraz o srodowisku technicznym. Jezeli jest to mozliwe, szero-
koS¢ ,,zakladki” powinna wynosi¢ 28 km (15 NM), ale zawsze od granicznych rownoleznikow i potudnikow arku-
sza mapy do brzegu mapy.

16.5 Rzut kartograficzny/odwzorowanie
16.5.1 Rzut kartograficzny bedzie nastgpujacy:

1) pomiedzy rownikiem i 80° szerokosci geograficznej: kartograficzny wiernokatny rzut stozkowy Lamberta
W poszczegdlnych pasach, dla kazdego rzedu map. Podstawowe rownolezniki dla kazdego 4° pasa przebiega-
ja 40" na potudnie od rownoleznika poéinocnego i 40’ na potnoc od réwnoleznika poludniowego,

2) pomigdzy 80° i 90° szeroko$ci geograficznej: biegunowy rzut stereograficzny z podziatka odpowiadajaca
kartograficznemu wiernokatnemu rzutowi stozkowemu Lamberta w 80° szeroko$ci geograficznej; wyjatek
stanowi potnocna hemisfera, gdzie wiernokatny rzut stozkowy Lamberta moze by¢ stosowany pomig¢dzy 80°
i 84° szeroko$ci geograficznej, a biegunowym rzutem stereograficznym pomigdzy 84° i 90°, z podziatkami
odpowiadajacymi 84° poinocy geograficznej.
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16.5.2 Siatka wspotrzgdnych geograficznych bedzie nastepujaca:

1) rownolezniki

Odstep pomiedzy rownoleznika-

Szerokosé geograficzna Podziatka na réwnoleznikach

mi
0° do 72° 30’ 1
72° do 84° 30 5
84° do 89° 30 1°
89° do 90° 30’ 5°
(Na petnostopniowych réwnolezni-
kach od 72° i 89°)
2) potudniki
Szerokos¢ geograficzna Odstep pomiedzy potudnikami Podziatka na potudnikach
0° do 52° 30 1
52° do 72° 30 1
(Na parzyscie numerowanych
potudnikach)
72° do 84° 1° 1
84° do 89° 5° 1
89° do 90° 15° 1

(Na co czwartym potudniku)

16.5.3 Znaczniki podziatki, naniesione w odstepach co 1’ i 5, liczone beda od potudnika Greenwich i od réwni-
ka. Kazdy 10’ odstgp zostanie przedstawiony znakiem po obu stronach linii siatki.

16.5.3.1 Zalecenie. — Diugos¢ znacznikow podziatki powinna wynosi¢ w przyblizeniu 1,3 mm (0,05 in) dla od-
stepow 1', 2 mm (0,08 in) dla odstgpéw 5' oraz po 2 mm (0,08 in) po obu stronach linii siatki dla odstepow 10'.

16.5.4 Wszystkie potudniki i rownolezniki beda opisane na ramce mapy. Ponadto, kazdy rownoleznik bedzie
opisany na mapie, w taki sposob, aby dany rownoleznik mozna bylo tatwo zidentyfikowa¢, gdy mapa jest ztozo-
na.

Uwaga. — Potudniki mogg by¢ opisane na mapie.

16.5.5 Nazwa oraz podstawowe parametry rzutu kartograficznego/odwzorowania zostang podane na marginesie
mapy.

16.6 Identyfikacja
Numeracja arkuszy map bedzie zgodna ze skorowidzem w dodatku 5.

Uwaga. — Mozna réwniez podaé numer arkusza odpowiedniej Miedzynarodowej Mapy Swiata (IMW).
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16.7 Srodowisko techniczne i topografia
16.7.1 Obszary zabudowane

16.7.1.1 Mapa bedzie przedstawia¢ miasta, miejscowos$ci i wsie wybrane ze wzgledu na ich znaczenia dla nawi-
gacji lotniczej z widocznoscia.

16.7.1.2 Zalecenie. — W przypadku miast i wigkszych miejscowosci zaznacza si¢ zarys zwartej zabudowy (a nie
granice administracyjne).

16.7.2 Linie kolejowe
16.7.2.1 Mapa bedzie przedstawia¢ wszystkie linie kolejowe majace znaczenie orientacyjne.

Uwaga 1. — Na obszarach gesto zaludnionych, niektore linie kolejowe mogq zostac¢ pominiete dla zachowa-
nia przejrzystosci mapy.

Uwaga 2. — Linie kolejowe mogg by¢ opisane nazwami.
16.7.2.2 Zalecenie. — Mapa bedzie przedstawiaé wazniejsze tunele.
Uwaga. — Przedstawiane obiekty mogq zostac dodatkowo objasnione.
16.7.3 Autostrady i drogi

16.7.3.1 Mapa bedzie przedstawia¢ sie¢ drogowa, z uwzglednieniem szczegolow utatwiajacych rozpoznanie
uktadu drog z powietrza.

16.7.3.2 Zalecenie. — W obszarach zabudowanych przebieg drog bedzie zaznaczony sie tylko wtedy gdy stanowié¢
bedzie wazny element orientacyjny.

Uwaga. — Na mapie mozna podac¢ numery oraz nazwy najwazniejszych drog (autostrad).
16.7.4 Terenowe punkty orientacyjne

Zalecenie. — Mapa powinna przedstawia¢ naturalne i sztuczne terenowe punkty orientacyjne (tj. mosty, wysokie
linie przesylowe, trwate instalacje kolei linowej, turbiny wiatrowe, zabudowania kopalni, forty, ruiny, tamy,
rurociggi oraz skaly, urwiska, klify, wydmy, latarnie morskie, latarniowce), o ile zostang uznane za wazne dla
nawigacji lotniczej z widoczrnoscig.

Uwaga. — Przedstawiane obiekty mogg zosta¢ dodatkowo objasnione.

16.7.5 Granice panstwowe

Mapa przedstawiaé bedzie granice panstwowe. Granice nieoznaczone lub nieokreslone nalezy wyrdzni¢ i opisac.

16.7.6 Hydrografia

16.7.6.1 Mapa bedzie przedstawiaé, odpowiednio do skali mapy, lini¢ brzegowa morz i jezior, rzeki i strumienie
lacznie z okresowymi, jeziora stone, lodowce oraz pokrywy lodowe.
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16.7.6.2 Zalecenie. — Zabarwienie rozleglych obszaréw wod otwartych powinno byé bardzo jasne.
Uwaga. Dla podkresienia ksztattow, wzdtuz linii brzegowej mozna zastosOwacé ciemniejszy odcien koloru.

16.7.6.3 Zalecenie. — Rafy koralowe i mielizny, wraz ze skalistymi wystgpami, strefy plywow, pojedyncze skaty,
piaski i Zzwirowiska powinny by¢ oznaczone symbolami, jezeli sq istotne dla orientacji.

Uwaga. — Grupy skal na danym obszarze mogq by¢ oznaczone kilkoma symbolami, stosowanymi do przed-
stawienia skal.

16.7.7 Warstwice

16.7.7.1 Mapa bedzie przedstawiac rzezbe¢ terenu za pomoca warstwic. Cigcie warstwicowe nalezy dobrac tak,
aby umozliwito prezentacj¢ form terenowych istotnych dla nawigacji lotniczej.

16.7.7.2 Warstwice beda opisane.
16.7.8 Barwy hipsometryczne
16.7.8.1 Barwy hipsometryczne stosowane na mapie beda objasnione.

16.7.8.2 Skala barw hipsometrycznych bedzie umieszczona na marginesie mapy.

16.7.9 Punkty wysoko$ciowe

16.7.9.1 Mapa bedzie przedstawia¢ punkty wysokosciowe dla wybranych krytycznych miejsc (kropki z opisem
wysokos$ci). Wybiera si¢ je tak, by wskaza¢ najwyzej i najnizej potozone obszary w zasiegu mapy. Sg to przede
wszystkim szczyty gor, pagorkow, wysokosci grani i przeteczy oraz najnizsze punkty depresji, zaglebien tere-
nowych i dolin rzecznych.

16.7.9.2 Wzniesienie najwyzszego punktu na mapie, wyrazone w metrach lub stopach, oraz jego potozenie geo-
graficzne, podane z doktadnos$cia do 5', zostanie podane na marginesie.

16.7.9.3 Zalecenie. — Opis najwyzszego punktu na arkuszu powinien by¢, dla wyrdznienia, podany na biatym
tle.16.7.10 Niekompletne lub niesprawdzone dane na temat rzezby terenu

16.7.10.1 Obszary, dla ktorych informacja o warstwicach nie zostata pozyskana, b¢da zaetykietowane ,,Niekom-
pletne dane o rzezbie terenu”.

16.7.10.2 Na mapach, na ktorych lokalizacja punktow wysokosciowych nie jest wiarygodna, nalezy umiesci¢
ostrzezenie (w widocznym miejscu na awersie arkusza, wydrukowane kolorem uzywanym do podawania infor-

macji lotniczych) o nastepujacej tresci:

,,0strzezenie — doktadno$¢ danych na temat rzezby terenu, przedstawionych na niniejszej mapie, jest watpliwa,
dlatego nalezy zachowac ostrozno$¢ podczas korzystania z informacji o wzniesieniach”.

16.7.11 Strome pochylosci

Zalecenie. — Strome pochylosci nalezy przedstawiaé na mapie w sytuacji, gdy majg znaczenie orientacyjne w
terenie lub gdy rzezba terenu jest monotonna.
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16.7.12 Obszary le$ne
16.7.12.1 Zalecenie. — Mapa powinna przedstawiaé obszary lesne.

Uwaga. — Na mapach dla duzych szerokosci geograficznych mogq by¢ pokazane przyblizone maksymalne
(potnocne i potudniowe) zasiegi wystgpowania drzew.

16.7.12.2 Jezeli mapa bedzie przedstawiaé¢ przyblizone maksymalne (potnocne i potudniowe) zasiggi wystepO-
wania drzew, do ich prezentacji nalezy uzy¢ czarnej przerywanej, odpowiednio opisanej linii.

16.7.13 Aktualnos¢ informacji topograficznej

Data ostatniej aktualizacji podktadu topograficznego mapy zostanie podana na marginesie mapy.

16.8 Deklinacja magnetyczna
16.8.1 Informacja o deklinacji bedzie przedstawiona na mapie za pomoca izogon.

16.8.2 Na marginesie mapy nalezy podac rok, dla ktérego okreslono warto§¢ deklinacji.

16.9 Dane lotnicze

16.9.1 O doborze informacji przedstawianych na mapie decyduje jej przeznaczenie. Dane powinny by¢ aktuali-
zowane cyklicznie (patrz punkt 16.9.6).

16.9.2 Lotniska
16.9.2.1 Mapa przedstawia¢ bedzie lotniska ladowe i wodne oraz lotniska dla $migtowcow (heliporty), wraz
Zich nazwami. W przypadku nadmiernego zaggszczenia informacji na mapie, nalezy dokona¢ generalizacji,
Wybierajac te, ktore maja najwigksze znaczenie dla nawigacji lotniczej.
16.9.2.2 Wzniesienie lotniska, o§wietlenie, rodzaj nawierzchni drogi startowej i dlugo$¢ najdtuzszej drogi star-
towej lub toru wodnego przedstawia si¢ w formie skr6tow, zgodnie z przyktadem podanym w dodatku 2, pod

warunkiem, ze nie powoduje to nadmiernego zageszczenia informacji na mapie.

16.9.2.3 Lotniska opuszczone, ktore z powietrza nadal sa rozpoznawane jako lotniska beds przedstawione
i 0znaczone jako opuszczone.

16.9.3 Przeszkody
16.9.3.1 Mapa bedzie przedstawia¢ przeszkody.

Uwaga. Za przeszkody uwaza si¢ obiekty, ktorych wysokosé¢ nad poziomem terenu wynosi co najmniej 100 m
(300 ft).

16.9.3.2 Jezeli zostanie to uznane za wazne dla lotu z widoczno$cia, mapa przedstawiac¢ bedzie stanowiace prze-
szkody: wysokie linie przesytowe, trwate instalacje kolei linowej i turbiny wiatrowe.
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16.9.4 Strefy zakazane, ograniczone
i niebezpieczne

Mapa przedstawiaé bedzie strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne.

16.9.5 System stuzb ruchu lotniczego
16.9.5.1 Mapa przedstawia¢ bedzie znaczace elementy systemu stuzb ruchu lotniczego, wlaczajac, jezeli to moz-
liwe, strefy kontrolowane lothiska (CTR), strefy ruchu lotniskowego (ATZ), obszary kontrolowane, rejony in-
formacji powietrznej oraz inne struktury przestrzeni powietrznej, w ktorych odbywaja si¢ loty VFR, wraz z po-

daniem odpowiedniej klasy przestrzeni powietrznej.

16.9.5.2 Jedli jest to konieczne, przedstawia si¢ oznaczong we wlasciwy sposob strefe rozpoznawcza obrony
powietrznej (ADIZ).

Uwaga. Procedury ADIZ mogq zostac opisane w legendzie mapy.

16.9.6 Pomoce radionawigacyjne
Mapa bedzie przedstawia¢ pomoce radionawigacyjne poprzez naniesienie wtasciwego symbolu oraz nazw, bez
podania czestotliwos$ci, radiowych znakow identyfikacyjnych, czasu pracy i innych danych, chyba ze jakakol-

wiek czg$¢ przedstawianych danych badz ich catos¢ ulegta zmianie w stosunku do poprzedniego wydania mapy.

16.9.7 Informacje dodatkowe

16.9.7.1 Mapa przedstawia¢ bedzie naziemne §wiatla lotnicze, wraz z ich charakterystyka lub znakami identyfi-
kacyjnymi, lub jednym i drugim.

16.9.7.2 Mapa przedstawia¢ bedzie $wiatla morskie, zlokalizowane na widocznych czesSciach wybrzeza lub
w punktach odosobnionych, o zasiggu widzialno$ci nie mniejszym niz 28 km (15 NM):

1) kiedy nie sa mniej rozréznialne niz $wiatta morskie o wigkszej mocy, znajdujace si¢ w ich poblizu;

2) kiedy sa rozrdéznialne od innych $wiatet morskich lub innych rodzajow $wiatet w poblizu zabudowanych
obszarow wybrzeza;

3) kiedy s jedynymi dostepnymi $wiattami.

ZALACZNIK 4 16-7 19/11/09






ROZDZIAL 17. MAPA LOTNICZA - ICAO 1 : 500 000

17.1 Funkcja
Mapa bedzie zapewnia¢ informacje majace na celu spetnienie wymogoéw nawigacji lotniczej z widoczno$cia dla
operacji wykonywanych na matej predkosci, o krotkim badZ $rednim zasiggu, na matych i $rednich wysoko-
sciach.
Uwaga 1. — Mapa moze rowniez stuzyc:
a) jako podstawowa mapa lotnicza,

b) do zapewnienia odpowiedniego materiatu dla podstawowego szkolenia pilotazowego i nawigacyjnego,

¢) do uzupetnienia specjalistycznych map lotniczych, ktore nie zawierajg kluczowych informacji dla lotow
Z widocznoscig,

d) jako mapa planowania przed lotem.
Uwaga 2. — Planuje sig, aby mapy byly opracowywane dla obszaréw lgdowych, gdzie mapy o takiej skali
Wymagane sq dla dziatania lotnictwa cywilnego, stosujgcego nawigacje lotniczq z widocznoscig, w sposob nie-

zalezny lub jako wsparcie dla innych form nawigacji lotniczej.

Uwaga 3. — Jezeli Panstwa opracowujg mapy tej serii, obejmujqgce ich narodowe terytoria, caly przedstawia-
ny obszar jest zwykle traktowany na zasadach przyjetych w danym regionie.

17.2 Dostepnosé

Zalecenie. — Mapa Lotnicza — ICAO 1:500 000 bedzie dostgpna w sposob przedstawiony w punkcie 1.3.2, dla
wszystkich obszaréw wymienionych w dodatku 5.

Uwaga. — Wybor tej skali, jako rozwigzanie alternatywne dla Mapy Lotniczej Swiata — ICAO
1:1 000 000, zostat omowiony w punkcie 16.2.1 oraz 16.2.2.

17.3 Skale

17.3.1 Podziatki w kilometrach i milach morskich, przedstawiane w nastepujacej kolejnosci:
- kilometry,

- mile morskie,
zostang umieszczone na marginesie mapy. Punkty zerowe obu podziatek powinny si¢ pokrywac.
17.3.1.1 Zalecenie. — Diugos¢ podziatki liniowej nie powinna by¢ mniejsza niz 200 mm (8 cali).

17.3.2 Wykres przeliczeniowy metréw na stopy umieszcza si¢ na marginesie mapy.
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17.4 Format
17.4.1 Tytut oraz uwagi na marginesie powinny by¢ podane w jednym z jezykéw roboczych ICAQ.

Uwaga. — Poza jezykiem roboczym ICAO mozna dodatkowo stosowaé jezyk panstwa publikujgcego lub jaki-
kolwiek inny jezyk.

17.4.2 Informacj¢ dotyczaca numerow sasiednich arkuszy oraz jednostek miar uzywanych do okreslania wyso-
kosci, podaje si¢ w miejscu widocznym takze po ztozeniu mapy.

17.4.3 Zalecenie. — Metoda sktadania powinna by¢ nastepujgca:

Arkusz mapy sklada si¢ na pot wzdiuz osi poziomej tresciq mapy na zewngtrz. Nastepnie odwrécong do gory
dolng czesé mapy, sklada sie wzdiuz osi pionowej do wewnqtrz, po czym obie potowy sklada si¢ w harmonijke.

17.4.4 Zalecenie. — Ze wzgledow praktycznych arkusz mapy powinien stanowi¢ jedng czwartq arkusza Mapy
Lotniczej Swiata — ICAQO 1:1 000 000. Odpowiedni skorowidz kolejnych arkuszy, pokazujgcy powigzanie pomig-
dzy dwiema seriami map, powinien by¢ umieszczony na awersie/rewersie mapy.

Uwaga. — Podziat arkuszowy moze by¢ rozny od zalecanego w zaleznosci od poszczegolnych wymagan.
17.4.5 Zalecenie. — Naktadanie si¢ arkuszy powinno by¢ zapewnione poprzez powigkszenie powierzchni arkusza
W gdre i w prawo, poza zasieg podany w skorowidzu. Naktadajgca sie powierzchnia powinna zawieraé wszystkie
informacje lotnicze, topograficzne, hydrograficzne oraz o srodowisku technicznym. Jezeli jest to mozliwe, szero-

koS¢ ,,zaktadki” powinna wynosi¢ 15 km (8 NM), ale zawsze od granicznych rownoleznikow i potudnikow arku-
sza mapy do brzegu mapy.

17.5 Rzut kartograficzny/odwzorowanie

17.5.1 Stosowany bedzie rzut kartograficzny wiernokatny.
17.5.2 Zalecenie. — Nalezy stosowa¢ rzut kartograficzny Mapy Lotniczej Swiata — ICAO 1:1 000 000.
17.5.3 Rownolezniki zostang naniesione w odstepach 30'.
17.5.3.1 Potudniki zostang naniesione w odstepach 30'.

Uwaga. — Przy duzych szerokosciach geograficznych olstgp moze zostaé zwigkszony.
17.5.4 Znaczniki co 1’ umieszcza si¢ na rownoleznikach/potudnikach oznaczonych pelnym stopniem szeroko-
sci/dtugosci geograficznej. Na potkuli potnocnej znaczniki dtugosci geograficznej skierowane sa w gore od row-
noleznikéw, a na potkuli potudniowej — w dot. Na potkuli wschodniej znaczniki szerokosci skierowane sa
W prawo od potudnikéw, a na pédikuli zachodniej — w lewo. Znaczniki co 10’ sg przedtuzone i przecinajg linie

siatki kartograficznej.

17.5.4.1 Zalecenie. — Diugos¢ znacznikéw podziatki powinna wynosi¢ w przyblizeniu 1,3 mm (0,05 in) dla od-
stepow I', 2 mm (0,08 in) dla odstepéw 5' oraz po 2 mm (0,08 in) po obu stronach linii siatki dla odstepow 10'.

17.5.5 Wszystkie potudniki i rownolezniki bedg opisane na ramce mapy.

17.5.5.1 Zalecenie. — Kazdy potudnik i rownoleznik powinien by¢ opisany na mapie, jezeli taka informacja jest
wymagana ze wzgledow operacyjnych.

17.5.6 Nazwa oraz podstawowe parametry rzutu kartograficznego/odwzorowania zostang podane na marginesie
mapy.
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17.6 Identyfikacja

17.6.1 Kazdy arkusz mapy bedzie oznaczony nazwa, ktéra powinna pochodzi¢ od najwigkszej miejscowosci lub
glownego obiektu geograficznego, przedstawionego na mapie.

176.1.1 Zalecenje. — Jesli ma to zastosowanie, na arkuszu powinny by¢ podane numery odpowiednich arkuszy
Mapy Lotniczej Swiata — ICAOL1:1 000 000, wraz z jedng lub z wigkszq iloScig ponizszych oznaczen okreslajg-
cych éwiartke lub éwiartki mapy.

Litera Cwiartka mapy
A poinocno-zachodnia,
B poinocno-wschodnia,
C potudniowo-wschodnia,
D potudniowo-zachodnia.

17.7 Srodowisko techniczne i topografia

17.7.1 Obszary zabudowane

17.7.1.1 Mapa bedzie przedstawia¢ miasta, miejscowos$ci i wsie wybrane ze wzgledu na ich znaczenia dla nawi-
gacji lotniczej z widocznoscia.

17.7.1.2 Zalecenie. — W przypadku miast i wiekszych miejscowosci zaznacza sie zarys zwartej zabudowy (a nie
granice administracyjne).

17.7.2 Linia kolejowe
17.7.2.1 Mapa bedzie przedstawia¢ wszystkie linie kolejowe majace znaczenie orientacyjne.

Uwaga 1. — Na obszarach gesto zaludnionych niektore linie kolejowe mogq zosta¢ pominigte dla zachowania
przejrzystosci mapy.

Uwaga 2. — Linie kolejowe mogg by¢ opisane nazwami.
Uwaga 3. — Mapa moze przedstawia¢ stacje kolejowe.
17.7.2.2 Mapa bedzie przedstawia¢ wazniejsze tunele, jezeli majg one znaczenie orientacyjne.

Uwaga. — Jezeli jest konieczne uwydatnienie obiektow, przedstawiane obiekty mogq zostac¢ dodatkowo obja-
Snione.

17.7.3 Autostrady i drogi

17.7.3.1 Mapa bedzie przedstawia¢ sie¢ drogowa, z uwzglednieniem szczegolow ulatwiajacych rozpoznanie
uktadu drég z powietrza.

Uwaga. — Mapa moze przedstawia¢ drogi, ktore sq w budowie.

17.7.3.2 Zalecenie. — W obszarach zabudowanych przebieg drog bedzie zaznaczony sig tylko wtedy gdy stanowié¢
bedzie wazny element orientacyjny.

Uwaga. — Na mapie mozna podacé numery oraz nazwy najwazniejszych drég (autostrad).
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17.7.4 Terenowe punkty orientacyjne
Zalecenie. — Mapa powinna przedstawiaé naturalne i sztuczne terenowe punkty orientacyjne (tj. mosty, wysokie
linie przesylowe, trwale instalacje kolei linowej, turbiny wiatrowe, zabudowania kopalni, forty, ruiny, tamy,
rurociqgi oraz skaly, urwiska, klify, wydmy, latarnie morskie, latarniowce), o ile zostang uznane za wazne dla

nawigacji lotniczej z widocznoscig.

Uwaga. — Przedstawiane obiekty mogq zosta¢ dodatkowo objasnione.

17.7.5 Granice panstwowe
Mapa przedstawia¢ bedzie granice panstwowe. Granice nieoznaczone lub nieokre$lone nalezy wyr6znic i opisac.

Uwaga. — Mapa moze przedstawia¢ inne granice (np. podziatu administracyjnego).

17.7.6 Hydrografia

17.7.6.1 Mapa bedzie przedstawia¢, odpowiednio do skali mapy, lini¢ brzegowa moérz i jezior, rzeki i strumienie
Iacznie z okresowymi, jeziora stone, lodowce oraz pokrywy lodowe.

17.7.6.2 Zalecenie. — Zabarwienie rozleglych obszaréow wod otwartych powinno by¢ bardzo jasne.
Uwaga. — Dla podkresienia ksztattow, wzdtuz linii brzegowej mozna zastosOwaé ciemniejszy odcien koloru.

17.7.6.3 Zalecenie. — Rafy koralowe i mielizny, wraz ze skalistymi wystegpami, strefy plywow, pojedyncze skaty,
piaski i zwirowiska powinny by¢ oznaczone symbolami, jezeli sq istotne dla orientacji.

Uwaga. — Grupy skat na danym obszarze mogq by¢ oznaczone kilkoma symbolami, stosowanymi do przed-
stawienia skal.

17.7.7 Warstwice

17.7.7.1 Mapa bedzie przedstawiac rzezbg¢ terenu za pomoca warstwic. Cigcie warstwicowe nalezy dobrac tak,
aby umozliwito prezentacj¢ form terenowych istotnych dla nawigacji lotniczej.

17.7.7.2 Warstwice beda opisane.

17.7.8 Barwy hipsometryczne
17.7.8.1 Barwy hipsometryczne stosowane na mapie bgda objasnione.

17.7.8.2 Skala barw hipsometrycznych bedzie umieszczona na marginesie mapy.

17.7.9 Punkty wysoko$ciowe
17.7.9.1 Mapa bedzie przedstawia¢ punkty wysokosciowe dla wybranych krytycznych miejsc (kropki z opisem
wysokos$ci). Wybiera sie je tak, by wskaza¢ najwyzej i najnizej polozone obszary w zasiegu mapy. Sa to przede
wszystkim szczyty gor, pagorkow, wysokosci grani i przeleczy oraz najnizsze punkty depresji, zaglgbien tere-
nowych i dolin rzecznych.

17.7.9.2 Wzniesienie najwyzszego punktu na mapie, wyrazone w metrach lub stopach, oraz jego potozenie geo-
graficzne, podane z doktadnoscia do 5', zostanie podane na marginesie.

17.7.9.3 Zalecenie. — Opis najwyzszego punktu na arkuszu powinien by¢, dla wyroznienia, podany na biatym tle.

19/11/09 17-4 ZALACZNIK 4



17.7.10 Niekompletne lub niesprawdzone dane
na temat rzezby terenu

17.7.10.1 Obszary, dla ktorych informacja o warstwicach nie zostata pozyskana, beda zaetykietowane ,,Niekom-
pletne dane o rzezbie terenu”.

17.7.10.2 Na mapach, na ktorych lokalizacja punktow wysokosciowych nie jest wiarygodna, nalezy umiescic
ostrzezenie (w widocznym miejscu na awersie arkusza, wydrukowane kolorem uzywanym do podawania infor-
macji lotniczych) o nastepujacej tresci:

,Ostrzezenie — doktadno$¢ danych na temat rzezby terenu, przedstawionych na niniejszej mapie, jest watpliwa,
dlatego nalezy zachowac¢ ostrozno$¢ podczas korzystania z informacji o wzniesieniach”.

17.7.11 Strome pochytosci

Zalecenie. — Strome pochylosci nalezy przedstawia¢ na mapie w sytuacji, gdy majq znaczenie orientacyjne w
terenie lub gdy rzezba terenu jest monotonna.

17.7.12 Obszary lesne
17.7.12.1 Zalecenie. — Mapa powinna przedstawia¢ obszary lesne.

Uwaga. — Na mapach dla duzych szerokosci geograficznych mogq by¢ pokazane przyblizone maksymalne
(potnocne i potudniowe) zasiegi wystgpowania drzew .

17.7.12.2 Jezeli mapa bedzie przedstawia¢ przyblizone maksymalne (potnocne i potudniowe) zasiggi wystepo-
wania drzew, do ich prezentacji nalezy uzy¢ czarnej przerywanej odpowiednio opisanej linii

17.7.13 Aktualno$¢ informacji topograficznej.

Data ostatniej aktualizacji podktadu topograficznego mapy zostanie podana na marginesie mapy.

17.8 Deklinacja magnetyczna
17.8.1 Mapa bedzie przedstawia¢ linie izogon.

17.8.2 Na marginesie nalezy podac rok, dla ktérego okreslono linie izogon.

17.9 Dane lotnicze

17.9.1 O doborze informacji przedstawianych na mapie decyduje jej przeznaczenie. Dane powinny by¢ aktuali-
zowane cyklicznie.

17.9.2 Lotniska

17.9.2.1 Mapa przedstawia¢ bedzie lotniska ladowe i wodne oraz lotniska dla $miglowcow, wraz z ich nazwami.
W przypadku nadmiernego zageszczenia informacji na mapie nalezy dokona¢ generalizacji, wybierajac te, ktore
maja najwigksze znaczenie dla nawigacji lotnicze;j.

17.9.2.2 Wzniesienie lotniska, o§wietlenie, rodzaj nawierzchni drogi startowej i dlugo$¢ najdtuzszej drogi star-
towej lub toru wodnego przedstawia si¢ w formie skrotow, zgodnie z przyktadem podanym w dodatku 2, pod

warunkiem, ze nie powoduje to nadmiernego zageszczenia informacji na mapie.

17.9.2.3 Lotniska opuszczone, ktore z powietrza nadal sa rozpoznawane jako lotniska beda przedstawione
i 0znaczone jako opuszczone.
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17.9.3 Przeszkody
17.9.3.1 Mapa bedzie przedstawiaé przeszkody.

Uwaga. — Za przeszkody uwaza sig¢ obiekty, ktorych wysokos¢ nad poziomem terenu wynosi co najmniej
100m (300 ft).

17.9.3.2 Jezeli zostanie to uznane za wazne dla lotu z widocznoscia, mapa przedstawiac¢ bedzie stanowiace prze-
szkody: wysokie linie przesytowe, trwate instalacje kolei linowej i turbiny wiatrowe.

17.9.4 Strefy zakazane, ograniczone
i niebezpieczne

Mapa przedstawia¢ bedzie strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne.

17.9.5 System stuzb ruchu lotniczego
17.9.5.1 Mapa przedstawia¢ bedzie znaczace elementy systemu stuzb ruchu lotniczego, wiaczajac, jezeli jest to
mozliwe, strefy kontrolowane lotniska (CTR), strefy ruchu lotniskowego (ATZ), obszary kontrolowane, rejony
informacji powietrznej oraz inne struktury przestrzeni powietrznej, w ktorych odbywaja si¢ loty VFR, wraz
z podaniem odpowiedniej klasy przestrzeni powietrznej.

17.9.5.2 Jedli jest to konieczne, przedstawia si¢ oznaczong we wilasciwy sposob strefe rozpoznawcza obrony
powietrznej (ADIZ).

Uwaga. — Procedury ADIZ mogg zostaé opisane W legendzie mapy.

17.9.6 Pomoce radionawigacyjne
Mapa bedzie przedstawia¢ pomoce radionawigacyjne poprzez naniesienie wtasciwego symbolu oraz nazw, bez

podania czestotliwos$ci, radiowych znakow identyfikacyjnych, czasu pracy i innych danych, chyba ze jakakol-
wiek czg$¢ przedstawianych danych badz ich catos¢ ulegta zmianie w stosunku do poprzedniego wydania mapy..

17.9.7 Informacje dodatkowe

17.9.7.1 Mapa przedstawia¢ bedzie naziemne $wiatta lotnicze, wraz z ich charakterystyka lub znakami identyfi-
kacyjnymi, lub jednym i drugim.

17.9.7.2 Mapa przedstawia¢ bedzie $wiatla morskie, zlokalizowane na widocznych czgéciach wybrzeza lub
w punktach odosobnionych, o zasiggu widzialnosci nie mniejszym niz 28 km (15 NM):

1) kiedy nie sg mniej rozroznialne niz $wiatta morskie o wiekszej mocy, znajdujgce sie w ich poblizu;

2) kiedy sa rozroznialne od innych $§wiatet morskich lub innych rodzajow §wiatet w poblizu zabudowanych
obszarow wybrzeza;

3) kiedy sa jedynymi dostepnymi $wiattami.
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ROZDZIAL 18. LOTNICZA MAPA NAWIGACYJINA - ICAO (MALOSKALOWA)

18.1 Funkcja
Mapa Nawigacyjna — ICAO (Maloskalowa) bedzie:

1) stuzy¢ jako pomoc w nawigacji lotniczej dla zatdg statkow powietrznych dalekiego zasiggu, na duzych wy-
sokos$ciach;

2) przedstawia¢ na rozlegtych obszarach wybrane punkty kontrolne wymagane sg dla wzrokowego potwierdze-
nia pozycji, w celu identyfikacji na duzych wysokosciach i predko$ciach;

3) zapewni ciggle wzrokowe odniesienie do Ziemi w czasie trwania lotow dalekiego zasiegu, nad obszarami,
gdzie brak jest radiowych lub innych, elektronicznych pomocy nawigacyjnych, lub nad obszarami, gdzie na-

wigacja z widocznos$cig jest preferowana badz konieczna;

4) stanowi¢ bedzie mape ogdlnego przeznaczenia dla planowania lotow dalekiego zasiegu oraz kreSlenia na
mapie.

18.2 Dostepnos¢

Zalecenie. Lotnicza Mapa Nawigacyjna — ICAO (Matoskalowa) bedzie dostepna w sposéb przedstawiony
W punkcie 1.3.2, dla wszystkich obszarow wymienionych w dodatku 5.

Uwaga. Wybdr tej skali jako rozwigzanie alternatywne dla Mapy Lotniczej Swiata — ICAO 1:1 000 000,
Zostal omowiony w punkcie 16.2.1 oraz 16.2.2.

18.3 Zasieg i skala mapy

18.3.1 Zalecenie. Lotnicza Mapa Nawigacyjna — ICAO Matoskalowa powinna przedstawiaé, jako niezbedne
minimum, kompletne pokrycie obszarow lgdowych swiata.

Uwaga 1. — Uklad arkusza dla tej serii mapy zostal przedstawiony w Podreczniku map lotniczych (Doc
8697).

Uwaga 2. — Rozmiar arkusza moze stanowi¢ maksymalny format druku, ktory jest dostepny dla instytucji
opracowujgcej mape.

18.3.2 Skala mapy bedzie wynosi¢ pomiedzy 1:2 000 000 a 1:5 000 000.
18.3.3 Skala mapy zostanie umieszczona w tytule, w miejsce stowa ,,Maloskalowa”.

18.3.4 Podziatki liniowe dla kilometrow i mil morskich przedstawiane w nastgpujacej kolejnosci:
- kilometry,

- mile morskie,
powinny by¢ umieszczone na marginesie mapy. Punkty zerowe obu podziatek powinny si¢ pokrywac.
18.3.5 Zalecenie. Diugosé podziatki liniowej nie powinna by¢ mniejsza niz 200 mm (8 cali).

18.3.6 Wykres przeliczeniowy (metry/stopy) zostanie podany na marginesie.
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18.4 Format
18.4.1 Tytul oraz uwagi podane na marginesie b¢da podane w jednym z jezykow roboczych ICAO.

Uwaga. — Poza jezykiem roboczym ICAO mozna dodatkowo stosowaé jezyk panstwa publikujgcego lub jaki-
kolwiek inny jezyk.

18.4.2 Informacj¢ dotyczaca numerow sasiednich arkuszy oraz jednostek miar uzywanych do okreslania wyso-
kosci, podaje si¢ w miejscu widocznym takze po ztozeniu mapy.

Uwaga. — Brak jest uzgodnionej przez Panstwa metody numeracji arkuszy map.

18.5 Rzut kartograficzny/odwzorowanie
18.5.1 Stosowany bedzie rzut kartograficzny wiernokatny.

18.5.1.1 Nazwa oraz podstawowe parametry rzutu kartograficznego/odwzorowania zostang podane na margine-
sie mapy.

18.5.2 Rownolezniki zostang naniesione w odstepach 1°.

18.5.2.1 Znaczniki podziatki na rownoleznikach zostang naniesione w niewielkich odstepach zgodnych z szero-
koscia geograficzng oraz skalg mapy.

18.5.3 Potudniki zostang naniesione w odstgpach zgodnych z szerokoscig geograficzng oraz skala mapy.
18.5.3.1 Znaczniki podziatki na potudnikach naniesione bgda w odstepach nieprzekraczajacych 5.
18.5.4 Znaczniki podziatki beda rozciggaé si¢ od potudnika Greenwich i rownika.

18.5.5 Wszystkie potudniki i rownolezniki bedg opisane na brzegach mapy. Ponadto, kazdy rownoleznik bedzie
opisany na mapie w taki sposob, aby mozna go byto tatwo zidentyfikowa¢, kiedy mapa jest ztozona.

18.6 Srodowisko techniczne i topografia

18.6.1 Obszary zabudowane

18.6.1.1 Mapa bedzie przedstawia¢ miasta, miejscowo$ci i wsie wybrane ze wzgledu na ich znaczenia dla nawi-
gacji lotniczej z widocznoscia.

18.6.1.2 Zalecenie. — W przypadku miast i wigkszych miejscowosci zaznacza sig zarys zwartej zabudowy (a nie
granice administracyjne).

18.6.2 Linie kolejowe
18.6.2.1 Mapa bedzie przedstawia¢ wszystkie linie kolejowe majace znaczenie orientacyjne.

Uwaga. — Na obszarach gesto zaludnionych niektore linie kolejowe mogg zostaé pominiete dla zachowania
przejrzystosci mapy.
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18.6.2.2 Zalecenie. — Mapa bedzie przedstawiacé wazniejsze tunele.

Uwaga. — Przedstawiane obiekty mogq zosta¢ dodatkowo objasnione.

18.6.3 Autostrady i drogi

18.6.3.1 Mapa bedzie przedstawia¢ sie¢ drogowa, z uwzglednieniem szczegbtow ulatwiajacych rozpoznanie
uktadu drég z powietrza.

18.6.3.2 Zalecenie. — W obszarach zabudowanych przebieg drog bedzie zaznaczony tylko wtedy gdy stanowié
bedzie wazny element orientacyjny.

18.6.4 Terenowe punkty orientacyjne
Zalecenie. — Mapa bedzie przedstawiaé naturalne i sztuczne obiekty terenowe (tj. mosty, giowne linie energe-
tyczne, zabudowania kopalni, forty, ruiny, tamy, rurociggi oraz skaly, urwiska, klify, wydmy, latarnie morskie,

latarniowce), o ile zostang uznane za wazne dla nawigacji lotniczej z widocznoscig.

Uwaga. — Przedstawiane obiekty mogq zostac dodatkowo objasnione.

18.6.5 Granice panstwowe

Mapa przedstawia¢ bedzie granice panstwowe. Granice nieoznaczone lub nieokreslone nalezy wyrdznic i opisac.

18.6.6 Hydrografia

18.6.6.1 Mapa bedzie przedstawia¢, odpowiednio do skali mapy, lini¢ brzegowa morz i jezior, rzeki i strumienie
facznie z okresowymi, jeziora stone, lodowce oraz pokrywy lodowe.

18.6.6.2 Zalecenie. — Zabarwienie rozleglych obszaréow wéd otwartych powinno byé bardzo jasne.
Uwaga. — Dla podkreslenia ksztattow, wzdtuz linii brzegowej mozna zastosOwacé ciemniejszy odcien koloru.

18.6.6.3 Zalecenie. — Rafy koralowe i mielizny, wraz ze skalistymi wystgpami, strefy plywow, pojedyncze skaty,
piaski i Zzwirowiska powinny by¢ oznaczone symbolami, jezeli sq istotne dla orientacji.

18.6.7 Warstwice

18.6.7.1 Mapa bedzie przedstawia¢ rzezbg terenu za pomoca warstwic. Cigcie warstwicowe nalezy dobra¢ tak,
aby umozliwito prezentacje form terenowych istotnych dla nawigacji lotniczej.

18.6.7.2 Warstwice beda opisane.
18.6.8 Barwy hipsometryczne
18.6.8.1 Barwy hipsometryczne stosowane na mapie bedg objasnione.

18.6.8.2 Skala barw hipsometrycznych bedzie umieszczona na marginesie mapy.
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18.6.9 Punkty wysokosciowe
18.6.9.1 Mapa bedzie przedstawia¢ punkty wysokosciowe dla wybranych krytycznych miejsc (kropki z opisem
wysokos$ci). Wybiera si¢ je tak, by wskaza¢ najwyzej i najnizej potozone obszary w zasiegu mapy. Sg to przede
wszystkim szczyty gor, pagorkow, wysokosci grani i przeleczy oraz najnizsze punkty depresji, zaglgbien tere-
nowych i dolin rzecznych.

18.6.9.2 Wzniesienie najwyzszego punktu na mapie, wyrazone w metrach lub stopach, oraz jego potozenie geo-
graficzne, podane z doktadnoscig do 5', zostanie podane na marginesie.

18.6.9.3 Zalecenie. — Opis najwyzszego punktu na arkuszu powinien by¢, dla wyréznienia, podany na biatym tle.

18.6.10 Niekompletne lub niesprawdzone dane na temat rzezby terenu

18.6.10.1 Obszary, dla ktorych informacja o warstwicach nie zostata pozyskana, beda zaetykietowane ,,Niekom-
pletne dane o rzezbie terenu”.

18.6.10.2 Na mapach, na ktorych lokalizacja punktow wysokosciowych nie jest wiarygodna, nalezy umiescic
ostrzezenie (w widocznym miejscu na awersie arkusza, wydrukowane kolorem uzywanym do podawania infor-

macji lotniczych) o nastepujacej tresci:

,Ostrzezenie — doktadno$¢ danych na temat rzezby terenu, przedstawionych na niniejszej mapie, jest watpliwa,
dlatego nalezy zachowa¢ ostrozno$¢ podczas korzystania z informacji 0 wzniesieniach”.

18.6.11 Strome pochytosci

Zalecenie. — Strome pochylosci nalezy przedstawia¢ na mapie w sytuacji, gdy majq znaczenie orientacyjne w
terenie lub gdy rzezba terenu jest monotonna.

18.6.12 Obszary lesne

Zalecenie. — Mapa powinna przedstawia¢ rozlegle obszary lesne.

18.6.13 Aktualno$¢ informacji topograficzne;j

Data ostatniej aktualizacji podktadu topograficznego mapy zostanie podana na marginesie mapy.

18.6.14 Kolory

18.6.14.1 Zalecenie. — Tto mapy bedzie sporzqdzone w tagodnej, stonowanej kolorystyce w celu utatwienia kre-
Slenia na mapie.

18.6.14.2 Zalecenie. — Obiekty istotne dla nawigacji lotniczej z widocznoscig bedq sporzqdzone w wyraznej,
kontrastowej kolorystyce, w celu ich uwydatnienia.

18.7 Deklinacja magnetyczna
18.7.1 Mapa bedzie przedstawiac linie izogon.

18.7.2 Na marginesie nalezy podac¢ rok, dla ktérego okreslono linie izogon.
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18.8 Dane lotnicze

18.8.1 Lotniska
Mapa przedstawia¢ begdzie lotniska ladowe i wodne oraz lotniska dla Smigtowcow, wraz z ich nazwami. W przy-

padku nadmiernego zaggszczenia informacji na mapie nalezy dokona¢ generalizacji, wybierajac te, ktore maja
najwicksze znaczenie dla nawigacji lotniczej.

18.8.2 Przeszkody

Mapa bedzie przedstawiac przeszkody.

18.8.3 Strefy zakazane, ograniczone
i niebezpieczne

Zalecenie. — Mapa powinna przedstawia¢ strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne, jezeli zostang one uzna-
ne za istotne dla nawigacji lotniczej.
18.8.4 System stuzb ruchu lotniczego

18.8.4.1 Zalecenie. — Mapa powinna przedstawiac¢ znaczqce elementy systemu stuzb ruchu lotniczego, jezeli
Zostang one uznane za istotne dla nawigacji lotniczej.

18.8.4.2 Zalecenie. — Jesli jest to konieczne, przedstawia si¢ oznaczong we wlasciwy sposob strefe rozpoznaw-
czq obrony powietrznej (ADIZ).

Uwaga. — Procedury ADIZ mogg zostaé opisane W legendzie mapy.

18.8.5 Pomoce radionawigacyjne

Uwaga. — Pomoce radionawigacyjne mogq zostac¢ przedstawione na mapie poprzez podanie wtasciwych
symboli oraz nazw.
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ROZDZIAL 19. MAPA NAKRESOWA - ICAO

19.1 Funkcja

Mapa bedzie zapewnia¢ $rodki dla ciagglego zapisu biezacej pozycji statku powietrznego poprzez rdéznorodne
metody okreslania pozycji oraz nawigacje zliczeniowa, w celu utrzymania planowanej $ciezki lotu.

19.2 Dostepnos$¢
Zalecenie. — Mapa bedzie dostepna w sposéb przedstawiony w punkcie 1.3.2, dla glownych tras lotniczych nad
obszarami oceanicznymi oraz nad obszarami rzadko zamieszkatymi, ktore sq wykorzystywane przez miedzynaro-

dowe lotnictwo cywilne.

Uwaga. — Na obszarach, gdzie stosowana jest Mapa Tras Lotniczych — ICAQ, zapewnienie Mapy Nakresowej
— ICAO moze nie by¢ konieczne.

19.3 Zasieg i skala mapy

19.3.1 Zalecenie. — Ze wzgledow praktycznych, mapa przedstawiajqca okreslony region, powinna na pojedyn-
czym arkuszu obejmowaé gtéowne trasy lotnicze oraz ich zakonczenia.

19.3.2 Zalecenie. — Skala powinna by¢ uzalezniona od obszaru, ktéry bedzie przedstawiony na mapie.

Uwaga. — Zwykle skala wynosic¢ bedzie pomiedzy 1:3 000 000 a 1:7 500 000.

19.4 Format

Zalecenie. — Arkusz mapy powinien mie¢ taki rozmiar, ktdry moze by¢ wykorzystany na stole nakresowym nawi-
gatora.

19.5 Rzut kartograficzny/odwzorowanie

19.5.1 Zalecenie. — Nalezy stosowaé rzut kartograficzny wiernokqtny, w ktorym linia prosta odwzorowuje w
przyblizeniu koto wielkie.

19.5.2 Mapa przedstawia¢ bedzie rownolezniki i potudniki.

19.5.2.1 Zalecenie. — Odstgpy znacznikow na siatce kartograficznej powinny by¢ naniesione w taki sposob, aby
umozliwiaé precyzyjne kreslenie na mapie, wykonane przy minimalnym naktadzie czasu i wysitku.

19.5.2.2 Znaczniki podziatki zostang naniesione w odpowiednich odstgpach, wzdtuz odpowiedniej liczby réwno-

leznikow i potudnikow. Niezaleznie od skali, wybrany odstgp bgdzie ogranicza¢ do minimum liczbg interpolacji,
wymagang do precyzyjnego kreslenia na mapie.
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19.5.2.3 Zalecenie. — Réwnolezniki i potudniki powinny by¢ opisane w taki sposob, aby numer pojawial si¢ co
najmniej raz w odstgpie 15 cm (6 in) na awersie mapy.

19.5.2.4 Jezeli siatka nawigacyjna przedstawiona jest na mapach obejmujacych duze szerokosci geograficzne,
bedzie si¢ sktada¢ z linii rownolegtych do potudnika lub antypotudnika Greenwich.

19.6 Identyfikacja

Kazdy arkusz zostanie oznaczony serig oraz numerem mapy.

19.7 Srodowisko techniczne i topografia

19.7.1 Mapa bedzie przedstawiaé zgeneralizowang lini¢ brzegowa wszystkich otwartych obszarow wodnych
i duzych jezior oraz gldwne rzeki.

19.7.2 Mapa przedstawia¢ bedzie wybrane punkty wysokosciowe stanowigce niebezpieczenstwo dla nawigacji
lotniczej.

19.7.3 Zalecenie. — Rzezba terenu szczegolnie niebezpieczna bgdz znaczgca powinna zostaé uwydatniona.

Uwaga. — Mapa moze przedstawiaé duze miasta i miejscowosci.

19.8 Deklinacja magnetyczna

19.8.1 Mapa bedzie przedstawia¢ izogony lub — w przypadku duzych szerokosci geograficznych — izogrywy, lub
jedne i drugie, w statych odstepach na catej mapie.

19.8.2 Nalezy podac¢ rok, dla ktorego okreslono linie izogon.

19.9 Dane lotnicze

19.9.1 Mapa bedzie przedstawiac nastepujace dane lotnicze:

1) lotniska regularnie wykorzystywane przez mi¢edzynarodowy komercyjny transport lotniczy, wraz z ich
nazwami;

2) wybrane pomoce radiowe dla celow nawigacji, ktore pozwalajg na okre§lenie pozycji, wraz z ich na-
zwami i oznaczeniami;

3) siatki nawigacyjnych pomocy elektronicznych dalekiego zasi¢gu, odpowiednio do wymogow;

4) granice rejonow informacji powietrznej, obszaréw kontrolowanych i stref kontrolowanych lotnisk, nie-
zbedne dla speienia funkcji mapy;

5) wyznaczone punkty meldowania, niezbedne dla spetnienia funkcji mapys;

6) jednostki stacji oceanicznych.

Uwaga. — Inne dane lotnicze mogq zostaé¢ przedstawione, pod warunkiem, ze nie wphywajq na czytelnosé
istotnych informacji.

19.9.2 Zalecenie. — Mapa powinna przedstawia¢ naziemne swiatla lotnicze oraz Swiatta morskie, wykorzystywa-
ne w nawigacji lotniczej w sytuacji, gdy brak jest innych pomocy do nawigacji.
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ROZDZIAL 20. ELEKTRONICZNE ZOBRAZOWANIE MAPY LOTNICZEJ - ICAO

20.1 Funkcja
Elektroniczne zobrazowanie mapy lotniczej — ICAO, przy odpowiednich zabezpieczeniach rezerwowych oraz
zgodnie z wymogami Zatacznika 6 odnosnie map, bedzie umozliwia¢ zalogom statkdw powietrznych wlasciwa

realizacje dziatan w zakresie planowania trasy, kontroli oraz nawigacji, za pomocg zobrazowania wymaganych
informaciji.

20.2 Informacje dostepne do zobrazowania

20.2.1 Elektroniczne zobrazowanie mapy lotniczej — ICAO bedzie posiada¢ mozliwo$é wyswietlenia wszystkich
informacji lotniczych, terenowych i topograficznych, wymaganych przez Zatacznik 4, rozdziaty: 5 oraz 7-19.

20.2.2 Zalecenie. — Elektroniczne zobrazowanie mapy lotniczej — ICAO powinno posiadaé mozliwosé wyswie-
tlenia wszystkich informacji lotniczych, o srodowisku technicznym i topograficznych, zalecanych przez Zalgcznik
4, rozdzialy: 5 oraz 7-19.

Uwaga. — Elektroniczne zobrazowanie mapy lotniczej — ICAO moze wyswietla¢ informacje dodatkowe, poza

tymi, ktore sqg wymagane dla rownOwaznej mapy w postaci papierowej, ktore mogq zostac¢ uznane za przydatne
dla bezpiecznej nawigacji lotniczej.

20.3 Wymogi dla zobrazowan
20.3.1 Kategorie zobrazowan
20.3.1.1 Informacje dostepne do zobrazowania zostang podzielone na nastepujace kategorie:

a) podstawowe informacje zobrazowania, trwale przydzielone do zobrazowania i zawierajace minimum infor-
macji niezbednych dla bezpiecznego wykonania lotu;

b) inne informacje zobrazowania, ktére moga zosta¢ usunicte ze zobrazowania badz wyswietlone na zgdanie,
sktadajace si¢ z informacji nie- uznawanych za istotne dla bezpiecznego wykonania lotu.

20.3.1.2 Dodanie badz usuni¢cie innych informacji zobrazowania bedzie czynno$cig tatwa, jednak usunigcie
informacji z kategorii podstawowych informacji zobrazowania bedzie niemozliwe.

20.3.2 Tryb zobrazowania oraz generowanie sasiedniego obszaru
20.3.2.1 Elektroniczne zobrazowanie mapy lotniczej — ICAO bedzie posiada¢ mozliwosé ciggtego nanoszenia
pozycji statku powietrznego w trybie rzeczywistym, a ponowne nastawienie i generowanie obszaru otaczajacego
bedzie odbywac si¢ automatycznie.
Uwaga. — Istnieje mozliwos¢ udostgpnienia innych trybow, tj. statyczne zobrazowania map.

20.3.2.2 Mozliwa bedzie rgczna zmiana obszaru mapy oraz pozycji statku powietrznego wzgledem krawedzi
zobrazowania.
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20.3.3 Skala

Mozliwa bedzie zmiana skali, z jaka wyswietlana jest mapa.

20.3.4 Symbole
Stosowane symbole beda zgodne z symbolami przedstawionymi dla map elektronicznych w dodatku 2 — Symbo-
le Map ICAO, z wyjatkiem sytuacji, kiedy pozadane jest przedstawienie elementow, dla ktorych brak jest sym-
boli ICAO. W takich przypadkach wybierane beda symbole map elektronicznych, ktore:
a) w minimalnym stopniu stosujg linie, tuki oraz wypelnienia obszarow;
b) nie powoduja pomytek z jakimkolwiek istniejagcym symbolem map lotniczych;

C) nie naruszaja czytelnosci zobrazowania.

Uwaga. — Dodatkowe szczegoly mogq zostaé dodane do kazdego symbolu, zaleznie od rozdzielczosci nosnika
wyjsciowego, jednakze nie mogq one wplyngé na podstawowq rozpoznawalnosé danego symbolu.

20.3.5 Osprzet zobrazowania
20.3.5.1 Rozmiar mapy bedzie wystarczajacy dla zobrazowania informacji, ktore sa okreslone w punkcie 20.2,
bez nadmiernego przewijania.
20.3.5.2 Zobrazowanie bedzie mie¢ mozliwosci wymagane dla doktadnego przedstawienia elementow, okreslo-

nych w dodatku 2 — Symbole Map ICAO.

20.3.5.3 Metoda prezentacji zapewni, iz zobrazowana informacja bedzie dobrze widoczna dla obserwatora, za-
roéwno w naturalnych, jak i w sztucznych warunkach o$wietleniowych, ktore wystepuja w kokpicie.

20.3.5.4 Luminancja zobrazowania bgdzie mogta by¢ regulowana przez zaloge statku powietrznego.

20.4 Dostarczanie i aktualizacja danych

20.4.1 Zasady dostarczania i aktualizacji danych, w celu ich wykorzystania przez zobrazowanie, beda zgodne
Z wymaganiami systemu jakos$ci danych lotniczych.

Uwaga. — W celu uzyskania obszerniejszej informacji o wymaganiach systemu jakosci danych lotniczych,
patrz rozdzial 2, punkt 2.17 oraz Zatgcznik 15, rozdziat 3, punkt 3.2.

20.4.2 Zobrazowanie bedzie posiada¢ mozliwo$¢ automatycznej akceptacji autoryzowanych aktualizacji istnieja-
cych danych. Zapewnione zostang $rodki majace na celu zapewnienie, iz autoryzowane dane i wszystkie wia-
$ciwe aktualizacje zostaty (w sposdb poprawny) wprowadzone do zobrazowania.

20.4.3 Zobrazowanie bedzie posiada¢ mozliwo$¢ akceptowania aktualizacji autoryzowanych danych, ktore zo-
staty wprowadzone recznie, za pomoca prostych srodkow do weryfikacji, przed koncowa akceptacjg danych.
Aktualizacje wprowadzane recznie beda w wyrazny sposob odrdznia¢ si¢ od autoryzowanych danych i ich auto-
ryzowanych aktualizacji i nie bedg mie¢ wptywu na czytelno$¢ zobrazowania.
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20.4.4 Prowadzony bedzie zapis wszystkich aktualizacji, tacznie z data i z czasem ich wprowadzenia.

20.4.5 Zobrazowanie umozliwi zalogom statkoéw powietrznych wyswietlenie aktualizacji tak, aby zatoga statku
mogta dokonaé przegladu zawarto$ci aktualizacji oraz okresli¢, czy zostaly ujete w systemie.

20.5 Proby eksploatacyjne, sygnaly alarmowe
i wskazania wadliwego dzialania

20.5.1 Zapewnione zostang srodki majace na celu wykonanie poktadowych testow kluczowych funkcji. W przy-
padku awarii, test wyswietli informacj¢ wskazujaca, ktora cze$¢ systemu dziata wadliwie.

20.5.2 Zapewniony zostanie odpowiedni sposob alarmowania lub wskazanie wadliwego dziatania systemu.

20.6 Ustalenia w zakresie zabezpieczen
rezerwowych

W celu zapewnienia bezpieczniej nawigacji, w przypadku awarii elektronicznego zobrazowania mapy lotniczej —
ICAOQ, zapewnienie odpowiednich zabezpieczen rezerwowych obejmowac bedzie:

a) wyposazenie umozliwiajace bezpieczne przejecie funkcji zobrazowania, gwarantujace, iz awaria nie do-
prowadzi do sytuacji krytycznej; oraz

b) zabezpieczenia rezerwowe, zapewniajace $rodki dla bezpiecznej nawigacji w dalszej czgsci lotu.

Uwaga. — Odpowiedni system rezerwowy moze obejmowac zapewnienie dostgpu do map w formie papiero-
wej.
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ROZDZIAL 21. MAPA MINIMALNYCH WYSOKOSCI BEZWZGLEDNYCH
DOZOROWANIA ATC - ICAO

21.1 Funkcja

21.1.1 Ta uzupehiajaca mapa bedzie zapewnia¢ informacje, ktore umozliwig zatogom statkow powietrznych
kontrolowanie i weryfikacj¢ wysoko$ci bezwzglednych, przydzielonych przez kontrolera korzystajacego z sys-
temu dozorowania ATS.

Uwaga. — Zadania stuzby kontroli ruchu lotniczego, okreslone w Zalgczniku 11, nie obejmujq zapobiegania
zderzeniom z terenem. Procedury opisane w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — zarzqdzanie ruchem lotni-
czym (PANS-ATM, Doc 4444) nie zwalniajg pilotow z ich odpowiedzialnosci za upewnienie sig, czy zezwolenia
wydane przez organy kontroli ruchu lotniczego sq pod tym wzgledem bezpieczne. W sytuacji kiedy lot IFR jest
wektorowany lub kierowany bezposrednio, co powoduje, Ze statek powietrzny opuszcza trasg¢ ATS, stosuje sig
PANS-ATM, rozdzial 8, punkt 8.6.5.2.

21.1.2 Na mapie nalezy wyeksponowa¢ informacje, iz moze by¢ ona wykorzystywana do weryfikacji przydzie-
lonych wysokosci bezwzglednych jedynie w czasie gdy statek powietrzny jest zidentyfikowany.

21.2 Dostepnosé
Zalecenie. — Mapa Minimalnych Wysokosci Bezwzglednych Dozorowania ATC — ICAO bedzie dostepna w spo-
sob przedstawiony w punkcie 1.3.2 dla obszarow, dla ktorych ustanowiono procedury wektorowania, o ile mini-
malne wysokosci bezwzgledne wektorowania nie mogg by¢ w sposob odpowiedni pokazane na Mapie Obszaro-

wej — ICAO, Mapie Standardowych Odlotow wedlug Wskazan Przyrzqdow (SID) — ICAO lub Mapie Standardo-
wych Dolotow wedtug Wskazan Przyrzqdow (STAR) — ICAQ.

21.3 Zasieg i skala mapy

21.3.1 Zasigg mapy bedzie wystarczajacy do czytelnego przedstawienia informacji zwigzanych z procedurami
wektorowania.

21.3.2 Mapa zostanie sporzagdzona w skali.

21.3.3 Zalecenie. — Mapa powinna by¢ sporzgdzona w tej samej skali co Mapa Obszarowa — ICAO.

21.4 Rzut kartograficzny/odwzorowanie

21.4.1 Zalecenie. — Nalezy stosowaé rzut kartograficzny wiernokgtny, w ktorym linia prosta odwzorowuje w
przyblizeniu kolo wielkie.

21.4.2 Zalecenie. — Znaczniki minut zostang naniesione na ramce mapy.
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21.5 ldentyfikacja

Mapa bedzie identyfikowana nazwa lotniska, dla ktérego ustanowione zostaty procedury wektorowania lub,
jezeli procedury dotycza wigcej niz jednego lotniska, nazwa zwigzang z przedstawiang przestrzenia powietrzna.

Uwaga. — Nazwg moze by¢ nazwa miasta, ktore lotnisko obstuguje lub, jezeli procedury dotyczq wigcej niz

jednego lotniska, moze to by¢ nazwa osrodka stuzb ruchu lotniczego lub najwigkszego miasta albo miejscowosci
znajdujgcej sie na obszarze przedstawionym na mapie.

21.6 Srodowisko techniczne i topografia
21.6.1 Mapa bedzie przedstawia¢ zgeneralizowana lini¢ brzegowa wszystkich otwartych obszar6w wodnych
i duzych jezior oraz glowne rzeki, za wyjatkiem sytuacji, kiedy koliduja one z danymi majacymi wigksze zna-
czenie dla funkcji mapy.

21.6.2 Mapa przedstawia¢ bedzie wybrane punkty wysoko$ciowe i przeszkody.

Uwaga. — Odpowiednie punkty wysokosciowe i przeszkody nawigacyjne to te, ktore zostaly okreslone przez
specjalistow ds. procedur.

21.7 Deklinacja magnetyczna

Srednia deklinacja magnetyczna obszaru, ktory mapa obejmuje, zostanie podana z doktadnoscia do 1°.

21.8 Namiary, linie drég i radiale

21.8.1 Namiary, linie drég i radiale bedg podawane w odniesieniu do potnocy magnetycznej, za wyjatkiem przy-
padkow przedstawionych w punkcie 21.8.2.

21.8.2 Zalecenie. — Na obszarach o duzych szerokOsciach geograficznych — o ile wlasciwa wladza zadecyduje,
ze odniesienie do potnocy magnetycznej nie jest praktyczne — nalezy zastosowac inne wlasciwe odniesienie, np.
potnoc geograficzng lub pétnoc siatki.

21.8.3 Jezeli namiary, linie drog lub radiale sg podawane w odniesieniu do pdtnocy geograficznej lub pdtnocy

siatki, bedzie to w sposob jednoznaczny okreslone. Jezeli stosowana jest poinoc siatki, nalezy poda¢ potudnik
referencyjny siatki.

21.9 Dane lotnicze

21.9.1 Lotniska

21.9.1.1 Mapa przedstawia¢ bedzie wszystkie lotniska z trasami dolotowymi. Gdzie ma to zastosowanie, przed-
stawia si¢ uktad drog startowych.

21.9.1.2 Na mapie nalezy poda¢ wzniesienie lotniska gtéwnego z doktadnoscia do 1m.

21.9.2 Strefy zakazane, ograniczone
i niebezpieczne

Mapa przedstawiaé bedzie strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne wraz z ich oznaczeniami.
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21.9.3 System stuzb ruchu lotniczego
21.9.3.1 Mapa przedstawia¢ begdzie nastepujace elementy ustanowionego systemu stuzb ruchu lotniczego:
1) odpowiednie pomoce radionawigacyjne wraz z ich oznaczeniami;
2)  granice boczne wyznaczonej przestrzeni powietrznej;

3) odpowiednie znaczace punkty zwigzane z procedurami standardowego odlotu i dolotu wedtug wskazan
przyrzadow;

Uwaga. — Mapa moze przedstawiac trasy wykorzystywane podczas wektorowania statkow powietrz-
nych do/ze znaczqgcych punkiow.

4)  wysokos¢ przejsciows, tam gdzie zostata ustanowiona;
5) informacje zwigzane z wektorowaniem, obejmujace:

a) minimalne wysokosci bezwzgledne wektorowania z doktadno$cia do 50m lub 100ft zaokraglajac w go-
r¢, podane w sposob jednoznaczny;

b) granice boczne sektorow minimalnej wysokosci bezwzglednej wektorowania, zwykle definiowane za
pomoca namiardw i radiali do/z pomocy radionawigacyjnych podanych z doktadnoscig do 1°; w przy-
padku, jesli powyzsze zdefiniowanie nie jest mozliwe do zastosowania — za pomoca wspoirzednych
geograficznych w zapisie stopniowym (stopnie, minuty i sekundy), przedstawionych pomoca postaci
grubych linii, w celu jednoznacznego wyroéznienia ich sposrod ustanowionych sektorow;

Uwaga. — Na obszarach zageszczenia informacji wspotrzedne geograficzne mogg by¢ pominigte w ce-
lu zapewnienia czytelnosci.

¢) kota w odstgpach 20 km/10 NM, lub, jezeli jest to mozliwe, w odstgpach 10 km/5 NM wykreslone
cienkg przerywana linig z promieniem podanym na obwodzie, o §rodku zlokalizowanym w glownej lot-
niskowej pomocy radionawigacyjnej VOR lub, jesli powyzsze nie jest mozliwe, w punkcie odniesienia
lotniska/heliportu;

d) uwagi dotyczace korekt efektu niskiej temperatury, jesli ma to zastosowanie;

6) procedury tacznosci, w tym znaki wywolawcze i kanaty wtasciwych organow ATC.

21.9.3.2 Zalecenie. — Powinien by¢ podany tekstowy opis odpowiednich procedur utraty tgcznosci, widoczny (0
ile to mozliwe) na awersie/rewersie mapy.
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