Kwalifikacja zdarzen w zakresie FOD.

Definicje

Foreign Object Debris (FOD) na lotniskach obejmuje wszelkie przedmioty znalezione w nieodpowiednim dla
nich miejscu, ktére w wyniku przebywania w tym miejscu mogg uszkodzi¢ sprzet lub zrani¢ personel, lub
doprowadzi¢ posrednio do takich uszkodzer / zranien. Okreslenie / skrét FOD zawiera szerokg game materiatow,
w tym luzne czesci sprzetu, fragmenty nawierzchni, materiaty budowlane, skaty, piasek, czesci bagazu, czy
artykuty gastronomiczne, a nawet dzikg przyrode.

Takie najrézniejsze FOD typowo znajduje sie m.in. przy wyjsciach z terminala (gates), na ptytach postojowych,
drogach kotowania, pasach startowych i stanowiskach wyznaczonych do wykonywania préb silnikéw.

Trzy gtéwne podgrupy FOD wymagajace szczegdlnej uwagi to:

FOD na pasie startowym — obejmuje ona rdézne przypadki obiektéw (czesciz samolotu lub pojazdow,
uszkodzonego sprzetu naziemnego, ptakéw itp.) wystepujgcych na pasie startowym, ktére mogg niekorzystnie
wptywad na szybko poruszajgce sie statki powietrzne (podczas startu i lgdowania). Runway FOD ma najwiekszy
potencjat powodowania szkdd.

FOD na drogach kotowania / ptytach postojowych — cho¢ ten rodzaj FOD moze wydawac sie mniej szkodliwy
niz poprzedni, nalezy zauwazyé, ze podmuch powietrza / gazéw zasilnikowych (jet blast) moze z tatwoscig
przenosi¢ mate obiekty na pas startowy.

Te dwie pierwsze podgrupy s zwigzane z miejscem znalezienia takich ,ciat obcych” (FOD), a nie z ich
charakterem, sktadem, budowg czy zrédtem. Mozna przyjgé, ze suma tych dwu podgrup jest zbiorem
obejmujgcym wszystkie przypadki wystgpienia FOD stanowigce potencjalne zagrozenie dla statkéw
powietrznych.

Dlatego ten SPI zostat zdefiniowany w zakresie wyliczania jego wartosci liczbowej jako:

- liczba zidentyfikowanych zdarzen z powodu FOD / 10 000 operacji (uwzgledniony w Krajowym Planie
Bezpieczenstwa)

Rekomendowane dodatkowe wskazniki SPIs podmiotu lotniczego w ramach wtasnego SMS

Powyzszy ogdlny podziat nie powinien blokowaé¢ podmiotu lotniczego od ustanowienia dodatkowo swoich
wtasnych, doktadniejszych wskaznikdéw SPls, ktére mogg np. uwzglednia¢ pochodzenie danych ,,ciat obcych”.
Mozna zatem doda¢ wskaznik SPI:

- liczba zidentyfikowanych zdarzer z powodu FOD pochodzenia technicznego (maintenance) znalezionych /
obecnych na pasie startowym / 10 000 operacji

i dodatkowo rozdzieli¢ drogi kotowania od ptyt postojowych tworzac kolejne SPIs:

- liczba zidentyfikowanych zdarzer z powodu FOD pochodzenia technicznego (maintenance) znalezionych /
obecnych na drogach kotowania / 10 000 operacji;

- liczba zidentyfikowanych zdarzen z powodu FOD pochodzenia technicznego (maintenance) znalezionych /
obecnych na ptytach postojowych / 10 000 operacji.




Kolejng podgrupg wszystkich zdarzen FOD jest:

Maintenance FOD — dotyczy réznych przedmiotdw, takich jak narzedzia, materiaty lub drobne czesci, ktére sg
wykorzystywane w czynnosciach obstugowych / konserwacyjnych (np. obstuga / konserwacja / usuwanie usterek
statkdw powietrznych, prace budowlane itp.) i pozostawione w nieodpowiednim miejscu mogg powodowac
uszkodzenia statkéw powietrznych. Istotna jest tu mozliwos¢ identyfikacji tych przedmiotow jako nalezgcych do
tej podgrupy — a wiec wykorzystywanych podczas wspomnianych powyzej czynnos$ci obstugowych /
konserwacyjnych, lub bedacych , pozostatoscia” po nich — jak np. niewkrecone sruby, nakretki czy sworznie,
niezamontowane panele czy agregaty, albo takie elementy, ktére ,odpadty” od ptatowca ze wzgledu na ich
niewtasciwe zamocowanie, etc.

Tym razem mamy do czynienia z pewng sporg - ale nie najwiekszg podgrupg wszystkich zdarzen FOD,
wyodrebniong z niej ze wzgledu na ,,pochodzenie” FOD.

Dlatego ten SPI zostat zdefiniowany w zakresie wyliczania jego wartosci liczbowej jako:

- liczba zdarzern FOD zwigzanych z obstugg techniczng/naziemng statkéw powietrznych / 10 000 operacji
(uwzgledniony w Krajowym Planie Bezpieczeristwa)

Uwaga: wszystkie te definicje nie opierajg sie na kryterium faktycznych konsekwencji wystgpienia zdarzenia
klasy FOD dla ruchu statkéw powietrznych. Nie ograniczamy sie zatem tylko do takich, stosunkowo nieczestych
przypadkow, gdy FOD faktycznie doprowadzit do fizycznego uszkodzenia statku powietrznego.

Zgodnie z przytoczonymi powyzej definicjami, wskaznik poziomu bezpieczeristwa Maintenance FOD powinien
obejmowac kazde stwierdzone wystgpienie ciat obcych pochodzenia , obstugowo-technicznego”, niezaleznie
od konsekwencji dla ruchu statkow powietrznych.



