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Wprowadzenie

W 2018 roku zgtoszono w ramach systemu obowigzkowego 635 zdarzen lotniczych zwiqza-
nych z obecnosciq ptakdw na obszarze Polski lub na terytoriach innych krajow, w ktorych
braty udziat statki powietrzne zarejestrowane w Polsce lub obstugiwane przez polskich prze-

woZnikdw oraz statki powietrzne obcych przewoznikdw na terenie kraju.

W grupie zdarzen zwiqzanych z ptakami szczegdlnie wazng podgrupq sq zdarzenia z po-
twierdzonymi kolizjami oraz posiadajgce oznaczenie gatunku ptaka. Poprawne oznaczenie
gatunku ptaka jest wazne dla procesu identyfikacji zagrozeri oraz skojarzonych z nimi rze-
czywistych i potencjalnych ryzyk. Ponadto poprawne oznaczenie gatunku ptaka implikuje
wtasciwe i ukierunkowane dziatania zapobiegawcze, a takze pozwala na racjonalne zarzg-

dzanie zasobami finansowymi.

W roku 2017 zgtoszono w ramach obowigzkowego systemu raportowania 539 zdarzen
zwiqzanych z udziatem ptakéw. Poréwnujgc dane liczbowe z lat 2017/2018 mozna zaobser-
wowac kolejny wzrost liczby raportowanych zdarzen. Do zgtfaszania zdarzern zacheca Urzqd
Lotnictwa Cywilnego. Zwiekszenie bazy danych i informacji dotyczqcych aktywnosci ptakow
pozwala na szersze monitorowanie zagrozenia zwigzanego z bezpieczeristwem operacji lotni-

czych.
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1. Gatunki i grupy gatunkowe wskazywane w zgtoszeniach zdarzen

W 2018 roku zgtoszono 635 zdarzen
zwigzanych z aktywnoscia ptakéw.
W 228 przypadkach (tj. 35%) dokonano
klasyfikacji gatunku badZ grup gatun-
kowych ptakow.

Do grupy zdarzen, w przypadku ktérych
nie okreslono gatunku ptaka, zalicza sie
kolizje niepotwierdzone oraz zdarzenia,
ktore nie pozwolity na identyfikacje
konkretnego gatunku ze wzgledu na
brak oznaczenia znalezionych szczat-
kow, sladéw krwi a takze, gdy jedynym
$ladem jest odksztatcenie na statku po-
wietrznym.

W Tabeli 1 przedstawiono procentowy
udziat poszczegdinych gatunkdéw/grup
gatunkéw ptakéw w ogodlnej liczbie
zgtoszonych  zdarzen z  ptakami
w 2018 roku. Ze wzgledu na brak infor-
macji dotyczacych konkretnych gatun-
kow, podzielono zdarzenia uwzglednia-
jac grupy gatunkéw w przypadku jasko-
tek, mew, gotebi i séw.

Najczesciej raportowanymi w 2018 roku
gatunkami lub grupami gatunkdéw byty:
pustutki (81), jaskétki (39), mewy (23)
oraz gotebie (15).
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GATUNEK/GRUPA UDZIAL  UDZIAL
GATUNKOW % LICZBOWY
PUSTULKA 35,53% 81
JASKOLKA 17,11% 39
MEWA 10,09% 23
GOtAB 6,58% 15
JERZYK 5,70% 13
SKOWRONEK 5,70% 13
SOWA 3,95% 9
MYSZOtOW 3,51% 8
KACZKA 2,19% 5
USZATKA BLOTNA 1,32% 3
WRONA 1,32% 3
WROBEL 1,32% 3
BOCIAN BIALY 0,88% 2
SZPAK 0,88% 2
BEKASIK 0,44% 1
BLOTNIAK STAWOWY 0,44% 1
CZAJKA 0,44% 1
CZECZOTKA 0,44% 1
ORZEL 0,44% 1
OSTROLOT 0,44% 1
PLISZKA 0,44% 1
PUSZCZYK 0,44% 1
RYBITWA 0,44% 1

Tabela 1 - Udziat procentowy i liczbowy poszczegdlnych gatunkéw

ptakow lub ptakéw w zgtoszeniach zdarzen z 2018 r.



Ustalenie potwierdzenia kolizji jest z zasady mozliwe na etapie zgtoszenia zdarzenia oraz
pdzniej po uzyskaniu dodatkowych danych zwigzanych ze zgtoszonym zdarzeniem.

Udziat kolizji potwierdzonych i pozostatych zdarzen w
odniesieniu do ptakéw w roku 2018

Pozostate zdarzenia, w

tym kolizje
niepotwierdzone
21,1%

Kolizje potwierdzone
78,9%

Wykres 1 - Udziat kolizji potwierdzonych i pozostatych zdarzen w odniesieniu do ptakéw w roku 2018

W 2018 roku odnotowano 501 kolizji potwierdzonych (78,9%) oraz 134 (21,1%) innych zda-
rzen, w tym kolizji niepotwierdzonych. W 296 przypadkach, co stanowi 59,05%, grupa gatun-
kow lub konkretny gatunek ptaka nie zostat okreslony. Na tej podstawie mozna okresli¢ pro-
centowy poziom identyfikacji gatunkéw, ktéra, jesli gatunki lub grupy gatunkowe zostaty
okreslone poprawnie, wynosi 40,92%. Na ponizszym wykresie przedstawiono wskazania licz-
bowe tylko w przypadku kolizji potwierdzonych.

Potwierdzone kolizje z ptakami wedtug zidentyfikowanego
296 gatunku lub grupy gatunkowej w roku 2018
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Wykres 2 - Potwierdzone kolizje z ptakami wedtug okreslonego gatunku lub jego grupy w 2018 r.
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2. Czas wystgpienia zdarzen

2.1.Zdarzenia w ujeciu miesiecznym

Analizujgc zdarzenia w ujeciu miesiecznym mozna zaobserwowad, ze znaczgcy wzrost aktyw-
nosci ptakdow wystepuje w okresie od kwietnia do listopada. W zimie aktywnos¢ ptakéw na
terenie Polski jest najnizsza. Pierwszy znaczacy wzrost liczby zdarzen z udziatem ptakéw na-
stgpit w kwietniu (z 23 w marcu do 46 w kwietniu), natomiast drugi znaczacy wzrost nastgpit
w lipcu (z 86 w czerwcu do 142 w lipcu).

Zdarzenia zwigzane z aktywnoscig ptakow w Polsce z podziatem
wedtug miesiecy w roku 2018

142

Wykres 3 - Zdarzenia zwigzane z aktywnosciq ptakoéw z podziatem na miesigce w 2018r.

2.2.Zdarzenia w podziale na czas wystgpienia

Na ponizszym wykresie (nr 5) przedstawiono zdarzenia zwigzane z aktywnoscig ptakéw
w podziale godzinowym. Godziny podane sg w czasie lokalnym. Godzina zaistnienia zdarze-
nia nie zostata podana w zgtoszeniu w 39 przypadkach, co stanowi 6,14% ogotu zgtoszen.

Analizujgc ponizszy wykres mozna zaobserwowac zmiany w aktywnosci ptakdw w ciggu do-
by, co przektada sie na liczbe zgtoszonych zdarzen. Najmniejsza aktywnos¢ ptakdw jest ob-
serwowana w przedziale godzinowym 00:00-06:00. Pierwszy wzrost liczby zdarzeh obserwo-
wany jest miedzy godzing 06:00-07:00. Kulminacja w odniesieniu do liczby zaobserwowanych
zdarzen nastepuje w przedziale 09:00-11:00. Pomiedzy godzinami 11:00-14:00 nastepuje
spadek liczby zaobserwowanych zdarzen. W przedziale 16:00-19:00 nastepuje wzrost liczby
zdarzen. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w porze wieczornej i nocnej liczba zaobserwowanych zda-
rzen jest poréwnywalna z aktywnoscig pomiedzy godzing 06:00-07:00.
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Interwat godzinowy dla zdarzen lotniczych zwigzanych z
aktywnoscig ptakdéw w roku 2018
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Wykres 4 - Podziat godzinowy dla zdarzen lotniczych zwigzanych z aktywnoscig ptakow w roku 2018

3. Miejsce wystgpienia zdarzenia

Zgtoszenia zdarzen z udziatem ptakéw sg odnotowywane na terenie kraju ale rowniez poza
jego granicami. Uzytkownicy statkéw powietrznych zarejestrowanych w Polsce, a wykonuja-
ce operacje poza granicami kraju rdwniez majg do czynienia z tego rodzaju zdarzeniami. Po-
nizej znajduje sie iloSciowe zestawienie z podziatem na kontynenty.

Liczba zdarzen z udziatem ptakdéw z podziatem na
kontynent wystgpienia
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600 -
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Pétnocna

Wykres 5 - Podziat zdarzen zwigzanych z aktywnoscig ptakow ze wzgledu na kontynent wystgpienia zdarzenia w roku 2018

Najwiecej zdarzen zarejestrowano na terenie Europy (579 zgtoszen, w tym 494 na terenie
Polski). Drugim z kolei kontynentem w kategorii zgtoszonych zdarzen byta Azja, na terenie
ktorej doszto do 14 zdarzen zwigzanych z aktywnoscig ptakéw. Na koricu plasuje sie Afryka i
Ameryka Po6tnocna, gdzie zaistniaty 4 zdarzenia zwigzane z aktywnoscig ptakow, po 2 na kaz-
dym z kontynentow.
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Wieksza liczba zdarzen z udziatem ptakéw odnotowana na terenie Europy zwigzana jest z
tym, ze liczba operacji lotniczych na tym kierunku jest najwieksza. Wolumin operacji lotni-
czych jest jednym z czynnikdw wptywajacych na liczbe zaistniatych zdarzen z udziatem pta-
kow.

3.1. Podziat na kraj

Najwiecej zaraportowanych zdarzen zwia- Procentowy udziat zdarzen
zanych z aktywnoscig ptakéw odnotowuje dotyczacych ptakéw ze wzledu
sie na obszarze Polski — zgtoszenia na te- Nieznane

renie kraju stanowig 77,80% wszystkich Pozostate 5,98%

zdarzen. Poza granicami kraju zaszto 103
zdarzen (20,85%). W 38 zgtoszeniach nie
okreslono miejsca zdarzenia. Kolizja w tych
przypadkach mogta zosta¢ wykryta dopie-
ro po wylagdowaniu statku powietrznego
lub podczas przegladu polotowego albo
okresowych przeglagddow technicznych.

Najwiecej zdarzen, ktére zaistniaty poza granicami Polski odnotowano na Ukrainie (15,53%),

w Niemczech (11,65%) oraz Grecji (8,74%).

16,22%

Polska
77,80%

= Polska = Pozostate Nieznane

Wykres 6 - Podziat zdarzen zwiqzanych z aktywnoscig
ptakow ze wzgledu na wystgpienie w Polsce lub poza

granicami kraju w 2018 r.

KRAJ LICZBA ZDARZEN TURCIA 2
UKRAINA 16 WEGRY 2
NIEMCY 12 WIELKA BRYTANIA 2
GRECJA 9 AUSTRIA 1
HISZPANIA 8 BELGIA 1
FRANCIJA 7 CHORWACIJA 1
BULGARIA 4 CYPR 1
DANIA 3 CZECHY 1
IZRAEL 3 GAMBIA 1
WLOCHY 3 LUKSEMBURG 1
ARMENIA 2 MAJORKA 1
CZARNOGORA 2 MAURITIUS 1
GRUZJIA 2 MOtDAWIA 1
LITWA 2 PORTUGALIA 1
ROSJA 2 SRI LANKA 1
RUMUNIA 2 TAJLANDIA 1
StOWACIA 2 ZJEDNOCZONE EMIRA- 1
STANY ZJEDNOCZONE 2 TY ARABSKIE

SZWECJA 2

Tabela 2 - Zdarzenia zwigzane z aktywnosciq ptakdw z podziatem na kraj wystgpienia w 2018
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3.2.Zdarzenia w Polsce

Na ponizszym wykresie przedstawiono rozktad zdarzen zwigzanych z aktywnoscig ptakéw
z podziatem na wojewddztwa. Sposrdd 494 zdarzen, ktére zaistniaty na terenie Polski,
20 z nich (4,05%) nie posiadato miejsca zaistnienia zdarzenia (precyzyjnej lokalizacji).

Liczba zdarzen w Polsce z uwzglednieniem podziatu na
wojewddztwa

172

=@=iczba zdarzen

Wykres 7 - Zdarzenia zwigzane z aktywnoscig ptakéw w roku 2018 z uwzglednieniem podziatu na wojewddztwo.

Najwiecej zdarzen w ubiegtym roku odnotowano w wojewddztwie mazowieckim (34,82%),
a nastepnie w matopolskim (18,22%). Kolejnymi wojewddztwami byty dolnoslaskie oraz wiel-
kopolskie (po 10,53%). Duzy wolumin komercyjnych operacji lotniczych wykonywanych na
tych obszarach jest jednym z czynnikdw wptywajgcych na liczbe zdarzen zwigzanych
z udziatem ptakow.

4. Rodzaj wykonywanych operacji

Na Wykresie 10 przedstawiono podziat operacji lotniczych ze wzgledu na rodzaj wykonywa-
nej operacji i typ statku powietrznego. Loty komercyjne stanowig 94% wykonywanych ope-
racji lotniczych, w ktdrych zgtoszono pojawienie sie lub mozliwg obecnos¢ ptaka w poblizu
statku powietrznego. Loty komercyjne uwzgledniajg operacje linii lotniczych i loty ratownic-
twa medycznego. W kazdym przypadku zgtoszenie dotyczyto lotu komercyjnego pasazerskie-
go, a nie towarowego. Operacje wykonywane samolotami stanowig 96,65% wszystkich ope-
racji lotnictwa komercyjnego. Pozostate zdarzenia w liczbie 20 (3,35%) odnoszg sie do wy-
tacznie do $Smigtowcowych lotéw ratownictwa medycznego. W przypadku lotéw niekomer-
cyjnych aktywnos¢ ptakéw odnotowano w lotach biznesowych, rekreacyjnych oraz lotach
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szkolnych i innych. W bazie zostaty odnotowane zdarzen dotyczace lotéw panstwowych, tzn.
operacji lotnictwa wojskowego i stuzb porzadku publicznego.

W przypadku operacji lotnictwa wojskowego nalezy zaznaczyé¢, ze strona wojskowa prowadzi
odrebng baze zdarzen z udziatem ptakow. W zesztym roku nie odnotowano zdarzen zwigza-
nych z aktywnoscig ptakéw dla lotéw (operacji) specjalistycznych.

Specjalistyczny
Panstwowy |
Niekomercyjny [l

Komercy;ry | —

Komercyjny Niekomercyjny Panstwowy Specjalistyczny
B Statki powietrzne o skrzydtach statych 577 18 3 0
Wiroptaty 20 3 0 0

Wykres 8 - Zdarzenia zwigzane z ptakami wedtug rodzaju wykonanej operacji i budowe statku powietrznego w 2018r.

W przypadku lotnictwa komercyjnego pasazerskiego istnieje mozliwos¢ przedstawienia
wskaznikéw zdarzen w przeliczeniu na 10 000 operacji lotniczych pasazerskich oraz na 1 mi-
lion obstuzonych pasazerdéw:

OBJASNIENIE LICZBA
LICZBA PASAZEROW W ROKU 2018 45 780 267
LICZBA OPERACIJI LOTNICZYCH PASAZERSKICH W ROKU 2018 391226
LICZBA ZDARZEN ZWIAZANYCH Z AKTYWNOSCIA PTAKOW W 2018 ROKU 635
WSKAZNIK 1 M PAX 13,87
WSKAZNIK 10 000 OPS 16,23

Tabela 3 - Zdarzenia zwigzane z ptakami wzgledem lotnictwa komercyjnego pasazerskiego w roku 2018

5. Maksymalna masa startowa statku powietrznego

5.1. Statki powietrzne o skrzydtach statych
PRZEDZIAt WAGOWY SAMOLOTY LICZBA ZDARZEN W ROKU 2018

0 - 2250 KG 13
2251 DO 5700 KG 3
5701 DO 27000 KG 9
27001 DO 272000 KG 576
> 272000 KG i

Tabela 4 - Zdarzenia zwigzane z ptakami w odniesieniu do grup wagowych samolotéw w roku 2018

Najwiekszym przedziatem wagowym, w jakim odnotowano zdarzenia zwigzane z ptakami
w roku 2018 jest kategoria wagowa od 27 001 kg do 272 000 kg MTOM. Z t3 grupa zwigza-
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nych jest az 90,71% zdarzen. Statkami powietrznymi, ktére najczesciej ulegaty zdarzeniom
zwigzanymi z ptakami w 2018 r. byty: Airbus A320, Boeing 737-800, Bombardier DHC8-400,
Embraer E175.

W najnizszej kategorii wagowej (MTOM mniejszej niz 2250 kg) odnotowano 13 zdarzen, co
stanowi 2,05%. Modele, z jakimi doszto do zdarzen zwigzanych z ptakami to Cessna 152, Cir-
rus SR20/22, Diamond DA-42, Socata TB9 oraz Tecman P2002/P2002JF.

W przedziale od 2 251 kg do 5 700 kg MTOM odnotowano tylko 3 zdarzenia ze statkami po-
wietrznymi. Byty to modele Fairchild i Piaggo P180.

W najciezszej grupie wagowej (powyzej 272 000 kg MTOM) odnotowano jedynie jedno zda-
rzenie z Boeingiem 777-300-31HER.

Kolizje potwierdzone z uwzglednieniem przedziatu maksymalnej masy startowej, do ktérego
nalezy statek powietrzny przedstawiono na ponizszym Wykresie 11.

Procentowy udziat potwierdzonych kolizji z ptakami z
uwzglednieniem podziatu na MTOM w 2018 r.

\

1,91%
0,64%__— 94,90%
2,34%

/— 0,21%

=0-2250kg = 2251do5700kg = 5701 do 27000 kg 27001 do 272000 kg ~ m>272000 kg

Wykres 9 - Udziat procentowy kolizji potwierdzonych z ptakami z uwzglednieniem podziatu na mase samolotéow w 2018r.

W odniesieniu do kolizji potwierdzonych, przedziat 27 001 — 272 000 kg MTOM pozostaje
grupa, w ktorej jest najwiecej zderzen statkéw powietrznych z ptakami (447 zdarzen). Druga
grupg jest przedziat 0 — 2250 kg MTOM, w ktérym zgtoszono 11 zderzen z ptakami.
W przedziale 5 701 — 27 000 kg MTOM odnotowano 9 zdarzen, natomiast w grupie od 2 251
do 5700 kg MTOM 3 zdarzenia. Jedno zdarzenie dla przedziatu wagowego statkéw po-
wietrznych powyzej 272 000 kg MTOM.
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5.2. Smigtowce

Liczba zdarzen zwigzanych z aktywnoscig ptakdéw jest zauwazalnie mniejsza w przypadku
Smigtowcow. Najwiecej zdarzen zaszto w 2018 roku w $redniej grupie wagowej (przedziat od
2251 do 3175 kg MTOM) — 21 zdarzen. Jedno zdarzenie dotyczy wiroptata o wadze
do 2 250 kg MTOM. W przedziale wagowym powyzej 3175 kg MTOM zgtoszono jedno zda-
rzenie. Na 23 zdarzenia tylko jedno dotyczgce statku powietrznego z przedziatu wagowego
do 2 250 kg MTOM nie zostato potwierdzone.

PRZEDZIAt WAGOWY - SMIGROWCE  LICZBA ZDARZEN W ROKU 2018

0 - 2250 KG | 1
2251 - 3175 KG | 21
>3175 KG | 1

Tabela 5 - Zdarzenia zwigzane z ptakami w odniesieniu do grup wagowych smigtowcow w roku 2018

W grupie wagowej 2 251 — 3 175 kg MTOM wszystkie zdarzenia dotyczyty Smigtowcéw Euro-
copter EC135/EC135P2. W najlzejszej grupie wagowej zdarzenie z udziatem ptakow zaistniato
na smigtowcu Guimbal Cabri G2. W grupie wagowej powyzej 3175 kg MTOM zdarzenie zaist-
niato na $migtowcu Mi-2.

6. Zdarzenia wedtug rodzaju napedu statku powietrznego

6.1. Informacje ogdlne

W tabeli nr 6 przedstawiono liczbe zdarzen lotniczych zwigzanych z ptakami
z uwzglednieniem podziatu na rodzaj jednostki napedowej statku powietrznego w roku 2018.

RODZAJ NAPEDU LICZBA ZDARZEN
TURBOWENTYLATOROWY 498
TURBOSMIGLOWY 94
TURBOWALOWY 22
TLOKOWY 11
NIEZNANY 10

Tabela 6 - Liczba zdarzer zwigzanych z ptakami wzgledem rodzaju jednostki napedowej w roku 2018

Najwiecej (498 zdarzen) dotyczy silnikéw turbowentylatorowych, ktére wystepujg w statkach
powietrznych takich jak Airbus, Boeing, Bombardier i Embraer. Drugg grupg s3 silniki turbo-
Smigtowe (94 zdarzen). Te zdarzenia dotyczg modeli, m.in. DHC8-400, CASA C-295. Trzecig
grupg pod wzgledem rodzaju jednostki napedowej sg silniki turbowatowe, ktére wystepowa-
ty tylko w przypadku zderzen zwigzanych z wiroptatami o modelu Eurocopter EC135/EC135
P2. Najmniej zdarzen (tj. 11) odnotowano w 2018 roku na statkach powietrznych z silnikami
ttokowymi w kategorii wagowej do 2 250 kg MTOM . Sg to modele Cirrus SR 20/22, Diamond
DA42, Socata TB9 oraz Tecnam P2002/P2002JF.

Podmiotem zgtaszajagcym zdarzenie nie zawsze byt uzytkownik statku powietrznego.
W przypadku 10 zdarzen zgtoszenia dotyczyly obecnosci ptakdéw dla ktérych nie byt okreslo-
ny rodzaju napedu statku powietrznego.
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Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat procentowy poszczegdlnych rodzajow nape-
déw w zdarzeniach zwigzanych z ptakami w roku 2018.

Procentowe udziaty poszczegdlnych rodzajow napeddéw w zdarzeniach
zwigzanych z aktywnoscig ptakéw

Ttokowy 1,73%

Turbowatowy

3,46% Nieznany
1,57%
Turbos$migtowy
14,80%
Turbowentylatorowy
78,43%
= Turbowentylatorowy = Turbo$migtowy = Turbowatowy Ttokowy = Nieznany

Wykres 10 - Udziaty statkow powietrznych z okreslonym rodzajem napedu w zdarzeniach zwigzanych z aktywnosciqg ptakow
w 2018r

6.2. Rodzaj napedu w przypadku kolizji potwierdzonych

W przypadku kolizji potwierdzonych rozktad procentowy prezentuje sie podobnie; najwiecej
kolizji potwierdzonych zaistniato na statkach powietrznych z napedem turbo- wentylatoro-
wym.

Procentowe udziaty poszczegdlnych rodzajow napeddéw w kolizjach
potwierdzonych zwigzanych z aktywnoscig ptakéw

ttokowy nieznany
turbowatowy 1,80% 1,60%

4,19%

turbosmigtowy

14,37%
turbowentylatorowy
78,04%
= turbowentylatorowy = turbosmigtowy = turbowatowy ttokowy  m nieznany

Wykres 11 - Udziaty statkéw powietrznych z okreslonym rodzajem napedu w kolizjach potwierdzonych zwigzanych z aktyw-
nosciq ptakéw w 2018r.
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7. Zdarzenia z podziatem na faze, wysokos¢ i predkosc¢ lotu

7.1. Faza lotu
W Tabeli 7 przedstawiono wskazania liczbowe i procentowe dotyczace aktywnosci ptakéw
wzgledem poszczegdlnych faz lotu. Najwiecej kolizji z ptakami dochodzi podczas startu stat-
ku powietrznego. Drugg faza, pod wzgledem liczby zgtoszen, jest lgdowanie, a trzecia

w kolejnosci - podejscie do lgdowania.

FAZA LOTU LICZBA ZDARZEN UDZIAL PROCENTOWY
START 209 32,91%
LADOWANIE 170 26,77%
PODEJSCIE 166 26,14%
NIEZNANA 58 9,13%
NA TRASIE 17 2,68%
POSTO) 10 1,57%
KOLOWANIE 4 0,63%
HOLOWANIE 1 0,16%

Tabela 7 - Aktywnosc¢ ptakow z uwzglednieniem poszczegdlnych faz lotu statku powietrznego w roku 2018

7.2. Wysokos¢ lotu

W 2018 roku sposrdod 635 zdarzen zwigzanych z ptakami na ziemi doszto do 240 zdarzen,
natomiast w powietrzu zaistniato 340 zdarzen. W 55 zdarzeniach nie zostato wskazane czy
zdarzenie zaistniato na ziemi lub w powietrzu. Ponadto dla 145 zdarzen (22,83%) zostata
podana wysokos¢, na ktorej doszto do zaistnienia zdarzenia z udziatem ptaka. Podziat ze
wzgledu na przedziaty wysoko$ci AGL! zostat przedstawiony w ponizszej Tabeli 8.

PRZEDZIAL WYSOKOSCI AGL [FT] LICZBA WSKAZAN UDZIAL %
0-100 43 29,66%
101-200 8 5,52%
201-400 10 6,90%
401-600 12 8,28%
601-800 5 3,45%
801-1000 9 6,21%
1001-2000 22 15,17%
2001-3000 18 12,41%
> 3000 18 12,41%

Tabela 8 - Zdarzenia zwiqzane z aktywnosciq ptakow pod wzgledem wysokosci lotu statku powietrznego w 2018r.

7.3. Zaleznosc wysokosci oraz fazy lotu

Zdarzenia zawierajgce wysokos¢, na ktdrej doszto do zaistnienia zdarzenia z udziatem ptaka
zostaty w Tabeli 9 przedstawione w podziale na fazy lotu, tj. podejscie do lgdowania, na tra-
sie, lgdowanie, postdj i start statku powietrznego.

1 AGL — Above Ground Level — wysoko$é¢ nad poziomem terenu
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LICZBA ZDARZEN Z UWZGLEDNIENIEM FAZY OPERACII

PRZEDZIAt WYSOkOSC Podejscie Na trasie Ladowanie Postdj Start tacznie
AGL [ft]

0-500 34 0 17 1 20 72
501-1000 9 1 1 0 4 15
1001-2000 13 1 5 0 3 22
2001-3000 12 2 0 0 4 18
>3000 10 5 0 0 3 18

Tabela 9 - Odniesienie zdarzen z ptakami do wysokosci i fazy lotu statku powietrznego w roku 2018

W ponizszej Tabeli 10 przedstawiono procentowq zaleznos¢ liczby zdarzen zwigzanych
z ptakami z uwzglednieniem przedziatéw wysokosci oraz fazy lotu statku powietrznego. Naj-
wiecej zdarzen z okreslong wysokoscig zdarzenia z udziatem ptaka nastgpito podczas fazy
podejscia do ladowania (53,79%), nastepnie w fazie startu (23,45%). Przedziatem wysokosci,
w ktérym dochodzi do najwiekszej liczby zdarzen z udziatem ptakéw zawiera sie od 0 do 500
ft AGL, a konkretnie przedziale od 0 do 100 ft AGL (zgtoszono 43 zdarzenia).

LICZBA ZDARZEN Z UWZGLEDNIENIEM FAZY LOTU STATKU POWIETRZNEGO

PRZEDZIAL WYSOKOSCI Podejscie Lagdowanie Postéj Start Na tra- tacznie
AGL [ft] sie

0-500 23,45% 11,72% 0,69% 13,79% 0% 49,65%
501-1000 6,21% 0,69% 2,76% 0,69% 10,35%
1001-2000 8,97% 3,45% 2,07% 0,69% 15,18%
2001-3000 8,28% 2,76%  1,38% 12,42%
>3000 6,90% 2,07% 3,45% 12,42%

Tabela 10 - Odniesienie zdarzen z ptakami do wysokosci i fazy lotu statku powietrznego w roku 2018.

Potwierdzone kolizje ptakami wraz podang wysokoscig kolizji i fazg lotu dotyczyty 132 zda-
rzen, co stanowi 20,79% ze wszystkich zdarzen z udziatem ptakéw zaraportowanych w 2018
roku. Faza lotu jest okreslana przez zgtaszajacego.
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Udziat kolizji potwierdzonych z ptakami wzgledem fazy lotu i
wysokosci w 2018 r.

Podejscie Na trasie Ladowanie Postoj Start
m >3000 9 4 0 0 2
H 2001-3000 12 2 0 0 3
1001-2000 13 1 5 0 3
m 501-1000 9 0 1 0 4
m0-500 31 0 15 1 17

m0-500 m501-1000 1001-2000 m2001-3000 m>3000

Wykres 12 - Udziat kolizji potwierdzonych z ptakami wedtug fazy lotu i wysokosci w 2018 r.

7.4. Predkos¢ statku powietrznego w chwili zaistnienia zdarzenia

Na 635 zarejestrowanych zdarzen dotyczacych ptakdéw w 104 przypadkach podano predkosé
statku powietrznego w momencie zderzenia z ptakiem, co stanowi 16,38% wszystkich zda-
rzen. Zdecydowana wiekszos¢ zdarzen zostata potwierdzona (94,23%). Szes¢ zgtoszen, kolizji
niepotwierdzonych, dotyczyto zauwazenia ptaka w poblizu statku powietrznego przez pilo-
tow lub zgtoszenie prawdopodobnego zdarzenia, po ktérym nie znaleziono zadnych sladow
zderzenia na statku powietrznym ani nie znalezieniu szczatkéw ptaka, z ktérym statek po-
wietrzny miatby sie zderzy¢.

PRZEDZIAt PREDKOSCI [KT] LICZBA WSKAZAN
0-50 1
51-100 15
101-150 54
151-200 20
201-250 7
251-300 1
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Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat procentowy poszczegdlnych grup predkosci
statku powietrznego w chwili zderzenia z ptakiem. W poréwnaniu do roku 2017 odnotowano
wzrost liczby zdarzen, w ktérych predkosc zostata okreslona.

Udziat procentowy potwierdzonych kolizji z ptakami
wzgledem predkosci statku powietrznego w chwili
zderzenia

20,41% = 0-50 kt
= 51-100 kt

7,14% = 101-50 kt

< 151-200 kt
Dosse = 201-250 kt
= 251-300 kt

Wykres 13 - Udziat procentowy potwierdzonych kolizji z ptakami wzgledem predkosci statku powietrznego w chwili zderze-
nia z ptakiem w 2018 r.

8. Zdarzenia wedtug miejsca uderzenia w statek powietrzny

8.1.Samoloty
POWIERZCHNIA - STALOPEATY  LICZBA ZDARZEN  UDZIAt %
DZIOB/OStONA RADARU 93 24,22%
SILNIK 66 17,19%
KADLUB 66 17,19%
SKRZYDtO 64 16,67%
OSZKLENIE KABINY ZAtOGI 47 12,24%
PODWO?ZIE 36 9,38%
SMIGLO 12 3,13%

Tabela 12 - Powierzchnia uderzenia ptaka w zdarzeniach ze samolotami w roku 2018.

W powyzszej Tabeli 12 przedstawiono poszczegdlne elementy konstrukcyjne samolotéw,
ktére wskazano jako miejsce uderzenia przez ptaka. Najczesciej dochodzito do uderzenia
w dzidb lub ostone radaru (24,22%). Kolejnym czesto zgtaszanym elementem byt silnik
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(17,19%), natomiast uderzenia w $Smigto stanowito 3,13% zgtoszonych zdarzen. Nie odnoto-
wano zderzenia ptaka z czesScig ogonowa statku powietrznego.

8.2. Smigtowce

POWIERZCHNIA - SMIGROWCE  LICZBA ZDARZEN UDZIAL %

WIRNIK | 11 50,00%
KADLUB | 5 22,73%
OSZKLENIE KABINY ZAtOGI | 5 22,73%
DzIOB | 1 4,55%

Tabela 13 - Powierzchnia uderzenia ptaka w zdarzeniach z wiroptatami w roku 2018

W Tabeli 13 przedstawiono dane liczbowe i procentowe dotyczace zderzen wiroptatéw
z ptakami w 2018 roku. Potowa zderzen to kolizje z wirnikiem wiroptatu, drugim pod wzgle-
dem czestotliwosci wystepowania zdarzen byt kadtub (22,73%) i oszklenie kabiny zatogi
(réwniez 22,73%). Tylko jedno zdarzenie zostato zaraportowane z udziatem dziobu wiroptatu
(4,55%).

9. Skutki zdarzen lotniczych zwigzanych z aktywnoscig ptakéw

9.1. Uszkodzenia statku powietrznego

W 2018 roku zdecydowana wiekszos¢ zdarzen dotyczacych aktywnosci ptakéw (99,21%) to
zdarzenia, w ktorych nie doszto do uszkodzen statku powietrznego. Tylko w przypadku 4 zda-
rzen uszkodzenie zostato okreslone jako lekkie. Byty to dwa uderzenia w silnik oraz po jednej
kolizji z kadtubem i skrzydtem. Jedno uszkodzenie oznaczone jako znaczne nastgpito po kolizji
statku powietrznego z ptakiem w kopute radaru. Powierzchnia wgniecenia wynosita
17 cm x 40 cm i przekroczyta dopuszczalne limity eksploatacyjne, przez co cze$é ta musiata
zosta¢ wymieniona.

KLASYFIKACJA LICZBA ZDARZEN UDZIAL %
BEZ USZKODZEN 630 99,21%
LEKKIE USZKODZENIA 4 0,63%
ZNACZNE USZKODZENIA 1 0,16%

Tabela 14 - Liczba zdarzen z ptakami z uwzglednieniem uszkodzen statku powietrznego w 2018 r.

9.2. Obrazenia ciata

Analizujgc dane zwigzane ze zdarzeniami statkdw powietrznych z ptakami w badanym okre-
sie, nie odnotowano zadnych obrazen ciata.

9.3. Skutki operacyjne

Waznym aspektem w dziatalnosci portéw lotniczych oraz przewoznikow sg skutki operacyj-
ne, jakie sg konsekwencjg zderzen statkow powietrznych z ptakami. W roku 2018 odnoto-
wano 36 zdarzen, w ktérych potwierdzona kolizja lub jej prawdopodobienstwo wptynety
bezposrednio na przebieg lotu. Najczesciej wystepujgcym skutkiem byto odejscie na drugie
okrazenie (15 zdarzen), innym przerwanie i opOznienie startu (12 zdarzen).
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W przypadku 6 zgtoszen konieczne byto zawrdcenie na lotnisko startu. Przy 3 zdarzeniach
operacje na drodze startowe] zostaty wstrzymane, co byto konsekwencjg przeprowadzenia
kontroli drogi startowej. Po jednym polotowym przeglgdzie stwierdzono wgniecenie na obu-
dowie silnika oraz uszkodzenie wirnika, przez ktére odwotano lot.

Skutki operacyjne zdarzen lotniczych zgtoszonych zdarzen z
ptakami w 2018 .

. Przerwanie i , . .
Odejscie na R Zawrdcenie na |~ Wstrzymanie L
. . opodznienie . " Odwotanie rejsu
drugie okrazenie lotnisko startu = operacji na DS.
startu
Liczba skutkéw operacyjnych 15 11 6 3 1

Wykres 14 - Skutki operacyjne zdarzen lotniczych dotyczgce zdarzen z ptakami w 2018r.
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