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PRZEDMOWA
Tto historyczne

Przepisy zawarte w niniejszym Zataqczniku zostaty opracowane w odpowiedzi na
rekomendacje Konferencji Dyrektoréw Generalnych Lotnictwa Cywilnego dotyczacej
Swiatowej Strategii Bezpieczenstwa Lotniczego (Montreal, 20 - 22 marca 2006 r.)
(DGCA/06) i Konferencji Bezpieczenstwa Wysokiego Szczebla (Montreal, 29 marca - 1
kwietnia 2010 r.) (HLSC/2010) o potrzebie stworzenia Zatacznika dedykowanego wytacznie
zarzadzaniu bezpieczenstwem. Komisja Zeglugi Powietrznej (186-8), po upewnieniu sie,
ze zakres i znaczenie tych zagadnien jest odpowiedni, zgodzita sie na powotanie Panelu
Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMP) w celu przygotowania rekomendacji do opracowania
niniejszego Zatgcznika.

Celem Norm i Zalecanych Metod Postepowania (SARPs) zawartych w niniejszym Zatgczniku
jest udzielenie wsparcia Panstwom w zarzadzaniu ryzykiem bezpieczenstwa w lotnictwie
cywilnym. Biorgc pod uwage ztozonos$¢ Swiatowego systemu transportu powietrznego i
powigzanych z nim dziatan w ramach lotnictwa koniecznych do zapewnienia
bezpieczenstwa operacji / eksploatacji statkdw powietrznych, niniejszy Zatgcznik wspiera
kontynuowany rozwdj strategii proaktywnej prowadzacej do podniesienia poziomu
bezpieczenstwa. Podstawg proaktywnej strategii bezpieczenstwa jest wdrozenie Krajowego
Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym (KPBwLC), ktéry w sposéb
usystematyzowany zajmuje sie ryzykami majacymi wptyw na bezpieczenstwo w lotnictwie
cywilnym.

Skuteczne wdrozenie KPBwLC jest procesem stopniowym i wymagajacym czasu do
osiggniecia petnej dojrzatosci. Czynniki majace wptyw na czas potrzebny do stworzenia
KPBWLC obejmujg ztozono$¢ systemu transportu lotniczego, jak i dojrzato$¢ Systemu
Nadzoru nad Bezpieczenstwem w Lotnictwie Cywilnym w Panstwie.

Niniejszy Zatacznik konsoliduje materiaty dotyczgace KPBwLC i Systeméw Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMSs) zawarte w juz istniejacych Zatgcznikach oraz powigzane
elementy — wiacznie ze zbieraniem i wykorzystaniem danych bezpieczenstwa oraz
dziataniami Krajowego Systemu Nadzoru nad Bezpieczenstwem w Lotnictwie Cywilnym.
Zaletg potaczenia tych materiatdw w jeden osobny Zatacznik jest skoncentrowanie uwagi
Panstw na tym jak wazne jest zintegrowanie wiasnych dziatan zwigzanych z zarzadzaniem
bezpieczenstwem. Pozwala to réwniez na wiasciwy rozwdj przepisdw zwigzanych z
zarzadzaniem bezpieczenstwem.

Pewne funkcje Panstwa zwigzane z zarzgdzaniem bezpieczenstwem, a wymagane przez
Zatacznik 19, moga by¢ w imieniu Panstwa przekazane Regionalnemu Nadzorowi
Lotniczemu lub Regionalnym Organizacjom Badania Wypadkdéw i Incydentéw w Lotnictwie
Cywilnym.

Niniejszy Zatacznik, zawierajacy Normy i Zalecane Metody Postepowania (SARPs)
dotyczace odpowiedzialnosci i proceséw lezgcych u podstaw zarzadzania bezpieczenstwem
przez Panstwa, zostat najpierw przyjety przez Rade w dniu 25 lutego 2013 r. zgodnie z
postanowieniami Artykutu 37 Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
(Chicago, 1944 r.) i oznaczony jako Zatacznik 19 do Konwencji. Normy i Zalecane Metody
Postepowania (SARPs) zostaly opracowane w oparciu o postanowienia dotyczace
zarzadzania bezpieczenstwem pierwotnie przyjete przez Rade w Zataczniku 1, Zataczniku
6 Czes¢ I, I1i III, Zataczniku 8, Zataczniku 11, Zatgczniku 13 i Zataczniku 14 Tom 1 oraz
na podstawie rekomendacji pierwszego specjalnego spotkania SMP (Montreal, 13-14 lutego
2012 r.).
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W swoim sprawozdaniu dla Rady na temat wynikow Konferencji bezpieczenstwa wysokiego
szczebla (HLSC/2010), Komisja Zeglugi Powietrznej zalecita, aby opracowanie nowego
Zatacznika przebiegato dwuetapowo. Pierwszy etap miat polega¢ na ustanowieniu
Zatgcznika dotyczacego zarzadzania bezpieczenstwem poprzez konsolidacje i reorganizacje
istniejgcych Norm i Zalecanych Metod Postepowania (SARPs). Zmiana nr 1 do Zatacznika
19 zawiera istotne zmiany w przepisach dotyczacych zarzadzania bezpieczenstwem, o
ktorych mowa ponizej.

Uznajac potrzebe wyjasnienia zwigzku pomiedzy osmioma Elementami Krytycznymi (CE)
Krajowego Systemu Nadzoru nad Bezpieczenstwem w Lotnictwie Cywilnym (SSO), o
ktorych mowa Dodatku 1, a szczegoétowg strukturg Krajowego Programu Bezpieczenstwa
w Lotnictwie Cywilnym (KPBwWLC - SSP), ktéra w poprzedniej wersji zostata przedstawiona
w Zatgczniku A, Zmiana nr 1 do Zatacznika 19 konsoliduje, w Rozdziale 3, przepisy
dotyczace odpowiedzialnosci Panstw za zarzadzanie bezpieczenstwem. Elementy Krytyczne
Krajowego Systemu Nadzoru nad Bezpieczernistwem w Lotnictwie Cywilnym stanowig
podstawe KPBwWLC. Rozdziat 3 integruje osiem Elementéw Krytycznych systemu SSO z
elementami struktury KPBwLC w spojny zestaw SARPs w celu utatwienia wdrozenia.
Elementy Krytyczne pozostajg wyszczegdlnione w Dodatku 1.

Ponadto Zmiana nr 1 zawiera nowe i zmienione Normy i Zalecane Metody Postepowania
(SARPs) dotyczace Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) majgce na celu
utatwienie wdrozenia, w tym kilka dodanych uwag wyjasniajgcych. Zmiana nr 1 rozszerza
rowniez stosowanie SMS na organizacje odpowiedzialne za projekt typu oraz produkcje
silnikdw i Smigiet, co stato sie mozliwe dzieki ujeciu tych organizacji w Zataczniku 8.

Wreszcie, Zmiana nr 1 zapewnia lepszg ochrone danych oraz informacji bezpieczenstwa, a
takze ich zrodet. Jeden z kluczowych elementéw zmiany polega na tym, ze materiaty
doradcze zawarte w poprzednim Zatgczniku B do Zatacznika 19 zyskaty status Norm i
Zalecanych Metod Postepowania (SARPs) i zostaty zgrupowane w ramach nowego Dodatku.
Zmiana wzmachia zabezpieczenia prawne majace na celu zapewnienie odpowiedniego
wykorzystania i ochrony informacji bezpieczenstwa, umozliwiajgc w ten sposéb ich ciagta
/ nieprzerwang dostepnosc¢ dla wsparcia proaktywnych strategii poprawy bezpieczenstwa.
Opracowano réwniez definicje danych bezpieczenstwa oraz informacji bezpieczenstwa w
celu zapewnienia jasnosci zakresu przepiséw, umozliwiajac tym samym ich spdjne
stosowanie.

W wyniku przyjecia Zmiany nr 1 opublikowane zostato drugie wydanie Zatacznika 19.
Niniejsze wydanie odzwierciedla obszerny charakter zmiany, ktora konczy drugi etap
opracowania Zatacznika. Zmiana nr 1 zostata przyjeta przez Rade w dniu 2 marca 2016 r.,
weszta w zycie w dniu 11 lipca 2016 r. i ma zastosowanie od dnia 7 listopada 2019 r.

Tabela A przedstawia pochodzenie kolejnych zmian wraz z lista najwazniejszych
powigzanych (z nimi) zagadnien oraz datami przyjecia przez Rade Zatacznika i zmian do
niego, ich wejscia w zycie i obowigzywania.

Dziatania Umawiajacych sie Panstw

Powiadomienie o réznicach. Zwraca sie uwage Umawiajacych sie Panstw na zobowigzanie
natozone przez Artykut 38 Konwencji, ktéry wymaga od Umawiajacych sie Panstw
zawiadamiania Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) o wszelkich
réznicach pomiedzy ich krajowymi przepisami i praktykami a miedzynarodowymi Normami
zawartymi w niniejszym Zataczniku i wszelkich zmianach do niego. Umawiajace sie
Panstwa sg proszone o rozszerzenie takiego powiadomienia o kazdg réznice od Zalecanych
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Metod Postepowania zawartych w niniejszym Zataczniku, i wszelkich do niego zmianach,
jezeli powiadomienie o takich rdznicach ma znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej. Ponadto, Umawiajgce sie Panstwa proszone sg o informowanie na biezaco o
wszelkich réznicach, ktére moga wystapi¢ w pdzniejszym czasie lub o wycofaniu wszelkich
uprzednio zgtoszonych rdéznic. Szczegbétowa prosba o udzielenie informacji o rdznicach
kierowana bedzie do Umawiajgcych sie Panstw natychmiast po przyjeciu kazdej kolejnej
Zmiany do niniejszego Zatacznika.

Zwraca sie uwage Panstw na dodatkowe — w stosunku do obowigzkéw Panstw
wyhnikajacych z Artykutu 38 Konwencji — przepisy zawarte w Zataczniku 15 ICAO zwigzane
z publikowaniem w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP) réznic pomiedzy ich krajowymi
przepisami i praktykami a odnosnymi Normami i Zalecanymi Metodami Postepowania
ICAO.

Upowszechnianie informacji. Ustanowienie lub wycofanie i zmiany do zaplecza, stuzb i
procedur majacych wptyw na eksploatacje statkéw powietrznych wykonywane zgodnie z
Normami i Zalecanymi Metodami Postepowania wyszczegdlnionymi w niniejszym
Zataczniku powinny by¢ notyfikowane i wchodzg w zycie zgodnie z przepisami Zatacznika
15.

Status czesci sktadowych Zatacznika

Zatacznik zawiera nizej podane czesci sktadowe, jednakze nie wszystkie muszg zawsze
znajdowac sie w kazdym Zataczniku; ich status jest odpowiednio wskazany.

1. Materiat stanowigcy wiasciwy Zatacznik

a) Normy i Zalecane Metody Postepowania przyjete przez Rade zgodnie z
wymaganiami Konwencji. Sg one zdefiniowane jak nastepuje:

Norma: Kazda specyfikacja dotyczaca charakterystyki fizycznej,
konfiguracji, sprzetu, osiggow, personelu lub procedury, ktérej jednolite
stosowanie jest uznane za konieczne dla bezpieczenstwa lub regularnosci
miedzynarodowej zeglugi powietrznej, i ktérej Umawiajace sie Panstwa
bedg przestrzegaty zgodnie z Konwencjg; w przypadku braku mozliwosci
jej spetnienia, zgodnie z Artykutem 38, obowigzkowe jest powiadomienie
Rady.

Zalecana Metoda Postepowania: Kazda specyfikacja dotyczaca
charakterystyki fizycznej, konfiguracji, sprzetu, osiqgow, personelu lub
procedury, ktérej jednolite stosowanie jest uznane za pozadane ze
wzgledu na bezpieczenstwo lub regularno$¢ miedzynarodowej zeglugi
powietrznej oraz jej skutecznosci, i do ktorej stosowania Umawiajace sie
Panstwa beda usilnie dgzy¢, zgodnie z Konwencja.

b) Dodatki (Appendices) zawierajq materiaty pogrupowane osobno dla
wygody postugiwania sie nimi, ale wchodzace w sktad Norm i Zalecanych
Metod Postepowania przyjetych przez Rade.

C) Definicje terminéw uzytych w Normach i Zalecanych Metodach
Postepowania, ktére nie sg od razu zrozumiate, gdyz nie majg przyjetych
znaczen stownikowych. Definicja nie ma niezaleznego statusu, ale stanowi
cze$¢ sktadowg Norm i Zalecanych Metod Postepowania, w ktorych dany
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termin jest uzyty, gdyz zmiana znaczenia terminu wptywataby na
specyfikacje.

d) Tabele i rysunki dodane do lub ilustrujgce Normy i Zalecane Metody
Postepowania oraz te, do ktérych sg odniesienia w Normach i Zalecanych
Metodach Postepowania, tworzg czes¢ Norm i Zalecanych Metod
Postepowania i majg ten sam status.

Wybér jezyka

Niniejszy Zatacznik zostat przyjety w szesciu jezykach - angielskim, arabskim, chinskim,
francuskim, rosyjskim i hiszpanskim. Kazde z Umawiajacych sie Panstw jest proszone o
dokonanie wyboru jednego z tych jezykéw dla celow wprowadzenia [tekstu] do uzytku
krajowego oraz dla innych dziatan wymaganych przez Konwencje, czy to drogg uzycia
bezposredniego, czy tez przez dokonanie przektadu na wtasny jezyk oraz o przekazanie
stosownego zawiadomienia do Organizaciji.

Praktyka wydawnicza

Dla utatwienia okreslenia statusu kazdego stwierdzenia przyjeto nizej podang praktyke:
Normy (Standards) sq drukowane niepogrubiong czcionkg typu Roman; Zalecane Metody
Postepowania drukowane sg czcionka niepogrubiong pochylong (kursywgq); ich status jest
wskazywany przez poprzedzenie wyrazem Zalecenie (Recommendation); Uwagi
(Notes) sg drukowane czcionkg niepogrubiong pochylong (kursywq); status jest podawany
przez poprzedzenie wyrazem ,,Uwaga”.

Przy pisaniu specyfikacji przyjeto nastepujaca praktyke edytorskg: dla Norm (Standards)
stosowany jest wyraz ,musi” (shall), zas$ dla Zalecanej Metody Postepowania stosowany
jest wyraz ,powinien” (should).

Kazde odwotanie do czesci sktadowej niniejszego dokumentu, oznaczonej numerem
oraz/lub tytutem, obejmuje wszystkie podrozdziaty danej czesci.
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Przedmowa Zatacznik 19 - Zarzadzanie Bezpieczenstwem
Tabela A. Zmiany do Zalacznika 19
i Przyjecie
Zmiana Zrodto(-a) Temat(-y) Wejscie w zZycie
Zastosowanie
Wydanie Sekretariat; pierwsze 25 lutego 2013 r.
pierwsze specjalne spotkanie 15 lipca 2013 r.
Zespotu Zarzadzania 14 listopada 2013 r.
Bezpieczenstwem
(SMP/SM/1)
1 Pierwsze spotkanie Dalsze opracowanie przepiséw 2 marca 2016 r.
Wvdani Zespotu Zarzadzania dotyczacych zarzadzania 11 lipca 2016 r.
(dxjg?e;e Bezpieczenstwem (SMP/1) | bezpieczenstwem oraz 7 listopada 2019 r.

wraz z czternastym
spotkaniem Grupy
roboczej Panelu ds.
Zdatnosci do Lotu
(AIRP/WG/WHL/14) i
Zespotu Zadaniowego ds.
Ochrony Informacji
Bezpieczenstwa (SIP TF) w
zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem.

rozszerzenie przepiséw
dotyczacych Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem
(SMS) na organizacje
odpowiedzialne za projekt typu
i/lub produkcje silnikow i
$migiet.

(xii)
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MIEDZYNARODOWE NORMY I ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1. DEFINICIE

Ponizsze terminy zastosowane w niniejszych Normach i Zalecanych Metodach
Postepowania dotyczgacych Zarzadzania Bezpieczenstwem majq nizej podane znaczenie:

Wypadek (Accident) - Zdarzenie zwigzane z eksploatacjg statku powietrznego, ktére w
przypadku zatogowego statku powietrznego zaistniato od momentu wejscia na poktad
statku powietrznego dowolnej osoby z zamiarem odbycia lotu az do opuszczenia poktadu
przez te osoby, lub, w przypadku bezzatogowego statku powietrznego, zachodzi od
momentu, gdy statek powietrzny jest gotowy do ruchu w celu wykonania lotu, az do czasu
jego zatrzymania po zakonczeniu lotu i wytgczenia gtdownego uktadu napedowego, w
ktérym:

a) jakakolwiek osoba poniosta Smier¢ lub doznata powaznych urazéw w nastepstwie:

— przebywania na poktadzie statku powietrznego, lub

—  bezposredniego kontaktu z dowolng czescig statku powietrznego, wiaczajac
czesci, ktére ulegty oddzieleniu od statku powietrznego, lub

—  bezposredniego dziatania podmuchu silnika statku powietrznego,

z wyjatkiem przypadkéw, kiedy urazy powstaty z przyczyn naturalnych, samookaleczenia
lub zostaty zadane przez inne osoby, lub kiedy osoba doznata urazéw, ukrywajac sie poza
obszarami zwykle dostepnymi dla pasazerdw i zatogi; lub

b) statek powietrzny zostat uszkodzony lub nastgpito zniszczenie jego konstrukcji,
ktore:

— niekorzystnie wptywa na wytrzymatos$¢ strukturalng, techniczne lub lotne
charakterystyki statku powietrznego, oraz

— wymaga przeprowadzenia powaznego remontu lub wymiany uszkodzonego
elementu,

z wytgczeniem awarii lub uszkodzenia silnika, jesli uszkodzenie jest ograniczone do
jednego silnika (w tym jego oston lub agregatdw wspomagajacych), S$migiet,
koncéwek skrzydet, anten, sond, kierownic strug, ogumienia koét, hamulcéw, kot,
owiewek, zaslepek, oston podwozia, wiatrochronéw, poszycia statku powietrznego
(takich jak niewielkie wgniecenia lub punktowe przebicia) lub nieznacznych
uszkodzen topat wirnika gtdwnego, topat S$migta ogonowego, podwozia oraz
spowodowanych przez grad lub zderzenia z ptakami (tqcznie z otworami w ostonie
anteny radaru); lub

C) statek powietrzny zaginat lub dostep do niego jest zupetnie niemozliwy.
Uwaga 1 - Jedynie w celu zachowania jednolitosci danych statystycznych uraz powodujgcy
Smierc¢ w ciggu 30 dni od zaistnienia wypadku jest klasyfikowany przez ICAO jako obrazenia

ciata ze skutkiem $miertelnym.

Uwaga 2 - Statek powietrzny uwaza sie za zaginiony jesli oficjalne poszukiwania zostaty
zakoriczone, a jego wrak nie zostat zlokalizowany.
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Zatacznik 19 - Zarzadzanie Bezpieczenstwem Rozdziat 1

Uwaga 3 - Typy bezzatogowych aparatow latajacych, ktorych wypadki podlegaja badaniu
sq omowione w punkcie 5.1 Zatacznika 13.

Uwaga 4 - Wskazowki (Guidance) do okreslania uszkodzen statkéow powietrznych mozna
znalez¢é w Zataczniku E do Zatacznika 13.

Samolot (Aeroplane) - Wyposazony w naped statek powietrzny ciezszy od powietrza,
uzyskujacy site nosng w locie przede wszystkim na skutek sit aerodynamicznych
wystepujacych na jego powierzchniach (aerodynamicznych), pozostajagcych w statym
potozeniu w danych warunkach lotu.

Statek powietrzny (Aircraft) - Kazde urzadzenie, utrzymujace sie w atmosferze na
skutek oddziatywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od
powierzchni ziemi (podtoza).

Zagrozenie (Hazard) - Stan lub obiekt, ktory potencjalnie moze spowodowac lub
przyczynic sie do wystgpienia incydentu lub wypadku statku powietrznego.

Smigtowiec (Helicopter) - Statek powietrzny ciezszy od powietrza utrzymywany w locie
przede wszystkim przez oddziatywanie powietrza na jeden Iub wigecej napedzanych
wirnikéw, obracajacych sie na zasadniczo pionowych osiach.

Uwaga. - Niektore Panstwa uzywajg terminu ,wiroptat” (rotorcraft) jako alternatywy dla
~Smigtowca”,

Incydent (Incident) - Zdarzenie inne niz wypadek zwigzane z eksploatacjg statku
powietrznego, ktore ma wptyw lub mogtoby mie¢ wptyw na bezpieczenstwo eksploataciji.

Uwaga - Typy incydentéw stanowigce szczegdlny przedmiot zainteresowania w ramach
prowadzenia analiz zwigzanych z bezpieczeristwem obejmujg incydenty wymienione w
Zatgczniku C do Zatgcznika 13.

Branzowy kodeks praktyk (Industry codes of practice) - Materiat doradczy
opracowany przez przemyst dla konkretnego sektora lotnictwa, utatwiajacy uzyskanie
zgodnosci z wymaganiami Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego zawartymi
w Normach i Zalecanych Metodach Postepowania, z innymi wymaganiami dotyczacymi
bezpieczenstwa w lotnictwie i najlepszymi praktykami uznanymi za odpowiednie.

Uwaga - Niektore Panstwa akceptujg branzowe kodeksy praktyk i odwotuja sie do nich
przy opracowywaniu przepisow pozwalajgcych na spetnienie wymagan Zatacznika 19 i
udostepniajg zrodta tych branzowych kodeksdéw praktyk oraz sposoby ich pozyskania.

Personel operacyjny (Operational personnel) - Personel zaangazowany w czynnosci
lotnicze, ktéry ma mozliwos¢ zgtaszania informacji bezpieczenstwa.

Uwaga - Personel obejmuje, ale nie jest ograniczony do: zatdg lotniczych, kontroleréw
ruchu lotniczego, operatorow stacji lotniczej, technikéw obstugi, pracownikow organizacji
projektowych i obstugowych statku powietrznego, zatdg poktadowych, dyspozytoréw
lotniczych, personelu ptyty postojowej i obstugi naziemnej.

Bezpieczenstwo (Safety) - Stan, w ktérym ryzyka powigzane bezposrednio lub
posrednio z dziataniami lotniczymi, jakie wystepujg podczas eksploatacji statkow
powietrznych, zostatly obnizone do akceptowalnego poziomu i znajdujq sie pod kontrola.
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Rozdziat 1 Zatacznik 19 - Zarzadzanie Bezpieczenstwem

Dane bezpieczenstwa (Safety data) - Zdefiniowany zestaw faktow lub wartosci
wielkosci dotyczacych bezpieczenstwa zebranych z rdéznych Zrodet zwigzanych z
lotnictwem, ktéry uzywany jest do utrzymania lub podniesienia poziomu bezpieczenstwa.

Uwaga. - Takie dane bezpieczeristwa sg zbierane w ramach obszaru proaktywnych lub
reaktywnych dziatan zwigzanych z bezpieczeristwem, w tym miedzy innymi:

a) badan wypadkow lub incydentdow;

b) zgtoszen dotyczacych bezpieczenstwa;

c) zgtoszen dotyczacych ciggtej zdatnosci do lotu;

d) monitorowania osiaganych wynikéw operacyjnych;

e) inspekcji, audytéw, ankiet; lub

f) badan i przegladdéw bezpieczenstwa.
Informacje bezpieczenstwa (Safety information) — Dane bezpieczenstwa, ktére sg
przetwarzane, organizowane lub analizowane w danym kontekscie, tak aby byty uzyteczne
dla celéw zarzadzania bezpieczenstwem.
System Zarzadzania Bezpieczeristwem (Safety management system - SMS) -
Systemowe i systematyczne podejscie do zarzgdzania bezpieczernstwem, obejmujace
niezbedne: strukture organizacyjng, zakresy odpowiedzialnosci (accountability) i
obowigzkdw (responsibilities), polityke oraz procedury.
Nadzoér nad bezpieczenstwem (Safety oversight) - Funkcja wykonywana przez
Panstwo majaca na celu zapewnienie, ze osoby fizyczne i organizacje lotnicze przestrzegaja
krajowych przepiséw i regulacji dotyczacych bezpieczenstwa.
Poziom bezpieczenstwa (Safety performance) - Osiggniety przez Panstwo lub
podmiot lotniczy poziom bezpieczenstwa, zdefiniowany poprzez Cele Poziomu

Bezpieczenstwa i Wskazniki Poziomu Bezpieczenstwa (SPIs).

Wskaznik Poziomu Bezpieczenstwa (Safety performance indicator - SPI) -
Parametr oparty na danych, uzywany do monitorowania i oceny poziomu bezpieczenstwa.

Cel Poziomu Bezpieczenstwa (Safety performance target - SPT) - Planowane lub
zamierzone przez Panstwo lub podmiot lotniczy, wartosci docelowe dla Wskaznikow
Poziomu Bezpieczenstwa w danym przedziale czasowym, skorelowane z celami
bezpieczenstwa.

Ryzyko bezpieczenstwa (Safety risk) - Przewidywane prawdopodobienstwo i
dotkliwo$¢ konsekwencji lub skutkéw zagrozenia.

Powazne obrazenia ciafta (Serious injury) — Uraz doznany przez osobe uczestniczacq
w wypadku, w ktérego nastepstwie:

a) wymagana byfa hospitalizacja przez okres dtuzszy niz 48 godzin, ktorej poczatek
nastepuje w ciqgu siedmiu dni od dnia zaistnienia urazu; lub
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Zatacznik 19 - Zarzadzanie Bezpieczenstwem Rozdziat 1

b) doszto do ztamania jakiejkolwiek kosci (wytaczajac drobne ztamania kosci palcéw
u rak i nég lub nosa); lub

C) doszto do powstania ran szarpanych powodujacych silny krwotok lub uszkodzenie
nerwéw, miesni lub Sciegien; lub

d) doszto do powstania uszkodzen jakiegokolwiek organu wewnetrznego; lub

e) powstaty oparzenia drugiego lub trzeciego stopnia lub jakiekolwiek oparzenia
obejmujace ponad 5% powierzchni ciata; lub

f) obejmuje potwierdzone narazenie na dziatanie zakaznych substancji lub
szkodliwego promieniowania.

Panstwo Projektu (State of Design) - Panstwo, ktére posiada jurysdykcje nad
organizacjg odpowiedzialng za projekt typu.

Panstwo Produkcji (State of Manufacture) — Panstwo, ktére posiada jurysdykcje nad
organizacjg odpowiedzialng za korncowy montaz statku powietrznego.

Panstwo Operatora (State of the Operator) - Panstwo, w ktérym operator ma swojg
gtdwna siedzibe lub, jezeli nie ma takiej siedziby, miejsce statego zamieszkania operatora.

Krajowy Program Bezpieczenstwa (State Safety Programme - SSP) - Zintegrowany
zestaw przepisdw i dziatan majacych na celu podnoszenie poziomu bezpieczenstwa.

Nadzor (Surveillance) - Dziatania Panstwa, w ramach ktorych Panstwo w sposdb
proaktywny weryfikuje poprzez inspekcje i audyty, ze posiadacze licencji, certyfikatow,
upowaznien lub zatwierdzen lotniczych nieprzerwanie spetniajg ustanowione wymagania
oraz funkcjonujg na poziomie kompetencji i bezpieczenstwa wymaganym przez Panstwo.
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ROZDZIAL 2. ZASTOSOWANIE

Normy i Zalecane Metody Postepowania zawarte w niniejszym Zataczniku beda miaty
zastosowanie do funkcji zarzadzania bezpieczenstwem zwigzanych z, lub stanowigcymi
bezposrednie wsparcie bezpiecznej eksploatacji statku powietrznego.

Uwaga 1. - Przepisy dla Panstw, dotyczgace zarzadzania bezpieczeristwem, zawarte sg w
Rozdziale 3 i odnosza sie do Krajowego Programu Bezpieczeristwa w Lotnictwie Cywilnym.

Uwaga 2. — W kontekscie niniejszego Zatacznika, termin ,,podmiot lotniczy” odnosi sie do
organizacji, o ktérych mowa w Rozdziale 3, pkt 3.3.2.1, i nie obejmuje operatoréow
Miedzynarodowego Lotnictwa Ogdlnego.

Uwaga 3. - Przepisy dotyczace zarzadzania bezpieczenstwem dla okreslonych podmiotéw
oraz operatorow lotniczych zawarte sq w Rozdziale 4 i dotyczg Systemow Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS).

Uwaga 4. - Zaden z przepiséw zawartych w niniejszym Zataczniku nie ma na celu
przeniesienia na Panstwo obowigzkéw podmiotu lub operatora lotniczego. Dotyczy to
funkcji zwigzanych z bezpieczng eksploatacjq statkéw powietrznych Ilub funkcji
stanowigcych bezposrednie jej wsparcie.

Uwaga 5. - W kontekscie niniejszego Zatacznika ,odpowiedzialnos¢” (liczba pojedyncza)
[ang. responsibility] odnosi sie do ,odpowiedzialnosci Paristwa” w odniesieniu do
zobowigzan miedzynarodowych wynikajacych z Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, podczas gdy ,obowigzki” (liczba mnoga) [ang. responsibilities] powinny miec
swoje zwykte znaczenie (tj. w odniesieniu do funkcji i czynnosSci, ktére mogg byc
przekazane).
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ROZDZIAL 3. ODPOWIEDZIALNOS';’(': PANSTWA ZA ZARZADZANIE
BEZPIECZENSTWEM

Uwaga 1. - Elementy Krytyczne (CE) Krajowego Systemu Nadzoru nad Bezpieczernstwem
(SS0) znajdujace sie w Dodatku 1 stanowig podstawe Krajowego Programu
Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym.

Uwaga 2. - Przepisy w zakresie zarzadzania bezpieczeristwem odnoszace sie do
okreslonych rodzajow dziatalnosci lotniczej zostaly przedstawione w odpowiednich
Zatgcznikach.

Uwaga 3. - Podstawowe zasady zarzadzania bezpieczeristwem dotyczace orzecznictwa
medycznego dla posiadaczy licencji zawarte sq w Zatgczniku 1. Wytyczne dostepne sg w
Podreczniku Medycyny dla Lotnictwa Cywilnego (Doc 8984).

3.1 Krajowy Program Bezpieczenstwa (KPBwLC - ang. SSP)

Kazde Panstwo ustanawia i zapewnia funkcjonowanie Krajowego Programu Bezpieczenstwa
w Lotnictwie Cywilnym (KPBWLC - ang. SSP), ktéry jest wspotmierny do wielkosci i
ztozonosci krajowego systemu lotnictwa cywilnego, ale mogg przekazac funkcje i dziatania
zwigzane z zarzadzaniem bezpieczenstwem innemu Panstwu, Regionalnej Organizacji
Nadzoru nad Bezpieczenstwem (RSOO) lub Regionalnej Organizacji Badania Wypadkoéw i
Incydentow (RAIO).

Uwaga 1. - Panstwa zachowuja odpowiedzialno$¢ za realizacje funkcji i czynnosci
zwigzanych z zarzadzaniem bezpieczeristwem, ktdre zostaty przekazane innemu Panstwu,
RSOO lub RAIO.

Uwaga 2. - Wytyczne dotyczgce KPBwLC / SSP oraz przekazania funkcji i czynnosci
zwigzanych z zarzgadzaniem bezpieczenstwem znajdujg sie w Podreczniku Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

3.2 Polityka bezpieczenstwa, cele i zasoby Panstwa
3.2.1 Podstawowa legislacja lotnicza

3.2.1.1 Panstwa ustanawiajg podstawowa legislacje lotniczg zgodnie z sekcjg 1 Dodatku
1.

3.2.1.2 Zalecenie. - Panstwa powinny ustanowi¢ polityke egzekwowania przepiséw,
ktéra okresla warunki i okolicznosci, w ktérych podmioty lotnicze posiadajgce system
zarzadzania bezpieczeristwem - SMS majg prawo zajmowania sie | rozwigzywania
niektorych problemow zwigzanych z bezpieczeristwem, wewnetrznie - w ramach ich
systemu SMS w sposdb zadowalajacy wtasciwg Wtadze Paristwows.

3.2.2 Szczegdbtowe przepisy operacyjne

3.2.2.1 Panstwa ustanawiajg szczegdétowe przepisy operacyjne zgodnie z sekcjg 2
Dodatku 1.
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Zatgcznik 19 - Zarzadzanie Bezpieczernistwem Rozdziat 3

3.2.2.2 Panstwa dokonujg okresowego przegladu szczego6towych  przepiséw
operacyjnych, materiatéw doradczych oraz polityk wdrozeniowych, aby upewnié sie, ze
pozostajg one aktualne i odpowiednie.

3.2.3 System i funkcje Panstwa
3.2.3.1 Panstwa ustanawiajg system i funkcje Panstwa zgodnie z sekcjg 3 Dodatku 1.
3.2.3.2 Zalecenie. - Panstwa powinny zidentyfikowaé, zdefiniowac i udokumentowac
wymagania, obowiazki, funkcje i czynnosci dotyczace ustanowienia i zapewniania
funkcjonowania KPBwWLC / SSP, w tym zarzadzen dotyczacych planowania, organizacji,
rozwoju, zapewniania funkcjonowania, kontroli i ciggtego doskonalenia KPBwLC / SSP w
Sposob, ktory spetnia cele bezpieczeristwa Panstwa.
3.2.3.3 Zalecenie. - Panstwa powinny ustanowi¢ polityke bezpieczenstwa i cele
bezpieczenstwa, ktére odzwierciedlajg ich zaangazowanie w bezpieczenstwo i utatwiajg
promowanie pozytywnej Kultury Bezpieczernstwa w srodowisku lotniczym.

3.2.3.4 Zalecenie. - Polityka i cele bezpieczeristwa powinny by¢ publikowane i okresowo
analizowane, aby zapewnié, ze pozostajq one aktualne i odpowiednie dla Paristwa.

3.2.4 Wykwalifikowany personel specjalistyczny

Panstwa ustanawiajg wymagania dotyczace kwalifikacji personelu specjalistycznego
zgodnie z sekcjg 4 Dodatku 1.

Uwaga. — Termin ,personel specjalistyczny” odnosi sie do 0séb wykonujacych dla Paristwa,
lub w jego imieniu, funkcje zwigzane z bezpieczeristwem.

3.2.5 Wytyczne specjalistyczne, narzedzia i dostarczanie informacji krytycznych dla
bezpieczenstwa

Panstwa ustanawiajg wytyczne specjalistyczne i narzedzia oraz dostarczajg informacje
krytyczne dla bezpieczenstwa zgodnie z sekcjg 5 Dodatku 1.

3.3 Zarzadzanie ryzykiem bezpieczenstwa przez Panstwo
3.3.1 Obowiazki w zakresie licencjonowania, certyfikacji, upowazniania i zatwierdzania

Panstwa realizujg obowigzki zwigzane z licencjonowaniem, certyfikacjg, upowaznianiem i
zatwierdzaniem zgodnie z sekcjg 6 Dodatku 1.

3.3.2 Obowigzki zwigzane z systemem zarzgdzania bezpieczenstwem

3.3.2.1 Panstwa wymagaja, aby nastepujace podmioty lotnicze bedace pod ich nadzorem
wdrozyty system zarzadzania bezpieczenstwem:

a) zatwierdzone organizacje szkoleniowe, zgodnie z Zatacznikiem 1, ktére narazone sg
na ryzyka bezpieczenstwa zwigzane z eksploatacjg statkéw powietrznych podczas
$wiadczenia swoich ustug;
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b) operatorzy samolotéw lub $migtowcow upowaznieni do wykonywania
miedzynarodowego zarobkowego transportu lotniczego, zgodnie z Zataqcznikiem 6,
Czes¢ I lub Czesc 111, Sekcja II odpowiednio;

Uwaga. - Jezeli czynnosci/zadania obstugi technicznej nie sq wykonywane przez
zatwierdzong organizacje obstugi technicznej zgodnie z Zatacznikiem 6, Cze$¢ I, pkt 8.7,
ale w oparciu o réwnowazny system, o ktérym mowa w Zataczniku 6, Czes¢ I, pkt 8.1.2,
lub Czes¢ III, Sekcja II, pkt 6.1.2, sa one objete zakresem systemu SMS operatora.

C) zatwierdzone organizacje obstugi technicznej swiadczace ustugi dla operatorow
samolotéw lub smigtowcéw wykonujacych miedzynarodowy zarobkowy transport
lotniczy, zgodnie z Zatacznikiem 6, CzesS¢ I lub Czes¢ 111, Sekcja II odpowiednio;

d) organizacje odpowiedzialne za projekt typu lub produkcje statku powietrznego,
silnikow lub $migiet, zgodnie z Zatacznikiem 8;

e) instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego (ATS), zgodnie z Zatacznikiem 11;
oraz

f) zarzadzajacy lotniskami certyfikowanymi, zgodnie z Zatacznikiem 14, Tom I.

Uwaga. - Dodatkowe przepisy dotyczgce wdrazania SMS przez podmioty lotnicze mozna
znalez¢ w Rozdziale 4.

3.3.2.2 Zalecenie. - Panstwa powinny zapewnié, aby Wskazniki Poziomu
Bezpieczenstwa oraz Cele Poziomu Bezpieczenstwa ustanowione przez podmioty lotnicze i
operatorow pozostawaty akceptowalne dla Paristwa.

Uwaga. - Woytyczne dotyczace identyfikacji odpowiednich Wskaznikéw Poziomu
Bezpieczenstwa oraz Celow Poziomu Bezpieczenstwa znajdujg sie z w Podreczniku
Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

3.3.2.3 Panstwo rejestracji ustanowi kryteria dla operatorow miedzynarodowego
lotnictwa ogdlnego prowadzacych operacje z wykorzystaniem duzych lub
turboodrzutowych samolotéw zgodnie z Zatacznikiem 6, Czes$c¢ II, Sekcja 3, w celu
wdrozenia SMS.

Uwaga. - Dodatkowe przepisy dotyczace wdrazania SMS przez miedzynarodowych
operatorow lotnictwa ogdlnego mozna znalez¢ w Rozdziale 4.

3.3.2.4 Kryteria ustanowione przez Panstwo rejestracji zgodnie z pkt 3.3.2.3 muszg
uwzglednia¢ strukture Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz elementy zawarte w
Dodatku 2.

Uwaga. - Wytyczne dotyczgce ustanowienia kryteriow wdrozenia SMS dla operatoréow
miedzynarodowego lotnictwa ogdlnego znajduja sie w Podreczniku Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

3.3.3 Badanie wypadkow i incydentow

Panstwa ustanowig proces badania wypadkow i incydentdw zgodnie z Zatgcznikiem 13, w
celu wsparcia zarzadzania bezpieczenstwem w Panstwie.

3-3 7/11/19



Zatgcznik 19 - Zarzadzanie Bezpieczernistwem Rozdziat 3

3.3.4 Identyfikacja zagrozen i ocena ryzyka bezpieczenstwa

3.3.4.1 Panstwa ustanowig i bedg zapewnia¢ funkcjonowanie procesu identyfikacji
zagrozen na podstawie zebranych danych bezpieczenstwa.

Uwaga 1. - Dalsze informacje dotyczace gromadzenia danych bezpieczernstwa, analizy
oraz udostepniania i wymiany informacji bezpieczeristwa znajduja sie w Rozdziale 5.

Uwaga 2. - Dodatkowe informacje umozliwiajgce identyfikacje zagrozen i problemdéw
zwigzanych z bezpieczeristwem, na ktdrych bazujg dziatania prewencyjne, moga znajdowac
sie w raportach koricowych z badania wypadkdw i incydentdw.

3.3.4.2 Panstwa opracujg i bedg zapewnia¢ funkcjonowanie procesu zapewniajacego
ocene ryzyk bezpieczenstwa zwigzanych ze zidentyfikowanymi zagrozeniami.

3.3.5 Zarzadzanie ryzykami bezpieczenstwa

3.3.5.1 Panstwa ustanowig mechanizmy rozwigzywania probleméw zwigzanych z
bezpieczenstwem zgodnie z sekcjg 8 Dodatku 1.

3.3.5.2 Zalecenie. - Panstwa powinny opracowac i zapewnia¢ funkcjonowanie procesu
zarzadzania ryzykami bezpieczenstwa.

Uwaga 1. - Dziatania podejmowane w celu zarzadzania ryzykami bezpieczeristwa mogag
obejmowac: akceptacje, ograniczanie, unikanie lub przekazanie.

Uwaga 2. - Ryzyka bezpieczeristwa oraz problemy zwigzane z bezpieczeristwem czesto
majg ukryte czynniki (przyczyny), ktore nalezy uwaznie ocenic.

3.4 Zapewnienie bezpieczenstwa przez Panstwo
3.4.1 Obowigzki zwigzane z prowadzeniem nadzoru

3.4.1.1 Panstwa realizujg obowigzki zwigzane z prowadzeniem nadzoru zgodnie z sekcjq
7 Dodatku 1.

Uwaga. - Nadzor nad podmiotem lotniczym uwzglednia poziom bezpieczenstwa, jak
rowniez wielkos¢ i ztozonos$¢ jego produktow lub ustug lotniczych.

3.4.1.2 Zalecenie. - Paristwa powinny ustanowi¢ procedury w celu priorytetowego
traktowania inspekcji, audytow i przegladéow w obszarach bardziej niepokojgcych ze
wzgledu na bezpieczenstwo lub o wiekszych potrzebach.

Uwaga. - Profile Ryzyka Organizacji, wyniki identyfikacji zagrozen i oceny ryzyka oraz
wyniki nadzoru mogq dostarczac informacji stuzacych do ustalania priorytetow inspekcji,
audytéw i przegladdw.

3.4.1.3 Zalecenie. - Paristwa powinny dokonywaé okresowego przegladu poziomu
bezpieczenstwa poszczegdlnych podmiotow lotniczych.
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3.4.2 Krajowy poziom bezpieczenstwa

3.4.2.1 Panstwa ustanawiajg akceptowalny poziom bezpieczenstwa, jaki nalezy osiggnaé
poprzez ich Krajowy Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym (KPBwWLC).

Uwaga 1. - Akceptowalny Poziom Bezpieczenstwa Panstwa mozna osiagngé poprzez
wdrozenie i prowadzenie funkcjonowania KPBwLC, jak rdowniez Wskaznikow Poziomu
Bezpieczenstwa oraz Celéow Poziomu Bezpieczenstwa, pokazujacych, ze bezpieczerstwo
jest skutecznie zarzadzane i budowane w oparciu o wdrazanie obowigzujgcych Norm i
Zalecanych Metod Postepowania dotyczgcych bezpieczeristwa (SARPs).

Uwaga 2. - Wytyczne dotyczgce ustanawiania Wskaznikdw Poziomu Bezpieczeristwa oraz
Celéow Poziomu Bezpieczenstwa, a takze Akceptowalnego Poziomu Bezpieczeristwa
znajduja sie w Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

3.4.2.2 Zalecenie. - Panstwa powinny opracowac i zapewniaé funkcjonowanie procesu
oceny skutecznosci dziatarn podejmowanych w celu zarzadzania ryzykami bezpieczeristwa
i rozwigzywania probleméw zwigzanych z bezpieczeristwem.

Uwaga. - Wyniki oceny bezpieczeristwa moga by¢ wykorzystywane do okreslania
priorytetowych dziatann w celu zarzadzania ryzykami bezpieczerstwa.

3.4.2.3 Zalecenie. - Panstwa powinny oceni¢ skuteczno$¢ poszczegdlnych Krajowych
programoéw bezpieczenstwa (SSPs) w celu utrzymania lub ciggtego doskonalenia ogdélnego
poziomu bezpieczenstwa.

3.5 Promowanie bezpieczenstwa przez Panstwo
3.5.1 Komunikacja wewnetrzna i rozpowszechnianie informacji bezpieczenstwa

Zalecenie. - Panstwa powinny promowaé Swiadomosé bezpieczenstwa oraz
upowszechnianie i wymiane informacji bezpieczenstwa w celu wsparcia, w ramach
organizacji lotniczych Panstwa, rozwoju pozytywnej kultury bezpieczeristwa, ktdra sprzyja
skutecznemu SSP.

3.5.2 Komunikacja zewnetrzna i rozpowszechnianie informacji bezpieczenstwa
Zalecenie. - Parnstwa powinny promowad Swiadomosé bezpieczenstwa oraz
upowszechnianie i wymiane informacji bezpieczenstwa ze spotecznoscig lotnicza,
wspierajgc utrzymanie i poprawe bezpieczenstwa oraz rozwdj pozytywnej kultury
bezpieczenstwa.

Uwaga 1. - Patrz Rozdziat 5, pkt 5.4, w celu uzyskania dalszych informacji na temat
upowszechniania i wymiany informacji bezpieczerstwa.

Uwaga 2. - Promowanie $wiadomosci bezpieczenstwa moze obejmowacl identyfikacje
dostepnych szkolen w zakresie bezpieczeristwa dla spotecznosci lotniczej.
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ROZDZIAL 4. SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM (SMS)

Uwaga 1. - Wytyczne dotyczgce wdrozenia SMS znajdujq sie w Podreczniku Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

Uwaga 2. - Organizacja moze zdecydowac sie na rozszerzenie zakresu SMS na inne rodzaje
dziatalnosci podmiotu lotniczego.

4.1 Informacje ogdine
4.1.1 System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) podmiotu lotniczego jest:
a) opracowany zgodnie z elementami struktury, o ktérej mowa w Dodatku 2; oraz

b)  wspdtmierny do wielkosci podmiotu lotniczego i ztozonosci jego produktow lub ustug
lotniczych.

4.1.2 Panstwo zapewnia, aby podmiot lotniczy opracowat plan utatwiajgcy wdrozenie
SMS.

4.1.3 SMS zatwierdzonej organizacji szkolenia, zgodnie z Zatacznikiem 1, ktéra narazona
jest na ryzyka zwigzane z eksploatacjg statkéw powietrznych podczas $wiadczenia swoich
ustug, zostanie przediozony do akceptacji przez Panstwo(-a) odpowiedzialne za
zatwierdzenie organizacji.

4.1.4 SMS certyfikowanego operatora samolotdw lub $migtowcéw, upowaznionego do
wykonywania miedzynarodowego zarobkowego transportu lotniczego, zgodnie =z
Zatacznikiem 6, Czes$¢ I lub Czesc¢ III, Sekcja II odpowiednio, zostanie przedtozony do
akceptacji przez Panstwo Operatora.

Uwaga. - Jezeli czynnosci/zadania obstugi technicznej nie sg wykonywane przez
zatwierdzong organizacje obstugi technicznej zgodnie z Zatacznikiem 6, Czes¢ I, pkt 8.7,
ale w oparciu o rownowazny system, jak podano w Zataczniku 6, Czes¢ I, pkt 8.1.2, lub
Czesc III, Sekcja II, pkt 6.1.2, sg one objete zakresem systemu SMS operatora.

4.1.5 SMS zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej $wiadczacej ustugi dla
operatorow samolotéw lub $migtowcdéw, wykonujacych miedzynarodowy zarobkowy
transport lotniczy zgodnie z Zatacznikiem 6, Czes¢ I lub Czesc¢ 111, Sekcja II odpowiednio,
zostanie przedtozony do akceptacji przez Panstwo(-a) odpowiedzialne za zatwierdzenie
organizacji.

4.1.6 SMS organizacji odpowiedzialnej za projekt typu statku powietrznego, silnikow lub
$migiet, zgodnie z Zatacznikiem 8, zostanie przedtozony do akceptacji przez Panstwo
Projektu.

4.1.7 SMS organizacji odpowiedzialnej za produkcje statku powietrznego, silnikéw lub
$migiet, zgodnie z Zatacznikiem 8, zostanie przedtozony do akceptacji przez Panstwo
Produkdji.

4.1.8 SMS instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, zgodnie z Zatacznikiem 11,
zostanie przedtozony do akceptacji przez Panstwo odpowiedzialne za wyznaczenie stuzby.

4.1.9 SMS zarzadzajacego lotniskiem certyfikowanym, zgodnie z Zatacznikiem 14, Tom I,
zostanie przedtozony do akceptacji przez Panstwo odpowiedzialne za certyfikacje lotniska.
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4.2 Lotnictwo ogdlne - operacje miedzynarodowe - samoloty

Uwaga. - Wytyczne dotyczace wdrozenia Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS)
przez miedzynarodowe lotnictwo ogdlne znajduja sie w Podreczniku Zarzadzania
Bezpieczenistwem (SMM) (Doc 9859) oraz w branzowych kodeksach praktyk (Industry
codes of practice).

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem operatora miedzynarodowego lotnictwa ogdlnego
prowadzacego operacje z wykorzystaniem duzych lub turboodrzutowych samolotéw
zgodnie z Zatacznikiem 6, Czesc II, Sekcja 3, powinien by¢ wspotmierny do wielkosci i
ztozonosci jego operacji oraz spetniac kryteria ustanowione przez Panstwo rejestracji.

Uwaga 1. - Dodatkowe przepisy dotyczace kryteriow, ktore powinny by¢ ustanowione przez
Panstwo rejestracji, znajduja sie w Rozdziale 3.

Uwaga 2. - Wytyczne dotyczace obowigzkdow Parnistwa rejestracji w zwigzku z operacjami
wynajmu (dzierzawy), czarteru i wymiany znajdujq sie Podreczniku procedur dla inspekcji
operacyjnych, certyfikacji i biezacego nadzoru operacyjnego (Doc 8335). Wytyczne
dotyczace przeniesienia obowigzkow Panstwa rejestracji na Panstwo, w ktorym operator
statku powietrznego ma gtdwne miejsce prowadzenia dziatalnosci, lub, jezeli nie ma
takiego miejsca prowadzenia dziatalnosci, ma staty adres zgodnie z Artykutem 83 bis
znajdujq sie w Podreczniku wdrazania Artykutu 83 bis Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym (Doc 10059).
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ROZDZIAL 5. ZBIERANIE, ANALIZA, OCHRONA, UDOSTEPNIANIE I WYMIANA
DANYCH ORAZ INFORMACII BEZPIECZENSTWA

Uwaga. - Niniejszy rozdziat ma na celu zapewnienie ciggtej dostepnosci danych oraz
informacji bezpieczenistwa w celu wspierania dziatan zwigzanych z zarzgdzaniem
bezpieczernstwem.

5.1 Systemy zbierania i przetwarzania danych bezpieczenstwa

5.1.1 Panstwa ustanawiajg systemy zbierania i przetwarzania danych bezpieczenstwa
(SDCPS) w celu pozyskiwania, przechowywania, agregowania i analizy danych oraz
informacji bezpieczenstwa.

Uwaga 1. - SDCPS odnosi sie do systemow przetwarzania i zgtaszania, baz danych
bezpieczenstwa, schematdw wymiany informacji i zapisanych informacji, w tym miedzy
innymi:

a) danych i informacji dotyczgacych badan wypadkow i incydentow;

b) danych i informacji dotyczacych dochodzern w sprawach bezpieczenstwa
prowadzonych przez organy krajowe lub podmioty lotnicze;

c) obowigzkowych systemow zgtaszania, o ktérych mowa w pkt 5.1.2;
d) dobrowolnych systemdw zgtaszania, o ktérych mowa w pkt 5.1.3; oraz

e) samo-nadawczych systemow zgtaszania danych, w tym automatycznych
systemow ich rejestrowania, o ktérych mowa w Zataczniku 6, Czes¢ I, Rozdziat 3,
a takze recznych systemow rejestrowania danych.

Uwaga 2. - Wytyczne dotyczace SDCPS znajdujg sie w Podreczniku Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

Uwaga 3. — Termin ,baza danych bezpieczenstwa” moze odnosic¢ sie do jednej lub wielu
baz danych.

Uwaga 4. - SDCPS moze obejmowac dane wejsciowe ze zrédet paristwowych, branzowych
i publicznych oraz moze opierac sie na reaktywnych i proaktywnych metodach zbierania
danych oraz informacji bezpieczenstwa.

Uwaga 5. - Przepisy dotyczace zgtaszania zdarzen specyficzne dla danego sektora znajduja
sie w innych Zatgcznikach ICAO, procedurach stuzb zeglugi powietrznej (PANS) oraz
regionalnych procedurach uzupetniajacych (SUPPs). Jest wiadomym, ze dla skutecznego
wdrozenia KPBwWLC (SSP) korzystne jest wykorzystywanie zintegrowanego podejscia do
zbierania i analizy danych oraz informacji bezpieczeristwa ze wszystkich zrodet.

5.1.2 Panstwa ustanowig obowigzkowy system zgtaszania zdarzen dotyczacych
bezpieczenstwa, ktory obejmuje zgtaszanie incydentow.

5.1.3 Panstwa ustanowig dobrowolny system zgtaszania zdarzen dotyczacych
bezpieczenstwa w celu zbierania danych oraz informacji bezpieczenstwa, ktdre nie zostaty
pozyskane w ramach obowigzkowego systemu zgtaszania zdarzen dotyczacych
bezpieczenstwa.
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5.1.4 Zalecenie. - Organy krajowe odpowiedzialne za wdrozenie Krajowego programu
bezpieczenstwa (SSP) powinny posiadaé dostep do systemu zbierania i przetwarzania
danych bezpieczeristwa (SDCPS), o ktorym mowa w pkt 5.1.1, w celu wspierania swoich
obowigzkdéw w zakresie bezpieczernstwa, zgodnie z zasadami okreslonymi w Dodatku 3.

Uwaga. - Organy krajowe odpowiedzialne za wdrozenie SSP obejmujg organy badania
wypadkow.

5.1.5 Zalecenie. - Baza danych bezpieczenistwa powinna wykorzystywacé
znormalizowang taksonomie w celu utatwienia udostepniania i wymiany informacji
bezpieczenstwa.

Uwaga. - Zacheca sie Panstwa do korzystania z systemu zgodnego z ADREP. Wiecej
informacji na temat ADREP mozna znalez¢ w Zatgczniku 13, Rozdziat 7.

5.2 Analiza danych oraz informacji bezpieczenstwa

5.2.1 Panstwa ustanowig i beda prowadzi¢ proces analizy danych oraz informacji
bezpieczenAstwa w oparciu o system zbierania i przetwarzania danych bezpieczenstwa
(SDCPS) i powigzane bazy danych bezpieczenstwa.

Uwaga 1. - Szczegdétowe przepisy krajowe dotyczace identyfikacji zagrozen w ramach
procesow zarzadzania ryzykiem bezpieczenstwa oraz zapewnienia bezpieczenstwa
znajdujq sie w Rozdziale 3.

Uwaga 2. - Analiza danych oraz informacji bezpieczenstwa przeprowadzana przez Panstwo
ma na celu identyfikacje zagrozen systemowych i przekrojowych, ktére w przeciwnym razie
nie zostatyby zidentyfikowane przez procesy analizy danych bezpieczenstwa
poszczegdlnych podmiotdw i operatoréw lotniczym.

Uwaga 3. - Proces moze obejmowac predykcyjne metody analizy danych bezpieczeristwa.

5.3 Ochrona danych oraz informacji bezpieczenstwa

5.3.1 Panstwa zapewniajg ochrone danych oraz informacji bezpieczenstwa pozyskanych
z dobrowolnego systemu zgtaszania zdarzen i powigzanych zrédet zgodnie z Dodatkiem 3.

Uwaga. - Zrédfa obejmujg osoby i organizacje.

5.3.2 Zalecenie. - Paristwa powinny rozszerzy¢ ochrone, o ktorej mowa w pkt 5.3.1, na
dane oraz informacje bezpieczeristwa pozyskane z obowigzkowego systemu zgtaszania
zdarzen i powigzanych zrédet.

Uwaga 1. - Srodowisko zgtaszania zdarzen, w ktérym pracownicy i personel operacyjny sq
przekonani, ze ich dziatania lub zaniechania, ktdére sq wspdtmierne do ich poziomu
wyszkolenia i doswiadczenia, nie bedq karane, ma fundamentalne znaczenie dla zgtaszania
zdarzen dotyczacych bezpieczenstwa.

Uwaga 2. - Wytyczne dotyczace zardwno obowigzkowego jak i dobrowolnego systemu
zgtaszania zdarzen dotyczacych bezpieczenstwa znajdujg sie w Podreczniku Zarzadzania
Bezpieczenistwem (SMM) (Doc 9859).
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5.3.3 Z zastrzezeniem pkt 5.3.1 i 5.3.2, Panstwa nie udostepniajg ani nie wykorzystujg
danych lub informacji bezpieczenstwa zebranych, przechowywanych lub analizowanych
zgodnie z pkt 5.1 lub 5.2 do celdw innych niz utrzymanie lub poprawa bezpieczenstwa,
chyba ze wilasciwy organ ustali, zgodnie z Dodatkiem 3, ze zastosowanie ma zasada
stosowania wyjatkow.

5.3.4 Niezaleznie od pkt 5.3.3, Panstwa nie majg zakazu wykorzystywania danych lub
informacji bezpieczenstwa w celu podjecia jakichkolwiek dziatan prewencyjnych,
naprawczych Ilub zapobiegawczych niezbednych do utrzymania Ilub poprawy
bezpieczenstwa lotniczego.

Uwaga. - Przepis szczegdlny majacy na celu zapewnienie, ze nie ma naktadania sie
przepisow Zatacznika 13 dotyczacych ochrony dokumentéw/zapiséw z badania, znajduje
sie w Dodatku 3, pkt 1.2.

5.3.5 Panstwa podejmujg niezbedne srodki, w tym promowanie pozytywnej kultury
bezpieczenstwa, aby zacheci¢ do zgtaszania zdarzen dotyczacych bezpieczenstwa za
posrednictwem systeméw, o ktérych mowa w pkt 5.1.2 i 5.1.3.

Uwaga. - Wytyczne dotyczace pozytywnej kultury bezpieczeristwa znajduja sie w
Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

5.3.6 Zalecenie. - Panstwa powinny ufatwia¢é i promowal zgfaszanie zdarzen
dotyczacych bezpieczenstwa, dostosowujgc, w razie potrzeby, swoje obowigzujace
przepisy, regulacje i polityki.

5.3.7 Zalecenie. - Na poparcie stwierdzenia, o ktérym mowa w pkt 5.3.3, Parnstwa
powinny ustanowi¢ i korzysta¢ z odpowiednich ustalern pomiedzy swoimi organami i
instytucjami paristwowymi, ktérym powierzono kwestie bezpieczeristwa lotniczego oraz
tymi odpowiedzialnymi za administrowanie wymiarem sprawiedliwosci. Takie ustalenia
powinny uwzgledniaé zasady okreslone w Dodatku 3.

Uwaga. - Ustalenia te moga by¢ sformalizowane poprzez ustawodawstwo, protokoty,
umowy lub memoranda o porozumieniu.

5.4 Udostepnianie i wymiana informacji bezpieczenstwa

Uwaga. - Udostepnianie odnosi sie do przekazywania, podczas gdy wymiana odnosi sie do
przekazywania i otrzymywania w zamian.

5.4.1 Jezeli Panstwo, w trakcie analizy informacji zawartych w swoim systemie SDCPS
zidentyfikuje zagadnienia zwigzane z bezpieczenstwem uznane za interesujgce dla innych
Panstw, Panstwo to przekazuje im takie informacje tak szybko jak to mozliwe. Przed
udostepnieniem takich informacji, Panstwa uzgadniajg poziom ochrony oraz warunki
udostepniania informacji bezpieczenstwa. Poziom ochrony i warunki musza by¢ zgodne z
Dodatkiem 3.

5.4.2 Panstwa wspierajg tworzenie sieci udostepniania lub wymiany informacji

bezpieczenstwa pomiedzy uzytkownikami systemu lotniczego oraz utatwiajg udostepnianie
i wymiane informacji bezpieczenstwa, chyba ze prawo krajowe stanowi inaczej.
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Uwaga. - Informacje na temat udostepniania informacji bezpieczeristwa mozna znalez¢ w
Kodeksie postepowania ICAO w zakresie udostepniania i wykorzystywania informacji
bezpieczenstwa znajdujacym sie w Globalnym Planie Bezpieczenstwa Lotniczego (Doc

10004).
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DODATEK 1. ELEMENTY KRYTYCZNE (CE) KRAJOWEGO SYSTEMU NADZORU NAD
BEZPIECZENSTWEM (SSO)

(Patrz Rozdziat 3)

Uwaga 1. - Wytyczne dotyczace krytycznych elementdéw (CE) systemu, pozwalajgcych
Panistwu na wypetnianie swoich zobowigzan zwigzanych ze sprawowaniem nadzoru nad
bezpieczenstwem zawarte sq w Podreczniku Nadzoru nad Bezpieczeristwem, CzesSc A,
Ustanowienie i Zarzadzanie Krajowym Systemem Nadzoru nad Bezpieczeristwem (Doc
9734).

Uwaga 2. - Pojecie ,odnos$ne witadze lub agencje” stosowane jest w znaczeniu ogdlnym,
aby obejmowato wszystkie wtadze odpowiedzialne za zarzadzanie bezpieczeristwem w
lotnictwie oraz nadzor nad bezpieczeristwem, ktore mogq zosta¢ w tym celu ustanowione
przez Panstwo, takie jak: Wtadze Lotnictwa Cywilnego, Wtadze Lotniskowe, Wtadze ATS,
Wtadza Badania Wypadkdw Lotniczych i Wtadze Meteorologiczne.

Uwaga 3. — Elementy krytyczne (CEs) Krajowego Systemu Nadzoru nad Bezpieczenstwem
(550) majgq zastosowanie odpowiednio, do organéw wykonujacych funkcje nadzoru nad
bezpieczenstwem, a takze do organdéw prowadzacych badania wypadkéw i incydentdéw lub
wykonujgcych inne dziatania Paristwa w zakresie zarzadzania bezpieczeristwem.

Uwaga 4. — Przepisy dotyczace nadzoru nad operatorami lotniczymi, patrz Dodatek 5 do
Zatacznika 6, Czes¢ I, i Dodatek 1 do Zatacznika 6, Czes¢ III.

1. Podstawowa legislacja lotnicza (CE-1)

1.1 Panstwa opublikujg kompletne i skuteczne regulacje prawne w zakresie lotnictwa,
odpowiednie do wielkosci i zZtozonosci ich dziatalnosci lotniczej oraz zgodne z wymaganiami
zawartymi w Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym w celu prowadzenia
nadzoru i zarzadzania bezpieczenstwem w lotnictwie cywilnym oraz egzekwowania
przepisOw przez powotane w tym celu wiasciwe wiadze lub agencje.

Uwaga. — Obejmuje to zapewnienie, ze prawo lotnicze pozostaje aktualne i odpowiednie
dla danego Panstwa.

1.2 Prawo lotnicze ma zapewnia¢ personelowi wykonujgacemu funkcje nadzoru nad
bezpieczenstwem lotniczym dostep do statkédw powietrznych, operacji, obiektow,
pracownikéw i powigzanej dokumentacji, stosownie do przypadku, oséb oraz podmiotéw
lotniczych.

2. Szczegollne przepisy operacyjne (CE-2)

Panstwa opublikujg przepisy obejmujace, co najmniej, wymagania krajowe wynikajace z
podstawowego ustawodawstwa lotniczego dla standardowych procedur operacyjnych,
produktéw, wyrobdw, ustug, wyposazenia i infrastruktury, zgodnie z Zatacznikami do
Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Uwaga. - Pojecie ,przepisy” stosowane jest w znaczeniu ogdlnym i obejmuje, ale nie jest

ograniczone do instrukcji, zasad, dekretéw, dyrektyw, zbioréw praw, wymagan, polityk i
zarzadzen.
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3. System i funkcje Panstwa (CE-3)

3.1 Panstwa ustanawiajg, stosownie do potrzeb, odpowiednie wiadze lub agencje,
wspierane przez wystarczajacq liczbe odpowiednio wykwalifikowanego personelu oraz
zapewniajg odpowiednie $rodki finansowe na zarzadzanie bezpieczenstwem.

3.2 W celu realizacji swoich obowigzkéw dotyczacych zarzadzania bezpieczenstwem,
wiadze lub agencje krajowe majg okreslone funkcje i cele w zakresie bezpieczenstwa.

Uwaga. - Dotyczy to udziatu krajowych organizacji lotniczych w konkretnych dziataniach
zwigzanych z zarzgdzaniem bezpieczeristwem w Parnistwie oraz ustalenia rdl, obowigzkoéw i
relacji takich organizacji.

3.3 Zalecenie. - Paristwa powinny podja¢ odpowiednie dziatania, takie jak ustalenie
warunkéw wynagrodzenia i pracy, aby zapewnié¢ pozyskanie | utrzymanie
wykwalifikowanego personelu wykonujacego czynnosci zwigzane z nadzorem nad
bezpieczenstwem w lotnictwie.

3.4 Panstwa zapewniag personelowi wykonujacemu czynnosci zwigzane z nadzorem nad
bezpieczenstwem odpowiednie wytyczne w zakresie etyki, zachowan osobistych oraz
unikania rzeczywistych lub domniemanych konfliktéw intereséw podczas wykonywania
obowigzkdéw stuzbowych.

3.5 Zalecenie. - Paristwa powinny stosowaé metodologie okreslania wymagan, jakie
ma spetniaé¢ personel wykonujacy czynnosci nadzoru nad bezpieczenstwem, przy
uwzglednieniu wielkosci i ztozonosci dziatalnosci lotniczej w Panistwie.

Uwaga. - Ponadto, Dodatek 5 do Zatacznika 6, Czes¢ I oraz Dodatek 1 do Zatacznika 6,
Czes¢ III wymaga od Panstwa Operatora zastosowania takiej metodologii dla okreslenia
wymagan dla swojego personelu inspekcyjnego. Inspektorzy stanowiq podgrupe personelu
wykonujgcego czynnosSci nadzoru nad bezpieczeristwem w lotnictwie.

4, Wykwalifikowany personel specjalistyczny (CE-4)

4.1 Panstwa okreslg minimalne wymagania w zakresie kwalifikacji personelu
specjalistycznego wykonujacego czynnosci nadzoru nad bezpieczenstwem i zapewnig mu
odpowiednie szkolenie wstepne i okresowe w celu utrzymania na pozadanym poziomie i
rozszerzenia posiadanych przez niego kompetenciji.

4.2 Panstwa wdrozg system prowadzenia dokumentacji szkoleniowej personelu
specjalistycznego.

5. Wytyczne specjalistyczne, narzedzia i dostarczanie informacji
krytycznych dla bezpieczeninstwa (CE-5)

5.1 Panstwa zapewnig personelowi specjalistycznemu odpowiednie pomieszczenia,
kompletne i aktualne pomocnicze materiaty specjalistyczne i procedury, informacje
krytyczne dla bezpieczenstwa w lotnictwie, narzedzia i wyposazenie oraz $rodki transportu,
stosownie do przypadku, aby umozliwi¢ skuteczne i zgodne z ustalonymi procedurami
wykonywanie czynnosci nadzoru nad bezpieczenstwem w ujednolicony sposéb.

5.2 Panstwa zapewniajq organizacjom branzy lotniczej materiaty doradcze pomocne
przy wdrazaniu poszczegdlnych przepisow.
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6. Obowiazek licencjonowania, certyfikacji, upowazniania i zatwierdzania
(CE-6)

Panstwa wdrozg udokumentowane procesy i procedury dla zapewnienia, ze osoby i
organizacje prowadzace dziatalnosc lotnicza spetniajg ustalone wymagania zanim zostang
dopuszczone do korzystania z uprawnien wynikajacych z licencji, certyfikatu, upowaznienia
lub zatwierdzenia do prowadzenia odnosnej dziatalnosci lotniczej.

7. Obowiazek prowadzenia nadzoru (CE-7)

Panstwa wdroza udokumentowane procesy nadzoru poprzez okreslanie i planowanie
inspekcji, audytéw oraz dziatan monitorujacych w sposdéb ciggty, aby w sposdb proaktywny
zapewnic, ze posiadacze licencji lotniczych, certyfikatow, upowaznien i zatwierdzen wcigz
spetniajg ustalone wymagania. Obejmuje to nadzér nad personelem wyznaczonym przez
Witadze do wykonywania, w jej imieniu, czynnosci nadzoru nad bezpieczenstwem.

8. Rozwigzywanie problemoéw zwigzanych z bezpieczenstwem (CE-8)

8.1 Panstwa, w celu rozwigzania zidentyfikowanych probleméw zwigzanych z
bezpieczenstwem, beda korzysta¢ z udokumentowanego procesu przy podejmowaniu
odpowiednich dziatan naprawczych, az do i wtacznie z dziataniami egzekwujacymi.

8.2 Panstwa zapewnig, aby zidentyfikowane problemy zwigzane z bezpieczenstwem
byty rozwigzywane terminowo przy pomocy systemu pozwalajgcego na monitorowanie i
rejestracje postepdw, wigczajac w to dziatania majace na celu rozwigzywanie takich
problemdéw podejmowane przez podmioty lotnicze.
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DODATEK 2. STRUKTURA SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM (SMS)
(Patrz Rozdziat 4, pkt 4.1.1)

Uwaga 1. - Wytyczne dotyczace wdrazania struktury systemu zarzgdzania
bezpieczeristwem zawarte sg w Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMM) (Doc
9859).
Uwaga 2. - Interfejsy podmiotu lotniczego z innymi organizacjami mogq znaczgco
przyczyni¢ sie do bezpieczenstwa jego produktéw lub ustug. Wytyczne dotyczace
zarzadzania interfejsem w odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczeristwem znajdujg
sie w Podreczniku Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).
Uwaga 3. — W kontekscie niniejszego Dodatku dotyczgcego podmiotdéw lotniczych, termin
~odpowiedzialnos¢” odnosi sie do ,zobowigzania”, ktére nie moze by¢ przekazane,
natomiast termin ,,obowigzki” odnosi sie do funkcji i czynnosci, ktére mogg by¢ przekazane.
Niniejszy Dodatek okresla strukture, zgodnie z ktérg System Zarzadzania
Bezpieczenstwem powinien by¢ wdrozony i zapewnione winno by¢ jego funkcjonowanie.
Struktura zawiera cztery komponenty i dwanascie elementéw stanowigcych minimalne
wymagania zwigzane z wdrozeniem SMS:
1. Polityka i cele bezpieczenstwa

1.1 Zaangazowanie Kierownictwa

1.2 Odpowiedzialnos¢ i obowigzki w zakresie bezpieczenstwa

1.3 Wyznaczenie personelu kluczowego dla systemu bezpieczenstwa

1.4 Koordynacja planowania reagowania kryzysowego/awaryjnego

1.5 Dokumentacja SMS
2. Zarzadzanie ryzykiem bezpieczenstwa

2.1 Identyfikacja zagrozen

2.2 Ocena i obnizanie poziomu ryzyka bezpieczenstwa
3. Zapewnianie bezpieczenstwa

3.1 Mierzenie i monitorowanie Poziomu Bezpieczenstwa

3.2 Zarzadzanie zmiang

3.3 Ciggte doskonalenie Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS)
4. Promowanie bezpieczenstwa

4.1 Szkolenie i ksztatcenie

4.2 Komunikacja w sprawach bezpieczenstwa.
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1. Polityka i cele bezpieczenstwa
1.1 Zaangazowanie Kierownictwa

1.1.1 Podmiot lotniczy definiuje swoja polityke bezpieczenstwa zgodnie z wymaganiami
miedzynarodowymi i krajowymi. Polityka bezpieczenstwa:

a) odzwierciedla zaangazowanie organizacji w zagadnienia dotyczace bezpieczenistwa,
w tym promowanie pozytywnej kultury bezpieczenstwa;

b) zawiera jednoznaczne os$wiadczenie o zapewnieniu zasobdéw niezbednych do
wdrozenia polityki bezpieczenstwa;

c) zawiera procedury zgtaszania informacji bezpieczenstwa;
d) jednoznacznie wskazuje, ktére rodzaje zachowan sg nieakceptowalne w odniesieniu
do dziatalnosci lotniczej podmiotu lotniczego oraz okresla sytuacje, w ktérych

dziatania dyscyplinarne nie beda miaty zastosowania;

e) jest podpisana przez dyrektora odpowiedzialnego (accountable executive)
organizacji;

f) jest upowszechniona, z wyraznym poparciem, w catej organizacji; oraz

g) jest okresowo analizowana, aby zapewni¢, ze pozostaje aktualna i odpowiednia dla
podmiotu lotniczego.

1.1.2 Biorgc pod uwage swojg polityke bezpieczenstwa, podmiot lotniczy okresla
nastepujace cele bezpieczenstwa, ktore:

a) stanowig podstawe monitorowania i pomiaru poziomu bezpieczenstwa zgodnie z
wymaganiami, o ktérych mowa w pkt 3.1.2;

b) odzwierciedlaja zaangazowanie podmiotu lotniczego w utrzymywanie lub ciggte
podnoszenie skutecznosci systemu zarzadzania bezpieczenstwem;

Cc) s upowszechnione w catej organizacji; oraz

d) sq okresowo analizowane, aby zapewnié, ze pozostajg aktualne i odpowiednie dla
podmiotu lotniczego.

Uwaga. - Wpytyczne dotyczace okreslania celdow bezpieczernstwa znajdujg sie w
Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

1.2 Odpowiedzialnos¢ i obowigzki w zakresie bezpieczenstwa
Podmiot lotniczy:
a) wyznacza dyrektora odpowiedzialnego (accountable executive), ktory niezaleznie

od innych petnionych funkcji, ma w imieniu organizacji wyftaczny obowigzek i
odpowiedzialnos$¢ (accountability) za wdrozenie i prowadzenie skutecznego SMS;
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b) wyraznie okresla zakresy odpowiedzialnosci (accountability) za bezpieczenstwo w
catej organizacji, wlacznie z bezposrednig odpowiedzialnoscig za bezpieczenstwo
ponoszong przez cztonkdw kierownictwa wyzszego szczebla organizacji;

c) okresla obowigzki (responsibilities) wszystkich cztonkéw kierownictwa, niezaleznie
od innych petnionych funkcji, oraz pracownikdw w odniesieniu do Poziomu
Bezpieczenstwa osigganego w ramach organizacji;

d) dokumentuje i komunikuje catej organizacji zakresy odpowiedzialnosci
(accountability), obowigzki (responsibilities) oraz uprawnienia dotyczace
bezpieczenstwa; oraz

e) okresla poziomy odpowiedzialnosci personelu zarzadzajacego, posiadajacego
uprawnienia do podejmowania decyzji dotyczacych poziomu tolerancji ryzyka
bezpieczenstwa.

1.3 Wyznaczenie personelu kluczowego dla systemu bezpieczenstwa

Podmiot lotniczy wyznacza petnomocnika ds. zarzadzania bezpieczenstwa (safety
manager) odpowiedzialnego (responsible) za wdrozenie i prowadzenie SMS.

Uwaga. — W zaleznosci od wielkoS$ci podmiotu lotniczego oraz ztoZzonosci jego produktéw
lub ustug lotniczych, obowigzki (responsibilities) zwigzane z wdrozeniem i prowadzeniem
systemu zarzadzania bezpieczenistwem mogg by¢ przypisane jednej lub kilku osobom
petnigcym role kierownika ds. bezpieczeristwa, jako jedyna petniona przez nie funkcja lub
w potaczeniu z innymi zadaniami, pod warunkiem Ze nie powodujg one konfliktu interesow.

1.4 Koordynacja planowania reagowania kryzysowego / awaryjnego
Podmiot lotniczy zobowigzany jest do ustanowienia i zapewnienia funkcjonowania planu
reagowania kryzysowego/awaryjnego dotyczacego przypadkdéw zaistnienia wypadkow i
incydentéw w operacjach statkow powietrznych i innych lotniczych sytuacjach
kryzysowych/awaryjnych oraz zapewnia prawidtowg koordynacje planu reagowania
kryzysowego/awaryjnego z planami reagowania kryzysowego/awaryjnego tych
organizacji, z ktérymi musi wspoétpracowac podczas dostarczania swoich produktéw i ustug.

1.5 Dokumentacja SMS

1.5.1 Podmiot lotniczy opracowuje i prowadzi podrecznik systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, ktéry opisuje:

a) polityke i cele bezpieczenstwa;
b) wymagania dotyczace SMS;
Cc) procesy i procedury SMS; oraz

d) odpowiedzialnos¢ (accountability), obowiazki (responsibilities) oraz uprawnienia
decyzyjne w zakresie proceséw i procedur SMS.

1.5.2 Podmiot lotniczy opracowuje i prowadzi dokumentacje operacyjng SMS stanowigcq
cze$¢ dokumentacji SMS.
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Uwaga. - W zaleznosci od wielkosci podmiotu lotniczego oraz ztozonosci jego produktow
lub ustug lotniczych, podrecznik i dokumentacja operacyjna SMS mogg by¢ opracowane w
formie samodzielnych dokumentdw lub moga by¢ zintegrowane z innymi dokumentami (lub
dokumentacjg) organizacji prowadzonymi przez podmiot lotniczy.

2. Zarzadzanie ryzykiem bezpieczenstwa
2.1  Identyfikacja zagrozen

2.1.1 Podmiot lotniczy opracowuje i zapewnia funkcjonowanie procesu identyfikacji
zagrozen wystepujacych w zwigzku z oferowanymi produktami lub ustugami lotniczymi.

2.1.2 Identyfikacja zagrozen opiera sie na kombinacji metod reaktywnych i
proaktywnych.

2.2 Ocena i obnizanie poziomu ryzyka bezpieczenstwa

Podmiot lotniczy opracowuje i gwarantuje funkcjonowanie procesu zapewniajacego
analizowanie, ocene i kontrole ryzyk bezpieczenstwa zwigzanych ze zidentyfikowanymi
zagrozeniami.

Uwaga. - Proces moze obejmowac predykcyjne metody analizy danych bezpieczeristwa.
3. Zapewnianie bezpieczenstwa
3.1 Mierzenie i monitorowanie Poziomu Bezpieczenstwa

3.1.1 Podmiot lotniczy opracowuje i zapewnia funkcjonowanie sposobéw weryfikowania
Poziomu Bezpieczenstwa w organizacji i potwierdzania skutecznosci kontroli ryzyk
bezpieczenstwa.

Uwaga. - Proces audytu wewnetrznego jest jednym ze sposobow monitorowania zgodnosci
Z przepisami bezpieczernstwa, stanowigcymi podstawe do zbudowania systemu zarzgadzania
bezpieczeristwem - SMS, oraz oceny skutecznosci sposobdow kontrolowania ryzyka
bezpieczenstwa i SMS. Wytyczne dotyczgace zakresu procesu audytu wewnetrznego
znajdujg sie w Podreczniku Zarzgdzania Bezpieczeristwem (SMM) (Doc 9859).

3.1.2 Poziom Bezpieczenstwa podmiotu lotniczego ma by¢ weryfikowany w odniesieniu do
Wskaznikéw Poziomu Bezpieczenstwa - SPIs i Celdw Poziomu Bezpieczenstwa (safety
performance targets - SPTs) wyznaczonych w ramach SMS w celu wsparcia celéw
bezpieczenstwa organizacji.

3.2 Zarzadzanie zmiang
Podmiot lotniczy opracowuje i zapewnia funkcjonowanie procesu majacego nha celu
identyfikacje zmian, mogacych mie¢ wptyw na poziom ryzyka bezpieczenstwa zwigzanego
z jego produktami lub ustugami lotniczymi, oraz majacy na celu identyfikacje i zarzadzanie
ryzykami, ktére moga wynikac¢ z tych zmian.

3.3 Ciggte doskonalenie SMS

Podmiot lotniczy monitoruje i ocenia procesy w ramach swojego SMS w celu utrzymania
lub ciggtego podnoszenia catosciowej efektywnosci SMS.
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4. Promowanie bezpieczenstwa
4.1 Szkolenie i ksztatcenie

4.1.1 Podmiot lotniczy opracowuje i zapewnia funkcjonowanie programu szkolenia z
zakresu bezpieczenstwa gwarantujacy, ze personel jest przeszkolony i ma odpowiednie
kompetencje do wykonywania swoich obowigzkéw zwigzanych z SMS.

4.1.2 Zakres programu szkolenia z zagadnien dotyczacych bezpieczenstwa ma byc
proporcjonalny do udziatu danej osoby w SMS.

4.2 Komunikacja w sprawach bezpieczenstwa

Podmiot lotniczy opracowuje i zapewnia funkcjonowanie formalnych narzedzi stuzacych do
przekazywania informacji bezpieczenstwa, ktore:

a) zapewniajg, ze personel jest w petni $wiadomy dziatania SMS, na poziomie
odpowiednim do zajmowanego stanowiska;

b) przekazujg informacje krytyczne dla bezpieczenstwa;

C) wyjasniajg dlaczego podejmowane sg okreslone dziatania w celu poprawy
bezpieczenstwa; oraz

d) wyjasniajg dlaczego sq wprowadzane lub zmieniane procedury bezpieczenstwa.
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DODATEK 3. ZASADY OCHRONY DANYCH BEZPIECZEIQST\N,A,,INFORMACJI
BEZPIECZENSTWA ORAZ POWIAZANYCH Z NIMI ZRODEL

(Patrz Rozdziat 5, pkt 5.3)

Uwaga 1. - Ochrona danych bezpieczenstwa, informacji bezpieczenstwa oraz powigzanych
z nimi zrédet jest niezbedna dla zapewnienia ich ciggtej dostepnosci, poniewaz
wykorzystanie danych oraz informacji bezpieczeristwa do celéw innych niz utrzymanie lub
poprawa bezpieczenistwa moze utrudnia¢ dostepnos¢ takich danych i informacji w
przysztosci, co miatoby niekorzystny wptyw na bezpieczeristwo.

Uwaga 2. - Ze wzgledu na funkcjonowanie réznych systemdéw prawnych, Panstwa maja
swobode w opracowywaniu swoich przepisow ustawowych i wykonawczych zgodnie z
wifasng politykg i praktykami.

Uwaga 3. - Zasady zawarte w niniejszym dodatku maja pomadc Paristwom w uchwaleniu i
przyjeciu krajowych przepisow ustawowych, wykonawczych oraz polityki w celu ochrony
danych oraz informacji bezpieczeristwa pozyskanych z systemow zbierania i przetwarzania
danych bezpieczenstwa (SDCPS), a takze powigzanych z nimi zrddet, umozliwiajgc
jednoczesnie prawidtowe funkcjonowanie wymiaru sprawiedliwosci i podejmowanie dziatan
niezbednych dla utrzymania lub poprawy bezpieczernstwa lotniczego.

Uwaga 4. - Ma to na celu zapewnienie ciagtej dostepnosci danych oraz informacji
bezpieczenstwa poprzez ograniczenie ich wykorzystania do celdw innych niz utrzymanie
lub poprawa bezpieczeristwa lotniczego.

1. Zasady ogodlne

1.1 Panstwa, za pomocg krajowych ustaw, przepisow wykonawczych oraz polityk
chronigcych dane i informacje bezpieczenstwa oraz powigzane z nimi zrodta, zapewniajg
ze:

a) osiggnieto réwnowage pomiedzy potrzebg ochrony danych i informaciji
bezpieczenstwa oraz powigzanych z nimi zrédet w celu utrzymania lub poprawy
bezpieczenstwa lotniczego, a potrzebg wtasciwego funkcjonowania wymiaru
sprawiedliwosci;

b) dane bezpieczenstwa, informacje bezpieczenstwa oraz powigzane z nimi zrodta sg
chronione zgodnie z niniejszym dodatkiem;

C) okreslono warunki, na jakich dane i informacje bezpieczenstwa oraz powigzane z
nimi zrodta kwalifikujq sie do tego by by¢ chronione; oraz

d) dane oraz informacje bezpieczenstwa pozostajg dostepne w celu utrzymania lub
poprawy bezpieczenstwa lotniczego.

Uwaga. - Ochrona danych bezpieczenstwa, informacji bezpieczenstwa oraz powigzanych z
nimi Zrédet nie ma na celu zaktdcania wtasciwego funkcjonowania wymiaru sprawiedliwosci
lub utrzymania lub poprawy bezpieczenstwa.

1.2 Po wszczeciu badania zgodnie z Zatacznikiem 13, dokumenty dotyczace badania
wypadku i incydentu, o ktérych mowa w pkt 5.12 Zatgcznika 13 podlegajq ochronie zgodnie
z przepisami tam zawartymi, a nie ochronie przewidzianej w niniejszym Zatgaczniku.
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2. Zasady ochrony

2.1 Panstwa zapewniajg, aby dane bezpieczenstwa lub informacje bezpieczenstwa nie
byty wykorzystywane do:

a) postepowania dyscyplinarnego, cywilnego, administracyjnego i karnego przeciwko
pracownikom, personelowi operacyjnemu lub organizacjom;

b) ujawnienia opinii publicznej; lub
c)  wszelkich celédw innych niz utrzymanie lub poprawa bezpieczenstwa,
chyba, ze zastosowanie ma zasada stosowania wyjatkow.

2.2  Panstwa zapewniajg ochrone danych bezpieczenstwa, informacji bezpieczenstwa i
powigzanych z nimi zrodet, zapewniajac, ze:

a) ochrona jest okreslana na podstawie charakteru danych bezpieczenstwa oraz
informacji bezpieczenstwa;

b) ustanowiono formalng procedure zapewniania ochrony danych bezpieczenstwa,
informacji bezpieczenstwa oraz powigzanych z nimi zrodet;

C) dane bezpieczenstwa oraz informacje bezpieczenstwa nie bedg wykorzystywane w
celach innych niz te, dla ktérych zostaty zebrane, chyba ze zastosowanie ma zasada
stosowania wyjatkoéw; oraz

d) w zakresie, w jakim zastosowanie ma zasada stosowania wyjatkow, wykorzystanie
danych bezpieczenstwa oraz informacji bezpieczenstwa w postepowaniu
dyscyplinarnym, cywilnym, administracyjnym i karnym bedzie odbywac sie
wytacznie z zachowaniem odpowiednich zabezpieczenn zagwarantowanych przez
prawo krajowe.

Uwaga 1. - Formalna procedura moze dotyczy¢ sytuacji, kiedy kazda osoba ubiegajaca sie
0 ujawnienie danych bezpieczenstwa Iub informacji bezpieczenstwa przedstawia
uzasadnienie dla ich ujawnienia.

Uwaga 2. - Formalna ochrona obejmuje ograniczenia prawne lub ograniczenia, takie jak
nakazy ochronne, postepowania zamkniete, przestuchania przed kamerg oraz anonimizacja
danych przeznaczonych do wykorzystania lub ujawnienia informacji bezpieczeristwa w
postepowaniu sgdowym lub administracyjnym.

3. Zasady stosowania wyjatkow

Wyjatki od zasad ochrony danych bezpieczenstwa, informacji bezpieczenstwa i
powigzanych z nimi zrédet sg udzielone tylko wtedy, gdy witasciwy organ:

a) stwierdza, ze istniejg fakty i okolicznosci wskazujace na to, ze zdarzenie mogto by¢
spowodowane przez czyn lub zaniechanie uznane, zgodnie z prawem krajowym, za
zachowanie stanowigce razace zaniedbanie, dziatanie umysine lub dziatalno$¢
przestepczq;
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b) po zapoznaniu sie z danymi bezpieczenstwa lub informacjami bezpieczenstw
stwierdza, ze ich ujawnienie jest niezbedne dla prawidtowego funkcjonowania
wymiaru sprawiedliwosci, oraz ze korzysci z ich ujawnienia przewazajg nad
wewnetrznymi i miedzynarodowymi negatywnymi skutkami, ktore takie ujawnienie
moze spowodowaé dla zbierania i dostepnosci danych bezpieczenstwa oraz
informacji bezpieczenstwa w przysztosci; lub

c) po zapoznaniu sie z danymi bezpieczenstwa lub informacjami bezpieczenstwa,
stwierdza, ze ich ujawnienie jest niezbedne do utrzymania Iub poprawy
bezpieczenstwa, oraz ze korzysci z ich ujawnienia przewazajq nad wewnetrznymi i
miedzynarodowymi negatywnymi skutkami, ktére takie ujawnienie moze
spowodowa¢ dla dostepnosci danych bezpieczenstwa oraz informacji
bezpieczenstwa w przysztosci.

Uwaga 1. - Przy podejmowaniu decyzji, wfasciwy organ bierze pod uwage zgode zrodta
danych bezpieczeristwa oraz informacji bezpieczenstwa.

Uwaga 2. - W zaleznosci od okolicznosci mogq zosta¢ wyznaczone rézne wtasciwe organy.
Wtasciwymi organami moga by¢, miedzy innymi, organy sadowe lub organy wyznaczone
zgodnie z prawem krajowym, a ktérym powierzono obowigzki w zakresie lotnictwa.

4. Upublicznianie

4.1 Panstwa, w ktérych obowigzuje prawo dostepu do informacji publicznej, w
kontekscie wnioskdw o upublicznienie informacji, ustanawiajq wyjatki od upubliczniania w
celu zapewnienia ciggtej poufnosci dobrowolnie przekazanych danych bezpieczenstwa i
informacji bezpieczenstwa.

Uwaga. - Przepisy, regulacje i zasady powszechnie okreslane jako prawo do informacji
(wolnosé¢ informacji, dostepne publicznie rejestry Ilub przepisy okreslajagce jawnosé
dokumentdw rzadowych i zasady ich udostepniania obywatelom) umozliwiaja publiczny
dostep do informacji bedacych w posiadaniu Panstwa.

4.2 W przypadku ujawnienia informacji zgodnie z sekcjg 3, Panistwa zapewniaja, ze:
a) upublicznianie danych osobowych zawartych w danych bezpieczenstwa Ilub
informacjach bezpieczenstwa jest zgodne =z obowigzujacymi przepisami

dotyczacymi prywatnosci; lub

b) upublicznienie danych bezpieczenstwa Iub informacji bezpieczenstwa jest
dokonywane w formie zanonimizowanej, streszczonej lub zagregowanej.

5. Odpowiedzialno$¢ administratora danych za dane oraz informacje
bezpieczenstwa

Panstwa zapewniajg, aby kazdy system SDCPS posiadat wyznaczonego administratora
danych, ktéry stosuje zasady ochrony danych bezpieczenistwa oraz informacji
bezpieczenstwa zgodnie z obowigzujacymi przepisami niniejszego dodatku.

Uwaga. - ,Administrator danych” moze odnosi¢ sie do osoby fizycznej lub organizacji.
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6. Ochrona zarejestrowanych danych

Uwaga 1. - Nagrania z miejsca pracy wymagane przepisami prawa krajowego, na przyktad
zapisy rejestratorow rozmow w kabinie pilotéw (CVR) lub nagrania tacznosci w tle oraz
otoczenie dzwiekowe na stanowiskach pracy kontrolera ruchu lotniczego moga by¢
postrzegane jako naruszenie prywatnosci personelu operacyjnego, na ktore inne zawody
nie sq narazone.

Uwaga 2. - Przepisy dotyczgace ochrony zapisow rejestratora lotu i nagrann z organow
kontroli ruchu lotniczego podczas badan, ktére wszczeto zgodnie z Zatacznikiem 13, sg w
nim zawarte. Przepisy dotyczgce ochrony zapisow rejestratora lotu podczas normalnej
pracy znajdujg sie w Zatgczniku 6.

6.1 Panstwa, poprzez krajowe ustawy i przepisy wykonawcze, zapewniajg szczegdlne
$rodki ochrony dotyczace poufnosci i upubliczniania nagran z miejsca pracy.

6.2 Panstwa, poprzez krajowe ustawy i przepisy wykonawcze, traktujg nagrania z
miejsca pracy wymagane ich krajowymi ustawami i przepisami wykonawczymi, jako
uprzywilejowane dane chronione, podlegajace zasadom ochrony i stosowania wyjatkow
przewidzianym w niniejszym dodatku.
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