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OGOLNA LICZBA WYPADKOW
LOTNICZYCH

= Samoloty i ULM 15 wyp. 5 ofiar $miert. 6 0sdb pow. rannych;
= Smiglowce 4 wyp. 1 ofiara $miert. 3 osoby pow. ranne;

. Szybowce i Motoszybowce 22 wyp. 1 ofiara $miert. 4 osoby pow. ranne;
n Spadochrony 18 wyp. 1 ofiara $miert. 17 osob pow. rannych;
. RAZEM 50 wyp. 8 ofiarémiert. 30 0s6b pow. rannych;
o Motolotnie 3 wyp. 1 ofiara Smiert. 2 osoby pow. ranne;
. Paralotnie 5 wyp. 1 ofiara Smiert. 4 osoby pow. ranne;

o Paralotnie z nap. 1 wyp. 1 osoba pow. ranna;

LOTNICTWO ZAGRANICZNE
= Samoloty i ULM 3 wyp. 1 ofiara $miert.
= RAZEM 71 wyp 11 ofiar Smiert. 37 osob pow. rannych;



SKUTKI WYPADKOW LOTNICZYCH

2005 - OGOLEM:

+

= OFIARY SMIERTELNE

= POWAZNIE RANNI

s ZNISZCZONE SP

s ZNACZNIE USZKODZONE SP
= LEKKO USZKODZONE SP
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S"oREDNIA LICZBA OFIAR I
POWAZNIE RANNYCH W LATACH
1995-2004
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LATA LICZBA WYPADKOW SquICEzlfﬁz ggf(g‘H LICZ}E: ;ﬁ%ﬁZN IE
1995 27 11 18
1996 31 . -
1997 19 P -
1998 18 13 2
1999 2 p .
2000 25 . 5
2001 25 5 18
2002 26 12 6
2003 90 19 1
2004 95 » -

SREDNIA 38,5 10,3 16,1

2005 71 11 37




OFIARY WYPADKOW LOTNICZYCH
i - WG RODZAJOW SP

= SAMOLOTY I ULM - 6 (6)
= SMIGLOWCE - 1 (3)
= SZYBOWCE I MOTOSZ. - 1 (4)
= BALONY - 0 (0)
1

= SPADOCHRONY - (17)
= LOTNIE, PARALOTNIE

I MOTOLOTNIE - 2 (7)
RAZEM: - 11 (37)




STOSUNEK NALOTU 1 SKOKOW (N), LICZBY WYPADKOW (Lw),
ORAZ WSKAZNIKA AWARYJNOSCI Z 2005 R
| DO SREDNIEJ WIELOLETNIEJ (1996— 2005) -

UWAGA: Srednia wieloletnia zostata sprowadzona do ,,0”
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+

NALOT OGOLNY

LOTNICTWA CYWILNEGO
— WSKAZNIKI AWARYJINOSCI (WA)

[ 2004 r. =
] WA 2004 ~
O 2005 . =
] WA 2005

283 577 godz.
28,9

287 291 godz.
20,5

UWAGA: bez lotni, paralotni i motolotni (brak nalotu og.)
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WSKAZNIK AWARYJINOSCI
‘L LOTNICTWA CYWILNEGO ZA 2005 R.
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW

W LATACH 1996 — 2005
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW
W LATACH 1996 — 2005

SAMOLOTY
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW
W LATACH 1996 — 2005
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW
W LATACH 1996 — 2005
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW
W LATACH 1996 — 2005
SZYBOWCE
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW
W LATACH 1996 — 2005

SZYBOWCE
WYPADKI ZE SKUTKIEM SMIERTELNYM
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW
W LATACH 1996 — 2005
SKOKI SPADOCHRONOWE
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW

W LATACH 1996 — 2005
SKOKI SPADOCHRONOWE
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+

Liczba skokow w tys.

50

45 +

40 + V%

w
a

w
o
1

N
A

1996 1997

1998

1999

2000O

2002

2004

2005 SREDNIA

B NALOT

. LW

——WA

Linia trendu LW

Linia trendu WA

22



WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW
W LATACH 1996 — 2005
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW
W LATACH 1996 — 2005
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW

W LATACH 1996 — 2005
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW

W LATACH 1996 — 2005

RAZEM
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STAN BEZPIECZENSTWA LOTOW LOTNICTWA CYWILNEGO RP
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Count of (Flight phase)

OGOLNA LICZBA ZDARZEN (WEDLUG FAZY LOTU)
2008

Local date [¥ear] (Group by)

Standing

M Taxi

Take-off . Manoewring . En route Approach

Landing




Count of (Mass group)

OGOLNA LICZBA ZDARZEN (WEDLUG MASY SP)
2008

Local date [¥ear] (Group by)
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OGOLNA LICZBA ZDARZEN -WSTEPNA KATEGORIA PRZYCZYN

Count of (Occurrence category)

2008

2005

Local date [Year] (Ascending, Group by)

B ICE: Icing
RE: Runway excursion
. UNK: Unknown or undetermined
. F-NL Fire/smoke (non-impact)
. AMAN: Abrupt maneuvre
. LOC-G: Loss of control - ground
[ ATM: ATM/CNS
ARC: Abnormal runway contact
[ GCOL: Ground Collision
. MAC: Midair/mear midair collision
B OTHR: Other
7] SCF-NP: System/component failure or malfunction [non-powerplant]

. CABIN: Cabin safety events
B SEC: Security related
CFIT: Controlled flight into or toward terrain
. TURE: turbulence encounter
FUEL: Fuel related
RI-A: Runway incursion - animal
[ RAMP: Ground Handling
RI-VAP:Runway incursion - vehicle, a‘c or person
LALT: Low altitude operations
. SCF-FPP: powerplant failure or malfunction
B LOC-T: Loss of control - inflight




NAJWIEKSZE ZAGROZENIA

1.WYPADKI LOTNICZE NA STATKACH POWIETRZNYCH
Z PODWOINYM UKLADEM STEROWANIA W
LOTNICTWIE OGOLNYM

5 WYPADKOW - 5 ofiar $miertelnych + 6 osdb powaznie rannych

KIERUNKI DZIALANIA:

= W ksztalceniu teoretycznym i praktycznym:

ZASTRZEZENIA CO DO SPOSOBU REKRUTACII ORAZ MERYTORYCZNEGO PRZYGOTOWANIA CZESCI

KADRY INSTRUKTORSKIEJ, NADZOR NAD SZKOLENIEM, WIEKSZY NACISK NA EGZAMINY
TEORETYCZNE I PRAKTYCZNE.

= W relacji pilot-pilot:

MUSI OBOWIAZYWAC ZASADA ,,OGRANICZONEGO ZAUFANIA”, WZMOZONA AKTYWNOSC W

ZAKRESIE PRZYGOTOWANIA SIE I STATKU POWIETRZNEGO DO LOTU, POPULARYZACIA IDET
BEZPIECZENSTWA LOTOW W ZAKRESIE ,,SAFETY CULTURE”
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NAJWIEKSZE ZAGROZENIA

2. TCAS/ACAS Traffic Collision Avoidance System

Zadziatanie RA (Resolution Advisory):

= Polska Przestrzen Powietrzna
— 5 zdarzen

= Obca Przestrzen Powietrzna (z udziatem polskich statkow powietrznych)
— 12 zdarzen

] ) KIERUNKI DZIALANIA:
> SCISEA WSPOLPRACA POMIEDZY PRZEWOZNIKAMI LOTNICZYMI A ARL,

> KOORDYNACJA  PROWADZONA PRZEZ ULC W  ZAKRES]E
WPROWADZANIA ZALECEN PROFILAKTYCZNYCH, WIEKSZA AKTYWNOSC
ORAZ WYMAGALNOSC DOTYCZACA INFORMOWANIA O ZDARZENIACH Z
ZADZIALANIEM TCAS/ACAS
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NAJWIEKSZE ZAGROZENIA

3. Runway Incursion
(6)— zwierzeta,

(14)- ludzie, pojazdy mechaniczne
oraz inne statki powietrzne (SP).

KIERUNKI DZIALANIA:

» USWIADAMIANIE ZAGROZEN — ROZPOCZECIE WPROWADZANIA SMS

> WZMOZONE KONTROLE I NADZOR W SZCZEGOLNOSCI NAD
DZIALALNOSCIA MIEDZYNARODOWYCH PORTOW LOTNICZYCH
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PIRAMIDA HEINRICHA

ilustracja procesu ciagtej nauki wynikajacej
¢ z operacyjnych doswiadczen.

- There may be precursors to
every accident

ksl

i Tl

But how do we
identify the
precursors
{announcers) to the
next accident?

Learn
continuously
from
normal
aoperational
experience




OGOLNA LICZBA ZDARZEN
* LOTNICZYCH 2005 r.
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OGOLNA LICZBA ZDARZEN
‘.L LOTNICZYCH W 2006 r.
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STAN BADAN ZDARZEN LOTNICZYCH

2008

Local date [¥ear] (Group by)
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10 have an accident is

unfortunate

To have an accident and learn

nothing from it is unforgivable”
Flight Safety Digest
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HISTORIA

“If you are looking
Jor perfect safety,

you will do well to
Sit on a fence and

waitch the birds ™

Wilbur Wright



ZALECENIA

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
i W ZAKRESIE PODWYZSZANIA BL W LC RP

NA 2006 ROK

W celu podwyzszania poziomu bezpieczenstwa
otow w Lotnictwie Cywilnym RP w 2006 roku, na
nodstawie wnioskow wynikajacych z analizy zdarzen
otniczych zaistniatych w 2004 - 2005 wszystkie
podmioty wymienione w ,, Analizie” powinny w swoich
jednostkach organizacyjnych W pelni |
systematycznie realizowaé¢ podane zalecenia, ktorych
uniwersalng aktualnos¢ potwierdza i umacnia stan
bezpieczenstwa lotow w 2005 r.
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WYPADKI LOTNICZE

W LOTNICTWIE CYWILNYM RP
w 2005 roku

DZIEKUJE
ZA
UWAGE '
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW
W LATACH 1996 — 2005
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WSKAZNIKI STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW

W LATACH 1996 — 2005
*OTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA




