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Dane statystyczne w zakresie
bezpieczenstwa lotow

Liczba zdarzen lotniczych zgtoszonych do PKBWL
w 2007 r.:

Wypadki lotnicze — 88
W tym ze skutkiem smiertelnym — 14 (22 osob)

Powazne incydenty — 14
Incydenty lotnicze — 489
tacznie — 761 zdarzenia



Zmiany w PKBWL

1. Zmniejszenie w roku 2007 obsady etatowej
0 dwie osoby

1. Nowelizacja prawa lotniczego w zakresie
badania zdarzen lotniczych

2. Systematyczne zmniejszanie zalegtosci
| skracanie czasu badan

® Do 31.03.08r. zakonczono badanie — 51 z 88
® Pozostato do zbadania — 91 wypadkow i 38 Pl
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Lotnictwo komunikacyjne
Gtoéwne problemy

. Bledy w procedurach,
2. Korespondencja radiowa (readback)

3. Nieprzestrzeganie zasad CRM (Crew
Resource Management),

4. Naruszenia czasu wykonywania
czynnosci lotniczych,

5. Wyposazenie lotnisk
W pomoce hawigacyjne.



Powazny incydent lotniczy
Bydgoszcz 4.12.06 ATR — 72 202

Chwilowa utrata panowania nad statkiem
powietrznym:
Start z jednym niesprawnym AHRS,
Niewtasciwa wspotpraca w zatodze (CRM)
LZresetuj mi to”,

Utrata wskazan przyrzadow zasadniczych w nocy
w chmurach,

Niepetny wypoczynek zatogi,
Niewtasciwy obieg informaciji o zdarzeniu,
Niedociggniecia organizacyjne po zaistnieniu zdarzenia.
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Wypadek lotniczy Katowice Boeing 737 800
28.10. 2007r. godz.2.07.




Wypadek lotniczy Katowice Boeing 737 800
28.10. 2007r. godz.2.07.




Wypadek lotniczy Katowice Boeing 737 800
28. 10. 2007r. godz.2.07.
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Wypadek lothiczy Katowice Boeing 737 800
28.10. 2007r. godz.2.07.

» zgoda na podejscie z trasy - lecacy pierwszy
oficer,

* podejscie na autopilocie,

» warunki meteo ponizej] minimow w | kategorii.

» ok. 5.4 mili przechwycenie kierunku powyzej
3 stopniowej Sciezki,

* duze znizanie (1600-1800 ft/min) tj. ponad
2 X wieksze niz wg. ILS,

* przeciecie sciezki znizania na wysokosSci
decyzji,

* nie ustabilizowanie lotu, 2



Wypadek lotniczy Katowice Boeing 737 800
28.10. 2007r. godz.2.07.

« aktywacja systemu EGPWS, (sink rate ,pull up)

* przejecie sterowania przez kapitana,

» zaczepienie o0 2 oraz kolejne rzedy swiatet
systemu CALVERT

* przyziemienie 850 m przed progiem pasa,

» dobieg na pasie startowym,

* brak zgtoszen o niepr. dziataniu ILS ,

* samolot powaznie uszkodzony,

» system sSwiatet podejscia zniszczony,

* brak informacji o zdarzeniu. G



Powazny incydent lotniczy
Warszawa 31 stycznia 2007 r. Learjet 60;
Embraer ERJ 170;

» Lgdowanie samolotu Embraer 170 na RWY 33;

e Start samolotu Learjet 60 z RWY 29,
bez zgody kontrolera;

« Samolot Learjet 60 na wysokosci skrzyzowania
drog startowych RWY 29 i RWY 33;

* Ladujgcy Embraer 170 w fazie dobiegu w odlegtosci
okoto 300 metrow od skrzyzowania ww. drog
startowych na wysokosci drog kotowania ,J" i, T".
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Powazny incydent lotniczy
Warszawa 31 stycznia 2007 r. Learjet 60;
Embraer ERJ 170 ;
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Powazny incydent lotniczy
Warszawa 31. 01. 2007r. Learjet 60;
Embraer ERJ 170;

Przyczyna zdarzenia:

e \Wykonanie operacji startu przez zatoge samolotu
Learjet 60 bez zezwolenia kontrolera organu kontroli

lotniska (TWR).

Okolicznosc¢ sprzyjajaca:
e Frazeologia radiotelefoniczna:

zezwolenie na zajecia drogi startowej ,,line up”,
zamiast ,,line up and wait”

e Brak obserwacji samolotu Learjet 60.
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Powazny incydent lotniczy
Warszawa 13. 08. 2007r. Boeing 737
Boeing 767;

Rownoczesny start samolotow Boeing 767 z
drogi startowej 33 i Boeing 737 z drogi
startowej 29

Przyczyna :

Btedne przyjecie przez zatoge samolotu Boeing 737
zezwolenia na start, ktore byto skierowane do
zatogi samolotu Boeing 767, czego wynikiem byto
rownoczesne rozpoczecie operacji startow na
dwoch krzyzujgcych sie drogach startowych.
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Lotnictwo ogolne - giowne
problemy

Niski poziom techniki pilotowania | wiedzy teoretycznej;
Loty na przecigzonych statkach powietrznych;
Lgdowania przymusowe z powodu braku paliwa;

Niewtasciwa analiza warunkoéw atmosferycznych lub ich
lekcewazenie;

Pogarszajacy sie stan techniczny, (Cessny);

Oblodzenia gaznikéw silnikow wynikajgce
z nieprawidtowej eksploataciji SP;

Zta jakos¢ dokumentacji, w tym szczegolnie lUwL,;
Mata skutecznos¢ zalecen profilaktycznych.
Wykonywanie lotow bez uprawnien. 17



Wypadek lotniczy zespét ,,Zelazny”
01.09.07r.




Wypadek lotnhiczy zespot
~Zelazny” 01.09.07 r.
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Wypadek lotniczy zespot
,Zelazny” 01.09.07 r.

Wykonanie
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Przeciazenia?

Zapas
tlenu

Utrata swiadomosci
(G-LOC)
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Wptlyw stanu fizycznego na

odpornosc¢

Wytrenowany mlody pilot

Brak systematycznego treningu

Brak treningu i choroba (leki)

20 25
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Wypadek lotniczy ,,Zelazny”

Ustalenia PKBWL

Wykonanie przez lidera ugrupowania manewru nie
zapewniajgcego odpowiedniej separacji pionowej
| poziomej w stosunku do samolotu ,bazy’;

Nieprecyzyjne opracowanie zatozen teoretycznych
manewru polegajgce na:

nie uwzglednieniu mozliwosci cztowieka w zakresie
jednoczesnej obserwacji dwoch samolotow;

Wprowadzeniu trzech mozliwych wariantow mijania sie
samolotow lecacych naprzeciwko (2 1 3).

Mozliwy wptyw przecigzenia na chwilowg utrate samolotow
Z pola widzenia 2



Wypadek lotniczy - Piper PA-32-301FT
22.07.2007 r., Weremien k/Leska




Wypadek lotniczy - Piper PA-32-301FT
22.07.2007 r., Weremien k/Leska
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Wypadek lotniczy - Piper PA-32-301FT
22.07.2007 r., Weremien k/Leska
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Wypadek lotniczy - Piper PA-32-301FT

22.07.2007 r., Weremien k/Leska




Wypadek lotniczy - Piper PA-32-301FT
22.07.2007 r., Weremien k/Leska

*nalot okofo 80-90 godzin - start z Czestochowy - zgfoszenie
checi wykonania lgdowania w Weremieniu;

*miedzylgdowanie na lotnisku Muchowcu dodatkowe dwie
osoby,;

*prosba o warunki do Igdowania 2 kregi nad Igdowiskiem,
*zmiana decyzji z lgdowania na niskie przej$cie nad pasem;

*zgoda KL nie nizej niz 100 m nad terenem, przypomnienie o
Szczycie zbocza ha koncu pasa — potwierdzenie:

*V/ ~ 160 km/h - ,mafte klapy” nad ,kwadratem”™zderzenie ze
zboczem ok. 50m ponizej szczytu bez manewru.
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Wypadek lotniczy - Suwatki
Mi-2 Plus SP-WXO 06.12.2007.




Wypadek lotniczy - Suwatki ,
Mi-2 Plus 06.12.2007. ess’
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Wypadek lotniczy - Suwatki
Mi-2 Plus 06.12.2007.

*16.43 - START NA PRZEBAZOWANIE — NOC LADOWANIE 18.08.
‘NIEWLASCIWA PROGNOZA POGODY

INTENSYWNA MGLA, Z OPADEM MZAWK]

"WEACZENIE REFLEKTORA POKLADOWEGO NA H=20 M
*OLSNIENIA PILOTA - UTRATA PRZESTRZENNEGO POLOZENIA
‘POWAZNE OBRAZENIA PILOTA

ZNISZCZENIE SMIGLOWCA

1040 M OD MIEJSCA LADOWANIA

« PODOBNY WYPADEK MI-2 LUBLIN 17 MARCA 2006r.
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Wypadek lotniczy - Olsztyn
motoszybowiec OGAR 719. 05. 2007r.




Wypadek lotniczy - Olsztyn
motoszybowiec OGAR 79. 05. 2007r.

PRZYCZYNA
Przeciggniecie motoszybowca w fazie wznoszenia po starcie.

Start na niezablokowanych hamulcach aerodynamicznych, i ich
wyssanie w fazie startu.

Okolicznosci sprzyjajace:

Przekroczenie masy startowej oraz przesuniecie S.C. do przodu.
Nieumiejetne przeciwdziatanie wptywowi bocznego wiatru.

Nie wykonanie czynnosci przedstartowych (check lista).

Mate doswiadczenie zatogi w lotach na motoszybowcu OGAR”".
Wysokie drzewa na kierunku startu.

34



Wypadek lotniczy PILA
Pirat 14.07.07 r.




Wypadek lotniczy PILA
Pirat 14.07.07 r.

Do wylotu samodzielnego 94 loty w czasie 15 godz.
39 min.

Minimalna liczba lotéw wynosi 27 lotow w tgcznym
czasie 4 godz. 29 min.

Ponad 3,5 krotnie wiecej lotow | wiekszy czas
Trzech kolejnych instruktorow

24 loty na dwusterze w czasie 3 godz. 46 min.
44 loty w tgcznym czasie 6 godz. 18 min.

25 lotow w tgcznym czasie 5 godz. 26 min., do
wylotu samodzielnego.



Wypadek lotniczy PILA
Pirat 14.07.07 r.
Ustalenia PKBWL

Zbyt obszerne | opoznione ruchy sterami - rozkotysanie |
wyczepienie szybowca

Zakret o ponad 180° i wyprowadzenie na kurs przeciwny -
korkociag.

Btedy w metodyce szkolenia - kontynuacja szkolenia
pomimo nie zadawalajgcych postepow.

Brak analizy poziomu wyszkolenia | gotowosci do lotow
samodzielnych na szybowcu ,Pirat”.

Brak w programach wpisu o koniecznosci podejmowania
decyzji o przeszkoleniu na szybowcu Pirat, przez Szefa
Wyszkolenia Aeroklubu. a7



Wypadek MW-96 Srsen; 13.04.2007r.;
Borne Sulinowo.
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Wypadek MW-96 Srsen; 13.04.2007r.;
Borne Sulinowo.

Przyczyny

*wykonanie lotu pomimo braku umiejetnosci i kwalifikacji
formalnych;

*spadek mocy silnika podczas wznoszenia po starcie;
*przeciggniecie, korkociag.

Okolicznosciami sprzyjajace:

brak instrukcji uzytkowania w locie i swiadectwa sprawnosci;
*uszkodzona rurka pitot;

*nie uruchomienie rakietowego systemu ratunkowego;
*0bstuga przez osoby nieuprawnione;

-Catkowity brak nadzoru nad dziatalnoscig lotniczg cz’ronkéygv
Stowarzyszenia Lotnhiczego dziatajgcych w Bornem Sulinowie.




Wypadek lotniczy - Piotrkow
JAS 1 AMOS 17. 06. 2007.
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Wypadek lotniczy - Piotrkow
JAS 1 AMOS 17. 06. 2007.

*ODERWANIE SAMOLOTU NA DUZYCH KATACH
NATARCIA

*H ~ 30-40 M - KORKOCIAG,
ZDERZENIE PIONOWE Z ZIEMIA,

PILOT BEZ SWIADECTWA KWALIFIKACJI PILOTA
(polskie swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni),

LOTY WCZESNIEJSZE - po lagdowaniu postawienie na
sSmigle - (brak informacji w PKBWL)

‘ROLA ZARZADZAJACEGO LOTNISKIEM. "



NAJWAZNIEJSZE PROBLEMY
MOTOLOTNIOWE

e niski poziom wiedzy teoretycznej

e lekcewazenie warunkow
atmosferycznych;

e samowola techniczna;

e brak ubezpieczen OC;

e loty komercyjne (z pasazerami) bez
uprawnien;

e brak badan lekarskich;

42



Motolotnia; 28 pazdziernika 2007 r., | seee-
Kazimierz Biskupi godz. 16.55.




Motolotnia; 28 pazdziernika 2007 r.,
Kazimierz Biskupi
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Motolotnia,; 28 pazdziernika 2007 r.,
Kazimierz Biskupi

Ustalenia Komisji
Lot z pasazerem na przednim fotelu.

Wykonanie na matej wysokosci gtebokiego zakretu
potgczonego z zeslizgiem na skrzydto.

Nie mozna wykluczyC ingerenciji pasazera.

Brak wyposazenia sterownicy w dodatkowe uchwyty,
utatwiajgce sterowanie motolotnig z tylnego fotela.

Duze obciazenie motolotni, co utrudniato wyprowadzenie
motolotni z zeslizgu.

Wykonanie lotu w zapadajacych ciemnosciach (24 min.
po zachodzie).
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Spadochrony, paralotnie

Niestaranne przygotowanie do skokow, brak nadzoru
nad uczniami-skoczkami;

Btedy w technice uktadania spadochronow;
Niewtasciwy stan techniczny sprzetu;

Btedne postepowanie w sytuacjach awaryjnych;
Czeste przecigzania czaszy;

Uchybienia lub braki w Instrukcjach Operacyjnych i
Szkolenia zatwierdzonych przez ULC,;

Brak dbatosci o biezgcy stan techniczny uzytkowanych
spadochronow.

Lekcewazenie warunkow meteorologicznych;
Naruszanie wydzielonych czesci przestrzeni

46



Lodz - 1.06. 2007 r. - spadochron Para-Foil 282.

f N

i QRS
R
>, 3 .

e Mistrzostwa Polski
w Wieloboju Spadochronowym

o 752 skok,

e skok na celnosc¢ lgdowania z z
wysokosci 1000 m.

e zablokowanie w kieszonce
pokrowca pilocika miekkiego

Nadmierne zuzycie materiatu kieszonki spadochronu
wyciggajgcego (pilocika miekkiego).
Zaklinowania pilocika podczas proby otwarcia spadochronu
gtownego.
Nie zastosowanie procedury postepowania w sytuacji
awaryjnej.
Brak automatu AAD na spadochronie zapasowym.
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Mirostawice 14 lipca 2007 r. - spadochron PD-230.

e pierwszy skok w zyciu na line desantowg H= 1500m.

e nie otwarcie pokrowca spadochronu gtéwnego.

e na wysokosci ponizej 20m otwarcie spadochronu zapasowego
e brak automatu otwarcia spadochronu zapasowego.
Ustalenia PKBWL.:

- pokrowiec zapiety rownoczesnie na dwa systemy otwarcia: na uchwyt i
na line desantowa.

- pokrowiec spadochronu gtbwnego zamkniety pomimo wyciggniecia liny
desantowe;.




Mirostawice 14 lipca 2007 r. - spadochron PD-230.

USTALENIA KOMISJI
- spadochron nie rekomendowany dla uczniow;

- uczen nie przygotowany do otwarcia spadochronu
gtownego za pomocg uchwytu wyzwalajgcego;

. zajecia | przygotowanie prowadzita osoba nie majaca
odpowiednich uprawnien instruktora
spadochronowego;

- brak procedur wydawania spadochronow,;

- nadzor instruktorski nie potwierdzony podpisem
Instruktora;

- brak procedur przeprowadzania przygotowania i
kontroli przed skokiem ucznia-skoczka. 49



Dziekuje za uwage




