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Ptaki vs. statki powietrzne

17 grudnia 1903 - Kitty Hawk — Pélnocna Karolina (USA)

Szacuje sie, ze ogdélem do 2008 roku na swiecie na
skutek 56 zderzen z ptakami zginelo 262 0séb, a 102
statki powietrzne zostaty uszkodzone (41 liniowych,
53 do 5700 kg, 8 $migtowcdow).

Niespetna 80% zderzen dotyczyto liniowych
przewoznikow, gdzie gtéwnym powodem zderzenia
bylo wessanie do silnika mew.

W przypadku statkéw powietrznych do 5700 kg oraz
smiglowcow zderzenia w wiekszosci dot. ptakow
drapieznych.
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Mimo ze obecnie silniki samolotow pasazerskich s
projektowane sposob, aby wytrzymaty zderzenia
z ptakiem o masie do 0.7 kg, czesto zabezpieczenia
takie nie sag wystarczajqce.

Dlatego, tak istotna jest walka i przeciwdziatanie
zderzeniom oraz koniecznos¢ wprowadzenia dzialan
na ziemi majacych na celu minimalizacje powstania
takich niebezpiecznych sytuacji.
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Problem zagrozenia wystepuje na wszystkich lotniskach
duzych miedzynarodowych, matych regionalnych,
wojskowych, cywilnych, wspoétuzytkowanych.

Minimalizowanie ryzyka powodowanego przez ptaki
i zwierzeta jest duzym wyzwaniem dla Zarzadzajacych
lotniskami. To w znacznej mierze od Nich zalezy, jakie
metody zastosuja.



Warto podkresli¢, ze z obserwacji podczas inspekcji
lotnisk wyraznie widac, ze temat ten jest istotny dla
Zarzadzajacych i prowadzone sa r6znego rodzaju
dziatania minimalizujgce zagrozenia. Na kazdym
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oraz wprowadzone s3 procedury dot. postepowania
z zagrozeniem powodowanym przez ptaki.
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Wpadniecie stada ptakow (matych) badz jednego
duzego (np. jastrzab) do wlotu silnika powoduje
uszkodzenie topatek sprezarki, prowadzi do
niestatecznej pracy silnika, a niekiedy do wylaczenia
sie silnika, co bezposrednio zagraza bezpieczenstwu
i moze prowadzi¢ do wypadku lotniczego.

Dodatkowo kosztowne staje sie remontowanie
samolotéw po zderzeniu, ich postdj na lotnisku,
zmiana trasy, przeglady techniczne, ubezpieczenie.



Przyktady zderzen

» Zaloga samolotu Embraer 175 po starcie z EPGD
zglosita kontrolerowi ATC stado ptakéw w strefie
przyziemienia na RWY 29. Podczas startu samolotu
ustyszano huk w okolicy silnika. Dokonano kontroli
DS. w strefie przyziemienia RWY 29 stwierdzono slady
zderzenia samolotu z ptakiem - tabedziem. Zaloga
odczuta wysoka wibracje silnika i jego gtosna prace.
Wykonano "ABNORMAL ENGINE VIBRATION
CHECKLIST". Z powodu braku mozliwosci ladowania
w EPGD (warunki meteo) rejs byt kontynuowany do
EPWA. Zatoga poprosita o pierwszenstwo do
ladowania.



» Zatoga samolotu Boeing 737-500, przed startem,
zglosita obecnos¢ stada ptakow w poblizu RWY 25 na
EPKK. Kontroler TWR wezwat straz ochrony lotniska
(SOL) do odstraszenia ptakéw. Pomimo tego jednakze,
w trakcie startu zatoga zglosita zderzenie z ptakami na
wysokosci okoto 60 stop i przy predkosci okoto 150 kts.
Po ladowaniu w EPWA stwierdzono wygiecie
koncowki kilku topatek wentylatora silnika. Samolot
wycofano z eksploatacji do czasu wykonania
boroskopii silnika. SOL stwierdzita okoto 10 martwych
mew na RWY, po czym dokonano oczyszczenia drogi
startowe].



* Zaloga samolotu ATR-72-202, po przyziemieniu, w
trakcie dobiegu zglosila zderzenie z ptakiem. Po
zakolowaniu na stanowisko postojowe Dowddca zalogi
dokonat przegladu ptatowca i stwierdzit slady koliz;ji
na smigle silnika nr 2 oraz na krawedzi natarcia
prawego skrzydia. W trakcie kontroli DS w polowie jej
dtugosci znaleziono resztki ptaka (trzy duze fragmenty
pustultki). Po konsultacjach stwierdzono mate
prawdopodobienstwo zassania fragmentéw ptaka do
tunelu wlotowego silnika. Samolot wykonat planowany
odlot ze 100 minutowym opdznieniem.
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Czynniki powodujgce zagrozenie

e Latwy dostep do pozywienia
e Zbiorniki wodne (sadzawki, kanaty, oczka wodne)
e Latwosc znalezienia schronienia

e Wysypiska smieci
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Metody stosowane na lotniskach:

* akustyczne (detonatory gazowe, srodki pirotechniczne,
nagrane krzyki niepokoju, poptochu ptakoéw,
niebezpieczenstwa lub krzyki drapieznika)

* naturalne (sokoty, jastrzebie, psy)

* wizualne (strachy, choragiewki, tasmy, $wiatta, wypchane
drapiezniki, balony i latawce w ksztalcie jastrzebi)

* chemiczne musza by¢ bezpieczne dla srodowiska
naturalnego (oddziatujace przez dotyk - wszelkiego
rodzaju kleiste materiaty, oddziatujace na zachowanie sie -
powoduja, ze ptaki odlaczaja sie od stada).
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sie W rejonie lotniska ptaki

W przypadku, gdy zaobserwowano zagrozenie
w postaci koncentracji ptakow w rejonie lotniska
konieczne jest przeprowadzenie czynnosci majacych
na celu wstrzymanie operacji lotniczych.
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W przypadku, gdy kontrolerzy lotow zauwaza ptaki
w rejonie podejscia do ladowania nalezy podja¢
dziatania w celu unikniecia kolizji — przerwania startu
lub wstrzymania ladowania. Konieczne jest
powiadomienie zatogi statku powietrznego
o zagrozeniu. Niezbedne jest poinformowanie DOP
w celu podjecia dziatan rozpedzenia ptakow.




zderzenia

W przypadku zgloszenia zderzenia, odpowiednie stuzby
wyjezdzaja na droge startowa lub droge kotowania (po
uzyskaniu zgodny TWR) celem przeprowadzenia

inspekcji, sprawdzenia i potwierdzenia faktu kolizji,
usuniecia pozostatych szczatkow.
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wyjasniajacego zabezpiecza sie miejsce zderzenia
i material dowodowy do czasu przybycia stuzb

prowadzacych postepowanie wyjasniajce.



Liczba zderzen w latach 2004-2007
w zaleznosci od lotniska
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Liczba zderzen w latach 2004-2007 w zaleznosci od
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Liczba zderzen w latach 200
w zaleznosci od pory dnia
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Liczba zderzen w latach 2004-2007 w zaleznoSci
od fazy lotu
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Liczba zderzen w latach 2004-2007
w zaleznosci od uszkodzonej czesci samolotu
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w zaleznosci od rodzaju ptaka
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“iczba zderzen w latach 2004-2007 w zal

wptywu na dalszy lot
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Istota zbierania informac;ji

Konieczne i niezbedne jest prowadzenie analiz i statystyk

dot. miejsca, czasu, rodzaju zderzenie statku powietrznego
y/ ptakaml

Osoby odpowiedzialne za kwestie zwigzane z ozywiong
przyrodq powinny zapisywac kazde zdarzenie, analizowac
Je a nastepnie wnioski z niego ptynace wykorzystac celem
unikniecia takiej samej sytuacji ponownie.

Mozna posiada¢ najrozniejsze urzadzenia, stosowac
przerozne metody walki z ptakami - ale jesli nie bedziemy
wiedziec co jest naszym ,potencjalnym zagrozeniem” nie
mozliwe bedzie prowadzenie najbardziej odpowiedniej
metody ograniczania zagrozenia. Caly wysitek moze
okazac sie nieskuteczny.
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Najprostsza a zarazem najskuteczniejsza metoda
prowadzenia analiz jest stworzenie tabeli w ktorej
znajda sie nastepujace dane:

1. Data interwencji/obserwacji/zderzenia

>. Operator/uzytkownik samolotu

5. Godzina

4. Lokalizacja

5. Gatunek ptakow

6.Liczba ptakow

7. Zastosowana technika

8.Rezultat
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Program regulowania srodowiska
przyrodniczego na terenie lotnisk

* Organizacja systemu zabezpieczen lotniska ze strony
srodowiska przyrodniczego.

* Zadania poszczegolnych osob, stuzb i dzialéw lotniska
m.in. Stuzby Ochrony Lotniska, Lotniskowej Strazy
Pozarnej, Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej,
przewoznikow operujacych na danym lotnisku.

» Zasady wspolpracy z réoznymi podmiotami zewnetrznymi
takimi jak ornitolog, weterynarz, lowczy, pracownicy
ogrodu zoologicznego, urzedy gmin s3siadujace z
lotniskiem.
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* Potozenie geograficzne lotniska

* Warunki klimatyczne terenéw i obiektow szczegdlne
atrakcyjnych dla ptakéw (na terenie lotniska i w jego
rejonie)

* Informacje na temat zbiornikéw wodnych, ogrodéw
dziatkowych, wysypisk smieci, sortowni odpadoéw,
koloniach legowych, punktéw gastronomicznych, placowek
handlowych i innych obiektach mogacych przyciggac ptaki
na teren lotniska.
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* Klasytikacja zwierzat z uwagi na potencjalne
niebezpieczenstwo.

* Dziatania minimalizujace ryzyko kolizji
* Metody odstraszania ptakow i zwierzat

» Zalaczniki mapowe przestawiajace potozenie lotniska
oraz miejsca przyciagajqce ptaki
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Regulacje prawne oraz zrodta informacji

* Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 100 z 2006 1., poz. 696
z pézn. zm.)
e art. 87 ust. 6
e art. 210 pkt 8
e art. 21
e art. 68

* Rozporzadzenie w sprawie klasyfikacji lotnisk
i rejestru lotnisk cywilnych (Dz. U. Nr 122, poz. 1273
Z 2004 T.)

* Rozporzadzenie w sprawie wypadkow i incydentow
lotniczych (Dz. U. Nr 35, poz. 225 z 2007 1.)
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Regulacje prawne oraz zrodta informacji

* Podrecznik Stuzb Lotniskowych (Doc 9137) Czes¢ 3

* Podrecznik Systemu Informacji ICAO o zderzeniach
z ptakami (IBIS)(Doc 9332)

* Podrecznik Zapobiegania Zagrozeniom
Powodowanym przez Ptaki i Zarzadzania Przyroda -
Wydawnictwo ACI

* Wspolna przestrzen — Wydawnictwo Transport
Canada TP 13549

* www.int-birdstrike.org



Dziatania na przysztosc

Reaktywowanie dzialalnosci Krajowego Komitetu do
spraw Zderzen Statkéw Powietrznych z Ptakami oraz
Dzika Zwierzyna

Przygotowanie wytycznych dot. zalacznika do INOP
lotniska - Procedury postepowania z zagrozeniami ze
strony dzikiej zwierzat i ptakéow

Przygotowanie informacji dot. migracji ptakéw
publikowanych w AIP Polska (ENR.5.6)

Wprowadzenia zapisow umozliwiajacych odtéw zwierzat
oraz nadanie zarzadzajacym lotniskami wiekszych
mozliwosci reagowania na zauwazone zagrozenia
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Podsumowanie

Poniewaz ptaki od zarania dziejow zyly w przestworzach, my
uzytkownicy statkow powietrznych musimy nauczy¢ sie zy¢
razem z nimi i prowadzi¢ takie dziatania minimalizujace
zagrozenia, azeby przypadkow takich jak nad rzeka
Hudson pojawialo sie jak najmniej.

Nie jesteSmy w stanie zminimalizowac zagrozenia do zera, ale
jestesmy w stanie podejmowac dzialania umozliwiajace
bezpieczne wykonywanie operacji lotniczych.

Tylko poprzez systematyczne analizowanie sytuacji zagrozen
bedziemy w stanie prowadzi¢ najskuteczniejsze dzialania.






Dziekuje za uwage,

Beata Grabowska
Departament Lotnisk



