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Co nalezy rozumiec pod okresleniem
bezpieczenstwo lotéow ?

To stan, w ktérym ryzyko zagrozenia
ludzi lub zniszczenia mienia jest
zredukowane lub utrzymywane na
akceptowanym poziomie, poprzez ciagly
proces identyfikowania zagrozen
1 zarzadzania ryzykiem
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SwiadomosSc¢ zagrozen

DzialalnosSc¢ profilaktyczna
bezpieczenstwa lotow jest w szczegdlnosci
nakierowana na zmiane mentalnosci
1 Swiadomosci uzytkownikéw polskiej
przestrzeni powietrznej, na
uswiadomienie sobie zagrozen
wystepujacych w GA




Swiadomosc¢ zagrozen
Potrzeba zapobiegania wypadkom

Zaden rodzaj dziatalnosci czlowieka ani zaden
system przez niego stworzony nie jest
catkowicie bezpieczny, tj. pozbawiony
wszelkiego ryzyka. Bezpieczenstwo jest
pojeciem relatywnym, a zaakceptowanie
ryzyka nieodiagcznie zwigzanego z okreslonym
rodzajem dzialalnosci jest akceptowalne w
,bezpiecznym” systemie. Pod warunkiem, ze
kazdy, od politykow poprzez nadzor lotniczy
do szkolonych, zrozumie podstawy
zarzadzania bezpieczenstwem



Potrzeba zapobiegania wypadkom

 Incydenty, zdarzajg sie z  wigkszg
czestotliwoscia 1 moga stanowi¢ widoczne znaki
istniejacych zagrozen 1 okolicznosci
sprzyjajacych niepowodzeniu.

- Ignorowanie zagrozen prowadzacych do
zaistnienia takich wydarzen moze doprowadzic
do zwiekszenia liczby wypadkéw.




Kto powinien by¢ zainteresowanym
bezpieczenstwem w lotnictwie
« Z uwagi na koszty wypadkéw, istnieje
wiele grup oséb, w ktérych interesie jest
bezpieczenstwo w lotnictwie.

W przeszlosci bezpieczenstwo bylo tylko
domena pilotéw

* Dzis wiele 0s6b spoza kokpitu przyczynia
sie do stwarzania warunkéw mogacych
wplyna¢ na bezpieczenstwo operacji
statkéw powietrznych.



Kto powinien byc¢ zainteresowanym
bezpieczenstwem w lotnictwie

Wsrod zainteresowanych bezpieczenstwem lotéw sa:

« wlasSciciele 1 operatorzy statkdw powietrznych,
« producenci statkow powietrznych

 wladze lotnicze

« zrzeszenia branzowe

« zrzeszenia i zwiazki zawodowe

 miedzynarodowe organizacje lotnicze
- agencje Sledcze
 podroézni.



Zainteresowanie Urzedu
Lotnictwa Cywilnego - wladzy
lotniczej —bezpieczenstwem w

lotnictwie



Dzialania ULC na podstawie
systemow powiadamiania

* Dziatania ULC na podstawie obowigzkowego
systemu powiadamiania o zdarzeniach
lotniczych

* Dziatania ULC na podstawie dobrowolnego
systemu powiadamiania o zdarzeniach
lotniczych



Procedura BL-02

Postepowanie Urzedu Lotnictwa
Cywilnego po otrzymaniu informacji
0 zdarzeniu lotniczym



Procedura BL-02

Procedura ma na celu ustalenie, opisanie
i podanie do stosowania szczegolowych
zasad prowadzonego przez Prezesa ULC

procesu zwigzanego z podejmowanym
dzialan w celu zapewnienia
bezpieczenstwa lotow



ZBL ULC
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RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera wstepna informacje o '(t-rrwmufumla,\m pr. H wang nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu, re; 2

I - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU
Nr akt sprawy

MIEJSCE ZDARZENIA
Panstwo / rejon zdarzenia

Polska
Miejscowosc, X —w poblizu / wspoelrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

lotnisko Radom Sadkow (EPRA) 5 19.78"N 021

CZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia

Czas lokalny zdarzenia

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTN

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr

statek powietrzny: paralotnia Eden 3 - 28

nica Le$na ( Klin) k/Watbrzycha



DZIENNIK URZEDOV

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEG
Warszawa, dnia 26 listopada 2009 r. Nr

TRESC:
Poz.
DECYZJE:

173 - Nr 45 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywinego z dnia 9 listopada 2009 . w sprawie powolania Ko-
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KOMUNIKAT Nr 440
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 687/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 21 sierpnia 2009 1., na spadochronie
Sabre 150, na ktorym swoj 96 skok wykonywat skoczek spadochronowy, lat 28, klasyfikuje
do kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowe;j: ,,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek, zblizal sie do wyznaczonego miejsca ladowania. Na wysokosci okolo 70 m
wykonal zakret o 120° pod wiatr. Po wyjsciu z zakretu zbyt wolno $ciagnat linki sterownicze
celem wyhamowania predkosci pionowego opadania, co spowodowato zetkniecie
z ziemia z duza predkoscia w niewladciwej pozycji (wystawiona do przodu lewa noga,
a prawa pozostawiona z tyhi). Na skutek takiego ladowania skoczek doznatl urazu ztamania

Bezpieczenstwo lotow Informacije o stanie bezp. lotow

Operacje lotnicze

Krajowe konferencje bezp. lotow »

2000 r. o ogfaszan

Lotniska ministrow  kieruje

Biuletyny informacyijne

. Komunikaty - zdarzenia lotnicze

Powiadamianie o zdarzeniach

Technika lotnicza
Zegluga powietrzna
Personel lotniczy

Formularze sprawozdan

Regulacija rynku Smiglowce

Prawa pasazZera Szybowce i mo

Och i uwlatwieni
SENESRN SR Lotnie i motolo

przepisy miedzynarodows, o
Paralotnie i pa
e instrukcje w sprawach techn

Archiwum wiadomosci lotnictwa cywilnego, o ktory

Spadochrony

« uchwafy i opinie Rady Ochroi _
i Ruch lot
Listopad, 2009 uch lotniczy

Pazdziernik, 2009
Wrzesier, 2009
Sierpien, 2009
Lipiec, 2009

o apfaty, o ktdrych mowa w a
R eyl Lotniska i ladoj
Dzienniki Urzedowe Urzedu Lotnictws Cywilnego s do naby
Ekonomicznej ULC, ul. Felazna 59, 00-848 Warszawa, tel.
rardwno w wersji drukowane] jak i na ptycie CD-ROM

* % % % %

prawego uda. Po udzicleniu pierwszej pomocy zostat odwieziony do szpitala.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

A/xmadka o

Pafistwowa Komisja Radani

ustalita, Ze przyczynami wyp (@) rgan izacj e

- zanisko wykonai
—  zbyt péZnym §cig lothicze

—  niewlaéciwym us
-4

PKBWL zaakceptowata nastgp & stosowany, $rodek profilaktyczny:
Omoéwienie zdarzenia z uczniami-skoczkesafj\jrzez organizatora skokow, uwzgledniajace
prawidtowe sterowanie spadochr ej powierzchni podczas ostatniej fazy lotu
przed ladowaniem.

iczych, zwana dalej ,PKBWL”,
nice ladowania, polegajace na:

4, Zalecenia profilaktyczne PKB

Grzegorz Kruszyrski
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lule tyn Informac y/n y BL

Inspektorat Bezpieczenstwa Lotow ULC

NIEZAMIERZONE PRZECIAGNIECIA I KORKOCIAGI

Inspektorat Bezpieczenstwa Lotdow Przeprowadzil analize zdarzen lotniczych z lat 2000 -

2007, ktoryeh przyvezyna bylo niezamierzone przez pilotéw doprowadzenie statkdw powietrznych
do przeciagniecia, a w nastepstwie do korkociagu.

Ponizsze zestawienie statystyczne oraz wybrane opisy zdarzen lotniczych wskazuja na

powazne zagrozenia bezpieczenstwa lotéw w lotnictwie ogdlnym. ktérych rezultatem sa czesto
smiertelne lub powazne obrazenia ciala.

Fazy lotu, w ktorvceh najczesciej dochodzilo do przeciagniecia:

start — (w szezegdlnosel start statku powietrznego na drugim zakresie predkosci)
lot wznoszacy — (przy zbyt duzych katach natarcia w stosunku do zadane) mocy)

zakret
O w trakcie podejscia do ladowania lub, gdy nastapi przerwa w pracy silnika ponize;j
100 m po starcie 1 probie ladowania za wszelka cene na lotnmisku
o w trakecie wykonvwania zakretu z wychvlonvmi klapami w réznym polozeniu 1 nie
utrzymanie nakazanych predkosci lotu,
podejscie do ladowania — (w szczegdlnosc:i w locie szybowwyvm bez pracujacego silnika

z wypuszczonymi klapami — nie zabezpieczenie nakazane) predkosc: lotu szybowego przez
przyjecie odpowiedniego kata znizania).



ULC podejmuje dzialania, w
celu wyeliminowania lub
zredukowania zagrozenia
systemowego do takiego
poziomu, ktéryby uznano
za akceptowalny,



Identyfikowanie obszarow zagrozen
na bazie zgloszonych zdarzen lotniczych

Wybrane obszary zagrozen

1. Zwigzane z niewykonywaniem przegladu
przedlotowego zgodnie z lista przedlotowa

 checklist
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Przekraczanie ograniczen
eksploatacyjnych statkow powietrznych

* Przetadowanie samolotu — swiadome
ignorowanie ograniczen dotyczacych ciezaru
uzytecznego;

* Rozsadne kryteria samolotu Ultralekkiego
przeznaczonego do szkolenia to samolot z
ciezarem uzytecznym min. 205 kg
(2 X 90 kg + 35 litrow paliwa zuzywalnego na lot
trasowy) pozwalajacy na bezpieczna realizacje
catego szkolenia (niezaleznie od ciezaru ucznia)
w zakresie osiggow 1 predkosci zapisanych w
Instrukcji Uzytkowania w Locie. (Ciezar witasny
samolotu 245 kg)



Zagrozenia

Brak odpowiednich kwalifikacji oraz
wilasciwego uprawnienia do wykonywania
lotbw na danym rodzaju oraz typie statku
powietrznego.



Zagrozenia

Zwigzane z przygotowaniem nawigatorskim

— Czy tylko GPS ?



Zagrozenia

Wylaczenia z pracy silnikow:

« Brak paliwa
» Niewlasciwe paliwo

« Niewlasciwe przechowywanie,
skladowanie paliwa



Zagrozenia

Zwigzane z aerodynamicznym przeciggnieciem:

« Samolotow
* Szybowcow
« Smigtowcow

* Miekkoptatow



2. Zwigzane z btednym wykonywaniem
manewru do ladowania:

Skoczkow spadochronowych
- zderzenia z ziemig



3. Zwigzane z wykonywaniem lotéw pod wptywem
alkoholu lub innych substancji odurzajacych.

=



4. Zwigzane z lotami VFR (Visual Flight Rules):

wutrata orientacji przestrzennej”

Nieoczekiwane wejscie w chmury,
w strefe gestego opadu sniegu lub mgty

Nieumiejetne, niewfasciwe zapoznanie
sie z warunkami atmosferycznymi na

planowanej trasie



5. Zwigzane z ladowaniem i startem na
lotniskach i1 Iadowiskach gorskich -
trudnych:

— przez pilotow z matym doswiadczeniem

= *l'!



6. Zwigzane z podjeciem reakcji instruktora na
btad ucznia — pilota popetniony na
wysokosci krytycznej

— Zbyt pozna reakcja dowodcy zatogi - instruktora na

btedy ucznia-pilota
Qu
I
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7. Zwiazane z eksploatacja szybowcow:

— PW-5 Smyk

—,,Przly( starcie z zastosowaniem wyciqgarki sily na
drgzku sterowym sq bardzo mate, co sprzyja
gwaltownym wychyleniom steru wysokosci 1 moze
doprowadzi¢ do zbyt duzego kata wznoszenia oraz
przeciagniecia szybowca”.

- Zalecenia Prezesa ULC - ,,Przeszkalanie na szybowiec PW-5
Smyk, poprzedzic przygotowaniem naziemnym
obejmujacym zapoznanie przeszkalanego z szczegOllnymi
wlasciwosciami aerodynamicznymi szybowca podczas
startu za wyciagarka.

- Przygotowanie i laszowanie powinien przeprowadzic
instruktor z doswiadczeniem w startach za wyciagarka na
tym typie szybowca”.



8. Zwigzane z eksploatacja szybowcow:

- Pirat

Specyficzne wymagania co do techniki pilotowania, ergonomia
kabiny, jak tez rozkiad sit podczas sterowania, a szczego6lnie w locie
holowanym za samolotem oraz wartos¢ sily potrzebnej do
wypuszczenia hamulcoéw aerodynamicznych

Zalecenie Prezesa ULC - Zwiekszy¢ wymagany minimalny nalot
kandydata do przeszkolenia na szybowiec Pirat uwzgledniajac:

indywidualne predyspozycje fizyczne kandydata - odpowiedni
wzrost oraz site fizycznag oraz dotychczasowe postepy w
praktycznym szkoleniu lotniczym,

EKSPERTYZA PKBWL DOTYCZACA WEASNOSCI PILOTAZOWYCH SZYBOWCA SZD-30
»PIRAT”

http://bip.mi.gov.pl/pl/bip/raporty | analizy/transport lotniczy/r b
adania szybowca pirat



http://bip.mi.gov.pl/pl/bip/raporty_i_analizy/transport_lotniczy/r_badania_szybowca_pirat
http://bip.mi.gov.pl/pl/bip/raporty_i_analizy/transport_lotniczy/r_badania_szybowca_pirat

9. Zwigzane z uzywaniem statkow powietrznych roznych
typow bez wilasciwego przygotowania sie
(TAA- Technologically Advancet Aicraft)

Mnie to nie dotyczy?




10. " strefy ograniczone, zakazane
i nlebezpleczne ~ TSA, TMA, ATZ, MATZ,
w strefy parkdw i rezerwatdw przyrody



Natura 2000

14 'aml dotyczy najwyzszej prae o

mienit 600 m od statku powietrznego . L o

“Nad'pa ,._,-';i‘l*rezerwatami przyrody o szeroko$€iro *MJ”T‘%QKSZGJ niz

3600 m ol "ciw_ zakaz lotow, por Izs-a, 1000 m. a.oaazeJakgscl s
11 2600 . M obow! 4'; ‘ btﬁwmpon-‘$ E"‘ By §
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Dzialania profilaktyczne -
systemowe realizowane przez ULC

Wynikajace z dzialania Zespotu
Bezpieczenstwa ULC



Dzialania profilaktyczne - systemowe
realizowane przez ULC - wynikajace z
dzialania Zespolu Bezpieczenstwa ULC

w zakresie:
Dzialalnosci instruktorskiej
Wspotpracy pomiedzy zarzadzajagcym lotniskiem a
uzytkownikiem oraz ATM
Przygotowania Programu (studium bezpieczenstwa EPBC)

Program (procedury dopuszczajace mozliwos¢ wycofania
zgody na start w przypadkach wzbudzajacych podejrzenie
naruszenia bezpieczenstwa realizacji operacji lotniczej)

Mozliwosci kontrolowania przez wladze lotnicza paliw
wykorzystywanych przez cywilne statki powietrzne

Realizacji powypadkowych badan okolicznosciowych —
rejestr- obieg informacji
Wdrozenia Programu RI - opracowanie nowych wytycznych



Czy w naprawde chcemy
aby inni uczyli sie na
naszych btedach?

Czy w naprawde uczymy sie
na cudzych btedach?



Dziatania

 Wymienione obszary zagrozenia po
przeprowadzonych analizach beda
dale] monitorowane

* W obecnej chwili oszacowane ryzyko
(llosciowe) utrzymuje sie na srednim
poziomie, cO hie znaczy, ze nie nalezy
podejmowac dziatan w celu
zmniejszenia istniejacych zagrozen
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