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= Przewodniczacy
m 2 Zastepcow
m Sekretarz

= 11 czlonkéw komisji w tym:
= 1 lekarz patolog (1/2 etatu)
= 1 specjalista od ruchu lotniczego
= 3 osoby w grupie technicznej

= 6 0sOb w grupie pilotazowe]
= 2 osoby obstugi administracyjnej
= 1 pracownik




Liczba zdarzen zgioszonych do PKBWL w 2010 r.
(w porownaniu do lat ubiegiych)

w tym:

ROK Zdarzenia wypadki ze Powazne Incydenty/

WypadkKi skutkiem incydenty Zdarzenia

$miertelnym pozostate'

2003 | 203 93 14 2 108
2004 | 314 98 16 15 201
2005 | 297 /5 10 37 185

2006 | 378 16 16 262
2007 | /764 85 19 16 1419/244

2008 | 961 76 7 11 |479/307
2009 | 1089 106 16 17 ~ |593/371
2010 | 1437 70 11 11 |687/669]

[l Zdarzenia pozostate sg rejestrowane w rejestrze i badane przez wskazany podmiot bez nadzoru PKBWL.
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Liczba zakonczonych badan w latach 2003-2010

liczba liczba W tym
zgtoszonych | zakonczonych | wypadkii PI
zdarzen badan

203
314 81 32
297 31
378
764
961
1089
1437

y

wypadki Pl incydenty

1116 118 39 959




£% Co badamy a czego nie?!

M

m  Wypadki i powazne incydenty lotnicze wszystkich statkow powietrznych
znajdujgcych sie w rejestrze lub ewidencji prowadzonej przez Urzad

Lotnictwa Cywilnego Iub inne panstwo bedace cztonkiem ICAO: samoloty,
szybowce, motolotnie, balony, sterowce

m  Wypadki paralotniowe i spadochronowe ze skutkiem smiertelnym lub
zaistniate w szkoleniu

= Nadzor nad badaniami incydentow

= Nie badamy (od 2006 r.) qdy:

= statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe
nieuprawniona,

m 0Soba uzywajgca statku powietrznego byta pod wptywem alkoholu lub
srodkow odurzajacych,

= statek powietrzny zostat zbudowany lub byt uzytkowany niezgodnie z
obowigzujgcymi przepisami,

= statek powietrzny byt uzywany w wyniku przestepstwa, w szczegolnosci
uprowadzenia




spadochron Sabre 170 (923/10)

Na lotnisku Aeroklubu Opolskiego podczas skokow
spadochronowych doszto do wypadku, w ktorym skoczek
spadochronowy, mezczyzna lat 52, podczas ladowania
z duzg predkoscig opadania | postepowg zderzyt sie z
zilemig 1 drewnianym ogrodzeniem okalajgcym ogrodek
gastronomiczny usytuowany nieopodal hangaru.

Skoczek pomimo prowadzonej reanimacji zmart w wyniku
odniesionych obrazen.




Zmiany w prowadzeniu badan

mw art. 135;

=, 2a. Przewodniczacy Komisji moze
przekazacC badanie wypadku lub powaznego
incydentu lotniczego statku powietrznego,
ktorego maksymalna masa startowa (MTOM)
nie przekracza 2.250 kg, innemu podmiotowi
Zza jego zgodg. W takim przypadku badanie
jest prowadzone pod nadzorem Komisji.”,




Planowane dziatania

m Propozycja przeprowadzenia wspolnych szkolen
z udziatem cztonkow PKBWL

m Szersza wspOlpraca z komoérkami BL organizacii
lotniczych (np. podczas nadzorowania
incydentoéw lub badania wypadkow)

m Opracowanie podrecznika badania zdarzen
lotniczych do wykorzystania przez komorki BLL

m Organizacja sieci Ekspertow PKBWL




Wybrane zdarzenia z 2010 roku

m Wypadek 523/10; spadochron Sabre 170;

Na lotnisku Aeroklubu Opolskiego podczas skokow
spadochronowych doszto do wypadku, w ktorym skoczek
spadochronowy, mezczyzna lat 52, podczas ladowania
z duzg predkoscig opadania | postepowa zderzyt sie z
ziemig 1 drewnianym ogrodzeniem okalajgcym ogrodek
gastronomiczny usytuowany nieopodal hangaru.

Skoczek pomimo prowadzonej reanimacji zmart w
wyniku odniesionych obrazen.




Fragment analizy wypadku:

Podstawowym btedem byt brak kontroli aktualne] wysokosci lotu. Btedna byta
rowniez koncepcja koncowej fazy skoku, poniewaz skoczek, juz po przeleceniu
okoto 100 metrow poza strefe lgdowania | bedac na wysokosci okoto 100m, nie
pozostawit sobie zadnej mozliwosci zmiany miejsca ladowania. Lecac z wiatrem
na wprost przed sobg miat hangar, za hangarem las, z jego lewej strony
znajdowat sie budynek Aeroklubu Opolskiego, a z prawej inne przeszkody
terenowe. Jedyng mozliwoscig bezpiecznego ladowania byto wykonanie
ptytkiego zakretu o 180 stopni (z minimalng utratg wysokosci), jednak pod
warunkiem posiadania odpowiedniej wysokosci lotu i utrwalonych umiejetnosci
wykonania takiego zakretu. W omawianym przypadku, zabrakto i odpowiednie]
wysokosci i wystarczajacych umiejetnosci skoczka. Co gorsza, bedac na mate;
wysokosci, skoczek Sciggajac przednig tasme nosng, spowodowat duzo wiekszg
utrate wysokosci, niz gdyby przed wykonaniem zakretu ptynnie zmniejszyt
predkosC postepowa, a zakret wykonat Sciggajgc jeden uchwyt sterowniczy o
okoto 50 %, a drugi o okoto 75%.




GGy R et G
gastronomicznego.
Zdjecie wykonane z kierunku przeciwnego do kierunku koncowej fazy lotu skoczka.

Widok na ogrozenié ogrodka




W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne
wypadku lotniczego:

1. Niewtasciwe rozplanowanie podejscia do ladowania, co w
koncowej fazie skoku doprowadzito do lotu skoczka na mate;
wysokosci | w poblizu przeszkod terenowych;

. Wykonanie zakretu do lagdowania na zbyt mate] wysokosci, co
doprowadzito do zderzenia skoczka z ziemig | ogrodzeniem przy
duze) predkosci postepowe;.

Okolicznoscig sprzyjajacq byt brak odpowiednich umigjetnosci
niezbednych do zastosowanej przez skoczka techniki ladowania.




Wypadek 689/10; motolotnia Hazard 12 SP-MWAC;
Szczepankowo k/iLomzy

Streszczenie okolicznosci:

Piloci dwdch motolotni wykonywali wspdlny lot po trasie Borawe k/Ostroteki
— Grady - tomza - Borawe k/Ostroteki. Po doleceniu do wsi

Szczepankowo (ok. 10 km na potudniowy zachdd od tomzy) lecacy jako
pierwszy, pilot motolotni o znakach rozpoznawczych SP-MWAC, zmniejszyt
wysokosC lotu do wysokosci ok. 10 m. Na te] wysokosci motolotnia
zderzyta sie owiewka kota przedniego podwozia z gornym przewodem linii
energetyczne], przebiegajace] poprzecznie do kierunku lotu motolotni.
Przewod linii elektryczne] zostat zerwany, a motolotnia zderzyta sie z
ziemig 34 m od linii. Pilot poniost smier¢ na miejscu zdarzenia




Fragment analizy wypadku:

Stwierdzono, iz pilot motolotni SP-MWAC lecac sprawng motolotnig podjat
spontaniczng decyzje o obnizeniu lotu do wysokosci okoto 10m AGL. W czasie
obnizania lotu, pomimo stosunkowo duzego doswiadczenia lotniczego, swojg
uwage najprawdopodobniej skupit na osobach idacych polng droga. Zdaniem
Komisji miato to wptyw na znaczne ograniczenie lub zaniechanie obserwacii
przeszkod terenowych | doprowadzito do zderzenia sie motolotni z przewodem
linii elektrycznej. Zderzenie z przewodem linii elektrycznej spowodowato
gwattowne zmniejszenie predkosci lotu motolotni, co doprowadzito do
niekontrolowanego przez pilota zderzenia z ziemia. Smier¢ pilota spowodowana
byta obrazeniami ciata, jakich doznat w trakcie zderzenia sie motolotni z ziemia.
Komisja przypomina, ze linie elektryczne, a w szczegolnosci przewody
przebiegajace pomiedzy stupami sg trudne do zauwazenia podczas lotu i
jedynym pewnym sposobem unikniecia kolizji z nimi jest utrzymywanie
bezpiecznej wysokosci lotu, tak jak to zostato okreslone w obowiazujacych
przepisach.




Widok miejsca wypadku. W gtebi zdjecia widoczna linia elektryczna, z ktorg zderzyta sie motolotnia.

Przyczyna wypadku:
Obnizenie wysokosci lotu motolotni ponizej wysokosci bezpiecznej, co
spowodowato zderzenie z przeszkoda terenowg - linig elektryczna.




Samolot uiltralekki DEDAL KB, SP-SZKB
21 sierpnia 2010 r., £.6dz

W dniu 21 sierpnia 2010 roku od godziny 10:37 (LMT) pilot wykonywat loty
samodzielne po kregu nad lotniskiem t.odz/Lublinek (EPLL). Podczas siodmego
w tym dniu lotu, w okolicach |l zakretu w lewym kregu do pasa 25, samolot
bedac na wysokosci okoto 250 m, wpadt w lewy korkociag | zderzyt sie z ziemia.
Zdarzenie nastgpito o godzinie 11:15 (LMT). Pilot samolotu ponidst Smier¢ na

miejscu zdarzenia a samolot ulegt zniszczeniu.







Ustalenia komisji
Ponad dwuletni proces szkolenia pilota do uzyskania licencji PPL(A), podczas ktorego
wystapity dwie diugie przerwy w wykonywaniu lotow;
W krytycznym locie pilot prawdopodobnie nie schowat klap po starcie (wypuszczone klapy
potwierdza analiza techniczna)

Slady zderzenia z ziemig oraz uszkodzenia samolotu $wiadcza, ze pochylenie samolotu w
korkociggu nie byto duze co wskazuje na to, ze prawdopodobnie byt to korkocigg ptaski.

Nie znaleziono przyczyny technicznej, ktéra mogtaby spowodowa¢ samoczynne
zmniejszenie mocy silnika w powietrzu;

Przyczyna wypadku:

btad w technice pilotowania polegajacy na przeciagnieciu samolotu i wejsciu w lewy
korkociag na matej wysokosci, co doprowadzito do zderzenia z ziemia.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku lotniczego byly:
1. Prawdopodobna utrata mocy silnika;
2. Nieprawidtowa podzielnos¢ uwagi w kabinie co doprowadzito do przeciggniecia samolotu;

3. Brak doswiadczenia pilota na samolotach ultralekkich i niewielkie, ogdlne doswiadczenie
lotnicze.




Wypadek 763/10 Zodiak, Radawiec 23.07.2010.




Opis zdarzenia:

Po zakonczeniu prac obstugowych wykonywanych na samolocie Zodiak
jego wtasciciel z uczniem pilotem wystartowali do lotu do strefy. Samolot z
powodu znaczne] dodatniej temperatury zewnetrznej oraz pokrycia
wspotpracujacych elementow sprzegta odsrodkowego srodkiem smarujgcym
wznosit sie z mniejszg predkoscig. W okolicy trzeciego zakretu po uzyskaniu

zgody od kierujacego lotami na lot do strefy silnik przestat pracowac. Po
krotkim locie slizgowym, na skutek nieokreslonego manewru, samolot
znalazt sie w stromym nurkowaniu, z ktorego zatoga nie zdotata
wyprowadzi¢. Samolot zderzyt sie z ziemia, zapalit a zatoga poniosta Smierc
na miejscul.




Podczas  badania  wraku
samolotu Zespot badawczy
stwierdzit przerwanie ciggtosci -
napedu steru wysokosci.




CONTROL STICK

ELEVATOR CONTROL SYSTEM




Szybowiec SZD-9bis Bocian, SP-2802

9 pazdziernik 2010 r., Bezmiechowa
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27 - Nalozenie sylwetek szybowca ze zdjec 15-22 na wspaine tlo dla pokazania ostatniej fazy podejscia.
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