/atozenia Krajowego Programu
Bezpieczenstwa (SSP/ICAQO),
a wynikajgce z tego obowigzki
panstwa w ujeciu EASA.

Krajowa Konferencja Bezpieczenstwa Lotow
Warszawa, marzec 2011
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e Gtownym celem implementacji wspolnych przepisow
jest ustanowienie i utrzymanie wysokiego jednolitego
poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w
Europie.

e UE okreslita role EASA i kazdego z podmiotow w
ramach Unii EuroperkleJ | ustanowita
zasadnicze wymagania dla obszaru lotnictwa
cywilnego. W  konsekwencji,  wszystkie  Kraje
Cztonkowskie EASA stosujgce podstawowe przepisy
bedg wspotpracowac w ramach instytucji europejskich
na rzecz zbudowania efektywnego systemu zarzagdzania
bezpieczenstwem w lotnictwie cywilnym.



Sktadniki SSP i SMS

Sktadniki SSP Sktadniki SMS

(1 Polityka i cele panstwa w (1 Polityka i cele w zakresie
zakresie bezpieczenstwa bezpieczenstwa

Zarzadzanie ryzykiem

przez panstwo @ Zarzadzanie ryzykiem

Zapewnianie © Zzapewnianie
bezpieczenstwa przez bezpieczenstwa
panstwo O Promowanie
Promowanie bezpieczenstwa

bezpieczenstwa przez
panstwo
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EU Institutions

N

- Adopt Regulations

- Set policies

- Initiate infringement procedures
- Decide on EASA resources.

- Conclude international treaties

/

Oinios

( EASA

Repos

- Assists EU Institutions

- Set Policies

- Provides services and advice
- Proposes IR

- Adopts AMCs, CSs and GMs
- Issues certain certificates

- Mandates corrective action
(design)

- Oversees Organisations and
Products

- Standardise

- Safety performance (pan-

\European level) )
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Oversight
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STAKEHOLDERS
(end users)

- Assist EU

- Set Policies

- Advise EASA

- Issue Certificates

- Oversee Organisations,
Aircraft and Individuals

- Safety Performance (State

Safety Level)
Recommendations - Investigate Accidents and
\JQ Incidents
N

Enforceent




Stakeholders

. Zatwierdzona organizacja treningowa, ktora otwarcie
eksponuje zarzgdzanie ryzykiem w swoich ustugach

. Operatorzy lotniczy

. Zatwierdzona organizacja obstugowa

. Przedsiebiorca zajmujacy sie projektowaniem,
produkcjg, obstuga lub modyfikacjg statkow
powietrznych

. Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej

. Zarzadzajacy lotniskiem certyfikowanym



Zaleznosci pomiedzy SSP — SMS

Zabezpieczenia Produkcja
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Podstawowe wymagania systemu
raportowania wg. EASA

Wypadki: raportowanie natychniiast do PKBWL

POWAZNE INCYDENTY: raportowanie natychmiast do PKBWL

Incydenty — system obowigzkowego raportowania
(inne niz powazne incydenty) — do NAA

Inne zdarzenia majgce wptyw na
bezpieczenstwo/ zagrozenia — system
dobrowolnego raportowania

+ SMS w ramach procedur operatora

ICAO EUR/NAT, 15 February 2011 7
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Realizacja przepisow bezpieczenstwa — rola stakeholders

L\ Alﬁ
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OpraCoOWania systemu

Bezpleczenstwem.

System ten powinien zawierac, jako niezbedne minimum
nastepujace elementy:

* procedury identyfikacji zagrozen bezpieczenstwa;

e procedury majgce na celu wdrozenie niezbednych

dziatan naprawczych w celu utrzymania uzgodnionego
poziomu bezpieczenstwa operacyjnego (agreed safety
nerformance)

e procedury zapewnhniajgce ciggte monitorowanie oraz
regularng ocene bezpieczenstwa operacyjnego;
(integralne bazy danych, ocena ryzyka, )

 procedury majgce na celu ciggta poprawe efektywnosci
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem.

722 11
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Etapy procesu zarzgdzania ryzykiem

l

Informowanie i konsultacja

Zrozumienie wykonywanej
dziatalnosci

A
Y

v
Identyfikacja ryzyka
« Comoze sie stac?

A
Y
A
Y

Analiza ryzyka
+« Sposob wystapienia
- « Wplyw L
* Prawdopodobienstwo

.

Punktowa ocena i
hierarchizacja ryzyka

v

Nadzor i weryfikacja

'y
Y

Y

¥

Zarzadzanie ryzykiem
+« Akceptacja ryzyka

A
Y

A
L4

+ |ldentyfikacja i ocena 4
plandéw redukcji

+« Przygotowanie planow
dziatania

« Wdrozenie dziatania

Y

Y

Model zarzgdzania ryzykiem (w oparciu o 1ISO 31000)
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Zarzadzanie informacjami dotyczacymi bezpieczenstwa

‘ Przepisy
I~ <

Inspekcje

{_FEEDBACK __________ | . Uzytkownicy
Analiza
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Podstawowe cele do osiggniecia przez
stakeholders

e Utrzymanie ustalonego akceptowalnhego poziomu
bezpieczenstwa przy swiadomosci z ponoszonego
ryzyka w realizacji operacji lotniczych

e Ustalenie i utrzymywanie zasad poprzez zarzadzanie
funkcjonalnoscia i efektywnoscia systemu
bezpieczenstwa



EASA SPIs (wskazniki bezpieczenstwa)

Number of fatal accidents (in a 10-years period)

Rate of fatal accidents in scheduled CAT operations

Rate of accidents in scheduled CAT operations.

Rate of fatalities in CAT operations.

Number of accidents in commercial helicopters operations

Number of fatalities in General
Aviation operations



Safety Plan Framework
Operational issues

COMMERCIAL AIR TRANSPORT BY AEROPLANES

Runway Excursions
Mid-air collisions

e Controlled Flight Into Terrain
Loss of Control In Flight

* Ground Collisions

OTHER TYPES OF OPERATION

* Helicopters
e General Aviation



Problemy operacyjne

e (EGAST). Przyjecie zasady dla lotnictwa ogdlnego
,widzie¢ (wiedziec) i unikaé”. Szczegdlna uwaga
bedzie potozona na swiadomosc sytuacyjna
ZWigzang z ruchem lotniczym przy zastosowaniu
srodkow technicznych.

Reference studies (non-exhaustive list)

* Przyktad inicjatywy niemieckiej - praca nad
projektem, ktorego celem ma byc lepsza
rozpoznawalnos¢ matych statkéw powietrznych w
przestrzeni powietrznej. Rozpoczeto analize
stosowanych obecnie srodkow unikania kolizji a

celem ma byc strategia zredukowania ryzyka
ZWigzanego z mid-air collision.



Przyktad analizy problemu, ustalenie celu, odpowiedzialnosci i sposobu dziatania

poprawianie jakosci Usprawnienie systemu EGAST WYKORZYSTANIE
danych bezpieczenstwa | zbierania danych i analizy w SPRAWOZDAN |
w GA Europie, dla wszystkich DANYCH O
uzytkownikéw A/C w GA w BEZPIECZE4NSTWIE
celu poprawy metod oceny W OBSZARZE GA W
zagrozen dla bezpieczenstwa EUROPIE
(podwyzszenie POPRAWA POZIOMU EGAST ULOTKI MATERIALY
poziomu BEZPIECZENSTWA POPRZEZ SZKOLENIOWE,
bezpieczeristwa GAw | SWIADOMOSC RYZYKA, SZKOLENIA.
Europie poprzez POPULARYZACIA
Swiadomosc ryzyka i NAJLEPSZYCH PRAKTYK,
promocje PROMOCIJA POMIEDZY
bezpieczenstwa) OPERATORAMI W KRAJU |
EUROPIE
EASA PUBLIKACIA
PRZEPROWADZANIE SPRAWOZDAN |

BIEZACEGO PRZEGLADU
STANU BEZPIECZENSTWA W
CELU POPRAWY |
IDENTYFIKACJI ZAGROZEN.
PROMOWANIE NAJLEPSZYCH
PRAKTYK

WYNIKOW BADAN.




