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Aerodrome Operating Minima. (Minima operacyjne lotniska) (Aneks 6 ICAQ):
- okreslone jako ograniczenia eksploatacyjne lotniska dla:

a) startu, wyrazone jako wartos¢ RVR i/lub widzialnos¢ oraz, jesli to konieczne
warunki zachmurzenia;

b) podejscia precyzyjnego i lgdowania, wyrazone jako widzialnosc¢ i/lub wartos¢
RVR oraz wysokos¢ decyzji (DA/H), odpowiednio dla poszczegdlnych
kategorii operacji;

c) podejscia i ladowania z prowadzeniem pionowym (z informacjg o Sciezce
schodzenia), wyrazone jako widzialnos¢ i/lub RVR oraz wysokos¢ decyzji
(DA/H); oraz

d) podejscia nieprecyzyjnego i lgdowania, wyrazone jako widzialnos¢ i/lub
wartos¢ RVR, minimalna wysokos¢ znizania (MDA/H), oraz jesli to konieczne,
warunki zachmurzenia.
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Low Visibility Departure. (Odlot w warunkach obnizonej widzialnosci.)
Odlotu (statku powietrznego) w warunkach, w ktérych RVR jest mniejsza
niz 550 m.

Low Visibility Take-Off (LVTO). (Start w warunkach obnizonej widzialnosci).

Termin uzywany przez Wspodlne Wtadze Lotnicze (JAA) w odniesieniu do
operacji startu z drogi startowej, dla ktérej RVR jest mniejsza niz 400 m.
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Wartosci RVR/VIS do startu

Wartosci RVR/VIS do startu

Urzadzenia naziemne ;EE;:I;

Brak (tylko w ciagu dnia) 500 m
Swiata krawedziowe drogi startowej lub oznaczona linia centralna 250300 m

(uwagi 1i 2)
Swiatta krawedziowe i linii centralnej drogi startowej 200/250 m

(uwaga 1)
Swiatla krawedziowe i linii centralnej drogi startowej oraz dane wielo- 150/200 m
punktowe o RVR (uwagi 1i 4)

Uwaga 1: Wyisze wartosci stosuje sie do samolotow kategorii D.

Uwaga 2: Podczas prowadzenia operacji w nocy wymagane sg co najmniej $wiatla krawedziowe i konca drogi startowej.

Uwaga 3: Podawane wartosci RVR lub VIS reprezentatywne dla poczatkowej czesci rozbiegu moga by¢ zastapione oceng
pilota.

Uwaga 4: Wymagane wartosci RVR muszg by¢ uzyskane we wszystkich odnosnych punktach pomiaru z wyjgtkiem
podanym w uwadze 3 powyiej.

Rozporzadzenie Komisji (WE) NR 859/2008 - EU OPS



Low Visibility Conditions. (Warunki obnizonej widzialnosci).
Warunki meteorologiczne, w ktorych catosc lub czes¢ pola manewrowego
(lotniska) nie moze by¢ wzrokowo nadzorowana z wiezy kontroli lotniska.

Low Visibility Procedures (LVP). (Procedury w warunkach obnizonej
widzialnosci).
Szczegolne procedury, stosowane na lotnisku w celu zapewnienia bezpiecznego
wykonania operacji podejs¢ dla kategorii CAT |l oraz CAT Ill oraz/lub odlotéw w

warunkach, w ktorych RVR jest mniejsza niz 550 m.

Low Visibility Operations. (Operacje w warunkach obnizonej widzialnosci).
Operacje podejs¢ precyzyjnych w kategorii CAT /Il oraz/lub odloty
w warunkach, w ktorych RVR jest mniejsza niz 550 m.
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Aerodrome visibility operational level (AVOL). (Poziom widzialnosci
eksploatacyjnej lotniska):

Minimalna widzialnos¢, dla ktorej lub powyzej ktorej na lotnisku moze by¢
utrzymana zadeklarowana wielkos¢ ruchu naziemnego.

Advanced surface movement guidance and control system (A-SMGCS).
(Zaawansowany system wspomagania i kierowania ruchem naziemnym):

System zapewniajgcy kierowanie, prowadzenie oraz dozorowanie do kontroli
ruchu statkow powietrznych i pojazdow w celu utrzymania zadeklarowanej
wielkosci ruchu naziemnego w roznych warunkach pogodowych mieszczgcych
sie w granicach poziomu widzialnosci eksploatacyjnej lotniska (AVOL), przy
zachowaniu wymaganego poziomu bezpieczenstwa.
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A-SMGCS capacity. (Pojemnos¢ systemu A-SMGCS):

Maksymalna liczba jednoczesnych przemieszczen statkow powietrznych
| pojazdow, ktorg system moze bezpiecznie obstugiwac, z zachowaniem
akceptowanej wielkosci opoznien, przy uwzglednieniu pojemnosci drogi

startowej i drog kotowania na danym lotnisku.
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WARUNKI WIDZIALNOSCI (4)

Ponizsze warunki widzialnosci maja zastosowanie dla dziennych i nocnych operacji:

Visibility condition 1.

Widzialnos¢ wystarczajgca aby pilot mogt wykonac kotowanie oraz stosujac
wzrokowe okreslanie pozycji uniknat kolizji z innym ruchem na drogach
kotowania i skrzyzowaniach.

Widzialnos¢ wystarczajgca aby kontroler ruchu lotniczego na podstawie
obserwacji wzrokowej mogt sprawowac kontrole catego ruchu.

Visibility condition 2.

Widzialnos¢ wystarczajgca aby pilot mogt wykonac kotowanie oraz stosujac
wzrokowe okreslanie pozycji uniknat kolizji z innym ruchem na drogach
kotowania i skrzyzowaniach.

Widzialnos¢ niewystarczajgca aby kontroler ruchu lotniczego na podstawie
obserwacji wzrokowej mogt sprawowac kontrole catego ruchu.
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WARUNKI WIDZIALNOSCI (4)

Visibility condition 3.

Widzialnos¢ wystarczajaca aby pilot mogt wykonac kotowanie ale
niewystarczajgca do wzrokowego okreslania pozycji w celu uniknigcia kolizji
z innym ruchem na drogach kotowania i skrzyzowaniach.

Widzialnos¢ niewystarczajgca aby kontroler ruchu lotniczego na podstawie
obserwacji wzrokowej mogt sprawowac kontrole catego ruchu.

Do kotowania przyjmuje sie wartosci RVR mniejszg niz 400 m, ale wiekszg
niz 75 m.

Visibility condition 4.

Widzialnos¢ niewystarczajgca aby pilot mogt wykonac¢ kotowanie jedynie w
oparciu o informacje wzrokowa.

Przyjmuje sie wartos¢ RVR réwng 75 m lub mniej.
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GESTOSC RUCHU

Gestosc ruchu przyjmuje sie jako Srednig wartosSc dla jednej godziny, w ktorej
wystepuje najwieksze natezenie ruchu, niezaleznie od warunkow widzialnoSci.

GestoSc¢ ruchu dzieli sie na trzy kategorie:

Light (L):
Nie wiecej niz 15 przemieszczen na drodze startowej lub mnigj niz 20
wszystkich przemieszczen na lotnisku;

Medium (M):
Od 16 do 25 przemieszczenh na drodze startowej lub od 20 do 35 wszystkich
przemieszczen na lotnisku.

Heavy (H):

26 lub wiecej przemieszczen na drodze startowej lub wiecej niz 35 wszystkich
przemieszczen na lotnisku.
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UKLAD LOTNISKA

Ukfad lotniska okreSlajg trzy poziomy:

Basic (B):
Lotnisko z jedng drogg startowa, jedng drogg kotowania oraz jedng ptytg
postojowg;

Simple (S):
Lotnisko z jedng drogg startowg, wieloma drogami kotowania oraz jedng
lub wieloma ptytami postojowymi;

Complex (C):

Lotnisko z wieloma drogami startowymi, wieloma drogami kotowania oraz
jedng lub wieloma ptytami postojowymi.
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Po ustaleniu kazdego z wymienionych kryteriow, jest mozliwe okreslenie
modutow systemu SMGCS lub A-SMGCS, niezbednych do utrzymania
sprawnosci operacyjnej okreslonego lotniska dla przyjetej minimalne;
wartosci widzialnosci.

Biorgc pod uwage warunki widzialnosci, gestosc ruchu oraz uktad lotniska
powstaje 36 mozliwych kombinac;ji tworzapych typy lotnisk,
pogrupowanych wedtug warunkéw widzialnosci. (Append/x A,

Tabela A-1. Combination of aerodrome types).

ICAO Doc 9830 Advanced
SMGCS.pdf
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1. Oznakowanie, urzadzenia i systemy techniczne;
2. Procedury dla:

a) Zarzadzajacego lotniskiem,

b) Stuzb ruchu lotniczego (ATS),

c) Pilotow i kierowcow pojazdow,

d) Zarzadzania ptytq postojowa.
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Istnieje nieuzasadnione przekonanie, ze LVP i wyposazenie sa niezbedne
jedynie na lotniskach na ktérych mozna wykonywac¢ ladowania wedtug
warunkéw CAT Il/lll. Na lotniskach nie posiadajacych wyposazenia do
ladowan w warunkach CAT Il/CAT lll statki powietrzne moga wykonywacé
starty w warunkach RVR mniejszych niz 400 m pod warunkiem spetnienia
okreslonych wymagan technicznych i wdrozenia procedur LVP.
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SLUZBY RUCHU LOTNICZEGO

3.2.9 Organ kontroli ruchu lotniczego na lotnisku jest odpowiedzialny za
inicjowanie procedur stosowanych w warunkach obnizonej widzialnosci.
Decyzja o rozpoczeciu dziatan przygotowawczych do wprowadzenia LVP
jest podejmowana na podstawie informacji meteorologicznych.
Uruchamianie LVP powinno by¢ rozpoczete z takim wyprzedzeniem, aby
procedury juz funkcjonowaty zanim widzialnos¢ zmniejszy sie do wartosci
wymagajacej podjecia innych dziatan, na przyktad zwiekszenia separacji
miedzy statkami powietrznymi.

Jesli widzialnos¢ poprawia sie, lothniskowy organ kontroli ruchu lotniczego
podejmuje decyzje o zakonczeniu stosowania LVP.
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ZARZADZAJACY LOTNISKIEM

3.2.16 Podczas trwania LVP zarzadzajacy lotniskiem jest odpowiedzialny za
ograniczenie i zredukowanie do niezbednego minimum ruchu upowaznionych
pojazdow i oséb na polu manewrowym i ptytach postojowych lotniska.

KIERUJACY POJAZDAMI

3.2.17 Kierujacy pojazdami majq obowiazek stosowac sie do przepiséow
ruchu naziemnego obowiazujacych na lotnisku oraz do instrukcji organu
ATC. Kierujacy pojazdami sq odpowiedzialni za unikanie kolizji ze statkami
powietrznymi oraz z innymi pojazdami na lotnisku.
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2.2 Cel stuzb ruchu lotniczego
Celem dziatania stuzby ruchu lotniczego jest:

a)  zapobieganie kolizjom podczas lotu statkéw powietrznych z innymi
statkami powietrznymi,

b) zapobieganie kolizjom statkow powietrznych ze soba na polu
manewrowym® i z przeszkodami na tym polu,

C) usprawnianie i utrzymywanie uporzadkowanego przeptywu ruchu
lotniczego,

d) udzielanie wskazowek i informacji uzytecznych dla bezpiecznego i
sprawnego wykonywania lotow,

e) zawiadamianie wtasciwych organow o statkach powietrznych
potrzebujgcych pomocy w zakresie poszukiwania i ratownictwa oraz
udzielanie tym organom pomocy w potrzebie.

* Pole manewrowe (Manoeuvring area). Czesc¢ lotniska, wytgczajgc ptyty,
przeznaczona do startdéw, lgdowan i kotowania statkdw powietrznych.

Zatacznik 11do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym



5.5.1 Przed podjeciem decyzji o wykonywaniu LVO, zarzadzajacy lotniskiem w
porozumieniu z operatorami uzytkujgcymi lotnisko powinien ustalié:

a) Czestos¢é wystepowania LVC;

b) Oczekiwang wielkos¢ ruchu obstugiwanego podczas LVC;

c) Potrzeby biezace oraz wyposazenie lotniska;

d) Uzasadnienie dla prowadzenia LVO.

5.5.2 Jesli przystapiono do realizacji decyzji, zarzadzajacy lotniskiem powinien:

a)

b)

Ustali¢ najnizszg wartos¢ RVR, przy ktorej lotnisko zamierza operacyjnie
funkcjonowac;

Wykonaé¢ kompleksowg ocene bezpieczenstwa i ochrony catego pola ruchu
naziemnego (Miovement Area) oraz ekspioatacji tego pola;

Zapewnié¢ dodatkowe wyposazenie naziemne oraz pomoce;

Zapewnic¢ petng kontrole ruchu naziemnego;

Zapewnic¢ procedury (LVP) oraz okresli¢ zasady ich wprowadzania;

Okresli¢ wymagane srodki tagcznosci radiowej (RTF) oraz czas potrzebny na ich
uruchomienie;

Zapewnic treningi i szkolenie personelu.
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Stwierdza sie przypadki lgdowan ponizej miniméw ustalonych dla
poszczegdlnych rodzajow podejs¢ na lotniskach.

Jaka powinna by¢ reakcja kontrolera ruchu lotniczego w sytuaciji
ladowania ponizej minimum RVR?

Co nalezy zrobi¢, jesli RVR obnizy sie do wartosci dla ktérej
bezpieczenstwo na polu manewrowym danego lotniska moze nie
by¢ zapewnione?



W marcu 2010 r. EUROCONTROL zwrdcita sie do panstw cztonkowskich z
prosbg o pomoc w rozwigzaniu nastepujgcego problemu:

W jednym z krajow europejskich statek powietrzny wykonuje podejscia i
lagdowania w warunkach widzialnosci RVR ponizej minimalnych wartosci

ustalonych dla podejs¢ i lgdowan w EU OPS 1, Appendix 1 (Old), do OPS
1.430 .

EU OPS 1 analiza warunkéw.
OPS 1.340 — Warunki meteorologiczne.

(b) W locie IFR dowddca kontynuuje lot w kierunku planowanego lotniska
docelowego, wytacznie jesli najnowsze dostepne mu informacje wskazuja,
ze w przewidywanym czasie lgdowania warunki meteorologiczne na tym
lotnisku docelowym lub na co najmniej jednym lotnisku zapasowym
docelowym spetniajg lub przewyzszajg majgce zastosowanie do danego
lotniska minima operacyjne planowania.



OPS 1.405 — Rozpoczecie i kontynuowanie podejscia

a) Dowaddca lub pilot lecacy moze rozpocza¢ podejscie wedtug wskazan
przyrzadow niezaleznie od podawanych wartosci RVR lub widzialnosci
meteorologicznej, ale nie bedzie kontynuowat podejscia poza marker
zewnetrzny lub pozycje rownowaznag, jesli podawana wartos¢ RVR lub
widzialnos¢ sg nizsze od obowigzujgcych minimow (zob. OPS 1.192).

c) Jezeli po minieciu markera zewnetrznego lub pozycji rownowaznej zgodnie z
lit. a) powyzej podawane wartosci RVR lub widzialnos¢ meteorologiczna
spadng ponizej obowigzujgcych minimow, podejscie moze byc¢
kontynuowane az do osiggniecia wysokosci DA/H lub MDA/H.



OPS 1.430 Minima operacyjne lotniska — zasady ogélne

a) 1) Operator ustanawia dla kazdego planowanego do uzycia lotniska minima
operacyjne lotniska ............... , Minima te nie mogg by¢ nizsze od zadnego
innego minimum, ktére moze zostac¢ ustanowione dla tych lotnisk przez
panstwo, w ktérym sie znajdujag, z wytgczeniem przypadkow kiedy panstwo
to wydato na to wyrazng zgode.



Podsumowanie

Stwierdzono, ze:

Kontroler nie jest upowazniony do zakazania pilotowi wykonania podejscia
wedtug wskazan przyrzadow z przyczyn innych, niz sytuacja ruchowa.

Ostateczng decyzje o rozpoczeciu podejscia w okreslonych warunkach
atmosferycznych ponosi wytgcznie dowddca statku powietrznego.

Kontrolerzy nie odpowiadajg za wskazywanie, przypominanie lub
zmuszanie dowodcow statkdw powietrznych do przestrzegania
obowigzujgcych ich miniméw operacyjnych.



. Ustalenie wartosci AVOL (Poziomu widzialnosci eksploatacyjnej
lotniska).
. Wprowadzenie LVP na lotniskach.

. Czy nalezy wprowadzic¢ ,,bezwzgledne minima operacyjne RVR
dla podejs¢ CAT I ILS” (Absolute Minimum RVR)?

. Czy kontroler TWR moze poinformowac zaloge o naruszeniu
minimum operacyjnego (RVR) lotniska?



