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ANALIZA BEZPIECZENSTWA OPERACJI STATKOW
POWIETRZNYCH O MCTOW <5700 KG

Analiza objeta catos¢ archiwum dokumentacji w ULC z wypadkow | powaznych
incydentow, ktore wydarzyty si¢ w latach 2003 - 2011 u posiadaczy certyfikatow
AOC lub AWC oraz operatoréw lotnictwa ogolnego uzytkujacych statki
powietrzne o maksymalnej certyfikowanej masie do startu (MCTOW-maximum
certified take-off weight) 5700 kg 1 mniejszej.

Ogoétem dokonano analizy:

- 24 wypadkow | powaznych incydentéw U posiadaczy AOC lub AWC,
- 104 wypadkéw | powaznych incydentow w lotnictwie ogdlnym

Ooraz

dokonano przegladu dokumentacji z 194 incydentow.
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Oceny zdarzen dokonano umownie w odniesieniu do klasyfikacji TOP FIVE przyjetej
przez EASA:
CFIT - Controlled Flight Into Terrain (uderzenie w ziemie statkiem sterownym)
LOC-I - Lost of Control - Inflight (utrata kontroli na statkiem w locie)
MAC - Mid Air Collision (sytuacja kolizyjna w powietrzu)
RI - Runway Incursion (wtargniecie na droge startowq)
GC - Ground Collision (kolizja na ziemi)

oraz wg nastgpujacych grup przyczynowych zgodnie z Zarzadzeniem Nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. (Dz.Urz. Nr 10 z 2006 1.)

- Czynnik ludzki (H1-H5)

- Czynnik techniczny (T1-T12)

- Czynnik srodowiskowy (E1-E8)

- Czynnik organizacyjny (01-012)
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Wypadki i powazne incydenty - posiadacze certyfikatow AOC i AWC

2006
2007
2008
2009
2010
Razem 19

w o1 ~ B W
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Klasyfikacja powyzszych zdarzen wg EASA TOP FIVE

CFIT (Controlled flight into terrain) 3(3xH1)

LOC -1 (Lost of control in flight) 13(2xH2;2xEL 7xH4,2xT2)
MAC (Mid air collision) 1 (H4)

GCOL (Ground collision) 1 (H4)
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Klasyfikacja zdarzen wedlug grup przyczynowych

2006 1 . . 1 . 1 1 . . . :
2007 1 . - 2 - . . - . 1 .
2008 . . -4 - . . - . 1 -
2009 1 2 - 2 1 i i ; i i i
2010 - 1 - - - 1 - 1 - - 2

Razem 3 3 - 9 1 2 1 1 0 2 2
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Whnioski

- staly poziom liczby zdarzen rocznie

- niewielka liczba wypadkow 1 powaznych incydentow wynika prawdopodobnie z
ograniczonej liczby operacji. Poza czterema posiadaczami certyfikatu wykonujacymi
znaczne liczby operacji, pozostali posiadacze wykonuja tych operacji znacznie mniej i
maja one charakter sezonowy (np. zrzut szczepionki, loty pozarowe)

- U operatorow AOC/AWC, u ktérych wystapity wypadki lub powazne incydenty, miaty

miejsce rowniez incydenty. Liczba incydentow u jednego z posiadaczy AOC jest
znaczaca | wWynosi 34 na og6lna liczbg 194 incydentow zbadanych.

- 2 13 przypadkow utraty kontroli nad statkiem powietrznym podczas lotu (LOC-1), tylko
W 2 z nich przyczyna byta awaria zespotu napedowego, a w 9, btad ludzki.

- brak prawidlowosci w wystepowaniu utraty kontroli w locie.
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Wypadki i powazne incydenty w lotnictwie ogolnym

2003/2004 8 - 1
2005 12 - 4
2006 10 - 8
2007 12 - 9
2008 7 1 4
2009 6 1 9
2010 3 2 5
2011 2 - -
Razem 60 4 40

Klasyfikacja zdarzen na samolotach i Smiglowcach wg EASA TOP FIVE

CFIT 11 (8xH1; 2xH4; 1xH?2)
LOC-I 44 (13xH1; 11xH4; 8xH2; 7xT2; 2x010; 2xT5; 1xE1)
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Klasyfikacja zdarzen wedlug grup przyczynowych — Samoloty i Smiglowce

2003/4
2005

4
3)

2006 4 1

2007 4

2008 2

2009 2

2010

2011 - 1

Razem 21 10

Porownanie
CFIT
LOC-I

AOC/AWC

3/24
13/24

w NN

17

GA
11/64
44/64

N NN

1 2
1
1 1 2
64/24 = 2.7

11/3 = 3.6 (wzrost 0 '3)
44/13 = 3.4 (wzrost o ok. '3)
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WhnioskKi

- blad ludzki w powyzszym wykazie wyniost 75%, nie liczac biedu ludzkiego w
obstudze techniczne;j,

- niepokojaco duza liczba przypadkéw dziatania umyslnego oznaczonych jako
grupa przyczynowa H1 (30%),

- brak kwalifikacji byl przyczyna co szostego zdarzenia CFIT lub LOC-I,

- usterki techniczne lub niewtasciwa obstuga byty przyczyna co piatego zdarzenia.
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Klasyfikacja zdarzen wedlug grup przyczynowych — samoloty ultralekkie i wiroplaty

2003/4 - - - - - - - - - 1
2005 1 1 2 - - -

2006 4 1 1 - 1 1

2007 3 5 - - - 1

2008 1 1 1 1 - -

2009 3 1 2 3 - -

2010 2 1 2 - - - -

2011 - - - - - - - -

Razem 14 5 - 11 - 3) 1 1 2 1

Klasyfikacja powyzszych zdarzen wg EASA TOP 5

CFIT 2 (1xH1; 1xH4)
LOC -1 35 (13xH1; 7xH4; 5xH2; 5xT2; 1XT5; 1xT7; 2xT9; 1x010)
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Whnioski

- trudno jest obliczy¢ procent operacji nieudanych z powodu braku danych o ich liczbie
catkowitej. Maty nalot w potaczeniu z brakiem dyscypliny lotniczej i niedostateczna
swiadomoscia zagrozen, wydaja si¢ by¢ czynnikami decydujacymi 0 liczbie zdarzen.

- przewazajaca przyczyna zdarzen jest postgpowanie umyslne; (W 14 sposrod 40 zdarzen)

- duzy odsetek zdarzen w wyniku btedow proceduralnych i braku kwalifikacji; (16 sposrod 40
zdarzen)

- liczba zdarzen z przyczyn technicznych na ULM jest procentowo zblizona do liczby zdarzen
na samolotach i Smigltowcach,

- znaczna liczba wypadkow spowodowanych ,,przeciagni¢gciem” samolotu, co mogloby
swiadczy¢ 0 braku doswiadczenia lub braku umiejetnosci dziatania w sytuacjach awaryjnych.
Na ogdlng liczb¢ wypadkow i powaznych incydentow wynoszaca 39, upadek samolotu w
wyniku przeciagnig¢cia mial miejsce 11 razy.

- wielu pilotow samolotéw ultralekkich, pomimo spetnienia warunkéw wyszkolenia, posiada
mate doSwiadczenie z racji sporadycznego uzywania Swoich samolotow.
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Spostrzezenia dotyczace wypadkow i powaznych incydentow

Wysoki stopien powtarzalnosci niektorych rodzajow zdarzen. Na ogdlna liczbg 128

zbadanych wypadkow 1 powaznych incydentéw stwierdzono:
Rodzaj zdarzenia Samoloty Samoloty ultralekkie

uderzenie w ziemi¢ na skutek utraty 6 11
kontroli nad samolotem w skrecie

awaryjne ladowanie lub wypadek z 7 2
powodu braku paliwa

stwierdzone lub bardzo 6 -
prawdopodobne oblodzenie gaznika

usterki lub niewtasciwa obstuga 8 -
ciggiet sterowania
Z 23 wypadkdéw smiertelnych w okresie ...... .tylko 6 nastapito na statkach
powietrznych znajdujacych si¢ e rejestrze cywilnych statkow powietrznych 1

znajdujacych si¢ pod nadzorem ULC.
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Przyczyny incydentow w lotnictwie ogolnym (194)

2006 1 1 2 7 - 1 - - 1 3 - - 1 2 - 2

2007 3 1 - 3 - 3 3 1 1 2 - - - 1 1 6 1

2008 2 2 2 12 10 1 - 2 2 - - 1 = - 8 - 1 1
2009 8 1 1 6 - 6 6 1 - - - - 1 2 3 4

2010 10 = = 4 1 2 5 = 12 8 1 2 = 1 1 3 1 = 1

Razem 24 5 5 32 1 22 15 2 16 15 1 2 3 6 5 23 2 1 2
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Spostrzezenia dotyczace incydentow

na 194 incydenty, usterki techniczne wystapity w ok. 42% przypadkéow,

- skok liczby uszkodzen konstrukcji objetych grupa przyczynowa TS w roku 2010;
Z kilku do az 12,

- zdarzenia zaliczane do grupy przyczynowej T3 moga swiadczy¢ 0 starzeniu si¢ lub
niewlasciwej eksploatacji sprzetu, ale rowniez 0 negatywnym wptywie nawierzchni
ladowisk na konstrukcj¢ intensywnie eksploatowanych statkéw powietrznych,

- obecnos¢ zwierzat na lotniskach/ladowiskach,

- znaczny odsetek dziatan rozmys$lnych.
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Zestawienie udzialu zdarzen H1 w grupie przyczynowej H

H1/H razem % H1/H razem % H1/H razem %
2005 - - 5/17 29.4 1/5 20
2006 1/5 20 4/14 28.5 4/12 33
2007 1/5 20 4/16 25 3/12 25
2008 - - 2/9 22 1/6 16.6
2009 17 14.3 2/10 20 2/11 18.2
2010 - - - - 217 28.6
Razem 3/17 17.6 % 17/66* 25.8 % 13/53 24.5 %

Wartos¢ % - udzial H1 w grupie H za caly okres objety tabela
* - bez lat 2003/2004
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Z.alecane dzialania

- przyspieszenie wprowadzenia przepisow krajowych dla lotnictwa ogoélnego w
oparciu 0 Zalacznik 6, Czes¢ 1l 1 wiaczenie ich do programu szkolenia do licencii,

- podjecie proby ustalenia przyczyn podejmowania ryzyka w sposob rozmysiny
(np. przy pomocy systemu zarzadzania bezpieczenstwem - SMS),

- zbadanie w jakim stopniu przekraczanie przepisow wynika z braku ich znajomosci
(np. przy pomocy systemu zarzadzania bezpieczenstwem - SMS),

- przeprowadzenie akcji u$wiadamiajacej Istnienie przepisoOw | obowiazek ich
przestrzegania,

- wprowadzenie do programéw szkolen zajeé z zakresu praktycznego wykonywania
operacji, popartych typowymi przyktadami i z potozeniem nacisku na zagrozenia,
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Zalecane dzialania (c.d.)

dobrowolne wprowadzenie sytemu zarzadzania bezpieczenstwem przez operatorow
niecertyfikowanych

- zaciesnienie wspolpracy ze stowarzyszeniami lekkich statkow powietrznych 1
zachecenie do podjecia dziatan zwiekszajacych bezpieczenstwo

- zwigkszenie nadzoru nad operatorami lotnictwa ogdlnego przez czeste inspekcje na
lotniskach 1 ladowiskach prowadzone przez dobrze wyposazonych inspektorow

- wprowadzenie, zgodnie z Zatacznikiem 6, Cz¢s¢ II par. 2.4.13, bezwarunkowego
obowiazku wyposazenia wszystkich samolotow w transponder.

- uswiadomienie odpowiedzialnosci karnej wynikajacej z art. 210-212 ustawy Prawo
lotnicze



DZIEKUJE ZA UWAGE



