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Zalacznik 14 ICAO

b) Droga startowa z podejsciem precyzyjnym,
kategorii |
Droga startowa przyrzadowa obstugiwana przez
ILS 1/lub MLS oraz pomoce wzrokowe,
przeznaczona do operacji z wysokoscig decyzjl
nie nizszq niz 60 m (200 stop) 1 gdy widzialnos¢
nie jJjest mniejsza niz 800 m albo
zasieg widzenia wzdluz drogi startowe]
(RVR) nie jest mniejszy niz 550 m.



Zalacznik 14 ICAO

) Droga startowa z podejsciem
precyzyinym, kategorii I1

Droga startowa przyrzgdowa obslugiwana przez ILS
i/lub MLS oraz pomoce wzrokowe, przeznaczona do
operacji z wysokoscig decyzji ponize] 60 m (200
stop), ale nie nizsza niz 30 m (100 st(’)p% oraz

przy zasiegu widzenia wzdluz drogi
startowej (RVR) nie mniejszym niz 300
m.



OPS

Operacja w Kategoril | jest podejscie
precyzyjne wedlug wskazan przyrzadow |
ladowanie przy uzyciu ILS, MLS lub PAR z
wysokoscig decyzji (DH) nie nizsza niz 200 stop
Oraz

RVR nie mniejszg niz 550 m.



OPS

Tabela 5

Wartosci RVR dla podejscia w kat. I w odniesieniu do wyposazenia i wysokosci decyzji (DH)

@na dla kategorii |

Wysokos$¢ decyziji (uwaga 7)

Wyposazenie naziemne/RVR (uwaga 5)

Full Interm Basic Nil
uwagi 116 (uwagi 21 6) (uwagi 31 6) (uwagi 41 6)
200 stép (550m) 700 m 800 m 1000 m
' <
201-250 stop 600 m 700 m 800 m 1000 m
251-300 stop 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 stop i powyzej §00 m 900 m 1000 m 1200 m
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OPS

Podejscie precyzyjne — operacje w kategorii 11

1) Zasady ogolne.

Operacja w kategorii II jest podejScie
precyzyjne wedlug wskazan  przyrzadow
1 ladowanie przy uzyciu ILS lub MLS, kiedy:

(i) wysoko$¢ decyzji jest mniejsza niz 200 stop,
ale nie mniejsza niz 100 stop; oraz

(ii)) RVR jest nie mniejsza niz 300 m.



OPS

Tabela 6

RVR dla podejs¢ w kat. Il w stosunku do DH

Minima dla kategorii II

Autosprzezenie ponizej DH (zob. uwaga 1)

L RVR Kategoria RVR [Kategoria
Wysokos¢ decyzji (DH) samolotu A, Bi C samolotu D
100-120 stép <@ 300 m
(nwaga 2)350 m
121-140 stop 400 m 400 m




OPS

1. Minimalna RVR do startu wynosi 500 m
i tylko w dzien, jezeli lotnisko nie posiada
urzadzen naziemnych

2. Jezeli lotnisko ma wurzadzenia naziemne,
to minimalna RVR do startu bez
wlaczonych procedur LVP wynosi nie
mniej niz 400 m

3. Jezeli sa wlaczone procedury LVP na lotnisku

startu, to RVR mozna obnizy¢ zgodnie
z ponizsza tabelq - dodatek 1 do OPS 1.430



OPS

Tabela 1
Wartosci RVR/VIS do startu

Wartosci RVR[VIS do startu

o RVR/VIS
Urzgdzenia naziemne
(uwaga 3)
Brak (tylko w ciggu dnia) ( 500 nD
Swiatta krawedziowe drogi startowej lub oznaczona linia centralna 250/300 m

(uwagi 11 2)

Swiatla krawedziowe i linii centralnej drogi startowe; 200/250 m
(uwaga 1)
Swiatla krawedziowe i linii centralnej drogi startowej oraz dane wielo- 150/200 m

punktowe o RVR

(uwagi 11 4)
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Z zastrzezeniem uzyskania zezwolenia organu i pod warunkiem spelnienia wymagan poz. A}-E) ponizej,
operator moze obnizy¢ minima do startu do wartosci RVR réwnel' 125 m (samoloty kategorii A, B i C)
lub 150 m (samoloty kategorii D), jezeli:

I

A) na lotnisku obowigzuja procedury przy ograniczonej widzialnosci (LVP);

B) czynne s3a wysokiej intensywnosci $wiatla linii centralnej drogi startowej, rozmieszczone co 15 m lub
gesciej, oraz krawedziowe $wiatla wysokiej intensywnosci, rozmieszczone co 60 m lub gesciej;

C) czlonkowie zalogi lotniczej pozytywnie ukonczyli szkolenie na symulatorze lotow;

D) z kabiny zalogi widoczny jest 90-metrowy segment rozbiegu poczatkowego; oraz

E)  z wszystkich istotnych punktow pomiarowych uzyskano wymagane wartosci RVR.

Z zastrzezeniem uzyskania zezwolenia organu, operator uzytkujacy samolot wyposazony w:

A) zatwierdzony system utrzymywania kierunku podczas startu (lateral guidance system); albo

B) zatwierdzone HUD/HUDLS moze obnizy¢ minima do startu do wartosci RVR mniejszej niz 125 m (sa-
moloty kategorii A, B i C) lub 150 m (samoloty kategorii D), lecz nie mniejszej niz 75 m, o 1ile s3 do-
stepne zabezpieczenia i wyMe drogi startowej odpowiadajace wymawdla operacji
ladowania w kategorii IlI.
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W celu bezpiecznej realizacji operacji
lotniczych na lotniskach certyfikowanych
proponuje sie nastepujace dzialanie

1. Ustali¢ a nastepnie dokona¢ zapisu w

instrukcjach operacyjnych lotnisk
certyfikowanych  minimalnych RVR do

ladowania :

—dla kat I nie mniejszych niz 550 m
—dla kat I nie mniejszych niz 300 m

12



2. Ustali¢c a nastepnie dokonaé¢ zapisu w
instrukcjach operacyjnych lotnisk
certyfikowanych minimalnych RVR do startu:

— nie mniejsza niz 400 m

Jezeli zarzadzajacy lotniskami wprowadzi procedury
LVP wéwczas moze obnizy¢ RVR do startu o wartos¢
nie nizsza niz okreslono w OPS 1, po uprzedniej
certyfikacji przez nadzor lotniczy
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Przy dokonywaniu zmian uwzglednic:

 procedure podzialu zadan i odpowiedzialnosci

miedzy sluzbami portu lotniczego i organem kontroli
lotniska

procedure podejmowania decyzji, dotyczacej
ograniczenia lub wstrzymania sie od wykonywania
operacji (startow/ladowan) na lotnisku, gdy warunki sa
takie, ze cale pole manewrowe lub jego cze$¢ nie moze byc¢
wzrokowo kontrolowana z wiezy kontroli lotniska biorac pod
uwage mozliwosci 1 skladowe funkcjonujacego systemu
kierowania i kontroli ruchu na lotnisku (SMGCS).
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Za podstawe prawna nalezy przyjac:

ustawe - Prawo lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r. (Dz. U. Nr 130, poz. 1112), tekst

jednolity z dnia 17 maja 2006 r. (Dz. U. Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.) oraz
dokumenty Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO),
odnoszace sie do procedur stosowanych na lotnisku przy

ograniczonej widzialnoSci LVP:

Aneks 11 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym;

Aneks 14 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym;

Aneks 15 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

Procedury shuzb zeglugi powietrznej — zarzadzanie ruchem lotniczym (ICAO
Doc 4444);

Podrecznik systemow kierowania i kontroli ruchu na lotnisku - Manual of
Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS) — ICAO Doc 9476;
Podrecznik zaawansowanych systemow kierowania i kontroli ruchu na
lotnisku — Advanced Surface Movement Guidance and Control Systems (A-SMGCS)
Manual — ICAO Doc 9830;

Poradnik wykonywania operacji na lotniskach w warunkach ograniczonej
widzialnoSci — European Guidance Material on Aerodrome Operations under
Limited Visibility Conditions (ICAO EUR Doc 013)

Rozporzadzeniu Komisji WE nr 859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008r. w

odniesieniu do wspdlnych wymagan technicznych i procedur
administracyjnych majacych zastosowanie do komercyjnego transportu
lotniczego OPS 1



Dziekuje za
uwage



