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Low Visibility Conditions. (Warunki ograniczonej widzialnosci):

Warunki meteorologiczne, w ktérych catos¢ lub czesé pola manewrowego (lotniska) nie moze by¢ wzrokowo
kontrolowana z wiezy kontroli lotniska.

(European Guidance Material on Aerodrome Operations under Limited Visibility Cionditions — ICAO EUR Doc 013),
oraz ICAO Doc 4444

Low Visibility Procedures (LVP). (Procedury ograniczonej widzialnosci):

Procedury stosowane na lotnisku w celu zapewnienia bezpieczenstwa wykonywanych operacji podczas podejsc¢
ponizej standardu w CAT |, podejs¢ poza standardem w CAT Il, podejs¢ w CAT Il i CAT lll oraz startdw przy
ograniczonej widzialnosci (LVTO).

(Rozporzadzenie Komisji (WE) NR 859/2008 (OPS))

Low Visibility Take-Off (LVTO). (Start przy ograniczonej widzialnosci):
Start w sytuacji, gdy widzialnos¢ wzdtuz drogi startowej (RVR) jest mniejsza niz 400 m.
(Rozporzadzenie Komisji (WE) NR 859/2008 (OPS))



5.5.1

5.5.2

a)
b)
c)
d)

Przed podjeciem decyzji o wykonywaniu LVO, zarzadzajacy lotniskiem w porozumieniu z operatorami
uzytkujacymi lotnisko powinien ustali¢:

czesto$¢ wystepowania LVC;

oczekiwang wielkos¢ ruchu obstugiwanego podczas LVC;
potrzeby biezgce oraz wyposazenie lotniska;

zasadnos¢ wykonywania LVO.

Jesli przystapiono do realizacji decyzji, odpowiednia wtadza powinna:

ustanowic najnizszg warto$¢ RVR, przy ktorej lotnisko zamierza operacyjnie funkcjonowac;
wykonaé kompleksowg ocene bezpieczeristwa i ochrony catego pola ruchu naziemnego (Movement
Area) oraz eksploatacji tego pola;

zapewni¢ dodatkowe wyposazenie naziemne oraz pomoce;

zapewni¢ petng kontrole ruchu naziemnego;

zapewni¢ procedury (LVP) oraz okresli¢ warunki ich wprowadzenia;

okresli¢ wymagane srodki tgcznosci radiowej (RTF) oraz czas potrzebny na ich uruchomienie; oraz
zapewnic treningi i szkolenie personelu.
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9.8 Systemy kierowania i kontroli ruchu naziemnego

Zastosowanie
9.8.1 Na lotnisku zapewnia sie funkcjonowanie systemu kierowania i kontroli ruchu naziemnego.

Uwaga. — Materiat doradczy dotyczqcy systemow kierowania i kontroli ruchu naziemnego jest zawarty w
podreczniku ,,Systemy kierowania i kontroli ruchu naziemnego” (SMGCS) — Doc 9476.

Charakterystyka

9.8.2 Zalecenie.— Przy projektowaniu systemu kierowania i kontroli ruchu naziemnego nalezy wzigc¢ pod uwage:
a) gestosc ruchu lotniczego;

b) warunki widzialnosci, przy ktorych przewiduje sie wykonywanie operacji lotniczych;

c) wymagania zwigzane z zapewnieniem orientacji pilotow;

d) ztozonos¢ uktadu lotniska; oraz

e) ruch pojazddw.
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Aerodrome visibility operational level (AVOL). (Poziom widzialnosci eksploatacyjnej lotniska):

Minimalna widzialnosé, dla ktérej lub powyzej ktérej na lotnisku moze by¢ utrzymana zadeklarowana
wielkos¢ ruchu naziemnego.

Advanced surface movement guidance and control system (A-SMGCS). (Zaawansowany system kierowania
i kontroli ruchu naziemnego):

System zapewniajgcy prowadzenie po wyznaczonej trasie, kontrole oraz obserwacje statkdw powietrznych
i pojazdéw w celu utrzymania zadeklarowanej wielkosci ruchu naziemnego w réznych warunkach pogodowych

mieszczacych sie w granicach poziomu widzialnosci eksploatacyjnej lotniska (AVOL), przy zachowaniu
wymaganego poziomu bezpieczenstwa.
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A-SMGCS capacity. (Pojemnosc systemu A-SMGCS):

Maksymalna liczba jednoczesnych przemieszczen statkdw powietrznych
i pojazddow, ktéra system moze bezpiecznie obstugiwaé, z zachowaniem
akceptowanej wielkosSci opdznien, przy uwzglednieniu pojemnosci drogi
startowe] i drog kotowania na danym lotnisku.
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WARUNKI WIDZIALNOSCI (4)

Ponizsze warunki widzialnosci majq zastosowanie dla dziennych i nocnych operacji:

Visibility condition 1.
Widzialno$¢ wystarczajgca aby pilot mégt wykonac kotowanie oraz stosujgc wzrokowe okreslanie pozycji
uniknat kolizji z innym ruchem na drogach kotowania i skrzyzowaniach.

Widzialno$¢ wystarczajgca aby kontroler ruchu lotniczego na podstawie obserwacji wzrokowej mogt
sprawowac kontrole catego ruchu.

Visibility condition 2.
Widzialno$¢ wystarczajgca aby pilot mégt wykonac kotowanie oraz stosujgc wzrokowe okreslanie pozycji
uniknat kolizji z innym ruchem na drogach kotowania i skrzyzowaniach.

Widzialno$¢ niewystarczajgca aby kontroler ruchu lotniczego na podstawie obserwacji wzrokowej mogt
sprawowac kontrole catego ruchu.
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WARUNKI WIDZIALNOSCI (4)

Visibility condition 3.
Widzialnos¢ wystarczajaca aby pilot mogt wykonac kotowanie ale niewystarczajgca do wzrokowego
okreslania pozycji w celu unikniecia kolizji z innym ruchem na drogach kotowania i skrzyzowaniach.

Widzialno$¢ niewystarczajgca aby kontroler ruchu lotniczego na podstawie obserwacji wzrokowej mogt
sprawowac kontrole catego ruchu.

Do kotowania przyjmuje sie wartosci RVR mniejszg niz 400 m, ale wiekszg niz 75 m.

Visibility condition 4.
Widzialno$¢ niewystarczajgca aby pilot mogt wykonad kotowanie jedynie w oparciu o informacje
wzrokowa.
Przyjmuje sie wartos¢ RVR rowng 75 m lub mniej.
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Gestosc ruchu przyjmuje sie jako sredniq wartosc dla jednej godziny, w ktorej wystepuje najwieksze natezenie ruchu,
niezaleznie od warunkow widzialnosci.

Gestosc ruchu dzieli sie na trzy kategorie:

Light (L):
Nie wiecej niz 15 przemieszczen na drodze startowej lub mniej niz 20 wszystkich przemieszczen na lotnisku;

Medium (M):
Od 16 do 25 przemieszczen na drodze startowej lub od 20 do 35 wszystkich przemieszczen na lotnisku.

Heavy (H):
26 lub wiecej przemieszczen na drodze startowej lub wiecej niz 35 wszystkich przemieszczen na lotnisku.
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UKLAD LOTNISKA (3)

Uktad lotniska okreslajq trzy poziomy:

Basic (B):
Lotnisko z jedng drogg startowa, jedng drogg kotowania oraz jedng ptytg postojowa;
Simple (S):
Lotnisko z jedng drogg startowg, wieloma drogami kotowania oraz jedng lub wieloma
ptytami postojowymi;
Complex (C):

Lotnisko z wieloma drogami startowymi, wieloma drogami kotowania oraz jedng lub
wieloma ptytami postojowymi.
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TYPY LOTNISK (36)

Po ustaleniu kazdego z wymienionych kryteriow, jest mozliwe okreslenie modutow systemu SMGCS
lub A-SMGCS, niezbednych do utrzymania sprawnosci operacyjnej okreslonego lotniska dla przyjetej
minimalnej wartosci widzialnosci.

Biorac pod uwage warunki widzialnosci, gestos¢ ruchu oraz uktad lotniska powstaje 36 mozliwych
kombinacji tworzacych typy lotnisk, pogrupowanych wedtug warunkéw widzialnosci.

(Appendix A, Tabela A-1. Combination of aerodrome types).
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3.2.9 Organ kontroli ruchu lotniczego na lotnisku jest odpowiedzialny za inicjowanie procedur
stosowanych w warunkach ograniczonej widzialnosci.

Decyzja o rozpoczeciu dziatan przygotowawczych do wprowadzenia LVP jest podejmowana na podstawie
informacji meteorologicznych. Uruchamianie LVP powinno by¢ rozpoczete z takim wyprzedzeniem, aby
procedury juz funkcjonowaty zanim widzialno$¢ zmniejszy sie do wartosci wymagajacej podjecia innych
dziatan, na przyktad zwiekszenia separacji miedzy statkami powietrznymi.

Jesli widzialnos¢ poprawia sie, lotniskowy organ kontroli ruchu lotniczego podejmuje decyzje o
zakonczeniu stosowania LVP.
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OPS 1.430
Minima operacyjne lotniska — zasady ogdlne

a) 1) Operator ustanawia dla kazdego planowanego do uzycia lotniska minima operacyjne

lotniska, ktdrych wartosci nie bedg nizsze od podanych odpowiednio w dodatku 1
(starym) lub dodatku 1 (nowym). Metoda okres$lania tych miniméw musi by¢ mozliwa do
przyjecia dla organu. Minima te nie moga by¢ nizsze od zadnego innego minimum,
ktore moze zostac ustanowione dla tych lotnisk przez panstwo, w ktérym sie znajduja,
z wylgczeniem przypadkow kiedy panstwo to wydato na to wyrazng zgode.
Wykorzystanie HUD, HUDLS lub EVS moze umozliwia¢ prowadzenie operacji przy
widzialnosci nizszej niz dotyczaca normalnie minimow operacyjnych lotnisk. Panstwa
ogtaszajgce minima operacyjne lotnisk moga ogtasza¢ rowniez reguty dotyczace
obnizonych minimow widzialnosci zwigzanych z wykorzystaniem HUD lub EVS.
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Ustalenie AVOL (Poziomu widzialnosci eksploatacyjnej lotniska).

Co nalezy zrobic, jesli RVR obnizy sie do wartosci dla ktdrej bezpieczenstwo na polu
manewrowym danego lotniska moze nie by¢ zapewnione?

Jaka powinna byc¢ reakcja kontrolera ruchu lotniczego w sytuacji lgdowania ponizej minimum
RVR?

— ATCO/ATIS: “aerodrome is below operational limits”

14



Stwierdzono, ze:

« Kontroler nie jest upowazniony do zakazania pilotowi wykonania podejscia
wedtug wskazan przyrzadow z przyczyn innych, niz sytuacja ruchowa.

« Ostateczng decyzje o rozpoczeciu podejscia w okreslonych warunkach
atmosferycznych ponosi wytgcznie dowddca statku powietrznego.

« Kontrolerzy nie odpowiadajg za wskazywanie, przypominanie lub
zmuszanie dowodcow statkdw powietrznych do przestrzegania
obowigzujgcych ich minimow operacyjnych.
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