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Zatogi statkdw powietrznych, o ile nie _’_.’“"’W

wskazano inaczej, budujg kregi 4 R
nadlotniskowe w sposdb zapewniajgcy i et

bezpieczng realizacje operacji startow i = e N
lagdowan.

Ze wzgledu na specyfike statkdw | .
powietrznych kregi nadlotniskowe __‘+ +
roznia sie parametrami. Rysunek nr 8

Przykiadowa organizacja kregow dla samolotow, szybowcow i mikrolotow.

*0kélnik doradczy Prezesa ULC nr 001/2010



Organizacja przestrzeni powietrznej i wsparcie zatog
w ruchu po kregu nadlotniskowym

Struktura Organ ATS,
przestrzeni osoba funkcyjna wspierajgca
powietrznej zatoge statku powietrznego
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Liczba zdarzen w ruchu po kregu nadlotniskowym.




Wybrane zdarzenia w ruchu po kregu nadlotniskowym

Niewtasciwe witgczenie w kragg nadlotniskowy

Wykonanie réwnolegtego lotu po trzecim zakrecie

Wykonanie lotu w kregu na réznych wysokosciach od pozycji z wiatrem do prostej do lgdowania Lgdowanie
rownoczesnie z bezposrednio poprzedzajgcym statkiem powietrznym

Wyprzedzanie na prostej do lgdowania

Lgdowanie na zajetej drodze startowej

Wyprzedzanie po wewnetrznej stronie kregu

Zderzenie samolotu wigczajgcego sie w krag z ling holujgca paralotnie

Zblizenie w rejonie trzeciego zakretu
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Samolot 2 zgtosit wejscie w kragg w trzecim
zakrecie, a w rzeczywistosci nie doleciat do
punktu VFR i wykonat wejscie do czwartego
zakretu.

Samolot 1 dokonat oceny sytuacji i odszedt na
drugi krag.
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Informacje: ATZ, AFISO, 1 samolot, 2 samolot.
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5 Niewtasciwe wigczenie w krgg nadlotniskowy
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Informacje: CTR, TWR, 1 samolot, 2 samolot.

Pilot samolotu 2 otrzymat zezwolenie na wlot w
CTR. Nie zgtaszat kolejnych punktéw VFR. Pilot
bez zezwolenia rozpoczat wtgczanie w krag i
zauwazyt samolot 1 w kregu. Pilot wrdcit na
punkt VFR. Zatoga samolotu 1 nie widziata
drugiego samolotu.

Samolot 1 oczekiwat w trzecim zakrecie. Samolot
2 otrzymat zezwolenie na kontynuowanie lotu
po kregu. Zatoga samolotu 2 otrzymata numer 2.
Zatoga samolotu 1 zauwazyta samolot 2 i
wykonata manewr unikniecia zblizenia.

Krl TWR nie znat wzajemnego potozenia
samolotéw w kregu nadlotniskowym.



Zatoga samolotu 1 wtgczata sie w krag do pozycji z wiatrem. Zatoga samolotu 2
wykonywata krag i Scieta drugi zakret. Samoloty wykonywaty lot do trzeciego
zakretu w odlegtosci =800 m.

Zatoga samolotu 1 wykonata trzeci zakret po zewnetrznej, a zatoga samolotu 2
Scieta ten zakret. Samoloty leciaty nastepnie zbieznie do czwartego zakretu.

AFISO zareagowat zartem na zgtoszenie tej samej pozycji przez zatogi dwéch
samolotow.

_ :

Informacje: ATZ, AFISO, 1 samolot, 2 samolot.



Informacje: ATZ, brak wsparcia zatég, 1 samolot, 2 samolot.

Wykonanie lotu w kregu na roznych wysokosciach
od pozycji z wiatrem do prostej do lgdowania

Zatogi samolotow 1 i 2 wykonaty
wejscie i kontynuowaty lot w kregu
nadlotniskowym. Wysokosci w pozycji
z wiatrem to 1500 i 2000 ft. Obie
zatogi zgtaszaty pozycje przez radio.

Po zgtoszeniu prostej zatoga samolotu
1 zapytata drugg zatoge o jej miejsce.
Zatoga samolotu 2 wykonata przelot
nad samolotem 1 i przejscie na drugi

krag.
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Lgdowanie rownoczesnie z bezposrednio
poprzedzajgcym statkiem powietrznym
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Pilot samolotu 2 po odzyskaniu orientacji \
geograficznej w locie trasowym zgtosit wejscie w Y

krag. Nastgpito niespodziewane réwnoczesne \
lagdowanie samolotu 2

i motoszybowca 1 w odlegtosci = 200 m.
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Informacje: ATZ, AFISO, 1 motoszybowiec, 2 samolot.



Wyprzedzanie na prostej do lgdowania

Zatoga samolotu 2 wtgczata sie w kragg w trzecim zakrecie pomiedzy samolotami 1 3.
Zatoga samolotu 3 uwazata, ze samolot 2 wtgczyt sie w krag zbyt blisko jej samolotu.
Zatoga samolotu 1zgtosita prostg, a po chwili prostg zgtosita zatoga samolotu 2.

Kierujacy lotami informowat zatogi o ruchu w kregu.

i Y

Informacje: ATZ, Kierujacy lotami, 1 samolot ultralekki, 2 samolot, 3 samolot ultralekki.
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Lgdowanie na zajetej drodze startowej

/

Zatoga samolotu 1 kofowata po RWY do jej poczatku. Zatoga zatrzymata samolot 1
przy prawej krawedzi RWY.

Zatoga samolotu 2 wylgdowata na zajetej RWY.

AFISO sugerowat zatodze samolotu 2 Igdowanie z przelotem za samolotem 1.

Informacje: ATZ, AFISO, 1 samolot, 2 samolot.

~
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Wyprzedzanie po wewnetrznej stronie kregu

o

Zatoga samolotu 2 wigczata sie w krgg za samolotem 1. Niemal rownoczesnie
obie zatogi zgtosity pozycje z wiatrem.
Zatoga samolotu 2 wyprzedzita samolot 1 scinajac trzeci zakret.

Zatoga samolotu 1 wykonata zdjecie samolotu 2 w trzecim zakrecie.

AFISO informowat zatogi o ruchu w kregu.

n
_

Informacje: ATZ, Kierujgcy lotami, 1 samolot ultralekki, 2 samolot.
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Zderzenie samolotu wtgczajgcego sie w krag z ling
holujgcy paralotnie

Zatoga samolotu 2 podchodzita do lgdowania
bez wczesniejszego uzgodnienia przylotu z
zarzadzajgcym lgdowiskiem . Zatoga zgtaszata
pozycje przez radio do , Lgdowisko ruch”.

Po przelocie nad pasem, w celu rozpoznania
sytuacji na polu wzlotéw, samolot lewym
skrzydtem zahaczyt line holujgca motolotnie.

Paralotniarz wyczepit line.

Kierownika startu nie ustalono.

Informacje: bez wydzielonej przestrzeni, Kierownik startu, 1 paralotnia, 2 samolot ultralekki.
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Zblizenie w rejonie trzeciego zakretu

Zatoga samolotu 1 podchodzita do lgdowania z dtugiej prostej.
Zatoga samolotu 2 wykonywata lot w kregu po zrzucie skoczkéw.
Kierujacy lotami informowat zatogi o ruchu w kregu.

W trzecim zakrecie:

. zatoga samolotu 1 stwierdzita niebezpieczne zblizenie z samolotem 2;

pod kontrola.

n
»

. zatoga samolotu 2 stwierdzita, ze obserwowata samolot 1 i miafa sytuacje

~
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Informacje: ATZ, Kierujgcy lotami, 1 samolot ultralekki, 2 samolot.
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Whioski

Nie bedzie zaskoczeniem dla Paristwa stwierdzenie, ze w kazdym z przedstawionych zdarzen nastgpito
ztamanie lub niezastosowanie sie do zalecen przedstawionych w Okélniku doradczym Prezesa ULC nr
001/2010 dotyczacym zasad dobrej praktyki lotniczej w zakresie standardowego kregu
nadlotniskowego w Polskiej Przestrzeni Powietrzne;.

Przepisy sg znane, dobre praktyki takze, ale btedy w dziatalnosci cztowieka sg nieuniknione.

o RN
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