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Agenda

Pokazy lotnicze & TOP GUN

Blize}, szybciej, nizej nie znaczy lepie;
Case 1 — Warbirds over Wanaka, 2018
Case 2 — Reno Air Race, 2011

Case 3 — Shoreham Air Show, 2015
Oczekuj nieoczekiwanego, nie daj si¢
zaskoczyc

Air Show Logbook

Zagrozenia sezonu 2022

TOP GUN - pilot briefing




Pokazy lotnicze & TOP GUN

1. Wyselekcjonowant piloct
2. Statki powietrzne ( roznej katergorii / wysokoosiagowe )
3. Zadanie lotnicze do wykonania ( pokaz / trening zadania bojowego )
4. Briefing

5. Debrieting
6. Wyznaczona przestrzen dziatania

7. Nadzo6r nad zadaniem / pokazem przez instruktora
8. Rywalizacja pilotow

9. Czynnik ludzki

10. Publicznos¢



Blizej, szybciej i nizej nie znaczy lepiej

V Wyznaczenie odpowiednio duzej strefy,
to komfort dla Organizatora i Pilotow

V Zabezpieczenie odpowiedniego buforu bezpieczenstwa,
wigekszego niz wymagany przepisami pomiedzy strefa pokazu, a
publicznosci, w niektorych rodzajach pokazow zwigksza
bezpieczenstwo, a czg¢sto nawet efekt pokazu

V Dynamiczne planowanie i szybkie podejmowanie decyzji
w pokazach lotniczych wpisane jest w proces prowadzenia pokazow.
Musi by¢ jednak poprzedzony rownie szybka analizg skutkow, ktore te
zmiany niosa.

V Wyznaczenie wyzszego minimum wysokosci
pozwala w wigekszosci wypadkow na zwigkszenie widzialno$ci pokazu
dla publicznosci cz¢sto umiejscowionej na szerokiej 1 gtebokiej
przestrzeni.



Limity
V Nalezy pamie¢tac, iz kazdy z nas jak i statki powietrzne posiadaja limity

V Istnieje naturalna tendencja do przekraczania barier i uzyskiwania
lepszych osiaggniec¢ — pokazy lotnicze nie sa miejsce na tego typu
seksperymenty”

V Piloci znaja ryzyko operacji lotniczych i pokazéw lotniczych — godza si¢ na to
RYZYKO POKAZU nie moze by¢ przenoszone na uczestnikéw / publicznos§é

V Publicznos¢ uczestniczy w pokazach lotniczych i oczekuje, Ze nie sa
narazeni na jakikolwiek uszczerbek na zdrowiu



Case 1: Warbirds over Wanaka, 2018

V Data zdarzenia: 31 marca 2018 V Typ statku powietrznego: YAK-3M

V Szacowana warto$¢ statku powietrznego: V Znaki rejestracyjne: ZN-YYY
1 000 000 NZD




Case 1: Warbirds over Wanaka, 2018

V Nagranie wypadku z perspektywy publicznosci — zrédto YouTube




Case 1: Warbirds over Wanaka, 2018

Plan sytuacyjny lotniska podczas WoW 2018 — rycina wiasna

podnosniki (przeszkody)

Wa‘makar Airport
Wanaka Airport
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Case 1: Warbirds over Wanaka, 2018

~/  Chronologia wypadku

1. Formacja 2 x Yak-3M (ZN-YYY + ZN-VVS)
wykonuje przelot na rozpoczecie pokazow

2. Po zakonczonym przelocie, formacja 2 statkéw
powietrznych wykonuje podej$cie rownolegte:

— ZN-YYY na pas trawiasty (blizej krawedzi

betonowej d.s.)
— ZN-VVS na betonowa drogg startowa 29

3. ZN-VVS laduje bezpiecznie

4. ZN-YYY podczas dobiegu uderza prawym skrzydtem

w ustawione na trawie podnosniki koszowe



Case 1: Warbirds over Wanaka, 2018

v/

. Formacja 2 x Yak-3M zostala powolana do

Kontekst wypadku

wykonania lotu w ramach zmiany w ostatniej chwili
ze wzgledu na odwolany start samolotu F16,
pierwotnie zaplanowanego na rozpoczecie pokazow

. Brieting dla pilotow
o dostepnosci  pelnej
powierzchni do operacji startu 1 ladowania

uwzglednial  informacje

szeroko$ci  trawiaste]

. Przed rozpoczeciem pokazéw, MDD zaobserwowat
podnoséniki 1
Przekazal informacj¢ dyrekotorowt pokazow (FDD)

skategoryzowal jako zagrozenie.

. FDD informuje zarzadzajacego o przeszkodach,
a ten potwierdza przyjecie zadania do wykonania.

WIETPHOTOS

\/ Szacowany koszt naprawy 600 000 NZD



Case 1: Warbirds over Wanaka, 2018

V Kontekst wypadku (kontynuacja)

. Finalnie MDD 1 FDD sa przekonani, 1z podno$niki
zostaly usunigte z powlerzchni trawiastej 1 nie
stanowig zagrozenia

. MDD  wizualnie  sprawdza 1 potwierdza
wypuszczenie podwozia dla samolotow Yak-3M
bedacych na podejsciu do ladowania 1 zezwala na
ladowanie

. MDD rozproszony komunikacja z innym statkiem
powletrznym nie zwraca uwagl na przeszkody
bedace na trawiastej powierzchni

. Podnos$niki zostaly ustawione wczesniej, gdyz czas
zaplanowany pomiedzy pokazami na ich ustawienie
czas byl zbyt krotki

BRAK DZIAtANI
MANAGER

MDD — Military Display Director; FDD — Flying Display Director



Case 1: Warbirds over Wanaka, 2018

~/  Odpowiedzialnosé

1. Pilot statku powietrznego ZN-YYY zwrocil sie do

-
."

e
BRI

organizatoréw o pokrycie kosztéw naprawy statku [0 g T | ——

N '.w"l'

powietrznego
2. Sprawa zostala rozstrzygnieta w sporze sadowym

3. Po przestuchaniu $wiadkow, odniesieniu si¢ do
raportu Komisji badajacej wypadek, Sad przyznal

6 1 6 . OOO N ZD na r7Z€Cz Wl aé CiCiCla S tatku Zrédlo: https:/ /www.stuff.co.nz/national /102740799 /plane-crashes-at-warbirds-over-wanaka-

festival

powietrznego w ramach rekompensaty za poniesione
straty

V Kosztami tymi obcigzono organizatoro6w: RNZAF i Warbirds over Wanaka

616.000 NZD



Case 2: Reno Air Race, 2011

V Data zdarzenia: 16 wrzesnia 2011 V Typ statku powietrznego: P-51D Mustang

V ,,Galloping Ghost” V Znaki rejestracyjne: NX79111




Case 2: Reno Air Race, 2011

V Nagranie wypadku z perspektywy publicznosci — zrédto YouTube




Case 2: Reno Air Race, 2011

V Nagranie wypadku z perspektywy publicznosci — zrédto YouTube




Case 2: Reno Air Race, 2011

Plan sytuacyjny kregu wyscigowego podczas Reno Air Race 2011 — Zrédto NTSB
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Case 2: Reno Air Race, 2011

Plan sytuacyjny kregu wyscigowego podczas Reno Air Race 2011 — Zrédto NTSB
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Case 2: Reno Air Race, 2011

~/  Wypadek w liczbach

> 11 ofiar $miertelnych ( 1 pilot, 10 widzow)

> 70 poszkodowanych wsréd publicznoscei (16 cigzko)
> 62 minuty — czas, ktory byt potrzebny na TRIAGE
> 17,3 G (10G) — sita dzialajaca na pilota

> 400 kt — predkos¢ w trakcie wyscigu

> ponad 100 zdjec i tuzin filméw z wypadku poddano
doglebnej analizie

> 15-20 minut — czas zablokowania telefonii
komorkowe] w zwiazku ze zmasowanym uzyciem

Zrédlo: Raport NTSB z wypadku Reno Air Race 2011

V 15 — 20 minut — tyle czasu trwalo zablokowanie
siect telefonii komorkowe) przez zmasowane
uzycie po wypadku
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Case 2: Reno Air Race, 2011

V Rezultat badania wypadku

NTSB pracowato rok nad zbadaniem wypadku
lotniczego, aby zdazy¢ z raportem przed kolejna edycja
Reno Air Race 2012.

PILOT
LIMITS

AIRCRAFT
Wprowadzono 10 zalecen, ktore byly wdrazane w LIMITS

trakcie prowadzenia badania lotniczego. Wszystko, by
dac mozliwos¢ organizatorowl lepszego

(bezpieczniejszego)  przygotowania kolejne; edycji
wyscigu.

Zmieniono miedzy 1innymi lokalizacje cysterny =z

paliwem lotniczym, zmieniono uktad kregu, zwickszono SAFE AIRSHOW
bufor bezpieczenstwa pomigdzy publika, a samolotami,

dodano  brieting | G-force” dla  pilotéw 1

zminimalizowano manewrowanie W poblizu

publicznosci.



Case 3: Shoreham, 2015

V Data zdarzenia: 22 sierpnia 2015 V Typ statku powietrznego: Hawker Hunter T7

V Pilot wojskowy RAF V Znaki rejestracyjne: G-BXTFI

V 11 ofiar $miertelnych V 32 zalecenia po wypadku dla CAA




Case 3: Shoreham, 2015

V Nagranie wypadku — zrédlo YouTube




Case 3: Shoreham, 2015

N »Daysof "thrilling the crowd" with a display are long go”
Phil Giles, AAIB Inspector

> Prerwszy pokaz od 1952 roku w UK 2z ofiarami
smiertelnymi wsréd publicznosci

> Komisja badania wypadku ocenila, iz nastapit
on z winy pilota poprzez zbyt niska predkosc¢
1 wysoko$§¢ w momencie rozpoczecia figury

> Ten wypadek zmienit §wiat pokazéw lotniczych
w UK

> Zaburzenie funkcji poznawczych — tym przed Sadem
obroica pilota tlumaczyl manewr pilota, ktory

doprowadzit do wypadku




Oczekuj nieoczekiwanego, nie daj sie zaskoczyc

V Zmiany w ostatniej chwili V Wydarzenia globalne majace wplyw

V Usterki samolotow V Opodznienia w dostawach




AIR SHOW LOGBOOK

— Rejestr  zdarzen od rozpoczecia do zakonczenia

pokazéw lotniczych
— Szybki dostep do danych, pomocne przy odprawach
— Dokumentacja zdarzen 1 podjetych dziatan

— Dowolna kombinacja tabeli wg. wlasnego wzoru, ktory
sprawdz1 si¢ przy konkretnym wydarzeniu

— Polaczenie z chronometrazem operacji lotniczych

— FLatwe dokumentowanie np. zmian w programie pokazu



AIR SHOW LOGBOOK

Przyktadowa tabela dla rejestru zdarzen podczas pokazow lotniczych

LP GODZINA KLASA OPIS PODPIS UWAGI
[HH:MM] ZDARZENIA

2. 11:59 ATC Zmiana obsady Obejmiujacy KOWALSKI NIE BRAK
KL stanowisko:
Iksinski
3. 12:05 Y Linia Przekroczenie KOWALSKI TAK BRAK
bezpieczenstwa linii

bezpieczenstwa



AIR SHOW LOGBOOK

Przyktadowa klasyfikacja zdarzen i wykorzystanie skrotow

zO01ta kartka DB rozpoczecie pokazu
R czerwona kartka ED  zakonczenie pokazu
A wypadek lotniczy SAE  zdarzenie w strefie publicznosci
I Incydent lotniczy O inne

ATC zdarzenie zwigzane z ruchem
N notatka
DC  zmiana obsady stanowiska
T/O  start samolotu
LDG ladowanie samolotu

SC zmiana rozkladu lotow



ZAGROZENIA SEZONU POKAZOWEGO 2022




v

Pokazy sa dla publicznosci NIE dla innych pilotow

Stosujemy 1 egzekwujemy ustalony Regulaminu wydarzenia

Dynamiczne zmiany planéw w ostatniej chwili
KONSULTUJEMY z Zespotem 1 oceniamy RYZYKA
wynikajace ze zmian

Sprawy WATPLIWE rozpatrujemy nim urosng do rangi
ZAGROZENIA



We are not TOP GUN!

Obecnos¢ ludzi w sektorze publicznosci to ZAUFANIE, ktorym Was obdarzyli, wierzac
ze dopelniliscie wszystkiego by mogli czuc si¢ podczas Waszych pokazow bezpiecznie.

Dzigkuje
Mateusz Blicharz

E: blicharz.mateusz@gmail.com

T: +48 694 391 140



