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Symbole i skroty

W tabeli ponizej wyszczegdlniono skroty wystepujace w niniejszym dokumencie.

. Skrét Nazwa w jezyku angielskim Nazwa w jezyku polskim

AIP Aeronautical Information Publication Zbior informacji lotniczych

AIS Aeronautical Information Service Stuzba informacji lotniczej

AltMoC Alternative Means of Compliance Alternatywne sposoby spetnienia wymagan

AMC Acceptable Means of Compliance Akceptowalne sposoby spetnienia wymagan

ANS Air Navigation Services Stuzby zeglugi powietrznej

A-SMGCS Advanced Surface Movement Guidance and Zaawansowany system kierowania i kontroli ruchu

Control Systems naziemnego

ATC Air traffic control service Stuzba kontroli ruchu lotniczego

ATFM Air traffic flow management Zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego

ATM Air Traffic Management Zarzadzanie ruchem lotniczym

ATS Air traffic services Stuzby ruchu lotniczego

AWO All-weather operations Operacje w kazdych warunkach atmosferycznych

CB Certification Basis Podstawa certyfikacji

CNS Communication, navigation or surveillance Stuzby tacznosci, nawigacji i dozorowania

services

DAAD Deviation Acceptance and Action Document Dokument akceptujacy odstgpstwo i sposob jego
usunigcia

DME Distance measuring equipment Radio-odlegtosciomierz

EASA European Aviation Safety Agency Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

ELOS Equivalent Level of Safety Rownowazny poziom bezpieczenstwa

GBAS Ground-Based Augmentation System System wspomagania bazujgcy na wyposazeniu
naziemnym

ICAO International Civil Aviation Organisation Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego

ILS Instrument landing system System lagdowania wedtug wskazanh przyrzadow

IFR Instrument Flight Rules Przepisy dla lotoéw wedlug wskazan przyrzadow

IMC Instrument meteorological conditions Warunki meteorologiczne dla lotow wedtug wskazan
przyrzadoéw

LVvVC Low visibility conditions Warunki ograniczonej widzialnosci

LVO Low visibility operations Operacje w warunkach ograniczonej widzialno$ci

LVP Low visibility procedures Procedury ograniczonej widzialnos$ci

MET Meteorological service Stuzba meteorologiczna

MLS Microwave landing system Mikrofalowy system ladowania

RFFS Rescue and fire fighting service Lotniskowa stuzba ratowniczo gasnicza

RVR Runway visual range Zasieg widzialno$ci wzdtuz drogi startowej

SID Standard instrument departure Standardowy odlot wg wedlug wskazan przyrzadow

SMGCS Surface Movement Guidance and Control System | System kierowania i kontroli ruchu naziemnego

SMR Surface Movement Radar Radar ruchu naziemnego

SMS Safety Management System System zarzadzania bezpieczenstwem

STAR Standard instrument arrival Standardowy dolot wedtug wskazan przyrzadéw

TWR Aerodrome control tower Stuzba (wieza) kontroli lotniska

VFR Visual Flight Rules Przepisy dla lotow z widzialno$cia

VMC Visual meteorological conditions Warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscia

VOR Very high frequency omnidirectional radio range | Radiolatarnia ogdlnokierunkowa VHF
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Przepisy dotyczace operacji LVO

Przepisy UE

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz uchylajgce dyrektywe Rady 91/670/EWG, Rozporzgdzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe
2004/36/W”, zwane dalej ,,rozporzadzeniem (WE) 216/2008;

Rozporzqdzenie Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajgce wymagania oraz
procedury administracyjne dotyczqce lotnisk zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008”, zwane dalej ,,rozporzadzeniem (UE) nr 139/2014;

Rozporzqdzenie Komisji (UE) 2018/401 z dnia 14 marca 2018 r. zmieniajgce rozporzqdzenie (UE)
nr 139/2014 w odniesieniu do klasyfikacji drég startowych;

Rozporzqdzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania
techniczne i procedury administracyjne odnoszqce si¢ do operacji lotniczych zgodnie z Rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008”, zwane dalej ,, rozporzqdzeniem UE 965/2012;

Rozporzqdzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajgce
wspolne wymogi dotyczqce zapewniania stuzb zZeglugi powietrznej oraz zmieniajqce rozporzqdzenia (WE)
nr 482/2008 i (UE) nr 691/2010”, zwane dalej ,,rozporzadzeniem UE 1035/20117;

Rozporzqdzenie Wykonawcze Komisji (UE) nr 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajgce wspolne
wymogi dotyczgce instytucji zapewniajgcych zarzqdzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej
i inne funkcje sieciowe zarzgdzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi, uchylajgce rozporzqdzenie
(WE) nr 482/2008, rozporzqdzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377
oraz zmieniajqce rozporzqdzenie (UE) nr 677/2011.%

,,Akceptowalne sposoby spetnienia wymagan (AMC) oraz materialy zawierajgce wytyczne (GM) w zakresie
wymagan dla wiladz, organizacji i funkcjonowania lotnisk”, wydanie pierwsze z dnia 27 lutego 2014 r.”
(decyzja EASA nr 2014/012/R z p6zn. zm).

. Specyfikacje certyfikacyjne (CS) i materiaty zawierajgce wytyczne (GM) do projektowania lotnisk”,
wydanie czwarte z dnia 8 grudnia 2017 r. (decyzja EASA 2017/021/R);

Przepisy krajowe

1)
2)

3)
4)
5)

6)

7)

ICAO

1)
2)

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2017 r. poz. 959 i 1089);

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 lipca 2017 r. w sprawie certyfikacji
dziatalnosci w lotnictwie cywilnym (Dz. U z 2017 r. poz. 1400);

Rozporzqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 5 lipca 2013 r. w sprawie
klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk (Dz. U. z 2013 r. poz. 810 oraz z 2016 r. poz. 2112)

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 2 grudnia 2016 r. w sprawie lotniczych
urzqdzen naziemnych (Dz. U. z 2017 r. poz. 55);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie stuzby informacji
lotniczej (Dz. U. z 2015 r. poz. 1689);

Rozporzqdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 marca 2013 .
W sprawie zmian w systemach funkcjonalnych majgcych wptyw na bezpieczenstwo (Dz. U. z 2013 r. poz.
431);

Rozporzqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 listopada 2013 r.
W sprawie obstugi naziemnej w portach lotniczych (Dz.U. z 2013. r. poz. 1378).

Zatacznik 2 ICAO — Przepisy ruchu lotniczego (Rules of the Air);

Zatacznik 3 ICAO — Sthuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej (Meteorological
Service for International Air Navigation);

1 Rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 2 stycznia 2020
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3) Zalgcznik 4 ICAO — Mapy lotnicze (Aeronautical Charts);

4)  Zatacznik 6 ICAO — Eksploatacja statkow powietrznych (Operation of Aircraft);

5) Zalgcznik 10 ICAO — Lgczno$¢ lotnicza (Aeronautical Telecommunications);

6) Zalacznik 11 ICAO — Stuzby ruchu lotniczego (Air Traffic Services);

7) Zalacznik 14 ICAO — Lotniska (Aerodromes), Tom I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk™;

8) Zalacznik 15 ICAO — Sthuzby informacji lotniczej (Aeronautical Information Services);

9) Zalacznik 19 ICAO — Zarzadzanie Bezpieczenstwem (Safety Management).

10)  ,.Procedury Shuizb Zeglugi Powietrznej — Zarzadzanie Ruchem Lotniczym” (Procedures for Air
Navigation Services — Air Traffic Management), Doc 4444 PANS ATM, wydane, jako zalacznik do
wytycznych Nr 5 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 13 kwietnia 2017 r.;

11) ,Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej — Operacje statkéw powietrznych” (Procedures for Air Navigation
Services — Aircraft Operations), Doc 8168 PANS OPS;

12)  ,Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Lotniska, Doc 99817 (Procedures for Air Navigation Services —
Aerodromes), Doc 9981 PANS-AERODROMES;?

13)  ,Podrecznik systeméw prowadzenia i kontroli ruchu naziemnego (SMGCS)” Doc 9476 (Manual of
Surface Movement Guidance and Control Systems - SMGCS);

14) ,Podrecznik zaawansowanych systemoéw prowadzenia i kontroli ruchu naziemnego” Doc 9830
(Advanced Surface Movement Guidance and Control Systems Manual (A-SMGCS));

15) ,,Podrecznik kontroli pomocy radionawigacyjnych” Doc 8071 (Manual on testing of radio navigation
AIDS);

16) ,Podrecznik wykonywania operacji w kazdych warunkach atmosferycznych” Doc 9365 wydanie 1V
z 2017 r. (Manual of All-Weather Operations);

17)  ,Europejskie wytyczne w zakresie operacji na lotniskach w kazdych warunkach atmosferycznych” EUR
Doc 013 (European guidance material on all weather operations at aerodromes), wydanie V z wrze$nia
2016 r, opracowane przez regionalne biuro ICAO (European and North Atlantic Office).

EUROCONTROL
1) SRC Position Paper ,,Safety Assessment of Optimised Operations in Low Visibility Conditions utilising
Landing Clearance delivery position and/or Landing Clearance Line Concept”, Edition 1.5, 1% December
2010;
2) ,Europejski plan dziatan na rzecz zapobiegania nieuprawnionym wtargnigciom na droge startowa”
Wydanie 2, (European Action Plan for the Prevention of Runway Incursions);
3) EUROCONTROL ,Safety Assessment Methodology™.

2 Dokumenty te s3 dostepne na stronie internetowej ICAO.
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111

1.1.2

1.13

114

1.15

1.1.6

1.1.7

Rozdzial 1
Informacje ogolne

1.1  Operacje LVO

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami® podstawowym warunkiem wykonywania operacji
w warunkach ograniczonej widzialnoéci (LVO?*) jest wdrozenie i stosowanie na lotnisku
procedur ograniczonej widzialnosci (LVP®), ktore dotyczg operacji podejscia do ladowania
w warunkach atmosferycznych ponizej standardu kategorii I, poza standardem kategorii I,
w standardzie kategorii Il i Ill oraz operacji startu, gdy zasieg widzialnosci wzdtuz drogi
startowej (RVR) jest mniejszy od 400 metrow, ale nie jest mniejszy niz 75 metrow.

Warunki  ograniczonej widzialnosci (LVC®)” stanowig dodatkowe zagrozenie dla
bezpieczenstwa operacji lotniczych, gdyz zdolnos¢ pilotow, kontroleréw ruchu lotniczego
i kierowcow pojazdow do szybkiej identyfikacji zagrozen i reagowania na nie w odpowiednio
krotkim czasie staje si¢ bardzo ograniczona. Pilot samolotu w czasie operacji podejscia do
ladowania ma bardzo skrdcony czas na dokonanie wzrokowej oceny warunkow panujacych na
lotnisku i podjecie decyzji o ladowaniu.

Wykonywanie operacji LVO wymaga od operatora lotniska uprzedniego dostosowania
infrastruktury lotniska i spetnienia szeregu wymagan technicznych dotyczacych m.in.
charakterystyk fizycznych drog startowych i drog kotowania, pomocy wzrokowych, systemow
zasilania elektrycznego w tym zasilania awaryjnego oraz powierzchni ograniczajgcych
przeszkody lotnicze.

Operator lotniska nie moze zezwoli¢ na wykonywanie operacji LVO, jesli lotnisko nie jest do
tego odpowiednio przygotowane, tzn. nie posiada odpowiednich stuzb, urzadzen i wyposazenia
oraz zatwierdzonych przez Prezesa Urzedu i wdrozonych na lotnisku procedur LVP.

Oprocz wymagan technicznych okreslonych w rozdziale 2, ktore zapewnia operator lotniska,
do bezpiecznego wykonywania operacji LVO niezbedne jest takze zainstalowanie na lotnisku
lub w jego otoczeniu radiowych pomocy nawigacyjnych, takich jak ILS, MLS lub GBAS, za
instalacje ktorych odpowiada stuzba Iacznosci, nawigacji i dozorowania (CNS’) (patrz pkt 7.6).

Na lotnisku wykonujgcym operacje LVO powinna by¢ zapewniona stuzba kontroli lotniska,
zwana dalej ,,TWR”, ktora decyduje o wprowadzaniu i odwotaniu procedur LVP na lotnisku,
informuje pilotéw o warunkach panujacych na lotnisku oraz o aktualnym statusie urzadzen
lotniskowych (patrz pkt 7.3).

Operator lotniska opracowuje procedury LVP w S$cistej wspotpracy z TWR i innymi
podmiotami dziatajacymi na lotnisku, utrzymuje je w ciaglej aktualnosci oraz zapewnia, ze
wszystkie $rodki niezbedne do zabezpieczenia operacji LVO sg gotowe do uzycia, przed
ogloszeniem obowigzywania procedur LVP na lotnisku.

8 Patrz definicje przyrzadowej drogi startowej i LVP w pkt 1.3.
4 Low visibility operations

5 Low visibility procedures

6 Low visibility conditions

7 Communication, navigation or surveillance
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1.2 Celi zakres niniejszego dokumentu

1.2.1 ,Materiat doradczy w sprawie wdrazania procedur ograniczonej widzialno$ci na lotniskach”,
zwany dalej ,,wytycznymi LVP”, zawiera kompendium wiedzy potrzebnej do przygotowania
lotniska do wykonywania operacji LVO. Wytyczne LVP zostaly opracowane na podstawie
obowiazujacych przepisoéw, ale w zadnym wypadku ich nie zastepuja, tylko je jednoznacznie
wskazuja oraz czgsciowo uzupelniajg o szczegélowe zalecenia i wskazowki merytoryczne
niezbe¢dne do ich skutecznego wdrozenia i stosowania na lotniskach w Polsce.

1.2.2 Wymagania dotyczace operacji LVO dotycza wielu podmiotow lotniczych, w tym zwtaszcza
operatoréw statkow powietrznych, stuzb ANS oraz operatorow lotnisk i sg okre§lone w Kilku
aktach prawnych oraz publikacjach migdzynarodowych organizacji lotniczych (ICAO, EASA,
EUROCONTROL).

1.2.3 Gtéownym celem opracowania wytycznych LVP jest zebranie podstawowych informacji na
temat operacji LVO i wdrazania procedur LVP na lotniskach oraz przedstawienie ich w jednym
dokumencie, w sposob przejrzysty, jasny i spojny w celu wsparcia operatorow lotnisk i innych
zainteresowanych podmiotow lotniczych w procesie przygotowania lotniska do wykonywania
operacji LVO.

1.2.4 Wytyczne LVP majg zastosowanie do lotnisk podlegajacych obowigzkowi certyfikacji zgodnie
z wymaganiami UE, o ktorych mowa w art. 4 ust. 3a rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

1.25 Wytyczne LVP sag rowniez przydatne dla ANS i innych podmiotow prowadzacych dziatalnos¢
w polu ruchu naziemnego lotniska, m.in. do opracowania wiasnych instrukcji i procedur
dziatania w czasie operacji LVO.

1.2.6 Wytyczne LVP nie dotycza bezposrednio operatoréw statkow powietrznych, gdyz nie musza
oni uczestniczy¢ w procesie przygotowania lotniska do wykonywania operacji LVO. Niemnigj
jednak informacje zawarte w wytycznych LVP mogg by¢ przydatne dla operatora statku
powietrznego, ktory wykonuje lub planuje wykonywanie operacji na lotniskach w Polsce
w warunkach LVC.

1.2.7 Wytyczne LVP sa rowniez pomocne dla inspektorow Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego
dalej ,,Urzedem”, odpowiedzialnych za certyfikacje i nadzor lotnisk, stuzb ANS i agentow
obstugi naziemnej w zakresie operacji LVO.

1.3 Definicje

Uzyte w wytycznych LVP okre$lenia majg znaczenie jak okreslono ponize;j.

Agent obslugi naziemnej — oznacza przedsigbiorce, o ktorym mowa w art. 177 ust. 2 ustawy—Prawo
lotnicze, wykonujacego na rzecz przewoznikow lotniczych lub innych uzytkownikow statkow
powietrznych, jedna lub wigcej kategorii ustug, o ktoérych mowa w art. 176 ustawy, posiadajacego
zezwolenie Prezesa Urzedu, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2 ustawy.

Akceptowalne sposoby spelnienia wymagan (AMC) — oznaczajg niewigzace normy przyjete przez
EASA w celu przedstawienia sposobow spelienia wymagan przedstawionych w rozporzadzeniu
(WE) 216/2008 i jego przepisach wykonawczych.

Alternatywne sposoby spelnienia wymagan (AltMoC) — oznaczaja sposoby spetnienia wymagan,
ktore sa alternatywne w stosunku do istniejacych akceptowalnych sposobow spelnienia wymagan
(AMC) lub proponuja nowe sposoby spelnienia wymagan rozporzadzenia (WE) 216/2008 i jego
przepisow wykonawczych, dla ktérych EASA nie przyjeta jeszcze odpowiednich akceptowalnych
Sposobow spelnienia wymagan (AMC).
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Dokument akceptujacy odstepstwo i sposéb jego usuniecia (DAAD) — oznacza dokument
ustanowiony przez wilasciwy organ na potrzeby zebrania dowoddéw przedstawionych w celu
uzasadnienia zatwierdzenia odstepstw od specyfikacji certyfikacyjnych wydanych przez EASA.

Droga kolowania — oznacza okreslong droge na lotnisku ladowym, wyznaczong do kotowania statkow
powietrznych i zapewniajaca potaczenie migdzy poszczegdlnymi cze$ciami lotniska, obejmujaca:

droge kotowania na stanowisko postojowe,
ptytowa droge kotowania,

droge kotowania szybkiego zjazdu.

Droga startowa — oznacza okre$lony prostokatny obszar, wyznaczony na lotnisku ladowym,
przygotowany do startow i ladowania statkow powietrznych.

Droga startowa nieprzyrzadowa — oznacza droge startowa przeznaczong dla statkoéw powietrznych
wykonujacych operacje z wykorzystaniem procedur podejscia z widoczno$cia.

Droga startowa przyrzadowa® oznacza jeden z nastepujgcych rodzajow drog startowych
przeznaczonych dla statkow powietrznych wykonujacych operacje z wykorzystaniem procedur
podejscia wedlug wskazan przyrzadow:

1.

droga startowa z podej$ciem nieprecyzyjnym: droga startowa obslugiwana przez pomoce
wzrokowe i przynajmniej jedng pomoc niewzrokowa, przeznaczona do operacji ladowania po
operacji podejscia wedtug wskazan przyrzadow typu A,

droga startowa z podejSciem precyzyjnym, kategorii I: droga startowa obstugiwana przez
pomoce wzrokowe i przynajmniej jedng pomoc niewzrokowa, przeznaczona do operacji
ladowania po operacji podej$cia wedlug wskazan przyrzadow typu B CAT I;

droga startowa z podejsciem precyzyjnym, kategorii Il: droga startowa obstugiwana przez
pomoce wzrokowe i przynajmniej jedng pomoc niewzrokowa, przeznaczona do operacji
ladowania po operacji podej$cia wedtug wskazan przyrzadow typu B CAT II;

droga startowa z podejsciem precyzyjnym, kategorii I11: droga startowa obstugiwana przez
pomoce wzrokowe i przynajmniej jedng pomoc niewzrokowa, przeznaczona do operacji
ladowania po operacji podejscia wedtug wskazan przyrzadoéw typu B CAT IIIA, I1IB lub IIIC
do 1 wzdtuz powierzchni drogi startowej;

ELOS® - rownowazny poziom bezpieczenstwa. Dotyczy przypadkow, gdy po dokonaniu odpowiednie;j
analizy bezpieczenstwa mozna w inny sposob osiagna¢ wymagany cel.

Kierownik odpowiedzialny® — osoba wyznaczona przez operatora lotniska do odpowiedzialnego
zagwarantowania sfinansowania i przeprowadzenia wszystkich dziatan zgodnie ze stosownymi
wymaganiami. Do obowigzkow kierownika odpowiedzialnego nalezy ustanowienie i utrzymanie
skutecznie funkcjonujacego systemu zarzadzania. Kierownik odpowiedzialny odpowiada przed
wlasciwym organem, jak réwniez przed tymi osobami, ktére maja prawo do jego powotlania na
stanowisko. Kierownik odpowiedzialny powinien mie¢ dostgp, a takze upowaznienie do
dysponowania niezbednymi $rodkami w celu zapewnienia, ze operacje sa wykonywane zgodnie
Z obowigzujgcymi wymogami.

Kontrola — oznacza niezalezng ocen¢ przeprowadzang drogg obserwacji i osadu, ktorej towarzysza
(odpowiednio do przypadku) mierzenie, testy lub pomiary i ktorej celem jest weryfikacja zgodno$ci
ze stosownymi wymaganiami.

8 Nowa definicja zostata wprowadzona w ,,Rozporzgdzeniu Komisji (UE) 2018/401 z dnia 14 marca 2018 r.
zmieniajgcym rozporzgdzenie (UE) nr 139/2014 w odniesieniu do klasyfikacji drog startowych”

9 Equivalent Level of Safety
10 Accountable manager
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Konwencja ICAO — oznacza Konwencj¢ o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzona
W Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z p6zn. zm.).

Natezenie ruchu na lotnisku — 0znacza natg¢zenie ruchu mierzone w odniesieniu do godzin o $redniej
liczbie operacji, niezaleznie od warunkéw widzialnosci, ktore jest okreslane, jako:

a) mate — gdy jest nie wigcej niz 15 operacji na droge startowg lub zazwyczaj mniej niz 20
wszystkich operacji na lotnisku;

b) $rednie — gdy jest od 16 do 25 operacji na droge startowa lub zazwyczaj miedzy 20 1 35
wszystkich operacji na lotnisku; oraz

€) duze — gdyjest 26 lub wigcej operacji na droge startowa lub zazwyczaj wigcej niz 35 wszystkich
ruch6éw na lotnisku.

NOTAM!! — oznacza wiadomo$¢ rozpowszechniang za pomocg $rodkow telekomunikacyjnych,
zawierajgcg informacje (nt. ustanowienia, stanu lub zmian urzadzen lotniczych, stuzb, procedur,
a takze o niebezpieczenstwie), ktérych znajomos§¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla personelu
zZwigzanego z operacjami lotniczymi.

Operacja podej$cia wedlug wskazan przyrzadéw typu A'? oznacza operacje podejicia wedhug
wskazan przyrzadow przy minimalnej wysokosci wzglednej znizania lub wysokosci wzglednej
decyzji nie mniejszej niz 75 m (250 stop);

Operacja podejécia wedlug wskazan przyrzadoéw typu B oznacza operacje podejécia wedhug
wskazan przyrzadow przy wysokosci wzglednej decyzji mniejszej niz 75 m (250 stdp). Operacje
podejscia wedlug wskazan przyrzadoéw typu B dzieli si¢ na nastepujace kategorie:

1. kategoria | (CAT I): wysokos¢ wzgledna decyzji nie mniejsza niz 60 m (200 stop) przy
widzialnos$ci nie mniejszej niz 800 m albo zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowej nie
mniejszym niz 550 m;

2. kategoria Il (CAT II): wysoko$¢ wzglgdna decyzji mniejsza niz 60 m (200 stop), ale nie
mniejsza niz 30 m (100 stop), przy zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi startowej nie mniejszym
niz 300 m;

3. kategoria 1A (CAT IIIA): wysoko$¢ wzgledna decyzji mniejsza niz 30 m (100 stop) badz
bez wysokosci wzglednej decyzji i przy zasiggu widzialno$ci wzdluz drogi startowej nie
mniejszym niz 175 m;

4, kategoria I11B (CAT IIIB): wysokos$¢ wzgledna decyzji mniejsza niz 15 m (50 stop) badz bez
wysokosci wzglednej decyzji i przy zasiggu widzialnosci wzdtuz drogi startowej mniejszym
niz 175 m, ale nie mniejszym niz 50 m;

5. kategoria I11C (CAT IIC): bez wysokosci wzglednej decyzji i bez ograniczenia dotyczacego
zasiggu widzialnosci wzdhiz drogi startowej;

Operacja ponizej standardu w kategorii I — oznacza operacj¢ podejscia i lagdowania wedlug wskazan
przyrzadow w kategorii I, z wykorzystaniem wysokos$ci wzglednej decyzji (DH) w kategorii |, przy
widzialnosci wzdhuz drogi startowej (RVR) mniejszej niz normalnie przypisana do stosowanej
wysokosci wzglednej decyzji, ale nie mniejszej niz 400 m.

Operacja poza standardem w kategorii 11 — oznacza operacj¢ podejscia precyzyjnego i ladowania
wykonywanego wedlug wskazan przyrzadéw z wykorzystaniem systemu ILS lub MLS, w sytuacji,
gdy niektdre lub wszystkie elementy systemu Swiatet dla podejscia precyzyjnego kategorii II nie sg

1 Notice to Air Men
12 Nowa definicja zostata wprowadzona ,,Rozporzqdzeniem Komisji (UE) 2018/401 z dnia 14 marca 2018 r. zmieniajgcym
rozporzagdzenie (UE) nr 139/2014 w odniesieniu do klasyfikacji drég startowyvch”
13 ;
jiw
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dostepne przy:

—  wysokosci wzglednej decyzji ponizej 200 stop, ale nie mniej niz 100 stop; oraz

—  widzialno$ci wzdluz drogi startowej (RVR) nie mniejszej niz 350 m.
Operator lotniska — 0znacza zarzadzajacego lotniskiem.

Oznakowanie poziome — oznacza symbol lub grupe symboli umieszczonych w widoczny sposob na
powierzchni pola ruchu naziemnego w celu przekazania informacji lotniczych.

Pole manewrowe — oznacza cz¢s$¢ lotniska, z wylaczeniem ptyt postojowych, przeznaczong do startow,
ladowan i Kotowania statkow powietrznych.

Pole ruchu naziemnego — oznacza cze$¢ lotniska przeznaczong do startow, lgdowan i kotowania
statkow powietrznych, sktadajacg si¢ z pola manewrowego i ptyty postojowej (ptyt postojowych).

Pomoce wzrokowe — oznaczaja wskazniki i urzadzenia sygnalizacyjne, oznakowanie poziome, $wiatla,
znaki pionowe i oznaczniki lub ich potaczenie.

Port lotniczy — oznacza lotnisko uzytku publicznego wykorzystywane do lotow handlowych.
Prezes Urzedu — oznacza Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

Procedury ograniczonej widzialnoSci — zwane dalej ,,procedurami LVP*’, oznaczajg procedury
stosowane na lotnisku w celu zapewnienia bezpieczenstwa wykonywanych operacji podczas podejs$é¢
ponizej standardu w kategorii I, podej$¢ poza standardem w kategorii I, podejs¢ w standardzie
kategorii Il i III oraz startow w warunkach ograniczonej widzialnoSci.

Pulap chmur®® — oznacza wysoko$¢, nad ziemig lub woda, podstawy najnizszej warstwy chmur
znajdujacych si¢ ponizej 6000 m i pokrywajacych wigcej niz potowe nieba.

Stuzby zeglugi powietrznej (ANS) — oznaczaja: stuzby ruchu lotniczego (ATS), stuzby lacznosci,
nawigacyjne i dozorowania (CNS), stuzby meteorologiczne (MET) oraz stuzby informacji lotniczej
(AIS).

Stuzba informacji lotniczej (AIS) — oznacza stuzbe utworzong w okreslonym obszarze,
odpowiedzialng za zapewnienie informacji i danych lotniczych niezbednych dla bezpieczenstwa,
regularnoéci i efektywnos$ci zeglugi powietrznej.

Stuzby ruchu lotniczego (ATS) — oznaczajg rozne shuzby informacji powietrznej, stuzby alarmowe,
stuzby doradcze ruchu lotniczego i stuzby kontroli ruchu lotniczego (stuzby kontroli obszaru,
zblizania i lotniska).

Stuzba kontroli ruchu lotniczego (ATC) — oznacza stuzbe zapewniang w celu:
1) zapobiegania kolizjom:
- miedzy statkami powietrznymi 0raz
- miedzy statkami powietrznymi i przeszkodami w polu manewrowym lotniska; oraz
2) usprawniania i utrzymywania uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego.

Stuzba kontroli lotniska (TWR) — 0znacza organ wtasciwy do zapewnienia stuzby kontroli ruchu
lotniczego dla ruchu lotniskowego.
Stuzby meteorologiczne (MET) — oznaczajg funkcje i ustugi, ktore zapewniajg statkowi powietrznemu

prognozy, odprawy i obserwacje meteorologiczne, jak rowniez wszelkie inne informacje i dane
meteorologiczne zapewniane przez panstwa do wykorzystania lotniczego.

14 Low visibility procedures
15 Ceiling
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Stanowisko postojowe — oznacza wyznaczony obszar na plycie postojowej przeznaczony do
wykorzystania, jako miejsce postojowe dla statku powietrznego.

Start przy ograniczonej widzialnosci (LVTO™¥) — oznacza start przy widzialnosci wzdhiz drogi
startowej (RVR) mniejszej niz 400 metroéw, ale nie mniejszej niz 75 metrow.

Strefa krytyczna ILS — jest strefa o okre$lonych rozmiarach, obejmujaca anteny radiolatarni kierunku
i $ciezki schodzenia, w ktorej w czasie wszystkich operacji z wykorzystaniem systemu ILS nie moga
znajdowac¢ si¢ zadne pojazdy, wlacznie ze statkami powietrznymi. Strefa krytyczna jest chroniona
ze wzgledu na to, ze pojazdy i/lub statki powietrzne wewnatrz niej wywotuja niedopuszczalne
zaklocenia sygnatu ILS w przestrzeni.

Strefa wrazliwa ILS — jest strefg rozciaggajaca si¢ poza strefe krytyczna, w ktorej parkowanie i/lub ruch
pojazdow, wilacznie ze statkami powietrznymi, jest kontrolowany dla uniknigcia mozliwosci
niedopuszczalnych zaklocen w sygnale podczas operacji z wykorzystaniem systemu ILS. Strefa
wrazliwa jest chroniona przed zakioceniami wywotywanymi przez duze obiekty przemieszczajace
si¢ na zewnatrz strefy krytycznej, ale nadal wewnatrz granic lotniska.

System zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) — oznacza systematyczne podejscie do zarzadzania
bezpieczenstwem, obejmujace niezbedne struktury organizacyjne, zakresy odpowiedzialnosci,
strategie i procedury.

Ustawa — oznacza ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2017 r. poz. 959 i 1089).
Warunki certyfikatu — oznaczajg nastepujace informacje:

- oznaczenie lokalizacji ICAO,

- warunki wykonywania operacji (VFR/IFR, w dzien/w nocy),

- droga startowa — dtugosci deklarowane,

- rodzaj (rodzaje) drogi startowej i zapewniane podejscia,

- kod referencyjny lotniska,

- zakres operacji statkdbw powietrznych o wyzszej literze kodu referencyjnego lotniska,

- zapewnienie stuzb zarzadzania ptyta postojows (tak/nie),

- poziom ochrony w zakresie stuzby ratowniczo-gasnicze;j.

Widzialnos$é wzdhuz drogi startowej (RVR'') — oznacza odlegto$é, do ktérej pilot statku powietrznego
znajdujacego sie na linii centralnej drogi startowej moze dostrzec oznakowanie poziome na
powierzchni drogi startowej lub §wiatla wytyczajace te droge albo wskazujace jej linie centralng.

Wyposazenie lotniska — oznacza wszelkie urzadzenia, aparature, podzespoty, oprogramowanie lub
urzadzenia dodatkowe, ktore sa uzywane lub maja zostaé uzyte na potrzeby operacji statkow
powietrznych na lotnisku.

Wtargniecie na droge startowg — oznacza zdarzenie na lotnisku zwigzane z nieuprawniong obecnos$cia
samolotu, pojazdu lub osoby, na chronionym obszarze powierzchni lotniska przeznaczonej do
ladowania i startu samolotow.

Uwaga: Ww. definicje sq okreslone w rozporzqdzeniu (UE) nr 139/2014 oraz w Zalgcznikach do
Konwencji ICAO (2, 3, 4, 10, 11 15).

16 Low visibility take-off
7 Runway Visual Range
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221

2.2.2

2.2.3

Rozdzial 2
Wymagania dla lotnisk

2.1  Przepisy dotyczace lotnisk

Zgodnie z art. 4 ust. 3a rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 lotniska uzytku publicznego
obstugujace zarobkowy przewoz lotniczy, na ktoérych prowadzi si¢ operacje podej$cia lub
odlotu z wykorzystaniem procedur instrumentalnych oraz ktore dysponujg utwardzong droga
startowg o diugosci, co najmniej 800 metrow podlegaja obowiazkowi certyfikacji i maja
spelnia¢ wymogi tego rozporzadzenia oraz jego przepisow wykonawczych.

Przepisy wykonawcze dotyczace lotnisk okresla rozporzadzenie (UE) nr 139/2014. ktérego
uzupetnieniem i integralng czgscig sa szczegdtowe wymagania do certyfikacji lotnisk wydane
decyzjg Dyrektora Wykonawczego EASA (tzw. soft law), takie jak:

swAkceptowalne sposoby spetnienia wymagan (AMC) oraz materialy zawierajgce
wytyczne (GM) w zakresie wymagan dla wiadz, organizacji i funkcjonowania lotnisk”,
»opecyfikacje certyfikacyjne (CS) i materialy zawierajgce wytyczne (GM) do
projektowania lotnisk”.

Zgodnie z pkt ADR.OPS.B.045 rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 operator lotniska powinien
ustanowi¢ 1 wdrozy¢ odpowiednie srodki i procedury LVP, gwarantujace bezpieczenstwo
operacji LVO, ktore podlegaja zatwierdzeniu przez wilasciwy organ, ktorym w Polsce jest
Prezes Urzedu (patrz art. 21 ust. 2a ustawy).

Ponadto w pkt AMC1 ADR.OPS.B.045 okreslono ogbélne wymagania dotyczace
wykonywania operacji LVO na lotnisku, zgodnie z ktérymi operator lotniska ustanawia
procedury LVP we wspotpracy z TWR i z instytucja zapewniajaca stuzbe zarzadzania ptyta
postojowa, jesli taka stuzba jest zapewniana na lotnisku.

2.2  Specyfikacje certyfikacyjne (CS)

Wymagania techniczne dotyczace infrastruktury lotniska okre$laja wydane przez EASA
. Specyfikacje certyfikacyjne (CS) i materialy zawierajgce wytyczne (GM) do projektowania
lotnisk”. Wymagania te sg ustalane indywidualnie dla kazdego lotniska w podstawie
certyfikacji lotniska (CB), ktora zgodnie z pkt ADR.AR.C.020 rozporzadzenia (UE) nr
139/2014 jest ustanawiana przez Prezesa Urzedu. W praktyce proponowana wstgpnie przez
operatora lotniska podstawa certyfikacji po sprawdzeniu i akceptacji w Urzedzie jest
zatwierdzana w decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu.

Przepisy UE daja operatorowi lotniska mozliwo$¢ elastycznego podej$cia do wykazania
zgodnosci ze specyfikacjami certyfikacyjnymi, poprzez zastosowanie odstepStw przy uzyciu
narzedzi takich jak: rownowazny poziom bezpieczenstwa (ELOS), warunki specjalne (SC) lub
dokument akceptujacy odstepstwo 1 sposéb jego usunigcia (DAAD). Aby uzyskac
zatwierdzenie ktoregokolwiek z tych odstgpstw przez Prezesa Urzgdu, operator lotniska
powinien miedzy innymi przeprowadzi¢ ocen¢ bezpieczenstwa i zastosowa¢ odpowiednie
srodki tagodzace.

Zgodnie z pkt ADR.OR.B.050 rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 operator lotniska ma
obowigzek zapewnienia ciaglej zgodno$ci ze specyfikacjami certyfikacyjnymi wydanymi
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przez EASA. W przypadku wprowadzenia zmian do specyfikacji certyfikacyjnych
ustanowionych przez EASA operator lothiska powinien:

a) dokona¢ przegladu w celu ustalenia wszelkich specyfikacji certyfikacyjnych majacych
zastosowanie do danego lotniska; oraz

b) w odpowiednich przypadkach, zainicjowa¢ proces zmian zgodnie z pkt
ADR.OR.B.040, w tym wnioskowa¢ o zmiang¢ podstawy certyfikacji lotniska
i wprowadzi¢ niezbedne zmiany na lotnisku.

224 Specyfikacje certyfikacyjne dotyczace operacji LVO dla poszczegdlnych elementow
infrastruktury lotniska zestawiono w ponizszej tabeli.
Lp. Nr CS/GM Czego dotyczy
1 | Rozdziat B Drogi startowe

CS ADR-DSN.B.060

2 GM1 ADR-DSN.B.060 Nachylenia podtuzne drogi startowej
3 | CS ADR-DSN.B.160 Szeroko$¢ pasa drogi startowe;j
4 gi/l?DAFI;F??)'\ISII\SléGlSGS Obiekty na pasie drogi startowej
5 gi/l?i%g-st)l\lslﬁ é7f75 Wyréwnanie pasa drogi startowej
6 | CS ADR-DSN.B.190 Nosnos$¢ pasa drogi startowej
7 CS ADR-DSN.B.205 Strefa operacyjna radiowysoko$ciomierza
GM1 ADR-DSN.B.205
8 | Rozdziat D Drogi kotowania
o |coromosnaio Lokl el seivaia nice weskivats i o surow
GM1 ADR-DSN.D.340 Kolowego
10 | Rozdziat H Powierzchnie ograniczajace przeszkody
11 | CS ADR-DSN.H.445 Strefa wolna od przeszkod (OFZ)
12 | RozdziatJ Wymagania dotyczace ograniczania przeszkod
13 CS ADR-DSN.J.480 Drogi startowe z podej$ciem precyzyjnym
GM1 ADR-DSN.J.480
14 | CS ADR-DSN.J.485 Drogi startowe przeznaczone do startow
15 | Rozdziat L Pomoce wzrokowe dla nawigacji (oznakowanie poziome)
16 | CS ADR-DSN.L.530 Oznakowanie linii srodkowej drogi startowej
17 gﬁﬂ?DAFI;—F?—?)I\ISII\_ISJ%O Wzmocnione oznakowanie linii §rodkowej drogi kotowania
18 giA?DA%S_%\éIN'SLYSYS Oznakowanie poziome miejsca oczekiwania przed droga startowa
19 | Rozdziat M Pomoce wzrokowe dla nawigacji (Swiatta)
20 | CS ADR-DSN.M.625 Systemy $wiatet podejscia
21 | CS ADR-DSN.M.635 System $wiatet podejscia precyzyjnego kategorii II 1 111
22 | CS ADR-DSN.M.675 Swiatta krawedzi drogi startowej
23 | CS ADR-DSN.M.680 Swiatta progu drogi startowej oraz §wiatta poprzeczki skrzydtowej
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24 | CS ADR-DSN.M.685 Swiatta konca drogi startowej
25 | CS ADR-DSN.M.690 Swiatta linii $rodkowej drogi startowej
26 | CS ADR-DSN.M.695 Swiatla strefy przyziemienia
27 | GM1 ADR-DSN.M.700 | Swiatta wskazania drogi kotowania szybkiego zjazdu
28 | CS ADR-DSN.M.705 Swiatta zabezpieczenia przerwanego startu
29 | CS ADR-DSN.M.710 Swiatta linii §rodkowej drogi kotowania
Swiatla linii $rodkowej drogi kotowania na drogach kotowania, drogach
30 | CS ADR-DSN.M.715 startowych, drogach kotowania szybkiego zjazdu lub na innych drogach
kotowania przeznaczonych do zjazdu
31 | CS ADR-DSN.M.720 Swiatla krawedzi drogi kotowania
32 | CS ADR-DSN.M.725 Swiatla ptaszczyzny do zawracania na drodze startowej
33 CS ADR-DSN.M.730 Swiatla poprzeczki zatrzymania
GM1 ADR-DSN.M.730
34 | CS ADR-DSN.M.735 Swiatta posredniego miejsca oczekiwania
35 | CS ADR-DSN.M.745 Swiatta ochronne drogi startowej
36 | GM1 ADR-DSN.M.750 | O$wietlenie ptyty postojowej
37 | CS ADR-DSN.M.765 Swiatta prowadzenia na stanowisko postojowe statku powietrznego
38 | CS ADR-DSN.M.770 Swiatto miejsca oczekiwania na drodze ruchu kotowego
39 gi/l'i\DAF[a)gSDI\ISIZA {;7171 Poprzeczka zakazu wjazdu
40 | Rozdziat N Pomoce wzrokowe dla nawigacji (znaki pionowe)
41 | CS ADR-DSN.N.775 Informacje ogodlne
42 | CS ADR-DSN.N.780 Znaki nakazu
43 | CS ADR-DSN.N.785 Znaki informacyjne
44 | CS ADR-DSN.N.795 Znak identyfikacji stanowiska postojowego statku powietrznego
45 | CS ADR-DSN.N.800 Znak miejsca oczekiwania na drodze ruchu kotowego
46 | Rozdziat Q Pomoce wzrokowe do oznakowania przeszkod lotniczych
47 |CSADRDSNQBIO | O eresiody. kisre muses byt ommakowane vl obusetione
48 | CS ADR-DSN.Q.850 Oswietlenie innych obiektow
49 | Rozdziat R Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu
50 | CS ADR-DSN.R.855 Drogi startowe i drogi kotowania catkowicie lub czgsciowo zamknigte.
51 | CS ADR-DSN.R.870 Strefy wylaczone z uzytkowania
52 | Rozdziat S Systemy elektryczne
53 | CS ADR-DSN.S.875 Systemy zasilania elektrycznego dla urzadzen nawigacji lotniczej
54 | CS ADR-DSN.S.880 Systemy zasilania elektrycznego
55 | CS ADR-DSN.S.885 Projekt systemu zasilania elektrycznego.
56 | CS ADR-DSN.S.890 Monitoring
57 | CS ADR-DSN.S.895 Poziomy niezawodnosci
58 | Rozdziat T Lotniskowe stuzby operacyjne, wyposazenie i instalacje
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59 | CS ADR-DSN.T.900 Awaryjne drogi dojazdowe i drogi serwisowe

60 | CS ADR-DSN.T.915 Rozmieszczenie urzadzen i instalacji w strefach operacyjnych.

231

2.3.2

24.1

24.2

2.4.3

244

245

2.4.6

23 SMGCS

Zgodnie z pkt ADR.OPS.B.030 rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 operator lotniska zapewnia
dziatanie lotniskowego systemu kierowania i kontroli ruchu naziemnego (SMGCS), ktory
powinien spetnia¢ wymagania w pkt AMC1 ADR.OPS.B.030 i pkt GM1 ADR.OPS.B.030.

System SMGCS przyjety dla konkretnego lotniska powinien by¢ opracowany tak, aby spetniat
wymagania operacyjne dotyczace prowadzenia i kontroli ruchu naziemnego w warunkach
LVC dla catego ruchu, ktory jest nim objety.

24  Strefa operacyjna radiowysoko$ciomierza

Dziatanie niektdrych systemow automatycznego ladowania zalezy miedzy innymi od wskazan
radiowysokos$ciomierza. Profil wyréwnania, predko$¢ znizania w chwili przyziemienia
i odlegtos¢ punktu przyziemienia od progu drogi startowej moga w takim przypadku zaleze¢
od profilu terenu bezposrednio przed progiem drogi startowej. Najbardziej krytyczny obszar
terenu jest potozony 60 m od linii $rodkowej drogi startowej po obu jej stronach i rozciaga si¢
na odlegto$¢ co najmniej 300 m przed progiem drogi startowej, wnikajac do strefy podejscia.

Dane z radiowysokosciomierza mogg by¢ rowniez potrzebne wtedy, gdy samolot znajduje si¢
w koncowej fazie podejscia, w odlegtosci do 8 km od punktu przyziemienia. W przypadku,
gdy teren pod S$ciezka podejscia nie jest poziomg powierzchnig ptaska, niewlasciwe dane
z radiowysokos$ciomierza mogg spowodowac nienormalne dziatanie autopilota. Gdy teren pod
sciezkg podejscia jest potozony znacznie powyzej lub ponizej progu drogi startowej, dane
z radiowysokosciomierza w okreslonej fazie podejscia zostang zasygnalizowane odpowiednio
weczesniej lub pozniej niz trzeba.

W przypadkach, gdy charakterystyki terenu sg uwazane za krytyczne dla danego typu
samolotu, nalezy sprawdzi¢ i zademonstrowaé, ze nie majg one niekorzystnego wptywu na
parametry lub dzialanie systemu automatycznego sterowania lotem. W tym celu nalezy
przeprowadzi¢ proby w locie lub dokona¢ odpowiedniej oceny bezpieczenstwa.

Konieczne jest monitorowanie obszaru przed progiem drogi startowej pod katem budowy
wszelkich nowych obiektéw lub zmian obiektow istniejacych albo uksztattowania terenu, by
mozna byto okresli¢ wptyw zachodzacych zmian na opublikowane informacje. W przypadku,
kiedy zmiana ma istotny wptyw na dziatanie radiowysoko$ciomierza, nalezy w trybie pilnym
rozpowszechni¢ zmienione dane dotyczace uksztattowania terenu.

Wyznaczenie wysoko$ci wzglednej decyzji za pomoca radiowysoko$ciomierza moze
wymaga¢ uwzglednienia uksztaltowania terenu w strefie podejécia rozciagajacej si¢ do
1000 m przed progiem drogi startowej.

Specyfikacje certyfikacyjne w pkt CS ADR-DSN.B.205 oraz zwigzane z nimi materiaty
stanowigce wytyczne w GM1 ADR-DSN.B.205 okreslaja ogolne wymagania dla strefy
operacyjnej radiowysokosciomierza. Strefa ta ma szczegdlne znaczenie dla bezpieczenstwa
operacji LVO w przypadku podejscia do ladowania z uzyciem autopilota oraz automatycznego
ladowania. Dlatego wymagania te powinny by¢ uwzglednione przy opracowaniu procedur
LVP dla lotniska.
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Rozdzial 3
Stuzby i procedury lotniskowe

3.1  Shuzby lotniskowe

3.1.1 Stuzby lotniskowe zapewniajg podstawowe elementy wsparcia naziemnego dla bezpiecznego
wykonywania operacji na lotnisku w kazdych warunkach atmosferycznych, w tym zwtaszcza
dla operacji LVO. Im nizsze sa limity widzialnoéci i im wigksze jest nat¢zenie ruchu na
lotnisku, tym bardziej ztoZzone i szersze zadania maja do wykonania stuzby lotniskowe.

3.1.2 Na lotniskach w Polsce istnieja stuzby lotniskowe takie jak:
a) dyzurny operacyjny lotniska,
b) lotniskowa stuzba ratowniczo-gasnicza (RFES),
c) stuzba utrzymania lotniska,
d) koordynator ruchu naziemnego.

3.1.3 Stuzby lotniskowe sg odpowiedzialne za przygotowanie infrastruktury lotniska do operacji
LVO, w tym dokonanie inspekcji pola ruchu naziemnego przed wprowadzeniem procedur
LVP, monitorowanie i utrzymanie wiasciwego stanu technicznego pomocy wzrokowych
i wyposazenia lotniska oraz zapewnienie ochrony pola ruchu naziemnego przed
nieuprawnionym wtargni¢ciem pojazdow i osob na droge startowg lub drogi kotowania
W czasie obowigzywania LVP.

3.2  Dyzurny operacyjny lotniska

3.2.1 Dyzurny operacyjny lotniska odpowiada za zapewnienie statej gotowosci operacyjnej lotniska
oraz nadzor nad jego bezpieczng eksploatacja, koordynuje dziatalnos¢ stuzb operacyjnych
lotniska i po$redniczy w wymianie informacji majacych znaczenie operacyjne.

3.2.2 Dyzurny operacyjny lotniska zazwyczaj odpowiada za realizacje zadan takich jak:

1) prowadzenie inspekcji pola ruchu naziemnego majacych na celu sprawdzenie i ocene
warunkow do wykonywania operacji lotniczych;

2) zglaszanie do AIS wnioskow o wydanie NOTAM oraz sprawdzanie aktualno$ci
i doktadnosci publikowanych informacji;

3) informowanie TWR o statusie urzadzen lothiskowych oraz o zdarzeniach lub zmianach
na lotnisku, ktére maja znaczenie dla bezpieczenstwa operacji lotniczych;

4) nadzor na przestrzeganiem zasad bezpieczenstwa przez personel pracujacy w polu ruchu
naziemnego;

5) ogtaszanie wprowadzenia oraz odwotania na lotnisku procedur awaryjnych w sytuacjach
okreslonych w planie dziatania w sytuacjach zagrozenia (PDSZ);

6) inicjowanie i kontrola wykonania czynnosci takich jak:
a) pomiar wspolczynnika tarcia nawierzchni drogi startowe;,

b)  oczyszczanie i od$niezanie nawierzchni,
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3.2.3

3.24

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.34

3.35

3.3.6

C) usuwanie awarii technicznej lub innych nieprawidlowosci w polu ruchu
naziemnego,

d)  usuwanie przeszkod lotniczych na lotnisku i w jego bezposrednim otoczeniu,
e) usuwanie statkow powietrznych unieruchomionych w polu ruchu naziemnego,
f) eliminowanie zagrozen ze strony dzikich zwierzat.

W warunkach LVC dyzurny operacyjny lotniska oglasza i odwotuje procedury LVP na
lotnisku w $cistej wspotpracy z kontrolerem TWR i1 odpowiada za koordynacje przedsiewzigc
zwigzanych z przygotowaniem lotniska do wykonywania operacji LVO na zasadach
okreslonych w rozdziale 6.

Wymagania dotyczace obowigzkow operatora lotniska w  zakresie okre$lania,
dokumentowania oraz jakosci danych lotniczych okreslajg: pkt ADR.OPS.A.005,
ADR.OPS.A.010 i ADR.OPS.A.015 rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 oraz odpowiednie
AMC i GM. Wymagania dotyczace przekazywania danych do AIS oraz wspotpracy operatora
lotniska ze stuzba AlS sa okreslone W rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
25 wrzesnia 2015 r. w sprawie stuzby informacji lotniczej.

3.3 Lotniskowa stuzba ratowniczo - gasnicza (RFFS'¢)

Wymagania dla lotniskowej stuzby ratowniczo - gasniczej, zwanej dalej RFFS sa okreslone
w pkt ADR.OPS.B.010 rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 oraz w odpowiednich AMC i GM.

Ponadto w pkt ADR.OPS.B.005 rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 oraz w stosownych AMC
i GM okre$lono wymagania dotyczace planu dziatania w sytuacjach zagrozenia (PDSZ) na
lotnisku. Plan ten okresla procedury dziatania RFFS i innych stuzb lotniskowych, TWR oraz
podmiotow zewnetrznych uczestniczacych w jego realizacji, takich jak: policja, pogotowie
ratunkowe, szpitale, jednostki strazy pozarnej spoza lotniska na wypadek réznego rodzaju
zagrozen dla bezpieczenstwa statku powietrznego, w tym w razie wypadku lub incydentu. Plan
ten powinien uwzglednia¢ specyfike prowadzenia akcji ratowniczej na lotnisku w warunkach
LVC oraz zasady dziatania RFSS w czasie obowigzywania procedur LVP.

Pojazdy RFFS sa niezbedne dla zapewnienia bezpieczenstwa operacji na lotnisku w kazdych
warunkach atmosferycznych, niemniej jednak w czasie operacji LVO, utrzymanie
wymaganego czasu reakcji 1 rozmieszczenie pojazdéw RFFS stanowi dodatkowe wyzwanie
dla operatora lotniska. Aby osiagna¢ cel operacyjny w czasie obowigzywania procedur LVP,
RFFS powinny otrzyma¢ dodatkowe wskazowki i wyposazenie oraz posiada¢ odpowiednie
procedury dziatania.

Przy widzialnosci ponizej 200 m istnieje duze prawdopodobienstwo, ze wymagany czas
reakcji RFFS zostanie przekroczony. W przypadku duzego lub majacego skomplikowany
uktad lotniska, w czasie operacji LVO, tymczasowa dyslokacja pojazdéw do wyznaczonych
punktow strategicznych moze by¢ konieczna.

Zatogi pojazdow RFFS rozlokowanych w punktach dyslokacji w polu ruchu naziemnego
lotniska powinny utrzymywac kontakt radiowy z TWR. Pojazdy te mogg opusci¢ lub zmieni¢
miejsce dyslokacji lub rozpocza¢ akcje ratowniczg tylko po uzyskaniu zezwolenia kontrolera
TWR. Dowddcy i zatogi pojazdéw RFFS powinny przez caty czas zachowaé czujnosé
w stosunku do otoczenia i zmian sytuacji.

W czasie obowigzywania procedur LVP, moze by¢ konieczne ograniczenie poruszania si¢ lub
wycofanie pojazdoéw i zaldg RFFS z pola manewrowego. Dlatego muszg by¢ opracowane

18 Rescue and fire fighting service
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3.3.7

3.3.8

3.3.9

3.3.10

34.1

34.2

351

352

3.5.3

procedury wsparcia stuzb RFFS przez kontrolerow TWR w razie wypadku lub incydentu
w czasie operacji LVO.

Wszystkie dostepne pomoce, w tym radar ruchu naziemnego, powinny by¢ wykorzystywane
dla potrzeb prowadzania pojazdow RFFS na miejsce zdarzenia.

Drogi dla pojazdow powinny posiada¢ odpowiednie oznakowanie poziome i pionowe, ktore
pozwoli kierowcom na ustalenie ich potozenia i kierunku jazdy, w najnizszych warunkach
widzialnosci, w jakich moga by¢ wykonywane operacje LVO.

Pojazdy stuzb RFFS powinny by¢ wyposazone w mapg lub plan lotniska, pokazujacy wyraznie
wszystkie drogi kotowania, drogi startowe, punkty oczekiwania i inne drogi poruszania si¢
oraz punkty dyslokacji pojazdow RFFS, w celu utatwienia orientacji w terenie w warunkach
LVC.

Stuzby RFFS, powinny posiada¢ plan i procedury poszukiwania statkéw powietrznych
i pojazdow, ktore zagingly lub stracity orientacje w polu ruchu naziemnego lotniska
w warunkach LVC. Taki plan i procedury powinny by¢ okresowo ¢wiczone i sprawdzane.

3.4  Shluzba zarzadzania plyta postojowa

Zgodnie z zaleceniem w pkt 9.5 Zatgcznika 14 ICAO Tom |, w przypadku, gdy wielko$¢ ruchu
i warunki operacji tego wymagajg, powinna by¢ zapewniona stuzba zarzadzania plytg
postojowg (AMS?®), ktora odpowiada za:

a) kierowanie ruchem w celu zapobiegania kolizjom migdzy statkami powietrznymi oraz
pomigdzy statkiem powietrznym a przeszkoda;

b) kierowanie wjazdem statkow powietrznych na plyte postojowa oraz koordynacje
z kontrolerem TWR wyjazdu statkow powietrznych opuszczajacych plyte postojowa;

C) zapewnienie bezpiecznego i sprawnego poruszania si¢ pojazdéw oraz odpowiedniej
kontroli innych dziatan na ptycie postojowe;j.

Zalecenie to nie zostato dotychczas wdrozone w przepisach UE dla lotnisk ani tez
w przepisach krajowych.

Zgodnie z art. 8a ust. 5 lit. j rozporzadzenia (WE) 216/2008 wymagania dla stuzby zarzadzania
plyta postojowa na lotniskach powinny zosta¢ okre$lone w przepisach wykonawczych,
tj. w rozporzadzeniu (UE) 139/2014, jednak do tej pory nie zostaly one wydane.

3.5 Wymagania dla kierowcow pojazdow

Kierowca pojazdu poruszajacego si¢ w polu ruchu naziemnego powinien posiada¢ prawo
jazdy kategorii odpowiedniej dla danego pojazdu, stosowac sie do procedur ruchu pojazdow
okreslonych w INOP lotniska oraz do zasad ruchu wynikajacych z oznakowania $wietlnego,
oznakowania poziomego i znakow pionowych

Zgodnie z pkt ADR.OPS.B.025 rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 operator lotniska ustanawia
I wdraza procedury szkolenia i oceny kierowcow pracujacych w polu ruchu naziemnego,
a takze wydaje im odpowiednie upowaznienie do poruszania si¢ w okreslonej czesci pola
ruchu naziemnego.

Kierowcy pojazdow powinni by¢ zapoznani z ukladem lotniska, posiada¢ informacje
0 zamknietych skrzyzowaniach drog kotowania, punktach wjazdu na drogg startowa oraz zna¢

19 Apron Management Service
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3.54

3.5.5

3.5.6

3.5.7

3.5.8

3.5.9

3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.6.4

3.6.5

3.6.6

3.6.7

znaczenie wzrokowych pomocy, w tym oznakowania poziomego, znakow pionowych
i $wiatet znajdujacych si¢ na wyposazeniu lotniska.

Kierowcy pojazdow moga by¢ szkoleni na réznych poziomach, odpowiednio do pehionej
funkcji. Na przyktad kierowcy pojazdow poruszajacych si¢ w polu manewrowym w szerszym
zakresie niz kierowcy pojazdow wykonujacych zadania tylko na plycie postojowe;.

Kierowca pojazdu poruszajacego si¢ w polu manewrowym lotniska powinien znaé
standardowe zwroty frazeologii radiotelefonicznej umozliwiajace mu  sprawne
komunikowanie si¢ z kontrolerem TWR.

Kierowca pojazdu, ktérego dzialanie ogranicza si¢ tylko do okre§lonego obszaru lotniska,
powinien by¢ zapoznany z ograniczeniami obowigzujacymi na tym obszarze, w szczegdlnosci,
gdy obszar ten nie jest oznakowany. Kierowca posiadajacy ww. upowaznienie powinien
podlega¢ okresowym szkoleniom i/lub sprawdzianom pod katem kompetencji i wiedzy
z lokalnych instrukcji i procedur, w tym procedur LVP.

Kierowca pojazdu, ktory wykonuje zadania w warunkach LVC powinien by¢ przeszkolony
w zakresie procedur LVP i posiada¢ formalne upowaznienie do kierowania pojazdem
w warunkach LVC, wydane przez operatora lotniska.

Kazdy kierowca powinien zna¢ sposob postgpowania w przypadku awarii pojazdu lub
sytuacji, gdy straci orientacj¢ w terenie lub nie jest pewny, w ktorym miejscu lotniska sig¢
znajduje, w szczegdlnosci w warunkach LVC.

Wymagania dotyczace szkolenia i kwalifikacji kierowcow, w tym program szkolenia, sposob
i elementy szkolenia, przyznawanie, zawieszanie lub cofanie upowaznien na prowadzenie
pojazdéw w strefie operacyjnej lotniska, sposdb opracowania ram programowych szkolenia
dla kierowcow oraz wytyczne dotyczace szkolenia z zakresu frazeologii lotniczej
i postugiwania  si¢  Srodkami  tacznosci  radiotelefonicznej,  okre$lone  sa
w AMC1 ADR.OPS.B.025 i AMC2 ADR.OPS.B.025 oraz w GM1 ADR.OPS.B.025
i GM2 ADR.OPS.B.025.

3.6  Ogolne zasady ruchu na lotnisku

Kierowca pojazdu poruszajacego si¢ w polu ruchu naziemnego powinien by¢ odpowiednio
przeszkolony do zadan, ktore zostang mu powierzone i stosowaé sie¢ do wszystkich
obowiagzkowych zasad ruchu wynikajacych z oznakowania poziomego i znakéw pionowych.

Pojazd poruszajacy si¢ w polu ruchu naziemnego ustgpuje pierwszenstwa przejazdu statkowi
powietrznemu, ktory kotuje, zamierza kotowac, jest wypychany lub holowany.

Pojazdy, w tym pojazdy holujace statki powietrzne ustepuja pierwszenstwa przejazdu statkom
powietrznym ladujacym lub startujacym.

Pojazd ratowniczy w akcji (RFFS, pogotowie ratunkowe, itp.) ma pierwszenstwo przed
wszystkimi uczestnikami ruchu na lotnisku.

Ruch statkobw powietrznych, pojazdéw 1 os6b w polu manewrowym lotniska jest
kontrolowany przez TWR, w celu zapobiegania zagrozeniom dla tych pojazdéw i 0sob oraz
dla statkow powietrznych lagdujacych, kotujacych lub startujgcych.

Poruszanie pojazdow w polu manewrowym wymaga uzyskania zezwolenia TWR, przed
wjazdem na pole manewrowe. Niezaleznie od uzyskanego zezwolenia, wjazd na droge
startowg (pas startowy), albo jakakolwiek zmiana w dzialaniu, na ktore uprzednio wydano
zezwolenie, wymaga uzyskania ponownego wyraznego zezwolenia TWR.

Pojazd poruszajacy si¢ w polu manewrowym powinien by¢ wyposazony w srodki tacznosci
radiowej, a kierowca pojazdu powinien nawigza¢ tacznos¢ z TWR, kazdorazowo przed
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3.7.3

3.8.1

3.8.2

3.8.3

3.84

wjazdem na pole manewrowe i stosowac si¢ do polecen wydawanych przez TWR.

W czasie obowiazywania procedur LVP ruch o0séb i pojazdéw w polu manewrowym lotniska
jest ograniczony do niezbednego minimum, a migdzy pojazdami i kolujacymi statkami
powietrznymi stosuje si¢ minima separacji okre$lone przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby
ruchu lotniczego (ATS) w zaleznosci od dostepnych pomocy.

3.7  Wyposazenie pojazdow

Zgodnie z pkt ADR.OPS.B.080 rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 operator lotniska zapewnia,
by pojazdy i inne ruchome obiekty, z wyjatkiem statkow powietrznych, znajdujace si¢ w polu
ruchu naziemnego lotniska byly oznakowane i o§wietlone w przypadku uzywania ich w nocy
lub w warunkach LVC.

Kazdy pojazd poruszajacy si¢ w polu manewrowym lotniska powinien posiada¢ s$rodki
facznosci zapewniajace dwukierunkows tacznos¢ radiowa z TWR, z wyjatkiem sytuacji, gdy
temu pojazdowi towarzyszy inny pojazd wyposazony w takie srodki ¥acznosci lub gdy pojazd
ten porusza si¢ zgodnie z planem uzgodnionym z TWR.

Kazdy taki pojazd powinien by¢ wyposazony w mape lotniska stale dostgpna w kabinie
kierowcy, ktora wyraznie wskazuje wszystkie drogi startowe, drogi kolowania, drogi
serwisowe dla pojazddéw i punkty zatrzymania.

3.8 Ochrona dostepu do pola ruchu naziemnego

Zgodnie z AMC1 ADR.OPS.B.045 lit. (c) operator lotniska powinien zapewnic, ze w czasie
obowigzywania procedur LVP, liczba 0séb i pojazdéow wykonujacych czynnos$ci na ptycie
postojowej jest ograniczona do niezbednego minimum. Wszystkie pojazdy i osoby, ktorych
obecno$¢ nie jest niezbedna do zabezpieczenia operacji lotniczych (np. prace konserwacyjne,
roboty budowlane) oraz ich sprzet i urzadzenia, musza by¢é wycofane z pola ruchu
naziemnego.

W warunkach LVC, wzrasta mozliwo$¢ nieSwiadomego (nieuprawnionego) wtargnigcia na
droge startowg statkow powietrznych, pojazdow lub os6b. Ryzyko nieumyslnego wtargniecia
na droge startowa przez kotujacy samolot jest najwigksze na lotniskach o ztozonym uktadzie,
gdzie istnieje wiele punktow wjazdu na drogg startowa. Ryzyko to moze by¢ odpowiednio
zarzadzane jedynie poprzez zastosowanie odpowiednich srodkow technicznych i procedur,
ktére zapewniajg pilotowi jasne i jednoznaczne wskazowki dotyczace kierunku kolowania
I punktow zatrzymania oraz wyznaczenie standardowych tras dla ruchu naziemnego.

W celu ochrony statkow powietrznych w polu manewrowym lotniska, w czasie operacji LVO,
obszar ten powinien by¢ odpowiednio zabezpieczony przed wjazdem jakiegokolwiek pojazdu
nieposiadajacego zezwolenia TWR. Obszar ten powinien posiada¢ wyznaczone punkty
wjazdu chronione przez personel lotniska (lub stuzbg ochrony). Jesli istniejg niestrzezone
bramy, to powinny by¢ zamkniete i sprawdzane, czy pozostaja zamkniete przez caly czas
obowigzywania procedur LVP. W przypadku, gdy ich zamknigcie nie jest mozliwe, na
przyktad miedzy strefg obstugi technicznej statkow powietrznych i polem manewrowym,
punkty wejscia powinny by¢ chronione przez wyznaczony personel, a gdy chroniona
przestrzen jest zbyt szeroka dla obserwacji wzrokowej, to powinna by¢ wyposazona
w urzadzenia elektroniczne do wykrywania ,,wtargnigcia” przystosowane do pracy
w warunkach LVC.

Wszystkie inne wjazdy na drogg startowg lub skrzyzowania powinny by¢ zamknigte. Mozna
to osiggng¢ przez stosowanie poprzeczek zatrzymania koloru czerwonego lub barier
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wyposazonych w oznaczniki informujace o wylaczeniu z uzytkowania. Oznaczniki uzywane
do tego celu powinny by¢ odblaskowe lub wyposazone w dodatkowe $wiatta. W ten sposob,
kontrola proceduralna statkow powietrznych i pojazdow na lotniskach o skomplikowanym
uktadzie moze zosta¢ uproszczona.

Podczas obowigzywania procedur LVP, wymagane jest ograniczenie liczby zjazdéw z drogi
startowej, z uwzglednieniem natezenia ruchu oraz srodkéw kontroli operacji naziemnych.

Rozdzial 4
Opracowanie procedur LVP

4.1  Celi zakres stosowania procedur LVP

Zgodnie z definicja w rozporzadzeniu (UE) 139/2014, procedury LVP stosowane sa na
lotnisku w celu zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania operacji:

a)

b)

podejscia i ladowania:

—  ponizej standardu w kategorii [;
—  poza standardem w kategorii Il;
—  w kategorii Il'i Ill oraz

startu ponizej 400 m RVR, ale nie mniejszej niz 75 metrow.

Procedury LVP powinny zapewniac:

a)

b)

9)

dostepnos¢ odpowiedniego sprzetu i urzadzen specjalistycznych do zabezpieczenia
operacji LVO (w tym pomocy wzrokowych i radiowych pomocy nawigacyjnych oraz
urzadzen do pomiaru RVR);

skuteczng ochrong drogi startowej bedacej w uzyciu do startu i/lub ladowania, przed
nieuprawnionym wtargnigciem innego statku powietrznego, pojazdu lub osoby;

sprawne i bezpieczne przemieszczanie si¢ statkow powietrznych po wyznaczonych
drogach kotowania i ptytach postojowych;

ograniczenie mozliwos$ci wystapienia sytuacji kolizyjnych w ruchu statkéw powietrznych
i pojazdow;

kontrolerowi TWR mozliwo$¢ kierowania statkami powietrznymi i pojazdami w polu
manewrowym i na plytach postojowych;

ciggtosc¢ i doktadnos¢ pracy radiowych pomocy nawigacyjnych (ILS, MLS, GBAS) i ich
ochrong przed zaktoceniami i znieksztatceniem sygnatu;

udostepnianie pilotom i1 zatogom statkow powietrznych aktualnych i doktadnych
informacji odno$nie statusu odpowiednich systemoéw, pomocy nawigacyjnych i urzadzen
lotniskowych oraz informacji o warunkach meteorologicznych i obowigzywaniu
procedur LVP na lotnisku.

Procedury LVP r6znig si¢ w zalezno$ci od wielkosci, uktadu i infrastruktury lotniska, rodzaju
i liczby operacji lotniczych oraz otoczenia lotniska i istniejacych przeszkdd lotniczych.
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4.2  CzynnoS$ci wstepne

Obowiazek opracowania i wdrozenia procedur LVP spoczywa na operatorze lotniska.
Operator lotniska opracowuje procedury LVP w $cistej wspolpracy z TWR i innymi stuzbami
i podmiotami zaangazowanymi w zabezpieczenie operacji lotniczych na lotnisku.

Dostosowanie lotniska do wykonywania operacji LVO jest przedsiewzigciem ztozonym,
wymagajacym zazwyczaj duzych nakladow finansowych, dokladnego zaplanowania
i skoordynowania dziatan oraz $cistej wspotpracy operatora lotniska z wieloma podmiotami
i stuzbami dziatajacymi na lotnisku.

Przed podjeciem dziatan zwigzanych z dostosowaniem lotniska do wykonywania operacji
LVO, operator lotniska powinien oceni¢ istniejace mozliwosci lotniska w zakresie
wykonywania takich operacji oraz okresli¢:

1) czgstos¢ wystepowania warunkéw LVC;
2) optymalne natezenie ruchu (movement rate) statkow powietrznych w warunkach LVC;

3) biezace potrzeby w zakresie urzadzen i wyposazenia, w tym pomocy wzrokowych
i radiowych pomocy nawigacyjnych;

4) zasadno$¢ wdrozenia procedur LVP, w tym ewentualne koszty i korzysSci z realizacji
takiego przedsiewziecia.

Jesli zostanie podjeta decyzja o wdrozeniu procedur LVP na lotnisku, operator lotniska we
wspotpracy z TWR i innymi podmiotami dziatajagcymi na lotnisku, powinien:

1) okresli¢ najgorsze warunki LVC (najnizsza widzialno$¢ / RVR i/lub wysoko$¢ podstawy
chmur), w jakich lotnisko planuje wykonywac operacje;

2) dokona¢ kompleksowej oceny catego pola ruchu naziemnego i wykonywanych na nim
operacji pod wzgledem bezpieczenstwa (safety) i ochrony (security);

3) okresli¢ potrzebe instalacji dodatkowych i bardziej niezawodnych pomocy i urzadzen,
wtym pomocy wzrokowych, radiowych pomocy nawigacyjnych oraz systemow
zapobiegania wtargni¢ciom na droge startowa;

4) zapewni¢ bardziej wszechstronng kontrole ruchu naziemnego statkow powietrznych
pojazdow i pieszych;

5) opracowaé szczegdtowe procedury LVP i przepisy wewnetrzne do realizacji przez
odpowiednie stuzby i podmioty zaangazowane w zabezpieczenie operacji lotniczych;

6) okresli¢ mozliwy czas reakcji RFFS w sytuacji zagrozenia i w razie potrzeby zaplanowac
odpowiednig dyslokacje pojazdow i zatég RFFS na lotnisku oraz dokonaé przegladu
i aktualizacji planu dziatania w sytuacjach zagrozenia w celu uwzglednienia specyfiki
dziatania w warunkach LVC;

7) zaplanowa¢ odpowiednie szkolenia personelu zaangazowanego w realizacje procedur
LVP.

4.3  Zespol roboczy LVP

W celu realizacji zadan, o ktorych mowa w pkt 4.2.4, operator lotniska powinien powotaé
zespot roboczy do spraw opracowania i wdrozenia procedur LVP, zwany dalej ,,zespotem
roboczym LVP”, skladajacy sie z przedstawicieli wszystkich podmiotéw zaangazowanych
w zabezpieczenie operacji LVO na lotnisku.

W sktad zespotu roboczego LVP powinni wchodzi¢ m.in. przedstawiciele:
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1) operatora lotniska, w tym osoby funkcyjne odpowiedzialne za zarzadzanie
bezpieczenstwem na lotnisku oraz specjalisci reprezentujacy stuzby lotniskowe takie jak:

a) dyzurny operacyjny lotniska,
b) RFFS,
¢) stuzba utrzymania lotniska,
d) koordynator ruchu naziemnego;
2) TWR;
3) stuzby tacznosci, nawigacji i dozorowania (CNS);
4) stuzby meteorologicznej (MET);
5) stuzby informacji lotniczej (AIS);
6) stuzby ochrony lotniska;
7) agentow obstugi naziemne;j.

Zaleca si¢, aby w pracach zespotu roboczego LVP, na wniosek operatora lotniska,
uczestniczyli takze przedstawiciele operatorow statkow powietrznych, w szczegolnosci tych,
ktorzy maja swoje bazy na lotnisku lub zapewniajg regularne potaczenia, a takze, aby mieli
oni mozliwo$¢ uzgadniania i opiniowania projektowanych procedur LVP.

Na wniosek operatora lotniska, w pracach zespotu roboczego LVP moze réwniez bra¢ udziat

przedstawiciel Urzgdu, pelnigc funkcje doradcze w zakresie stosowania obowigzujacych
przepisow.

Zespot roboczy LVP powinien wyznaczy¢ przewodniczacego zespotu, ktory bedzie
odpowiedzialny za kierowanie pracami zespotu, koordynacje poszczegdlnych zadan oraz za
realizacje calego przedsiewzigcia. Przewodniczacy zespotu jest glownym punktem
kontaktowym dla wtadzy lotniczej w zakresie opracowania i wdrozenia LVP.

Zespot roboczy LVP powinien zapewnié, ze infrastruktura, w tym urzadzenia i wyposazenie
lotniska, wszelkie wymogi operacyjne lub bezpieczenstwa, ktére moga by¢ zidentyfikowane
oraz lokalne instrukcje, umowy i porozumienia miedzy podmiotami s3 zgodne
z obowigzujacymi przepisami.

Zespot roboczy LVP powinien okres§lic wszystkie dziatania, ktére nalezy podja¢ w celu
dostosowania lotniska do bezpiecznego wykonywania operacji LVO i opracowaé
harmonogram wdrazania LVP okreslajacy gtowne etapy prac oraz niezbedne przedsiewzigcia
z terminami ich realizacji i zakonczenia, wlacznie z podziatem zadan dla poszczegdlnych
podmiotow.

Do glownych zadah zespotu roboczego LVP nalezy:
1) analiza aktoéw prawnych i obowigzujacych przepiséw dotyczacych operacji LVO,;

2) okreslenie potrzebnego wyposazenia lotniska, w tym pomocy wzrokowych, radiowych
pomocy nawigacyjnych oraz innych $rodkéw bezpieczenstwa i tagodzenia ryzyka
zwigzanego z operacjami LVO;

3)  Opracowanie:
a) harmonogramu wdrozenia LVP,
b)  procedur LVP,
C) oceny bezpieczenstwa operacji LVO, o ktérej mowa w pkt 4.5,

d)  oceny bezpieczenstwa lotow, o ktorej mowa w pkt 7.9,
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4)

5)

6)
7)

e)  projektow uméw (LOA®) miedzy operatorem lotniska a podmiotami
zaangazowanymi w realizacje procedur LVP (w tym TWR) okreslajacych
podziat zadan i obowigzkéw oraz zasady wspotpracy miedzy tymi podmiotami
i shuzbami w zakresie realizacji procedur LVP.

aktualizacja i sprawdzenie pod wzglgdem zgodnosci INOP lotniska, instrukcji
operacyjnej TWR i instrukcji lokalnych pozostatych podmiotow w zakresie procedur
LVP;

aktualizacja planu dziatania w sytuacjach zagrozenia (PDSZ) w czgséci dotyczacej
procedur LVP;

okreslenie wymagan dotyczacych kwalifikacji i szkolenia personelu z zakresu LVP;

inicjowanie dziatan naprawczych w przypadku wykrycia niezgodnosci w stosunku do
obowiazujacych standardow.

44  Wskazowki merytoryczne do opracowania LVP.

441 Przy opracowaniu procedur LVP zespo6t roboczy LVP powinien zbadaé i uwzgledni¢ nizej
wymienione elementy i czynniki majgce wptyw na bezpieczenstwo.

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

Informacje dotyczace rodzaju i liczby operacji lotniczych, ktére bedg wykonywane
W czasie obowigzywania LVP;

Statystki i dane na temat ruchu statkow powietrznych i pojazdow na lotnisku;

Ocena wplywu warunkéw LVC 1 stosowania procedur LVP na przepustowosc
(natezenie ruchu) statkow powietrznych na lotnisku i ustalenie maksymalnej, pozadane;
(optymalnej) przepustowosci ruchu statkéw powietrznych w czasie obowigzywania
procedur LVP;

Statystyki i dane dotyczace zdarzen na lotnisku, w tym raporty i zalecenia z badania
wypadkow, incydentow i innych zdarzen lotniczych;

Ocena ryzyka wtargnigcia na droge startowa, w tym zdarzen na skrzyzowaniach drog
startowych z drogami kotowania oraz drog kotowania z drogami dla pojazdow;

Uktad (konfiguracja) lotniska ze szczeg6lnym uwzglednieniem drog kotowania migdzy
pltyta postojowa a droga startowa, standardowych tras kolowania, drog dla pojazdow,
punktéw wjazdu na pole ruchu naziemnego, skrzyzowan i punktow niebezpiecznych
(hot spots) oraz istniejagcych mechanizméw kontroli ruchu naziemnego;

Ocena istniejagcych na lotnisku $rodkow ochrony i kontroli dostgpu do pola ruchu
naziemnego;

Pomoce wzrokowe

8)

9

Ocena pomocy wzrokowych na lotnisku, w tym $wiatel podejscia do ladowania, Swiatet
drogi startowej i drog kotowania, oznakowania poziomego i znakoéw pionowych pod
wzgledem przydatno$ci do zabezpieczenia operacji LVO oraz okres$lenie ewentualnych
potrzeb w zakresie instalacji dodatkowych pomocy wzrokowych i/lub systemow w celu
zwickszenia efektywnosci 1 poziomu bezpieczenstwa;

Ocena pomocy wzrokowych i systemow zasilania elektrycznego, w tym zasilania
awaryjnego, pod wzgledem sposobu serwisowania i mozliwosci utrzymania ciaglej
sprawnosci technicznej w czasie operacji LVO;

20 Letter of agreement
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10)

Przy okreslaniu pomocy wzrokowych i wyposazenia majacego na celu wsparcie
orientacji sytuacyjnej pilota w warunkach LVC, istotne jest okre$lenie
niedopuszczalnego poziomu niesprawnosci poszczegdlnych elementéw i systemow
oraz kryteria monitorowania sprawno$ci technicznej. Nalezy ustali¢ sposob
informowania TWR o ewentualnym obnizeniu poziomu sprawno$ci oraz planowane
dzialania i1 $rodki zaradcze, ktore nalezy podjac, aby zapewni¢ bezpieczenstwo
wykonywanych operacji.

Otoczenie lotniska

11)  Ocena istniejacego srodowiska przeszkod lotniczych w poréwnaniu z zatwierdzonymi
powierzchniami ograniczajacymi przeszkody w $wietle wymagan dla operacji LVO;

12) Badanie otoczenia lotniska pod wzglgdem istnienia $wiatet nielotniczych, ktore moga
oslepiac¢ lub wprowadzaé w btad pilotéw w czasie operacji LVO;

13) Badanie warunkow terenowych w strefie podejscia koncowego pod wzgledem
ewentualnego wplywu na prace i wskazania radio-wysoko$ciomierza poktadowego;

Stuzby lotniskowe

14)  Ocena wymagan dotyczacych kwalifikacji i doswiadczenia zawodowego oraz szkolenia
personelu operacyjnego w zakresie procedur LVP (dyzurni operacyjni, koordynatorzy
ruchu naziemnego (marshaller), kierowcy, strazacy RFFS, personel techniczny;

15)  Ocena zdolnosci RFFS do dziatania w sposob terminowy i efektywny w czasie sytuacji
zagrozenia na lotnisku lub w jego otoczeniu w warunkach LVC;

16) Ocena oznakowania i wyposazenia pojazdow, ktore maja by¢ dopuszczone do
poruszania si¢ w polu ruchu naziemnego w czasie operacji LVO;

17) Identyfikacja wymagan operacyjnych dla bezpiecznej obstugi naziemnej (handling)
samolotow w warunkach LVC, w tym: tankowania, obstlugi technicznej, obshugi
fadunkow i bagazu oraz odladzania i zapobiegania oblodzeniu;

CNS

18) Okreslenie niezbednych radiowych pomocy nawigacyjnych, potrzebnych do
zabezpieczenia planowanych operacji LVO, w tym elementéw systemu ILS oraz
systemow monitorujacych prace tych urzadzen.

19) Ocena wymagan dotyczacych tacznosci migdzy kontrolerem TWR i zalogami statkow
powietrznych, kierowcami pojazdéw, RFFS, shuzbg meteorologiczng oraz innymi
stuzbami i podmiotami uczestniczagcymi w zabezpieczeniu operacji LVO;

20) Okreslenie i oznaczenie stref wrazliwych i krytycznych dla elementow sktadowych ILS
i procedur ich ochrony w czasie obowigzywania LVP;

21) Badanie mozliwo$ci wykorzystania systemow dozorowania ruchu naziemnego (radar
ruchu naziemnego - SMR) w czasie operacji LVO;

AIS

22) Ocena wymagan dotyczacych przesylania informacji i danych lotniczych oraz
wykorzystywania danych elektronicznych/map dotyczacych operacji LVO, ktore maja
by¢ publikowane przez stuzby AIS w AIP i NOTAM i/lub wykorzystywane w trakcie
operacji LVO;

MET

23)  Ocena pracy systemu meteorologicznego i mozliwos$ci w zakresie wspierania operacji

LVO na lotnisku, w tym:
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— ocena dostgpnych systemow, przyrzadow i urzadzen meteorologicznych na
lotnisku, w tym ich rozmieszczenie i sposob wykorzystania w warunkach LVC,

— okreslenie parametrow meteorologicznych i1 ich wartosci granicznych do
wprowadzenia i odwotania procedur LVP,

— ocena potrzeb w zakresie zapewnienia dodatkowych urzadzen i informacji
meteorologicznych potrzebnych do zabezpieczenia operacji LVO;

24)  Przeprowadzenie przez stuzbe MET szkolenia dla personelu stuzb lotniskowych
i kontroleréw TWR z zakresu warunkow meteorologicznych w czasie LVO.

Mapy lotniskowe powinny by¢ wystarczajaco szczegdtowe i przejrzyste wraz z odpowiednimi
elementami okre$lonymi dla potrzeb nawigacyjnych (np. trwale nieczynne lub zamknigte
drogi kotowania, albo inne drogi, jesli istniejg), aby umozliwi¢ pilotowi poruszanie si¢
w warunkach LVC. W przypadku operacji LVO wyzszych kategorii niezbedne bedzie
przygotowanie zbioréw informacji lotniczych opisanych w pkt 7.5.5 wytycznych LVP.

Ze wzgledu na bardziej wymagajacy charakter operacji lotniczych w warunkach LVC moze
istnie¢ konieczno$¢ ograniczenia liczby wykonywanych operacji startu i ladowania na
lotnisku. Dopuszczalne natezenie ruchu w czasie operacji LVO zalezy glownie od istniejacej
infrastruktury lotniska, w tym uktadu drog startowych i drog kolowania oraz systemow
wspomagajacych operacje na lotnisku.

Lotniska, na ktorych wykonywana jest duza liczba operacji, aby utrzymaé optymalna
przepustowos¢, moga potrzebowaé dodatkowych §rodkéw technicznych, takich jak ulepszone
systemy $wietlne, radar ruchu naziemnego (SMR) lub zaawansowany system prowadzenia
i kontroli ruchu naziemnego (A-SMGCS). Na lotniskach o matym nat¢zeniu ruchu,
wprowadzanie ww. srodkéw nie musi by¢ konieczne.

Operator lotniska powinien zapewni¢, aby podmioty lotnicze prowadzace dziatalno$¢ na
lotnisku w czasie wykonywania operacji LVO, takie jak: agenci obstugi naziemnej, Straz
Graniczna i Stuzba Ochrony Lotniska zapoznaly zainteresowany personel z procedurami LVP
zawartymi w INOP lotniska i przestrzegaty tych procedur w czasie trwania operacji LVO.
Zadania agentow obstugi naziemnej w zakresie procedur LVP okreslono w rozdziale 9.

45  Ocena bezpieczenstwa operacji LVO

Wdrozenie procedur LVP na lotnisku stanowi zmiang, ktora wymaga uprzedniego
zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu, zgodnie z ADR.OR.B.040 lit. a rozporzadzenia
(UE) 139/2014. W zwiazku z tym operator lotniska proponujacy wdrozenie procedur LVP,
w ramach stosowanego przez siebie systemu zarzadzania, okreslonego w pkt ADR.OR.D.005,
powinien:

1)  okresli¢ wspotzalezno$ci miedzy wszystkimi podmiotami i stuzbami zaangazowanymi
w realizacj¢ procedur LVP oraz zaplanowac i przeprowadzi¢ ocen¢ bezpieczenstwa
w koordynacji z tymi podmiotami;

2)  w sposéb systematyczny dostosowywaé zatozenia i $rodki tagodzace w stosunku do
wszystkich zaangazowanych podmiotow;

3)  zapewni¢ wyczerpujacg ocene zmiany, w tym wszelkich niezbednych interakcji; oraz

4)  zapewni¢, by ocena bezpieczenstwa zostala poparta kompletnymi i aktualnymi
argumentami, dowodami i kryteriami bezpieczenstwa, a takze, by zmiana zawsze, kiedy
to mozliwe, stuzyta podniesieniu poziomu bezpieczenstwa operacji.

Zgodnie z GM1 ADR.OR.B.040(f) ocena bezpieczenstwa dotyczaca zmiany wymagajacej
uprzedniego zatwierdzenia, w tym wdrozenia procedur LVP powinna obejmowac:
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1)  identyfikacje zakresu zmiany;
2)  identyfikacj¢ zagrozen;
3)  okreslenie kryteriow bezpieczenstwa stosowanych do tej zmiany;

4)  analiz¢ ryzyka w odniesieniu do szkodliwych skutkow lub poprawy bezpieczenstwa
Zwigzanego ze zmiana;

5)  oceng ryzyka oraz, w razie potrzeby, srodki tagodzenia ryzyka dla zmiany w celu
spetnienia obowigzujacych kryteriow bezpieczenstwa;

6)  weryfikacje, czy zmiana jest zgodna z zakresem, ktory byl przedmiotem oceny
bezpieczenstwa Oraz spelnia kryteria bezpieczenstwa zanim zmiana zostanie
wprowadzona do stosowania;

7)  okreslenie wymogdéw w zakresie monitorowania niezbednych do zapewnienia, Ze
lotnisko i jego funkcjonowanie bedzie nadal spetniato kryteria bezpieczenstwa po
wprowadzeniu zmiany do stosowania.

Zakres oceny bezpieczenstwa powinien zawiera¢ nastepujace elementy:
1)  lotnisko, jego eksploatacje, zarzadzanie i czynniki ludzkie ulegajace zmianie;

2)  powigzania i wzajemne oddziatywanie pomi¢dzy elementami podlegajacymi zmianie
areszta systemu,

3)  powiazania i wzajemne oddziatywanie mig¢dzy elementami podlegajacymi zmianie
a srodowiskiem, w ktorym maja dziata¢; oraz

4)  pelny cykl wprowadzania zmiany od momentu jej zdefiniowania do praktycznego
stosowania.

Stosowane kryteria bezpieczenstwa powinny by¢ okreslone zgodnie z procedurami
zarzadzania zmiang zawartymi w INOP lotniska. Kryteria bezpieczenstwa powinny by¢,
w zaleznosci od dostgpnosci danych, okreslone w odniesieniu do wyraznych ilosciowych
dopuszczalnych pozioméw ryzyka bezpieczenstwa, uznanych standardow postgpowania
i skuteczno$ci dziatania w zakresie bezpieczenstwa w ramach istniejacego systemu.

4.6  Przeglad procedur LVP

Operator lotniska, we wspoipracy z TWR oraz z innymi podmiotami uczestniczacymi
w realizacji procedur LVP, powinien okresowo dokonywaé przegladu aktualno$ci
i skuteczno$ci procedur LVP oraz przy kazdej zmianie na lotnisku majacej wptyw na
wykonywanie operacji lotniskowych, w tym dotyczacej pola ruchu naziemnego lub procedur
operacyjnych. Zidentyfikowane zmiany powinny zosta¢ uwzglednione w INOP lotniska oraz
odpowiednich instrukcjach wszystkich zainteresowanych stron.

Operator lotniska powinien takze organizowa¢ okresowe ¢wiczenia procedur LVP, majace na
celu sprawdzenie znajomo$ci obowiazkéw w tym zakresie personelu lotniska
i zainteresowanych podmiotow oraz praktycznej realizacji wybranych zadan i procedur.
Cwiczenia takie powinny by¢ takze przeprowadzane przed wprowadzeniem istotnych zmian
infrastruktury lotniska, procedur LVP lub innych zmian majacych istotne znaczenie dla
bezpieczenstwa operacji lotniczych.

Zasady organizacji takich ¢wiczen powinny by¢ okre§lone w INOP lotniska.
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Rozdzial 5
Zatwierdzenie procedur LVP

51 Trybiforma zatwierdzenia LVP

Sprawdzenie i zatwierdzenie procedur LVP odbywa si¢ na wniosek operatora lotniska
w procesie certyfikacji lotniska lub wdrazania zmiany wymagajacej wczesniejszego
zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu.

Wdrozenie procedur LVP na lotnisku stanowi zmiang, ktéra ma wptyw na warunki certyfikatu
i podstawe certyfikacji oraz dotyczy wyposazenia lotniska majacego kluczowe znaczenie dla
bezpieczenstwa operacji lotniczych. W zwigzku z tym, zgodnie z pkt ADR.OR.B.040 lit. (a)
rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 oraz GM1 ADR.OR.B.040(a);(b) lit. (g) zmiana ta wymaga
uprzedniego zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu.

Uprawnienie do wykonywania operacji LVO jest wpisywane jako jeden z warunkow
certyfikatu. Sprawdzenie wymagan dotyczacych wykonywania operacji LVO na lotnisku
stanowi integralng cze$¢ procesu certyfikacji, jesli operator lotniska ztozyt wniosek o wydanie
certyfikatu, wraz z odpowiednimi dokumentami, uwzgledniajacy operacje LVO, albo
0 rozszerzenie warunkow posiadanego certyfikatu w zakresie wykonywania operacji LVO.

Proces zatwierdzania procedur LVP stanowi cze$¢ procesu certyfikacji lotniska i sktada si¢
Z nastgpujacych etapow:

1)  spotkanie informacyjne (opcjonalnie),

2)  zlozenie wniosku,

3)  ocena wniosku i dokumentacji,

4) kontrola na lotnisku,

5)  kontrola stuzb ANS objetych zakresem zmiany,

6) decyzja w sprawie wydania certyfikatu lub zatwierdzenia zmiany warunkéw
certyfikatu.

5.2  Spotkanie informacyjne

Operator lotniska ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie procedur LVP moze przed zlozeniem
wniosku wystapi¢ do Prezesa Urzedu o przeprowadzenie spotkania informacyjnego, ktore
umozliwi zapoznanie z procedurg certyfikacji i obowigzujacymi przepisami dotyczacymi
operacji LVO.

Whiosek o0 zorganizowanie spotkania informacyjnego moze by¢ przekazany do Urzedu
w formie pisemnej, telefonicznej lub e-mail.

Ze strony Urzedu powinna zosta¢ wyznaczona osoba funkcyjna zwana dalej opiekunem
lotniska, ktora bedzie odpowiedzialna za bezposrednie kontakty robocze z przedstawicielami
lotniska, nadzér nad dokumentacja oraz prowadzenie i koordynacj¢ dziatan Urzedu
zwiazanych z zatwierdzeniem procedur LVP.

W spotkaniu powinni uczestniczy¢ kluczowi pracownicy lotniska, odpowiedzialni za
opracowanie i wdrozenie procedur LVP na lotnisku, w tym przewodniczacy zespotu
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roboczego LVP, o ktorym mowa w pkt 4.3. W spotkaniu mogg takze uczestniczy¢
przedstawiciele zainteresowanych stuzb ANS.

525 Podczas spotkania informacyjnego, wnioskodawca powinien przedstawi¢ organowi swoje
plany dotyczace wdrazania procedur LVP na lotnisku, w tym =zasady wspotpracy
Z instytucjami zapewniajagcymi ANS na lotnisku.

5.2.6 W czasie spotkania informacyjnego operator lothiska powinien otrzymaé wykaz
obowiazujacych przepisow dotyczacych operacji LVO lub ich kopie, wzory dokumentow oraz
zosta¢ poinformowany o ewentualnych zatwierdzeniach, zezwoleniach lub zgodach, ktore
moga by¢ konieczne w procesie zatwierdzania zmiany (certyfikacji).

5.2.7 W trakcie spotkania informacyjnego mozliwe jest dokonanie wstepnych ustalen
organizacyjnych i zasad komunikowania si¢ z Urzgdem oraz ustalenie terminu gotowos$ci do
przeprowadzenia procesu certyfikacji.

5.3  Zlozenie wniosku 0 zatwierdzenie zmiany warunkoéw certyfikatu.

5.3.1 Operator lotniska sktada do Prezesa Urzedu wniosek o zatwierdzenie procedur LVP (zmiang
warunkow posiadanego certyfikatu) nie pdzniej niz 40 dni kalendarzowych przed
przewidywang datg stosowania zmiany.

532  Wniosek powinien zawiera¢ informacje, okre$lone w § 15 rozporzqdzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 lipca 2017 r. w sprawie certyfikacji dziatalnosci
w lotnictwie cywilnym.

533 Do wniosku powinny takze zostaé dotaczone dokumenty, pozwalajace dokona¢ oceny
wprowadzanej zmiany pod wzgledem bezpieczenstwa operacji lotniczych, takie jak:

1)  proponowana podstawa certyfikacji lotniska, uwzgledniajaca specyfikacje
certyfikacyjne dotyczace operacji LVO oraz ewentualne proponowane przez operatora
lotniska odstepstwa od obowiazujacych specyfikacji certyfikacyjnych (ELOS, DAAD
i SC);

2) zaktualizowana INOP lotniska w zakresie procedur LVP;
3)  zaktualizowany plan dziatania w sytuacji zagrozenia (PDSZ) w zakresie procedur LVP;
4)  ocena bezpieczenstwa operacji LVO, wymagana zgodnie z ADR.OR.B.040 lit. (f);

5)  dostosowane do potrzeb operacji LVO dane wektorowe i rastrowe lotniska zgodnie
z wymaganiami okre§lonymi w § 6 ust. 2 i 3 rozporzqdzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 5 lipca 2013 r. w sprawie klasyfikaciji
lotnisk i rejestru lotnisk lub mapa lotniska w skali odpowiedniej do jego wielkosci,
zawierajaca wszystkie niezb¢dne informacje dotyczace zmiany, w tym:

a) orientacje drogi startowej (drog startowych);
b) wymiary charakterystyk fizycznych lotniska;
c) pomoce wzrokowe i radiowe pomoce nawigacyjne;

d) dodatkowe powierzchnie ograniczajace przeszkody zwigzane z LVP i inne
powierzchnie, ktore majg zastosowanie;

e) urzadzenia lotniskowe, instalacje i state wyposazenie oraz ich lokalizacja;

6)  opis, wysoko$¢ i lokalizacje przeszkod zgodnie z obowigzujgcymi wymogami
dotyczacymi danych lotniczych (patrz rozdziat 10 Zatacznika 15 ICAO oraz wynikowe
dane eTOD w AIP PL);
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7)  harmonogram wdrazania zmiany na lotnisku;
8)  propozycja sposobu funkcjonowania lotniska w trakcie wprowadzania zmiany;

9)  deklaracja zgodnosci operatora lotniska o ktorej mowa w ADR.OR.B.025 lit. (a) pkt (3)
rozporzadzenia (UE) nr 139/2014;

10) potwierdzenie wniesienia optaty za zmiang¢ istotnych cech technicznych
i eksploatacyjnych lotniska.

Operator lotniska powinien przedstawi¢ takze niezbedne dowody dotyczace uzgodnien
dokonanych z podmiotami, ktére swiadcza lub zamierzaja $wiadczy¢ ustugi na lotnisku i sg
zaangazowane w realizacj¢ procedur LVP. Chodzi tu w szczegdlnosci o umowy
| porozumienia z instytucjami zapewniajagcymi ANS, agentami obstugi naziemnej, Stuzba
Ochrony Lotniska i RFFS, jesli sa zapewniane przez podmioty zewngtrzne.

Zgodnie z ADR.OR.B.025 lit. (a) pkt (1)(iii) rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 operator
lotniska powinien dostarczy¢ dowod na to, ze stosowane przez TWR procedury lotow dla
lotniska uwzglgdniaja wymagania dla operacji LVO i zostaly zatwierdzone zgodnie
Z obowigzujacymi wymogami.

Po potwierdzeniu kompletnosci wniosku pod wzglegdem formalnym opiekun lotniska
powinien powiadomi¢ o tym fakcie wnioskodawce. W przypadku brakéw formalnych, nalezy
wezwa¢ wnioskodawce o ich uzupelnienie zgodnie przepisami Kodeksu Postgpowania
Administracyjnego (KPA).

5.4  Ocena wniosku i dokumentacji

Whiosek o zatwierdzenie zmiany wraz dokumentacja jest analizowany i oceniany przez
upowaznionych inspektorow Urzgdu zgodnie z pkt AMC2 ADR.AR.C.040(a) oraz
procedurami wewnetrznymi obowigzujacymi w Urzedzie.

Oszacowanie oceny bezpieczenstwa dostarczonej przez operatora lotniska jest dokonywane
zgodnie z w pkt GM3 ADR.AR.C.035(a) i GM1 ADR.OR.B.040(f) oraz procedurami
wewngtrznymi obowigzujagcymi w Urzedzie.

Na postawie przedtozonej przez operatora lotniska propozycji sposobu funkcjonowania
lotniska w trakcie wprowadzania zmiany, inspektorzy Urzedu oceniaja czy podjeto
wystarczajace srodki bezpieczenstwa oraz zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 139/2014 pkt
ADR.OR.B.040 lit. ¢, okre$lajg warunki dziatania operatora lotniska w czasie wprowadzania
zmiany, ktore podlegaja zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu.

Podstawowym warunkiem akceptacji i zatwierdzenia procedur LVP jest potwierdzenie
zgodnos$ci dostarczonych dokumentéw, w tym INOP lotniska i PDSZ z obowigzujacymi
przepisami i instrukcja operacyjng TWR oraz pozytywny wynik kontroli na lotnisku.

Ewentualne uwagi merytoryczne do wniosku i zatagczonych dokumentow powinny by¢
przekazane operatorowi lotniska ma piSmie. Po ustosunkowaniu si¢ operatora lotniska do tych
uwag, nalezy ponownie przeanalizowa¢ dokumentacje, zwracajac szczegdlna uwage na
zmienione elementy.

55 Kontrola na lotnisku

W zwigzku z tym, ze wdrozenie procedur LVP na lotnisku wymaga zmiany warunkéw
certyfikatu, zgodnie z pkt ADR.AR.C.035 lit. (a) rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 oraz
AMC1 ADR.AR.C.040(a);(f) lit. (d) sprawdzenie spelniania wymagan w zakresie LVP
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nastepuje w czasie kontroli na lotnisku.

Wyznaczony opiekun lotniska zawiadamia wnioskujacego o planowanym terminie kontroli.
Termin powinien by¢ uzgodniony na roboczo przez obydwie strony (np. w trakcie spotkania
informacyjnego).

Zawiadomienie o kontroli powinno zosta¢ przestane poczta (i faksem) na 7 dni przed terminem
kontroli, o ile jest to mozliwe. W harmonogramie kontroli stanowigcym zatacznik do pisma
okresla si¢ zakres kontroli (obszary podlegajace kontroli) oraz wykaz inspektoréw Urzedu
odpowiedzialnych za poszczegodlne obszary funkcjonalne lotniska.

Kontrola procedur LVP na lotnisku obejmuje takze dziatalno$¢ agentéw obstugi naziemne;j
oraz innych podmiotow dziatajacych na lotnisku, ktore sa zaangazowane w realizacje procedur
LVP.

Kontrola na lotnisku zostanie przeprowadzona jedynie w przypadku gotowosci do poddania
si¢ kontroli wszystkich podmiotéw bioracych udziat w realizacji procedur LVP.

5.6 Kontrola ANS

Niezaleznie od kontroli na lotnisku, o ktorej mowa w pkt 5.5, w tym samym czasie lub
wczesniej, w wyniku powiadomienia o planowanej zmianie procedur i systeméw
funkcjonalnych ANS/ATM, powinna by¢ przeprowadzona przez upowaznionych inspektorow
Urzedu kontrola stuzb ANS uczestniczacych w realizacji procedur LVP na lotnisku.

5.7  Decyzja w sprawie zatwierdzenia zmiany

Zatwierdzenie procedur LVP ma charakter decyzji administracyjnej, wydanej przez Prezesa
Urzedu, ktora jednoczes$nie zmienia warunki certyfikatu lotniska, zatwierdza nowa podstaweg
certyfikacji lotniska oraz zmiany do INOP lotniska, a takze uchyla poprzedniag decyzje
0 wydaniu certyfikatu lotniska.

Certyfikat wraz z warunkami certyfikatu stanowi zalacznik do decyzji administracyjnej.
Dokumenty DAAD (jezeli maja zastosowanie) stanowia takze zalacznik do tej decyz;ji.

Uprawnienie do wykonywania operacji LVO jest wpisywane do warunkow certyfikatu
lotniska w rubryce: ,,warunki wykonywania operacji (VFR/IFR, w dzien/w nocy)” oraz
»zatwierdzenie drogi startowej dla podej$cia nieinstrumentalnego, instrumentalnego lub
nieprecyzyjnego - odpowiedniej kategorii”.

Zgodnie z pkt ADR.AR.C.035 rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 Prezes Urzgdu zatwierdza
certyfikat lub zmiang warunkéw certyfikatu w zakresie operacji LVO kiedy uzna, ze operator

lotniska wykazal w zadowalajacy sposob zgodno$¢ z przepisami ADR.OR.B.025
i ADR.OR.E.005.

Prezes Urzedu zatwierdza procedury LVP, jesli uzyska potwierdzenie spetniania
odpowiednich wymagan przez operatora lotniska i zaangazowane stuzby ANS oraz
potwierdzenie wlasciwej wspolpracy tych podmiotow w procesie wdrazania i realizacji
procedur LVP. Ww. potwierdzenie uzyskuje sie po otrzymaniu pozytywnych wynikow:

1)  oceny wniosku i dokumentacji operatora lotniska, o ktérej mowa w pkt 5.4;
2)  kontroli na lotnisku, o ktérej mowa w pkt 5.5;
3) kontroli ANS na lotnisku, o ktorej mowa w pkt 5.6;

4)  oceny bezpieczenstwa lotow, o ktorej mowa w rozdziale 7 pkt 7.9, oraz
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5.7.6

5.8.1

5.8.2

5.8.3

584

6.1.1

6.1.2

6.2.1

5) instrukcji operacyjnej TWR w zakresie operacji LVO,

Certyfikat wydaje si¢ w dwoch egzemplarzach, z ktorych jeden otrzymuje wnioskujacy,
a drugi pozostaje w Urzedzie.

5.8  Publikowanie procedur LVP

Zgodnie z AMC1 ADR.AR.C.035(c) lit. (f) po zatwierdzeniu procedur LVP przez Prezesa
Urzgdu, informacje na temat nowego statusu certyfikacji lotniska oraz zdolnosci i gotowosci
lotniska do wykonywania odpowiednich operacji LVO, na wniosek Prezesa Urzedu sg
publikowane w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP).

Przyjmuje sie, ze od tego momentu procedury LVP sg wdrozone na danym lotnisku i gotowe
do stosowania (aktywowania) w odpowiednich warunkach meteorologicznych.

Zgodnie z Zatacznikiem 4 ICAO nalezy zapewni¢ s$rodki ulatwiajace operacje LVO
w kategorii Il i 11l poprzez publikowanie w AIP map terenu dla podejs¢ precyzyjnych lub
danych elektronicznych o przeszkodach i terenie (strefa IV).

Nie dopuszcza si¢ do publikacji informacji na temat wdrozenia lub istotnych zmian procedur
LVP na lotnisku, przed uzyskaniem decyzji Prezesa Urzedu.

Rozdzial 6
Stosowanie procedur LVP

6.1  Zasady wprowadzania procedur LVP

Podrgcznik ICAO Eur Doc 013 w rozdziale 7 pkt 7.5 okresla wytyczne i praktyczne
wskazowki dotyczace stosowania procedur LVP na lotnisku, w tym sposob ich wprowadzenia,
obowigzywania i odwotania oraz gtbwne zadania i obowigzki w tym zakresie zaangazowanych
podmiotéw. Procedury LVP realizowane sa w nastepujacych etapach.

I.  Przygotowanie do wprowadzenia procedur LVVP (LVP Preparation phase).
Il.  Wprowadzenie i stosowanie procedur LVVP (LVP Operations phase).
I1l. Zakonczenie procedur LVP (LVP Termination phase).

Decyzje o rozpoczgciu i zakonczeniu kazdego z ww. etapdw, jak rowniez inne decyzje
dotyczace przebiegu operacji lotniczych, w tym 0 ewentualnym zmniejszeniu natgzenia
operacji statkéw powietrznych na lotnisku lub catkowitym ich wstrzymaniu, w zalezno$ci od
warunkéw atmosferycznych i innych czynnikow majacych wplyw na bezpieczenstwo
operacji, podejmuje kontroler TWR.

6.2  Etap przygotowania do wprowadzenia procedur LVP

Wprowadzenie procedur LVP na lotnisku wymaga okre§lonego czasu, ktory jest potrzebny na
wykonanie niezbednych czynnosci przygotowawczych przez stuzby lotniskowe 1 inne
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6.2.5

6.2.6

6.2.7

6.2.8

podmioty prowadzace dziatalnos¢ w polu ruchu naziemnego. Dlatego decyzja o rozpoczeciu
przygotowan powinna zosta¢ podjeta z odpowiednim wyprzedzeniem. Czas rozpoczecia etapu
przygotowania do wprowadzenia procedur LVP powinien by¢ wystarczajaco dlugi, aby srodki
zabezpieczajace oraz zwigzane z nimi procedury zostaly uruchomione zanim warunki
meteorologiczne spadna ponizej limitéw ustalonych do ich wprowadzenia.

Czas rozpoczecia etapu przygotowania do wprowadzenia procedur LVP r6zni sie w zaleznosci
od:

— wielkosci i ztozonosci struktury lotniska;
— iloéci zaangazowanych urzadzen i srodkow zabezpieczajacych;
—  prognozowanego stopnia pogarszania si¢ pogody;
—  planowanej liczby operacji statkdbw powietrznych.
Przygotowania do wprowadzenia procedury LVP nalezy rozpoczaé, gdy:

a) warto$¢ zasiegu widzialnosci wzdluz drogi startowej (RVR) na drodze startowej
wykorzystywanej do operacji ladowania zmniejszy si¢ do 800 m, a tendencja za okres
ostatnich 10 minut bedzie wskazywata dalszy spadek, i/lub

b) wysokos¢ podstawy chmur na podejsciu wykorzystywanym do operacji ladowania, przy
wielko$ci zachmurzenia BKN?! lub OVC?, lub gdy widzialno$¢ pionowa (podstawa
chmur) zmniejszy sie do ok. 90 m (300 stop), a prognoza dla lotniska (TAF?®) przewiduje
dalszy jej spadek, i/lub

C) ostrzezenie lotniskowe, wystawione przez wlasciwe biuro prognoz, przewiduje
zmniejszenie widzialno$ci ponizej 800 m i/lub obnizenie podstawy chmur (o wielkos$ci
zachmurzenia BKN lub OVC) lub widzialnosci pionowej ponizej 90 m (300 stop), lub

d) zostang osiagnigte lub przekroczone kryteria ustalone lokalnie dla danego lotniska.

Punkt rozpoczecia etapu przygotowania do wprowadzenia LVP powinien by¢ jasno
zdefiniowany w procedurach LVP oraz zapisany w INOP lotniska i w instrukcji operacyjnej
TWR. Doktadne warto$ci sg ustalane indywidualnie dla kazdego lotniska na podstawie
dotychczasowych do$wiadczeh na lotnisku W zaleznosci od zakresu wymaganych
przygotowan.

Wszystkie stuzby i osoby funkcyjne zaangazowane w realizacj¢ procedur LVP muszg by¢
poinformowane o rozpoczgciu etapu przygotowania do LVP.

Kontroler TWR inicjuje etap przygotowania do wprowadzenia procedur LVP informujac
otym fakcie dyzurnego operacyjnego lotniska, lotniskowg stacje meteorologiczng oraz
pozostate stuzby ANS dzialajace na lotnisku.

Dyzurny operacyjny lotniska powinien poinformowaé wszystkie shluzby 1 komorki
organizacyjne lotniska, w tym RFFS oraz podmioty zewnetrzne prowadzace dziatalno$é na
lotnisku zaangazowane w realizacje procedur LVP (np. Stuzba Ochrony Lotniska, agenci
obstugi naziemnej, Straz Graniczna), zgodnie z ustalong procedurg i lista powiadamiania.

W czasie przygotowania do wprowadzenia LVP realizowane sg wczesniej ustalone czynnosci
na lotnisku, do ktérych zazwyczaj nalezy:

— wycofanie z pola ruchu naziemnego pojazdéw i osob, ktorych obecno$¢ nie jest
niezbedna do zabezpieczenia operacji LVO;

21 Broken - z przerwami (5/8 do 7/8)
22 Qvercast - catkowite (8/8)
2 Terminal Aerodrome Forecast
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—  zakonczenie wszystkich prac w polu ruchu naziemnego. Wszystkie osoby pracujace
powinny opusci¢ teren prac i pole ruchu naziemnego. Teren prac powinien zostaé
zabezpieczony i przywrocony do warunkow pozwalajacych na normalne operacje lub
zosta¢ odpowiednio zabezpieczony i oznaczony z jednoczesnym wydaniem informacji,
ze jest wylgczony z uzytkowania.

—  strefy krytyczne i wrazliwe elementow ILS powinny by¢ oczyszczone z wszelkich
obiektéw 1 wolne od jakiegokolwiek ruchu i obiektéw mogacych zaktocac ich prace.

Dyzurny operacyjny lotniska zbiera meldunki o wykonaniu ustalonych czynnosci, od
wszystkich zaangazowanych podmiotow ujetych na liScie powiadamiania. Po zebraniu
wszystkich meldunkoéw i upewnieniu si¢, ze lotnisko jest gotowe do wykonywania operacji
LVO, dyzurny operacyjny lotniska informuje o tym fakcie kontrolera TWR. Po otrzymaniu
tej informacji, kontroler TWR moze podja¢ decyzje o rozpoczgciu etapu obowigzywania
procedur LVP.

Przed wprowadzeniem procedur LVP na lotnisku, TWR przygotowuje wykaz oséb i pojazddéw
znajdujacych si¢ aktualnie w polu manewrowym i utrzymuje ten wykaz przez caty okres
obowigzywania procedur LVP w celu zapewnienia bezpieczenstwa operacji w polu
manewrowym.

6.3  Etap wprowadzenia i stosowania procedur LVP

Kontroler TWR podejmuje decyzj¢ o wprowadzeniu procedur LVP (rozpoczgciu etapu
obowigzywania LVP), jesli widzialno§¢ RVR spada ponizej 550 m, lub podstawa chmur
zmnigjsza si¢ ponizej 60 m (200 stop), o czym powiadamia dyzurnego operacyjnego lotniska
oraz pozostale stuzby ANS.

TWR przekazuje na biezaco zalogom odlatujacych i przylatujacych statkéw powietrznych
informacje dotyczace biezacych wartosci RVR dla drogi startowej w uzyciu oraz o statusie
odpowiednich systeméw naziemnych.

Korespondencja pomiedzy TWR a zatogami statkow powietrznych powinna by¢ prowadzona
zgodnie z obowiazujacymi przepisami i uwzglednia¢ przyjeta wezesniej terminologie, jaka ma
sie postugiwa¢ TWR przy przekazywaniu zatogom lotniczym informacji na temat: awarii lub
niestandardowych sytuacji, ktore mogtyby wptynac na operacje LVO, szczegodlnie, jesli sa one
specyficzne dla danego lotniska lub maja unikalny charakter.

Procedury LVP powinny zawiera¢ wymagania, dotyczace ustawiania odpowiednigj
intensywnosci $wiatel, aby zapewnié, ze uzyskiwane sa odpowiednie wartosci RVR (patrz
Zatacznik 3 ICAO, Dodatek 3).

W czasie obowigzywania LVP, kontroler TWR powinien stosowa¢ zwiekszone odstepy
miedzy statkami powietrznymi, aby samolotom poprzedzajacym, ktore laduja na lotnisku
zapewni¢ dodatkowy czas na opuszczenie drogi startowej i strefy wrazliwej lokalizatora ILS.

Poniewaz sygnaly ILS moga zosta¢ zaktocone przez odbicia powodowane przez samoloty
przelatujace nad anteng nadajnika kierunku, kontroler TWR musi kontrolowaé, aby podczas
operacji LVO odlatujgcy samolot lecial za antena nadajnika kierunku systemu ILS zanim
przylatujacy samolot zejdzie na wysoko$s¢ 60 m (200 stop). Jest to konieczne dla
zabezpieczenia integralnos$ci systemu precyzyjnego naprowadzania ILS w czasie, gdy
ladujacy samolot jest w stopniu krytycznym zalezny 0d jakoS$ci otrzymywanego sygnatu z ILS.
Z tego samego powodu moze by¢ wymagana dodatkowa separacja podtuzna pomie¢dzy
ladujgcymi po sobie samolotami, co moze wptyng¢ na przepustowos¢ lotniska.

Dla samolotow wykonujacych operacje startu w warunkach RVR ponizej warto$ci 400 m,
procedury LVP powinny przede wszystkim zapewnia¢ ochron¢ drogi startowej przed
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6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

7.11

wtargnigciem statku powietrznego lub pojazdu. Moze to zostaC osiagnig¢te poprzez
zastosowanie odpowiednich miejsc oczekiwania przed droga startowg. Na lotniskach, na
ktorych wystepuje niewielki ruch, w najgorszym przypadku mozna to osiagna¢ poprzez
umozliwienie operacji tylko jednemu statkowi powietrznemu na raz przy catkowitym
wstrzymaniu lub ograniczeniu w tym czasie ruchu w polu manewrowym.

6.4  Etap zakonczenie procedur LVP

Stosowanie procedur LVP na lotnisku mozna zakonczy¢, gdy warunki pogodowe ulegaja
poprawie, a warto§¢ RVR i/lub wysoko§¢ podstawy chmur wzrasta powyzej limitow
ustalonych do ich wprowadzenia. Etap zakonczenia procedur LVP powinien by¢
przeprowadzany ostroznie, przy zapewnieniu fagodnego przej$cia z powrotem do normalnego
funkcjonowania lotniska i wykonywania operaciji.

Decyzje o odwotaniu procedur LVP (zakonczeniu obowigzywania) podejmuje kontroler
TWR, o czym powiadamia dyzurnego operacyjnego lotniska i pozostate stuzby ANS
dzialajace na lotnisku. Decyzja ta powinna by¢ poprzedzona wspolpracg kontrolera TWR
i stuzby MET oraz analizg kolejnych aktualizacji prognoz MET w celu przewidywania
warunkow po zakonczeniu procedur LVP.

Powszechnym zjawiskiem w warunkach LVC sa czgste zmiany widzialno$ci, powodujace
tymczasowa poprawe widzialno$ci powyzej ustalonych limitdéw a nastgpnie ponowne jej
pogorszenie si¢ ponizej tych limitow. Dlatego decyzja o zakonczeniu obowigzywania
procedur LVP, powinna zosta¢ podjeta w takim momencie, gdy jest pewnos¢, co do stalej
poprawy warunkéw widzialno$ci. Dzigki temu uniknie si¢ konieczno$ci ponownego
wprowadzania procedur LVP w przypadku, gdy warunki te znowu ulegng pogorszeniu.

Ze wzgledow komercyjnych, dla wszystkich uzytkownikow lotniska istotnym jest, aby
procedury LVP byly odwotane tak szybko, jak tylko pozwalaja na to warunki, gdyz wiaze si¢
to z mozliwoscia zwigkszenia przepustowosci portu lotniczego i zmniejszenia opoznien.
Dlatego etap zakonczenia procedur LVP powinien zawiera¢ $cisle okreslone procedury
umozliwiajace sprawny powrdt do normalnego funkcjonowania lotniska.

Kontroler TWR informuje zatogi statkow powietrznych o odwotaniu procedur LVP na danym
lotnisku. Jezeli istnieje taka mozliwo$¢, informacja o tym, ze procedury LVP zostang
odwotane 0 okreslonym czasie, powinna zosta¢ przekazana zatogom statkoéw powietrznych
z mozliwie duzym wyprzedzeniem. Pomoze to pilotom odpowiednio zaplanowa¢ podejscie do
ladowania, w szczegdlnosci w przypadku, gdy uruchomiony jest system autopilota. Dla
samolotu, ktoéry mingt marker zewnetrzny ILS lub réwnowazng pozycje radio-
odlegtosciomierza (DME) nie moze mie¢ miejsca zadna zmiana statusu procedur LVP.

Rozdzial 7
Stuzby zeglugi powietrznej (ANS)

7.1  Wymagania merytoryczne dla ANS

Podstawowe (zasadnicze) wymagania dla ANS i zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz
zaangazowanych w ich dziatalno$¢ organizacji i personelu, jak rowniez wymagania

Strona 37 z 49



Materiat doradczy w sprawie wdrazania procedur ograniczonej widzialnosci na lotniskach

7.1.2

7.1.3

7.14

7.2.1

7.2.2

7.2.3

7.3.1

dotyczace projektowania, produkcji i obstugi technicznej systeméw i czgsci sktadowych
ATM/ANS, okre$la rozporzadzenie (WE) 216/2008 (art. 8b i Zatgcznik Vb). Wymagania
szczegotowe do certyfikacji ANS okreslaja przepisy wykonawcze Komisji UE, okreslone w
rozporzadzeniu UE nr 1035/2011.

W celu otrzymania certyfikatu niezbgdnego do zapewniania ANS, instytucje, ktore je
zapewniajg musza spelni¢ wymogi ogdlne zapewniania tych stuzb okreslone w zataczniku I
do rozporzadzenia UE nr 1035/2011 oraz dodatkowe, szczegdlne wymogi okreslone
w zatacznikach I1I-V, osobno dla kazdej ze stuzb ANS, tj.:

a) stuzb ruchu lotniczego (ATS), do ktorych naleza min. stuzby kontroli ruchu lotniczego
(wtym TWR),

b)  stuzb meteorologicznych (MET),
C) stuzby informacji lotniczej (AlS) oraz
d)  shuzb tacznosci, nawigacji i dozorowania (CNS).

Szczegdlne wymogi dla poszczegolnych stuzb ANS, w tym dotyczace operacji LVO, sg oparte
na normach i zalecanych metodach postgpowania zawartych w odpowiednich Zatacznikach
ICAO (tj.: 2, 3, 4,10, 11, 15).

Dokumentem majacym szczego6lne znaczenie dla funkcjonowania stuzb ruchu lotniczego,
w tym wykonywania operacji LVO sa ,,Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej - Zarzadzanie
Ruchem Lotniczym (PANS ATM)” ICAO Doc 4444,

7.2 Nadzor nad stuzbami ANS

Wymagania dla witadz lotniczych, ktéra to funkcje w Polsce sprawuje Prezes Urzedu,
w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem w odniesieniu do instytucji zapewniajgcych ANS
okresla rozporzadzenie (UE) nr 1034/2011. Nadzor ten jest prowadzony przez
wykwalifikowanych inspektoréw Urzedu i ma na celu sprawdzanie zgodnosci
Z obowigzujacymi wymaganiami prawnymi w zakresie bezpieczenstwa. Nadzor ten odbywa
si¢. m.in. w procesie certyfikacji ANS przed wydaniem lub wznowieniem certyfikatu
koniecznego do zapewniania tych stuzb, w tym zgodnoséci z warunkami bezpieczenstwa
dotaczonymi do certyfikatu oraz w procesie biezacego nadzoru nad dang stuzba, w ramach
okresowych audytéw regulacyjnych w zakresie bezpieczenstwa.

W artykule 9 i 10 rozporzadzenia UE nr 1034/2011 okreslono wymagania dotyczace nadzoru
nad bezpieczenstwem zmian w systemach funkcjonalnych ANS oraz procedury kontroli
proponowanych zmian. W zwigzku z tym wymagania te maja zastosowanie takze do zmian
procedur i systemow funkcjonalnych ANS wspoélpracujacych z lotniskiem, na ktorym
wdrazane sa procedury LVP.

Rozporzqdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 marca
2013 r. w sprawie zmian w systemach funkcjonalnych majgcych wptyw na bezpieczenstwo
okresla szczegdlowe warunki i tryb zatwierdzania procedur niezbgdnych do wprowadzenia
takich zmian, przekazywania informacji na temat planowanych zmian oraz zatwierdzania
i wprowadzenia w zycie zmian w systemach funkcjonalnych wykorzystywanych w ramach
zarzadzania ruchem lotniczym lub zapewniania ANS.

7.3 Shuzba kontroli lotniska (TWR)

TWR jest jedng ze stuzb kontroli ruchu lotniczego — ATC (wraz ze stuzba kontroli obszaru —
ACC 1 stuzbg kontroli zblizania — APP), ktora zapewnia kontrolg¢ ruchu lotniczego
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w odniesieniu do ruchu lotniskowego.
Celem dziatania TWR jest:

a) zapobieganie Kkolizjom podczas lotu statku powietrznego z innym statkiem
powietrznym (na koncowym etapie podejscia do ladowania i w czasie startu),

b)  zapobieganie kolizjom statku powietrznego z innym statkiem powietrznym, pojazdem
lub inng przeszkoda w polu manewrowym lotniska,

C) usprawnianie i utrzymywanie uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego, w tym
startu i ladowania na lotnisku.

Na lotniskach, na ktorych planuje si¢ wykonywanie operacji LVO zapewnienie TWR ma
podstawowe znaczenie dla bezpieczenstwa i efektywnosci operacji lotniczych. Zadania TWR
w czasie obowigzywania procedur LVP sg okreSlone w Zataczniku 11 ICAO, rozdziat 3 pkt
3.8.2 oraz w PANS-ATM Doc 4444, rozdziat 7, pkt 7.12.2.

TWR powinna mie¢ okreslone kryteria dotyczace rozpoczgcia i kontynuowania operacji LVO,
W tym podejscia precyzyjnego w kategorii II/IIl jak rowniez operacji startu, gdy zasigg
widzialno$ci wzdluz drogi startowej (RVR) jest ponizej 400 m. Zgodnie z pkt 7.12.5 PANS-
ATM Doc 4444, kryteria te powinny zawierac:

1)  warto$¢ RVR, przy ktorej wprowadza sie procedury LVP;

2)  minimalne wymagania dotyczace wyposazenia ILS (MLS) dla operacji w kategorii
H/11;

3)  inne urzadzenia i pomoce wymagane dla operacji w kategorii II/III, wigczajac naziemne
$wiatla lotnicze, ktore powinny by¢ monitorowane pod wzgledem sprawnosci dzialania;

4)  kryteria i okoliczno$ci przy ktorych ulegaja pogorszeniu charakterystyki sprzgtu
ILS/MLS ponizej wymogow kategorii II/11L;

5)  wymagania dotyczace niezwlocznego informowania zainteresowanych zatdg
lotniczych, stuzby kontroli zblizania (APP) lub innej wiasciwej stuzby albo komorki
0 uszkodzeniu odpowiednich urzadzen lub pogorszeniu charakterystyk ich pracy;

6)  specjalne procedury kontroli ruchu w polu manewrowym obejmujace:
a) miejsca oczekiwania przed drogg startowsg, ktore majg by¢ wykorzystane;

b)  minimalng odleglo§¢ migdzy przylatujgcymi i odlatujgcymi  statkami
powietrznymi w celu ochrony strefy krytycznej i wrazliwej ILS;

c)  procedury umozliwiajgce sprawdzanie opuszczenia danej drogi startowej przez
statki powietrzne i pojazdy;

d)  procedury stosowane do separowania statkoéw powietrznych i pojazdow;

7)  wiasciwe odlegtos$ci miedzy statkami powietrznymi wykonujacymi podejécie jeden za
drugim;

8)  dzialania podejmowane w przypadku konieczno$ci przerwania operacji LVO, np.
z powodu awarii jakiego$ urzadzenia;

9)  jakiekolwiek inne niezbedne procedury lub wymagania.

Kontroler TWR inicjuje dziatania zwigzane z przygotowaniem lotniska do wprowadzenia
procedur LVP oraz podejmuje decyzje o ich wprowadzeniu i odwolaniu, przy Scistej
wspotpracy z dyzurnym operacyjnym lotniska i innymi stuzbami Zeglugi powietrznej
uczestniczacymi w realizacji procedur LVP.
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1.4 Shuzba meteorologiczna (MET)

Stuzba meteorologiczna (MET) zapewnia, aby informacje o warunkach meteorologicznych
byly doktadne i dostarczane w odpowiednim czasie. Aktualne informacje meteorologiczne
musza by¢ dostepne dla pilota przed odlotem oraz na trasie w taki sposob, by pilot miat
wystarczajacy czas na wlasciwe zaplanowanie podejscia do lagdowania. Podczas podejscia do
ladowania powiadomienia o istotnych zmianach warunkéw meteorologicznych,
aw szczeg6lnoéci informacje SIGMET? oraz wystawione ostrzezenia powinny by¢
przekazywane pilotowi niezwlocznie. Do podstawowych komunikatow meteorologicznych
majacych wplyw na decyzje pilota o rozpoczgciu podejScia do ladownia naleza: zasieg
widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR), widzialno$¢, wielko$¢ zachmurzenia, kierunek
i predko$¢ wiatru przy powierzchni ziemi, warunki na drodze startowej, burza i uskok wiatru
oraz informacje o chmurach Cb i TCB? w poblizu lotniska.

Stuzba meteorologiczna (MET) zapewnia dostarczanie w odpowiednim czasie informacji
meteorologicznych o odpowiedniej doktadnosci i jakosci, dotyczacych kierunku i predkosci
wiatru, widzialnosci, zasiggu widzialnosci wzdhuz drogi startowej (RVR), zjawisk
pogodowych na lotnisku, wielko$ci zachmurzenia i wysoko$ci podstawy chmur lub
widzialno$ci pionowej, wystepowania chmur CB i/lub TCU?, temperatury powietrza i punktu
rosy i ci$nienia. Na podstawie odrgbnych porozumien pomiedzy instytucjami zapewniajacymi
stuzby MET i ATS, stuzba MET opracowuje i dostarcza organom ATS ostrzezenia lotniskowe
dotyczace okreslonych warunkow meteorologicznych, majacych wptyw na operacje LVO.”

>

Szczegdlowe wskazowki na ten temat znajduja sie w ,,Podreczniku meteorologii lotniczej’
ICAO Doc 8896. Dalsze wytyczne w zakresie pomiaru i podawania do wiadomo$ci RVR,
zwlaszcza zalecenia dotyczace zwigkszenia liczby miejsc pomiaru z jednego dla operacji
kategorii [ do dwdch lub trzech dla operacji kategorii Il oraz do trzech dla operacji kategorii
111 sg okreslone w podrgczniku ICAO Doc 9328 ,,Widzialnos¢ wzdtuz drogi startowej (RVR),
teoria i praktyka obserwacji i meldunkow”.

7.5  Shuzba informacji lotniczej (AIS)

Do podstawowych zadan stuzby AIS nalezy rozpowszechnianie w odpowiednim czasie,
informacji o dostepnosci urzadzen lotniskowych, stuzb i procedur oraz mozliwosci
korzystania z nich. Informacje te powinny by¢ dostepne dla pilotow podczas planowania lotu
i w trakcie lotu.

W zaleznosci od charakteru informacji i bedacego do dyspozycji czasu na powiadomienie,
rozpowszechnienie informacji lotniczych moze by¢ realizowane poprzez:

a)  opublikowanie stosunkowo niezmiennych podstawowych informacji w AlP;

b)  opublikowanie komunikatu NOTAM klasy II, okdlnikéw informacji lotniczej lub
zmiany do AIP, gdy czas na powiadomienie jest wystarczajaco dhugi;

C) opublikowanie komunikatu NOTAM klasy I, gdy czas na powiadomienie jest krotki;

d)  komunikat stuzb ruchu lotniczego (ATS), gdy zmiany majg charakter krotkotrwaty lub
maja miejsce zbyt p6zno, by piloci mogli otrzymaé¢ NOTAM.

24

Significant Meteorological Information. Informacje SIGMET sa wydawane przez MET i podaja tekstem otwartym,

Z uzyciem obowiazujacych skrotow, zwiezly opis okre$lonych, wystepujacych i/lub prognozowanych, istotnych zjawisk
meteorologicznych na trasie lotu, ktéore moga wplywac na bezpieczenstwo statkdw powietrznych, a takze obraz rozwoju
tych zjawisk w czasie i w przestrzeni.

25 Cumulonimbus / Towering Cumulonimbus

26 Cumulonimbus / Towering Cumulus
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Zasady wspotpracy operatora lotniska ze stuzbg AIS okres$la:

a) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrze$nia 2015 r. w sprawie
shuzby informacji lotniczej,

b)  pkt ADR.OPS.A.015 rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 oraz zwigzane z nim AMC1
ADR.OPS.A.015, oraz

C) porozumienia SLA pomiedzy Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP)
a operatorem danego lotniska kontrolowanego w sprawie dostarczania i publikowania
danych w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych (wymog rozporzadzenia UE
nr 73/2010).

Na lotniskach, na ktoérych planuje si¢ wykonywanie operacji LVO, konieczne jest
wczesniejsze pozyskanie i opracowanie przez operatora lotniska we wspolpracy ze stuzbg AIS,
zgodnie z wymaganiami dotyczacymi jakos$ci danych i informacji lotniczych okreslonych w
rozporzadzeniu (UE) nr 73/2010, zbiorow informacji lotniczych witasciwych dla danej
kategorii operacji LVO. Takimi zbiorami sg miedzy innymi:

- dane o terenie i 0 przeszkodach lotniczych (strefa Il, 11l, 1\V) przygotowane zgodnie
z rozdziatem 10 Zatgcznika 15 ICAO (projekt eTOD);

- dane geograficzne/kartograficzne  dotyczace lotnisk  przygotowane  zgodnie
z rozdziatem 11 Zatacznika 15 ICAO (projekt AMDB);

- mapa terenu dla podejscia precyzyjnego przygotowana zgodnie z Rozdziatem 6
Zatacznika 4 ICAQO ,,Mapy lotnicze”.

7.6 Shuzba lacznosci, nawigacji i dozorowania (CNS)

Stuzba tacznosci, nawigacji i dozorowania (CNS) jest odpowiedzialna przede wszystkim za
utrzymanie, sprawnos$¢ techniczng i doktadno$¢ pracy radiowych pomocy nawigacyjnych
takich jak:

1) urzadzenia tacznosci;

2) urzadzenia radiolokacyjne;

3) radiowe pomoce nawigacyjne;

4) urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych.

CNS jest odpowiedzialna takze =za stosowanie procedur telekomunikacyjnych,
z uwzglgdnieniem procedur majacych status procedur ANS oraz wykorzystanie zakresu
radiowych czestotliwosci lotniczych.

Warunki techniczne, jakie powinny spetnia¢ lotnicze urzadzenia naziemne, w tym radiowe
pomoce nawigacyjne, o ktérych mowa w pkt 7.6.1, oraz warunki ich eksploatacji okresla
wydane na podstawie art. 92 pkt 1-3 ustawy, rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 2 grudnia 2016 r. w sprawie lotniczych urzgdzen naziemnych (Dz. U
z 2017r. poz. 55).

Radiowe pomoce nawigacyjne przed dopuszczeniem do pracy operacyjnej na lotnisku
podlegaja wpisowi do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych (LUN) prowadzonego
w Urzedzie.

Radiowe pomoce nawigacyjne dla podejscia nieprecyzyjnego to urzadzenia, ktore dostarczajg
tylko informacji o azymucie i/lub odlegtosci (NDB, VOR).

Radiowe pomoce nawigacyjne dla podejscia precyzyjnego, oprocz informacji o azymucie
i ewentualnie o odleglo$ci, dostarczaja takze tzw. informacje pionowe, tj. o §ciezce podejscia.
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(ILS, MLS, GBAS). Obecnie na lotniskach w Polsce uzytkowane sg tylko systemy ILS.

System ILS sklada si¢ z kilku elementéw, do ktorych nalezy: radiolatarnia kierunku,
radiolatarnia $ciezki podejscia i co najmniej dwa markery, lub odpowiednio umieszczony
radioodlegtosciomierz (DME), pod warunkiem, Ze uzyskana w ten sposdb informacja
0 odlegtosci jest w praktyce rownowazna informacji dostarczanej przez markery.

Parametry urzadzen ILS musza spetnia¢ wymagania okreslone w Zataczniku 10 ICAO tom |,
cze$¢ I. Dodatek C do czeéci I Zatgeznika 10 ICAO zawiera wytyczne i informacje dotyczace
planowania i wprowadzenia do eksploatacji systemu ILS. Dalsze wskazoéwki dotyczace ILS,
w tym informacje na temat przeprowadzania badan naziemnych i testowania z powietrza
parametroéw pracy ILS sa okreslone w ,,Podreczniku kontroli pomocy radionawigacyjnych”
ICAO Doc 8071.

Jako$¢ sygnatéw ILS odbieranych przez samolot zalezy nie tylko, od jako$ci urzadzen
naziemnych, lecz w znacznym stopniu takze od miejsca, w ktorym system jest rozmieszczony,
z uwzglednieniem wptywu odbi¢ od obiektow znajdujacych si¢ w zasiegu sygnatow ILS oraz
od metody strojenia i obstugi systemu. Istotne jest, aby sygnat ILS w przestrzeni zostat
sprawdzony w locie w celu uzyskania potwierdzenia, ze odpowiada on pod kazdym wzgledem
standardom Zatacznika 10 ICAO tom I cz¢$¢ 1. Sygnat ILS powinien by¢ potem sprawdzany
w regularnych odstepach czasu, w celu zagwarantowania odpowiedniego i jednolitego
standardu naprowadzania w warunkach LVC. Wytyczne w zakresie monitorowania pracy
urzadzen ILS sg zawarte w dodatku C do czesci [ Zatgcznika 10 ICAO tom |.

W przypadku, gdy ILS nie spetnia wymagan na zgodno$¢, z ktorymi przeprowadzono odbior,
albo, gdy nie jest mozliwe w odpowiednim przedziale czasu rutynowe sprawdzenie w locie,
nalezy dokona¢ przegladu jego statusu i jesli to konieczne, obnizy¢ kategorie urzadzenia.
Uzytkownicy powinni zosta¢ poinformowani o zmianach statusu ILS za posrednictwem stuzb
AIS. Wytyczne w zakresie badan w locie sg zawarte w ,,Podreczniku kontroli pomocy
radionawigacyjnych” ICAO Doc 8071.

Aby byla zagwarantowana stabilno$¢ sygnalu naprowadzajagcego emitowanego przez ILS
podczas podejscia samolotu do Iadowania, konieczne jest, aby wszystkie pojazdy i statki
powietrzne znajdujace si¢ na ziemi pozostawaly poza strefa krytyczna 1 wrazliwg ILS tak, jak
to opisano w Zalaczniku 10 ICAO tom I, szczegdlnie wtedy, gdy samolot w koncowe;j fazie
podejscia przelatuje nad markerem zewnetrznym. Jesli pojazd lub statek powietrzny znajduje
si¢ w granicach strefy krytycznej, spowoduje on odbicie i/lub dyfrakcje¢ sygnatéw ILS, ktorej
wynikiem moga by¢ istotne zaktocenia sygnatow naprowadzajacych na $ciezce podejscia.
Zwigkszenie separacji podluznej migdzy ladujacymi po sobie samolotami przyczynia si¢ do
zwigkszenia stabilnosci sygnatow naprowadzajacych ILS.

Niezawodno$¢ naziemnych urzadzen ILS wyraza si¢ czgstotliwo$cia wystepowania
mozliwych niezaplanowanych przerw w pracy. Niezawodno$¢ wzrosnie w przypadku
stosowania urzadzen pracujacych w trybie ,,on-line” i1 zdublowania lub potrojenia
podstawowych funkcji, w tym zapewnienia rezerwowych zrodet zasilania. Najnizsze minima
operacyjne mozna osiagna¢ tylko w przypadku stosowania ILS o wysokiej niezawodnosci.
W specyfikacjach zawartych w Zataczniku 10 ICAO tom I, okreslono maksymalne tgczne
czasy, w ktorych parametry kazdego elementu systemu ILS moga wykracza¢ poza okre§lone
wartosci graniczne.

7.7  Radar ruchu naziemnego

W wytycznych GM1 ADR.OPS.B.030 do rozporzadzenia (UE) nr 139/2014 zaleca si¢, aby
radar ruchu naziemnego (SMR) byt instalowany w polu manewrowym lotniska, ktore
przeznaczone jest do uzytkowania w warunkach widzialnosci wzdluz drogi startowej
mniejszej niz 350 metrow, lub gdy natezenie ruchu i warunki pracy sa takie, ze regularnosc
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przeplywu ruchu nie moze by¢ utrzymana za pomoca alternatywnych procedur i urzadzen.

Ponadto pkt 3.10 Zatacznika 11 ICAO zawiera zalecenie, aby radar ruchu naziemnego (SMR)
byl wykorzystywany w przypadku braku obserwacji wzrokowej catosci lub czeséci pola
manewrowego lub w celu uzupetnienia obserwacji wzrokowej, do:

a) monitorowania ruchu statkow powietrznych i1 pojazdow w polu manewrowym,

b) zapewniania, w razie potrzeby, informacji o kierunkach dla pilotow i 0séb kierujacych
pojazdami, oraz

C) zapewniania porad i pomocy dla bezpiecznego i sprawnego ruchu statkow powietrznych
1 pojazdow w polu manewrowym.

Jezeli radar ruchu naziemnego (SMR) nie spelnia ww. wymagan i nie jest wpisany do rejestru
LUN, to nie moze by¢ wykorzystywany dla potrzeb operacji LVO.

7.8  Procedury odlotu, dolotu i podej$cia wedlug wskazan przyrzadow

Wytyczne dotyczace ustanowienia standardowych tras odlotu i dolotu wedlug wskazan
przyrzadéw oraz zwigzanych z nimi procedur s3 zawarte w Zalaczniku 11 ICAO
i W ,,Podreczniku planowania stuzb ruchu lotniczego” ICAO Doc 9426.

Dokument PANS-OPS Doc 8168, tom | zawiera informacje dotyczace procedur podejscia
wedtug wskazan przyrzadow, ktéore powinny by¢ podane do wiadomosci personelowi
obstugujacemu operacje lotnicze, w tym zatogom lotniczym.

Zapewnienie procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadow konieczne jest zawsze wtedy,
kiedy droga startowa jest wyposazona w pomoce dla podej$cia wedtug wskazan przyrzadow
(IFR). Procedura ta powinna okresla¢ trase lotu, po ktoérej powinien poruszac si¢ statek
powietrzny w przestrzeni powietrznej wraz z okre§leniem wysokosci w poszczegdlnych
segmentach trasy oraz powinna zawiera¢ informacje 0 minimalnych wysokosciach, na ktérych
moze lecie¢ statek powietrzny, aby utrzyma¢ wymagane minimalne przewyzszenie nad
przeszkodami.

Procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadow opracowuje si¢ w celu zapewnienia, aby lot
samolotu wedlug wskazan przyrzadow od rozpoczecia podejScia poczatkowego do
wyladowania na drodze startowej lub do punktu, od ktéorego moze by¢ wykonane ladowanie
z widoczno$cia, albo do wykonania segmentu procedury po nieudanym podejsciu, odbywat
si¢ wedlug okreslonych regut.

Dla kazdej procedury podejscia wedlug wskazan przyrzadoéw ustanawia si¢ procedure po
nieudanym podejsciu, opracowang w celu zapewnienia wymaganego zabezpieczenia nad
przeszkodami podczas wykonywania manewru odejécia po nieudanym podejsciu. Okresla ona
punkt, w ktérym manewr po nieudanym podejsciu si¢ rozpoczyna oraz tras¢ odlotu wraz
z punktem lub wysokoscia bezwzgledna/wzgledna, na ktorej ten manewr si¢ konczy.

Kryteria do opracowania procedur standardowych odlotow wg wedtug wskazan przyrzadow
(SID), standardowych dolotow wedlug wskazan przyrzadow (STAR) i podejs¢ wedtug
wskazan przyrzadow, wraz z metodami okre$lania minimalnego przewyzszenia nad
przeszkodami sg okreslone w PANS-OPS Doc 8168 tom II.

Standardowe procedury odlotu i dolotu (SID i STAR) utatwiajg przeptyw ruchu lotniczego
| zarzadzanie nim. Upraszczaja rowniez procedury wydawania zezwolen. Jest to szczeg6lnie
korzystne na lotniskach o duzym natgzeniu ruchu. Kolejng korzyScia moze by¢ unikanie
w wyniku ich stosowania stref ograniczenia ruchu lotniczego lub obszaréw o duzej gestosci
zaludnienia. Jest jednak wazne, aby przed wprowadzeniem takich standardowych tras
upewniono si¢, ze samoloty, ktore beda prawdopodobnie z nich korzysta¢ sa w stanie spetni¢
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wymagania w zakresie terenu, przewyzszenia nad przeszkodami oraz nawigacji i facznosci.

Procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadéw oraz procedury SID i STAR powinny by¢
opracowane w oparciu 0 charakterystyki wykorzystywanych urzadzen. Czynnikiem
ograniczajagcym stosowanie procedur podejscia SID i STAR moze by¢ takze zdolnosc
manewrowa pewnych typow statkow powietrznych (patrz PANS-OPS Doc 8168, tom 1 i I1).
Z tego powodu, jesli ustanawia si¢ procedury podejscia wedtug wskazan przyrzadéw oraz
procedury SID i STAR, to powinny one zosta¢ odpowiednio sprawdzone w locie w celu ich
potwierdzenia i poprawnego wykonania.

7.9  Ocena bezpieczenstwa lotow

Zgodnie rozporzadzeniem wykonawczym UE 1035/2014, Zatacznik 11, pkt 3.1.2 lit. f i pkt 3.2
oraz Zatacznik V pkt 3, instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego (ATS) oraz stuzby
tacznosci, nawigacji i dozorowania (CNS), w ramach funkcjonowania SMS zapewniaja
systematyczne wykrywanie zagrozen oraz dokonywanie oceny i ograniczenia ryzyka pod
katem wszelkich zmian w cze$ciach systemu funkcjonalnego ATM i mechanizmach
wspierajacych pozostajacych pod ich kierowniczym nadzorem.

Zgodnie z wymaganiami pkt 2.6 PANS ATM ICAO Doc 4444, ocena bezpieczenstwa lotow
powinna by¢ przeprowadzona w przypadku znaczacych zmian w procedurach ruchu
lotniczego stosowanych w przestrzeni powietrznej lub na lotnisku (procedury TWR) i przy
wprowadzeniu nowych procedur, wyposazenia, systemow lub urzadzen takich jak:

a) zmniejszone minima separacji wprowadzone wewnatrz przestrzeni powietrznej lub na
lotnisku;

b)  nowe procedury operacyjne, tacznie z procedurami odlotu i przylotu wprowadzane
wewnatrz przestrzeni powietrznej lub na lotnisku;

c)  fizyczne zmiany w uktadzie drog startowych i/lub drog kotowania na lotnisku;

d)  wprowadzanie nowych systeméw }gcznosci, dozorowania lub innych waznych dla
bezpieczenstwa systemoéw i wyposazenia, tacznie z tymi, ktoére zapewniajg nowa
funkcjonalnos¢ i/lub nowe mozliwosci.

Wdrozenie procedur LVP na lotnisku wiaze si¢ z koniecznoscig dokonania zmian procedur
ATS oraz systemow i urzadzen, dlatego przed ich wdrozeniem instytucja zapewniajaca stuzbe
ruchu lotniczego na lotnisku (ATS) oraz stuzbe tacznosci, nawigacji i dozorowania (CNS)
powinna opracowac ocen¢ bezpieczenstwa lotow i w razie potrzeby podja¢ srodki majace na
celu ograniczanie ryzyka w odniesieniu do zmian w ramach funkcjonowania SMS. Zmiana
taka moze by¢ wdrozona tylko wtedy, gdy ocena bezpieczenstwa lotdéw wykaze, ze zostat
spetniony akceptowalny poziom bezpieczenstwa

Zgodnie z pkt 2.6.2 PANS ATM Doc 4444 ocena bezpieczenstwa lotow powinna uwzglednia¢
wszystkie czynniki majace znaczenie dla bezpieczenstwa, wlaczajac:

a) typy statkéw powietrznych, ich charakterystyki operacyjno-techniczne, tacznie z ich
mozliwosciami i charakterystykami nawigacyjnymi,

b)  natgzenie ruchu i jego rozktad;

Cc)  zlozonos$¢ przestrzeni powietrznej, strukture tras ATS i klasyfikacj¢ przestrzeni
powietrznej;

d) uktad lotniska, acznie z konfiguracjg drog startowych, dlugoscig drog startowych
i konfiguracja drog kotowania;
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e) rodzaj taczno$ci powietrze—ziemia i parametry czasu dla wymiany tacznosci, tacznie
z mozliwoscig interwencji kontrolera ruchu lotniczego;

f) rodzaj i mozliwosci systemu dozorowania, a takze dostepno$¢ systemow
zapewniajacych kontrolerowi ruchu lotniczego pomoc i funkcje alarmowe;

g) jakiekolwiek znaczace zjawisko meteorologiczne wystepujace lokalnie lub regionalnie.

Wytyczne i materiaty informacyjne dotyczace opracowania oceny bezpieczenstwa lotow, sa
okreslone w nizej wymienionych dokumentach opracowanych przez Europejska Organizacje
ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL):

- SRC Position Paper ,,Safety Assessment of Optimised Operations in Low Visibility
Conditions utilising Landing Clearance delivery position and/or Landing Clearance
Line Concept”,

- »oafety Assessment Methodology” (dostepny w wersji elektronicznej na stronie
internetowej EUROCONTROL).

Rozdzial 8
Operatorzy statkéw powietrznych

8.1  Przepisy dotyczace operacji lotniczych

Jak wspomniano w pkt 1.2.6, operatorzy statkow powietrznych nie maja obowigzku
uczestniczenia w procesie opracowania procedur LVP na lotnisku. Niemniej jednak,
uczestnictwo przedstawicieli operatora statkow powietrznych w ww. pracach jest zalecane,
gdyz zapewni niezbgdne wsparcie merytoryczne, ktére moze ulatwi¢ i1 przyspieszyc
opracowanie i wdrozenie procedur LVP na lotnisku.

Istnienie zatwierdzonych i wdrozonych procedur LVP na danym lotnisku, jest podstawowym
warunkiem dla operatora statkow powietrznych do podjecia decyzji 0 wykonywaniu operacji
lotniczych na takim lotnisku w warunkach LVC.

Wymagania zasadnicze dla operatorow statkow powietrznych w zakresie planowania
i wykonywania operacji lotniczych okresla art. 8 i Zatacznik IV do rozporzadzenia (WE)
216/2008, natomiast wymagania szczegbtowe okreslone sg w przepisach wykonawczych, tj.
W rozporzadzeniu UE 965/2012.

Zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia UE nr 965/2012, Zatacznik IV, Podczgs¢ B
»Procedury operacyjne”, operator statku powietrznego moze korzystac tylko z takich lotnisk
(...), ktére sg odpowiednie dla danego typu statku powietrznego i wykonywanych operacji
(CAT.OP.MPA.105). Operator statku powietrznego uznaje lotnisko za odpowiednie, jezeli w
przewidywanym czasie uzycia, lotnisko bedzie dostepne i wyposazone w niezbedne ustugi
pomocnicze, takie jak stuzby ruchu lotniczego (ATS), wystarczajace o$wietlenie, $rodki
tacznosci, prognozy meteorologiczne, pomoce nawigacyjne 1 stuzby ratunkowe
(CAT.OP.MPA.107).

Operator statku powietrznego zapewnia stosowanie procedur podejscia wedlug wskazan
przyrzadéw i odlotu ustanowionych przez panstwo, w ktorym znajduje si¢ dane lotnisko
(CAT.OP.MPA.125).
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8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.24

8.3.1

8.3.2

8.2  Minima operacyjne lotniska

Zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia UE nr 965/2012, Zatacznik IV, Podczgs¢ B
pkt CAT.OP.MPA.110, operator statku powietrznego okre$la minima operacyjne lotniska dla
kazdego lotniska, na ktérym planuje wykonywac¢ operacje startu i/lub ladowania oraz dla
lotniska zapasowego. Minima te nie moga by¢ nizsze niz minima ustanowione dla takich
lotnisk przez panstwo, w ktorym znajduje dane lotnisko, z wytaczeniem przypadkow, gdy
panstwo to wydato specjalne zatwierdzenie. Minima operacyjne lotniska moga by¢
powigkszone o wartosci nakazane przez Prezesa Urzedu.

Przy ustanawianiu miniméw operacyjnych dla lotniska, operator statku powietrznego bierze
pod uwage miedzy innymi:

1) typ, osiagi i wlasciwosci pilotazowe statku powietrznego;

2)  sklad, kwalifikacje i doswiadczenie zalogi lotniczej;

3)  wymiary i charakterystyki drogi startowej (drog startowych), ktéra ma by¢ wybrana do
uzycia;

4)  parametry techniczne dostgpnych wzrokowych i instrumentalnych naziemnych pomocy

nawigacyjnych, czy sa odpowiednie dla danego typu statku powietrznego i rodzaju
wykonywanych operacji;

5)  wyposazenie statku powietrznego do nawigacji lub kierowania torem lotu podczas
startu, podej$cia, wyrownania, ladowania, dobiegu i nieudanego podejscia;

6)  wystgpowanie przeszkod lotniczych w strefach podej$cia, nieudanego podejscia
i wznoszenia, w zakresie niezbednym dla wykonania procedur awaryjnych oraz
ustalone niezbedne przewyzszenia nad przeszkodami;

7)  przewyzszenie nad przeszkodami, wyrazone w wysokosciach bezwzglednych/
wzglednych dla procedur podejscia wedtug wskazan przyrzadow;

8)  srodki do okre$lania i raportowania warunkow meteorologicznych; oraz
9)  technike lotu, jaka zostanie zastosowana podczas podej$cia koncowego.

Operator statku powietrznego okresla sposoby ustalania ww. minimow operacyjnych dla
lotnisk w swojej instrukcji operacyjne;j.

Definicja minimum operacyjnego lotniska jest okreslona w Zataczniku 4 i w Zalgczniku 6
ICAO. Minima operacyjne lotniska, jezeli zostaty ustanowione przez panstwo sg okre$lane
i publikowane w AIP na mapach zgodnie z wymaganiami pkt 11.10.7 Zatacznika 4 ICAO.

8.3  Operacje LVO

Wymagania dla operatora statkow powietrznych dotyczace wykonywania operacji LVO
okreslone sa w rozporzadzeniu UE nr 965/2012, Zatacznik V, Podczgs¢ E ,,Operacje przy
ograniczonej widzialnosci (LVO)”. Zgodnie z pkt SPA.LVO.115 operator statku
powietrznego nie moze wykorzysta¢ lotniska do wykonywania operacji LVO przy
widzialnosci ponizej 800 m, chyba Ze:

1) lotnisko zostalo zatwierdzone do takich operacji przez panstwo, w ktoérym jest ono
polozone; oraz

2) ustanowione zostaty procedury LVP.

Operator statku powietrznego nie moze wykonywaé operacji LVO, dopdki nie otrzyma od
Prezesa Urzedu odpowiedniego zatwierdzenia do wykonywania tego typu operacji.
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8.3.3

8.3.4

8.3.5

8.3.6

9.11

9.1.2

Aby uzyska¢ takie zatwierdzenie operator statku powietrznego powinien wykazaé
i udokumentowac zgodnos¢ z wymaganiami rozporzadzenia UE nr 965/2012 Zatacznik V,
Podczesc E.

Operator statku powietrznego ustanawia procedury i instrukcje do stosowania w czasie
operacji LVO, ktore sa wiaczane do instrukcji operacyjnej lub instrukcji procedur tego
operatora i obejmuja czynnosci wykonywane przez czlonkow zatogi lotniczej podczas:
kotowania, startu, podejscia, wyr6wnania, ladowania, dobiegu i nieudanego podejscia,
stosownie do przypadku.

Operator statku powietrznego zapewnia, aby przed wykonywaniem operacji LVO, kazdy
cztonek zalogi lotniczej posiadal odpowiednie kwalifikacje oraz spetnial wymagania
dotyczace szkolenia i sprawdzianow (w tym dot. operacji LVO) zgodne ze standardami
przewidzianymi w instrukcji operacyjnej operatora statku powietrznego.

Przed przystapieniem do wykonywania operacji LVO pilot upewnia sig, ze:
a) stan wyposazenia wzrokowego i instrumentalnego jest odpowiedni;

b) w uzyciu sg odpowiednie procedury LVP wedhug informacji uzyskanych od stuzb ruchu
lotniczego (ATS);

€) czlonkowie zatogi lotniczej posiadaja odpowiednie kwalifikacje.

Operator statku powietrznego umieszcza w swojej instrukcji operacyjnej lub instrukcji
procedur, stosownie do przypadku, wykaz wyposazenia minimalnego, ktére musi by¢ sprawne
przed przystapieniem do wykonywania operacji LVO. Pilot statku powietrznego upewnia sie,
ze stan statku powietrznego i jego odpowiednich systeméw poktadowych jest wlasciwy dla
wykonywanej operacji.

Rozdzial 9
Agenci obshlugi naziemnej

9.1 Przepisy dotyczace agentéw obstugi naziemnej

Agenci obstlugi naziemnej wykonuja ustugi w porcie lotniczym na rzecz operatorow statkow
powietrznych zapewniajgc kompleksowa obstuge statku powietrznego na ptycie postojowe;j
lotniska po jego wyladowaniu i w czasie przygotowania do lotu. Dziatalno$¢ ta jest niezbedna
do funkcjonowania lotniska i bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych. Jest ona
prowadzona codziennie, w godzinach otwarcia lotniska, w kazdych warunkach
atmosferycznych, w jakich lotnisko wykonuje operacje lotnicze, w tym réwniez w warunkach
LVC.

Obstuga naziemna obejmuje nastepujgce kategorie ustug wykonywanych w porcie lotniczym
na rzecz przewoznikoéw lotniczych i innych uzytkownikéw statkow powietrznych:

1)  obstuga w zakresie administracji naziemnej i nadzoru,
2)  obstuga pasazerow,
3)  obstuga bagazu,

4)  obstuga towaréw lub poczty,
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9.1.3

9.14

9.15

9.1.6

9.1.7

9.18

9.1.9

5)  obstuga plytowa,

6)  obstuga statkow powietrznych,

7 obstuga w zakresie zaopatrzenia statkdéw powietrznych w materiaty napedowe,
8)  obstuga w zakresie utrzymania statkéw powietrznych,

9)  obstuga w zakresie operacji lotniczych i czynnosci administracyjnych zwigzanych
Z zaloga,

10) transport naziemny, oraz

11) obstuga w zakresie zaopatrzenia poktadowego statkow powietrznych w zywnosc¢
i napoje (catering).

Zgodnie z art. 160 ust. 3 pkt 4 ustawy obstuga materiatbw niebezpiecznych oraz
zaopatrywanie statkbw powietrznych w materialy napedowe podlega obowigzkowi
certyfikacji. Niemniej jednak, zgodnie z art. 160 ust. 3 pkt 4 ustawy przewoznik lotniczy
wykonujacy samodzielnie tego typu obsluge naziemng wilasnych statkow powietrznych
i tadunkow jest zwolniony z obowigzku posiadania certyfikatu agenta obstugi naziemne;j.

Zgodnie z art. 173, ust 1 pkt 2 ustawy wykonywanie dziatalnosci gospodarczej na lotniskach
uzytku publicznego w zakresie obshugi naziemnej statkow powietrznych, zatog, pasazerow
i tadunku, wykonywanej na rzecz przewoznikow lotniczych i innych uzytkownikow statkow
powietrznych wymaga uzyskania zezwolenia Prezesa Urzedu.

Warunkiem wydania zezwolenia na rozpoczgcie i prowadzenie dzialalnosci zwigzanej
Z obstuga materialow niebezpiecznych oraz zaopatrywanie statkow powietrznych w materiaty
nap¢dowe, jest posiadanie przez przedsigbiorce odpowiedniego certyfikatu, uzyskanego
W trybie okreslonym w art. 160.

Zgodnie z art. 173 ust. 1a obowigzek uzyskania ww. zezwolenia nie dotyczy przewoznikow
lotniczych wykonujgcych obstuge naziemng wlasnych statkow powietrznych, zatdg,
pasazerow, bagazu, towaré6w lub poczty oraz podmiotéw wykonujacych obstuge naziemna
statkéw powietrznych, zaldg, pasazerow, bagazu, towarow lub poczty w ramach dziatalnosci
prowadzonej na swoja rzecz.

Zgodnie z art. 177 ust. 3 ustawy, zezwolenie, o ktorym mowa w pkt 9.1.3 udziela si¢
przedsigbiorcy, jezeli spetnia wymagania dotyczace zdolnosci finansowej przedsiebiorstwa,
bezpieczenstwa urzadzen i osob, ochrony lotnictwa, ochrony $rodowiska naturalnego oraz
ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej. Sprawdzenie spetnienia tych wymagan moze
by¢ dokonane w procesie certyfikacji, o ktorej mowa w art. 160 ustawy.

W przypadku gdy ustugi okreslone w pkt 9.1.2 s3 §wiadczone w porcie lotniczym, w ktorym
roczna wielko$¢ ruchu wynosi co najmniej 2 000 000 pasazerow lub 50 000 ton towarow
i ustugi te sg wykonywane przez zarzadzajacego lotniskiem, agenta obstugi naziemnej lub
przewoznika lotniczego, sg oni Zobowigzani migdzy innymi zapewni¢ odpowiedni poziom
ustug, a takze bezpieczenstwa, ochrony urzadzen, statkow powietrznych, wyposazenia oraz
0soOb, potwierdzony certyfikatem w zakresie, o ktorym mowa w art. 160 ust. 3 pkt 4 (zgodnie
z art. 178 ust. 1 pkt 2 ustawy).

Szczegotowy zakres ustug zapewnianych w poszczegdlnych kategoriach obstugi naziemnej
okresla zatacznik do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 19 listopada 2013 r. w sprawie obstugi naziemnej w portach lotniczych.
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9.21

9.2.2

9.2.3

9.24

9.2.5

9.2.6

9.2  Wymagania dotyczace operacji LVO

Agenci obstugi naziemnej zazwyczaj nie maja przydzielonych szczegdlnych zadan w zakresie
zabezpieczenia procedur LVP, niemniej jednak personel tych podmiotow wykonujacy
dziatania w polu ruchu naziemnego lub tylko na plycie postojowej, musi by¢ odpowiednio
przeszkolony w zakresie zasad bezpieczenstwa obowigzujacych na lotnisku, w tym ruchu
pojazdéw oraz zachowania szczeg6lnych zasad ostroznosci w czasie obowigzywania procedur
LVP. Personel obstugi naziemnej musi by¢ informowany o wprowadzeniu lub odwotaniu
procedur LVP oraz zna¢ i stosowacé szczegolne srodki ostroznosci przy realizacji swoich zadan
Ww czasie obowigzywania procedur LVP.

Agenci obstugi naziemnej sag odpowiedzialni za szkolenie swojego personelu w zakresie zasad
bezpieczenstwa w polu ruchu naziemnego (w tym na ptycie postojowej) ustalonych przez
operatora lotniska oraz zobowigzanie personelu do przestrzegania obowigzujacych zasad
I przepisow w tym procedur LVP.

Operator lotniska powinien okresli¢, ktore kategorie obshugi naziemnej, ze wzgledu na
charakter zapewnianych ustug oraz miejsce ich wykonywania (ptyta postojowa lub cate pole
ruchu naziemnego) moga mie¢ znaczenie dla bezpieczenstwa statkoéw powietrznych w tym,
zwlaszcza w czasie operacji LVO.

Operator lotniska ma obowigzek wyegzekwowania od agentow obstugi naziemnej
posiadajgcych ww. certyfikat i/lub zezwolenie oraz od przewoznikow i podmiotéw, o ktorych
mowa w pkt 9.1.3 i 9.1.6 przestrzegania zasad bezpieczenstwa w polu ruchu naziemnego,
okreslonych w INOP lotniska, w tym procedur LVP oraz posiadanie odpowiedniego
przeszkolenia przez personel obstugi naziemnej. Obowigzek ten powinien by¢ zrealizowany
na podstawie odpowiednich zapisbw w istniejgcych lub dodatkowych umowach
(porozumieniach) pomigdzy operatorem lotniska a danym agentem obstugi naziemnej lub
podmiotem.

Wymagania dla agentéw obstugi naziemnej i jego personelu zwigzane z zapewnieniem
bezpieczenstwa statkow powietrznych, w tym zwlaszcza w czasie operacji LVO oraz sposob
egzekwowania tych wymagan przez operatora lotniska, powinny by¢ okreslone w INOP
lotniska oraz w instrukcjach zainteresowanych agentéw obstugi naziemnej lub podmiotow
zapewniajacych taka obstuge.

Spetianie wymagan dotyczacych przestrzegania zasad bezpieczenstwa na ptycie postojowej
i w polu ruchu naziemnego, w tym zasad ruchu pojazdéw, procedur LVP i innych procedur
zawartych w INOP lotniska oraz kwalifikacji i szkolenia personelu obstugi naziemnej
powinno by¢ sprawdzane przez inspektoréw Urzedu w procesie certyfikacji lub wydawania
zezwolenia dla agenta obstugi naziemnej, zmiany takiego certyfikatu lub zezwolenia, a takze
w czasie certyfikacji lub zmiany certyfikatu lotniska oraz w ramach nadzoru biezacego nad
lotniskiem.
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