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PRZEDMOWA

Zgodnie z postanowieniami Zatacznika 14, Tom 1, od Panstw Czlonkowskich ICAO wymagane jest, aby w
kazdym porcie lotniczym opracowany zostal Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia, wspdtmierny do
wykonywanych operacji lotniczych oraz innej dziatalnosci prowadzonej w porcie lotniczym. Niniejszy podrecznik
ma na celu poméc Panstwom, we wdrozeniu tych wymagan, oraz przyczyni¢ si¢ do zapewnienia ich jednolitego
stosowania.

Materiat zawarty w niniejszym podreczniku dotyczy zasadniczo spraw zwigzanych z wezesniejszym planowaniem
dziatan w sytuacjach zagrozenia, jak rowniez koordynacji dziatan r6znych podmiotéw lub stuzb portu lotniczego
oraz instytucji dziatajacych w otoczeniu portu lotniczego, ktére mogltyby pomdc w reagowaniu w czasie sytuacji
zagrozenia. Nie obejmuje on materiatu dotyczacego sposobu realizowania przez dany podmiot jego wiasnych
funkcji, takich jak ratownictwo i akcja gasnicza lub kontrola ruchu lotniczego. Material taki zawieraja zwykte
dokumenty dotyczace danej specjalizacji. Szczegdlowe uzupelniajace wytyczne dotyczace postgpowania w
sytuacjach zagrozenia zwigzanych z aktami bezprawnej ingerencji dotyczacymi statkdéw powietrznych zawarto w
Podreczniku ochrony - Zabezpieczenie lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji’.

Niniejszy podrgeznik zawiera miedzy innymi, materiat dotyczacy rodzajow sytuacji zagrozenia, ktére powinny
by¢ objete Planem, opisy podmiotéw uczestniczacych w realizacji Planu oraz role i zakres odpowiedzialnos$ci
kazdego z podmiotow, wlgcznie z opisem centrum operacyjnego sytuacji zagrozenia oraz stanowisk Kierowania
dla kazdego rodzaju sytuacji zagrozenia. Zawiera on takze przykladowy zarys dokumentu: Plan dziatania w
sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego, ze szczegdtami dotyczacymi tych aspektow, ktore powinny zostaé
objete takim dokumentem. W Zalaczniku 1 zamieszczono stownik przeznaczony dla oséb, ktére moga nie znaé
poszczegodlnych termindw technicznych stosowanych w niniejszym podrgczniku.

Pierwsze wydanie podrecznika opublikowano w 1980 r. Podrecznik zostat zaktualizowany w roku 1990, w wyniku
komentarzy i uwag zgloszonych przez Panstwa cztonkowskie oraz organizacje miedzynarodowe, dotyczacych
problemoéw napotkanych podczas ¢wiczen oraz rzeczywistych sytuacji zagrozenia. Z uwagi na wypadki w wodzie
konieczne stato si¢ wigczenie do podrgcznika nowego Zatgcznika dotyczacego tego rodzaju wypadkow.

Zamiarem ICAO jest, aby utrzymaé podrecznik w ciaglej aktualnosci. Nastepne wydania beda
najprawdopodobniej ulepszane w oparciu o zdobyte doswiadczenia oraz komentarze i sugestie przekazane przez
uzytkownikéw podrecznika. W zwigzku z tym prosi si¢ czytelnikow podrecznika o przekazywanie swoich uwag,
komentarzy i sugestii dotyczacych niniejszego wydania. Nalezy je kierowac¢ do Sekretarza Generalnego ICAO.
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ROZDZIAL 1

INFORMACJE OGOLNE

1.1  Potrzeba planowania procedur na wypadek sytuacji zagrozenia

111 Planowanie dziatan w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym jest procesem przygotowywania
portu lotniczego do sytuacji zagrozenia, ktéora moze wystagpi¢ w porcie lotniczym lub w jego sasiedztwie. Celem
planowania dziatan w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym jest zminimalizowanie skutkéw sytuacji
zagrozenia, szczegblnie w zakresie ratowania zycia ludzkiego i utrzymania ciagltosci operacji lotniczych. Plan
dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego okresla procedury koordynowania dziatan réznych
komorek i stuzb portu lotniczego oraz tych podmiotow i instytucji w srodowisku lokalnym, ktore mogtyby pomoc
W reagowaniu na sytuacj¢ zagrozenia.

1.1.2 Kazdy plan dzialania w sytuacjach zagrozenia dla portu lothiczego powinien by¢ programem
skoordynowanym pomigdzy portem lotniczym i otaczajaca go spotecznos$cig lokalng. Jest to pozadane z uwagi na
fakt, ze planowanie i procedury potrzebne do reagowania w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym sg podobne
do tych, ktére sa stosowane przy innych powaznych rodzajach zagrozenia, ktore moga dotkna¢ spolecznosc
lokalng. W zwiazku z tym, ze port lotniczy moze by¢ waznym weztem transportowym w kazdej sytuacji
zagrozenia dotyczacej spotecznosci lokalnej (czy begdzie to wypadek lotniczy, katastrofa naturalna, wybuch lub
nawet silna burza), jego rola w sytuacjach zagrozenia dotyczacych spotecznosci lokalnej powinna by¢ jasno
okreslona. Kazdy port lotniczy jak i spoteczno$¢ lokalna majg indywidualne potrzeby i cechy szczegélne, ale
niezaleznie od politycznych, prawnych i organizacyjnych roznic, podstawowe potrzeby i koncepcje planowania
dziatan w sytuacjach zagrozenia i ¢wiczen beda mniej wigcej takie same i beda dotyczyé tych samych obszaréw
problemowych: KIEROWANIA, EACZNOSCI I KOORDYNACII.

1.13 Plan dziatlania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego bedzie wprowadzony w zycie W
podobny sposob, gdy wypadek / incydent statku powietrznego ma miejsce na lotnisku lub poza nim. Jedyne
réznice, ktore zostang odnotowane, dotyczyé beda zakresu kompetencji. W przypadku zaistnienia wypadku /
incydentu w porcie lotniczym kierowanie normalnie sprawujg wiadze portu lotniczego. W przypadku, gdy
wypadek / incydent lotniczy ma miejsce poza terenem portu lotniczego podmiotem odpowiedzialnym za
kierowanie bedzie instytucja wskazana w uzgodnionym wczesdniej z otaczajacg spoteczno$cig porozumieniu 0
wzajemnej pomocy w sytuacjach zagrozenia. W przypadkach, gdy wypadek / incydent z udziatem statku
powietrznego wydarzy sie tuz za ogrodzeniem portu lotniczego, odpowiedzialno$¢ prawna bedzie taka, jak
ustalono w uzgodnionym wczesniej z otaczajaca spoteczno$cia porozumieniu 0 wzajemnej pomocy w sytuacjach
zagrozenia. Nie powinno to jednak wptywac na bezposrednig reakcje personelu portu lotniczego lub podmiotow
majacych wyznaczone role w planie dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego.

1.1.4 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego powinien zawiera¢ zestaw instrukcji
zapewniajgcych niezwloczng reakcje stuzb ratowniczych i gasniczych, stuzb utrzymania porzadku, policji / stuzb
ochrony, stuzb medycznych oraz innych podmiotow dziatajacych w porcie lotniczymi i poza portem, a takze
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innych kompetentnych i przeszkolonych ekspertow, specjalistow mogacych sprostaé¢ poszczegélnym warunkom
nadzwyczajnym.

1.15 Aby by¢ spojnym pod wzgledem operacyjnym, kompletny Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia
dla portu lotniczego, musi uwzglgdniaé:

a) planowanie dziatan PRZED sytuacjg zagrozenia;
b) dziatania realizowane PODCZAS sytuacji zagrozenia; oraz

c) wsparcie i dokumentacj¢ PO zakoniczeniu sytuacji zagrozenia.

1.16 Czynniki, ktére nalezy uwzgledni¢ ,,przed sytuacja zagrozenia” obejmujg zaplanowanie Sposobu
radzenia sobie ze wszystkimi warunkami, ktore maja wptyw na skutecznag reakcje na sytuacje zagrozenia.
Planowanie wstepne powinno okresla¢ wiadze odpowiedzialne za strong organizacyjng oraz zakres obowiazkow
zwigzanych z opracowaniem, testowaniem i wdrozeniem planu dziatania w sytuacjach zagrozenia.

1.1.7 Czynniki do uwzglednienia ,,podczas sytuacji zagrozenia” zaleza od stopnia, charakteru i
lokalizacji zagrozenia. Sytuacja moze zmienia¢ si¢ w trakcie dziatan ratowniczych. Na przyktad, o ile normalnie
pierwsza osoba dowodzaca stuzbami ratowniczymi bedzie dowddca shuzb gasniczych portu lotniczego lub osoba
przez niego wyznaczona, to pézniej moze on by¢ jedna z wielu oséb funkcyjnych, kiedy kierowniczy personel
podmiotow i stuzb uczestniczacych w dziataniach ratowniczych podejmie przydzielone zadania na stanowisku
kierowania, pod przewodnictwem wyznaczonego dowodcy dziatan ratowniczych.

1.18 Czynniki, ktore nalezy uwzglednié ,,po sytuacji zagrozenia” mogg nie by¢ tak pilne, jak te, ktore
towarzyszyly poprzedzajacym je wydarzeniom, ale przekazanie kierowania i odpowiedzialno$ci za miejsce
wypadku / incydentu wymaga wcze$niejszego doktadnego omowienia i zaplanowania. Cze$¢ personelu, ktora na
wczesnych etapach uczestniczy w bezposrednich czynnosciach operacyjnych, na dalszych etapach moze pehic
role pomocniczg, pozostajac na miejscu dziatan ratowniczych (tj. policja / ochrona, personel ratowniczy i gasniczy,
wladze portu lotniczego i wladze odpowiedzialne za roboty publiczne). W zwiazku z tym konieczne jest takze
weczesniejsze zaplanowanie takich ustug pomocniczych oraz rozwazenie problemow zwigzanych z przywracaniem
lub utrzymywaniem ushug zabezpieczajacych, ktore pozwalajg na kontynuacj¢ normalnej pracy portu lotniczego /
operacji lotniczych, ktore mogly ulec zaktdceniu podczas sytuacji zagrozenia. Nalezy takze uwzglednié potrzebe
poinformowania o zakonczeniu sytuacji zagrozenia stuzb udzielajacych wsparcia (szpitali, pogotowia
ratunkowego itp.), tak, aby mogly one powroci¢ do ,,normalnego” trybu pracy. Dokumentacja dotyczaca roznych
operacji podczas sytuacji zagrozenia stanowi pomoc przy gromadzeniu i organizowaniu danych dla réznych
sprawozdan sporzadzanych po wypadku/incydencie. Dokumentacja taka moze rowniez tworzy¢ strukture
krytycznej analizy sytuacji zagrozenia i by¢ wykorzystana jako podstawa do ulepszenia procedur i uzgodnien
zawartych w planie dziatania w sytuacjach zagrozenia.

1.19 Podstawg zalecen zamieszczonych w niniejszym podrgczniku stanowi majaca najwyzszy priorytet
potrzeba, ktorg jest przezycie 0sob znajdujacych sie na poktadzie samolotu oraz innych osob, ktore mogty zostaé
poszkodowane w wyniku wypadku / incydentu statku powietrznego. Réwnie wazna jak stabilizacja jest szybka
pomoc medyczna udzielana poszkodowanym. Szybko$¢ i poziom takiej pomocy ma kluczowe znaczenie w
Sytuacjach zagrozenia zycia. Skuteczne ratowanie zycia wymaga wczesniejszego zaplanowania, jak rowniez
praktycznego ¢wiczenia w okre$lonych odstgpach czasu.

1.1.10  Zalecenia powinny uwzgledniaé¢ operacje prowadzone w kazdych warunkach pogodowych, w tym
w ekstremalnie wysokich i niskich temperaturach, $niegu, deszczu, wietrze lub w warunkach zmniejszonej
widoczno$ci. Powinny takze uwzglednia¢ mozliwo$¢ wydarzenia si¢ incydentu w trudnym terenie otoczenia portu
lotniczego, np. w zbiornikach wodnych, na drogach, w obnizeniach terenu i w innych problematycznych
miejscach.
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1111 Materiat tu zawarty nie powinien staé w sprzecznosci z przepisami lokalnymi lub krajowymi.
Podstawowym celem niniejszego dokumentu jest zwrdcenie uwagi zaangazowanych podmiotow i stuzb, ktore
mogg by¢ wezwane do sytuacji zagrozenia, na mozliwos¢ wystapienia konfliktu spowodowanego naktadajacymi
si¢ na siebie lub nieistniejacymi przepisami lokalnymi. Nalezy mie¢ nadzieje, ze taka informacja bedzie uzyteczna
przy rozwigzywaniu problemow, na istnienie ktorych wskazaty i wskazuja rzeczywiste sytuacje zagrozenia.

1112  Waznym aspektem Planu jest identyfikacja wszystkich §rodkéw materialnych, ktore moga by¢
wykorzystane do realizacji przedsiewzigé zwigzanych z sytuacjami zagrozenia w ramach przedmiotowego planu
dziatania portu lotniczego. Proces planowania musi uwzglednia¢ najbardziej efektywna metode pozyskiwania tych
srodkow i rozmieszczania ich tam, gdzie beda potrzebne, we wlasciwym czasie.

1.2  Zakres odpowiedzialnoSci

121 Wtadze kazdego portu lotniczego powinny by¢ odpowiedzialne za opracowanie Planu dziatania w
sytuacjach zagrozenia i odpowiednich procedur umozliwiajacych dziatanie w warunkach zagrozenia w porcie
lotniczym oraz odpowiadaja za skoordynowanie Planu z wtadzami spotecznos$ci lokalnej. Wtadze portu lotniczego
powinny by¢ takze odpowiedzialne za wskazanie wszystkim zaangazowanym podmiotom i instytucjom
odpowiedniego personelu oraz wyposazenia potrzebnego do dzialan w sytuacji zagrozenia oraz za zapewnianie
uczestnictwa maksymalnej ilosci stuzb lotniczych i lotniskowych oraz wzajemnej pomocy.

1.2.2 Plan powinien szczegdlowo wyjasnia¢ skoordynowang reakcj¢ lub uczestnictwo wszystkich
istniejacych podmiotéw, ktére w opinii wladz portu lotniczego, powinny by¢ pomocne przy reagowaniu na
sytuacje zagrozenia. Przyktadem takich podmiotow sa:

a) W porcie lotniczym
1) shuzby ratownicze i gas$nicze;
2) stuzby medyczne;
3) policja lub stuzba ochrony;
4) administracja portu lotniczego;
5)  stuzby ruchu lotniczego;
6) operatorzy statkow powietrznych.
b) Poza portem lotniczym
1)  komenda policji objeta porozumieniem o wzajemnej pomocy;
2) lokalna jednostka strazy pozarnej objeta porozumieniem o wzajemnej pomocy;
3) stuzby medyczne;
4) szpitale;
5) wiladze rzadowe;
6) wojsko;
7)  patrole portowe lub straz przybrzezna; oraz

8) wszystkie inne uczestniczace agencje.

1.2.3 Wtadze portu lotniczego powinny zapewnié, aby wszystkie uczestniczace podmioty, majace
obowigzki wyznaczone w Planie dzialania w sytuacjach zagrozenia, znaly przypisane im zadania. Podmioty te
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powinny znaé obowiazki pozostatych pomiotow bioracych udziat w realizacji zadan zawartych w Planie. Zakresy

zadan i odpowiedzialnosci kazdego z podmiotow dla poszczegdlnych rodzajow sytuacji zagrozenia zostaty opisane

w Rozdziale 4.
1.3  Opracowanie Planu dzialania w sytuacjach zagrozenia
dla portu lotniczego

131 Celem Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego jest zapewnienie:
a) uporzadkowanego i skutecznego przejécia od operacji w warunkach normalnych do sytuacji zagrozenia;
b) delegowanie uprawnief wladz portu lotniczego na wypadek sytuacji zagrozenia;
€) przydzielenie obowiazkow zwiagzanych z sytuacja zagrozenia;
d) upowaznienie przez kluczowy personel do prowadzenia czynno$ci zawartych w planie;
e) koordynacja wysitkow zwigzanych z opanowaniem sytuacji zagrozenia; oraz
f)  bezpieczne kontynuowanie operacji lotniczych lub jak najszybszy powrdt do normalnej dziatalnosci.

132 Wymagane jest, aby wtadze portu lotniczego zawarly porozumienia o wzajemnej pomocy w

sytuacjach zagrozenia, definiujgce obowigzki i zakres odpowiedzialno$ci kazdego z uczestniczacych podmiotow,

ze spotecznosci lokalnej otaczajacej port lotniczy. Porozumienia takie powinny obejmowac co najmnie;j:

a)

b)

c)
d)

€)

wyjasnienie politycznych i prawnych zakreséw odpowiedzialnosci roznych organow, ktdére moga byé
zaangazowane w dziatania zwigzane z sytuacja zagrozenia, dla unikniecia probleméw w razie powstania
takiej sytuacji;

wskazanie dowodcy dziatan ratowniczych, tj. pojedynczej osoby dowodzacej na miejscu zdarzenia (ze
wskazaniem, jezeli bedzie to konieczne, 0sOb zastepujacych);

wskazanie priorytetow w zakresie tacznosci na miejscu zdarzenia,

zorganizowanie transportu awaryjnego, kierowanego przez wskazanego wczesniej koordynatora
(koordynatorow);

wczesniejsze ustalenie wlasciwych wiadz prawnych oraz zakresu odpowiedzialno$ci calego personelu
wspotuczestniczacego W dziataniach ratowniczych;

wczesniejsze uzgodnienia dotyczace wykorzystania przenosnego i cigzkiego sprzgtu ratowniczego z
dostepnych zrodet.

1.3.3 Wypadki, ktore wydarzg sie poza portem lotniczym, w sgsiadujacych z nim goérach, bagnach,

pustyniach lub na wodach, moga stwarza¢ wyjatkowe i spore problemy z dostgpem oraz problemy logistyczne.

Z tego wzgledu wazne jest, aby spotecznos$ci lokalne znajdujace si¢ na takich terenach posiadaty plany ratunkowe

odpowiednie do warunkow na tych terenach. Moze to wymagac¢ analizy dostepnos$ci takich pojazdow specjalnych,

jak todzie gasnicze, lodzie ratunkowe, $migltowce, poduszkowce, pojazdy kotowe do poruszania si¢ po bagnach,

skutery $niezne, pojazdy potgasienicowe, sprzet do prowadzenia dziatan ratowniczych w lesie itp. oraz uzgodnien

dotyczacych sposobow wykorzystania takiego sprzetu. Nalezy takze uwzglednic:

a)

b)

dostepnos$¢ specjalistycznych zespotow ratunkowych, takich jak nurkowie, stuzby gérskie lub pustynne,
patrole narciarskie, psy poszukiwawcze i zespoty saperskie;

sposoby usuwania zagrozen radiologicznych lub chemicznych; oraz
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C) wyposazenie dla awaryjnego usuwania paliwa z wraku statku powietrznego, z powierzchni wody lub z
rozlewisk utworzonych w zaglebieniach terenu itp.



ROZDZIAL 2

DOKUMENT: ,,PLAN DZIALANIA W SYTUACJACH
ZAGROZENIA”

2.1 Cel i zakres

211 Celem dokumentu, ktory nosi tytut ,,Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia” jest okreslenie,
w formie podrecznika, zakresu obowigzkéw i zadan wymaganych do wykonania przez wyznaczony personel oraz
podmioty biorace udziat w dziataniach zwiazanych z sytuacjami zagrozenia dotyczacymi portu lotniczego.

212 Czynniki, ktore nalezy uwzglgdni¢ ,podczas sytuacji zagrozenia” zaleza od doktadnego
charakteru wypadku lub jego lokalizacji. Od lokalizacji zaleze¢ bedzie, ktory z podmiotow przejmie
odpowiedzialno§¢ za zarzadzanie sytuacja zagrozenia. Gdy charakter wypadku zmienia¢ si¢ begdzie od fazy
operacyjnej dziatan w sytuacji zagrozenia do fazy badania, kierowanie i odpowiedzialno$¢ za miejsce zdarzenia
przejmie odpowiednia wiadza odpowiedzialna za badanie wypadkow lotniczych. Wszystkie podmioty
uczestniczace w dzialaniach zwigzanych z wypadkiem, muszg zna¢ wcze$niej wyznaczone im role, zakresy
odpowiedzialno$ci oraz hierarchi¢ Kierowania.

2.1.3 Odpowiednig uwage nalezy takze poswigci¢ czynnikom, ktore trzeba uwzglednic¢ ,,po sytuacji
zagrozenia”. Przekazanie odpowiednich uprawnien oraz inne aspekty prawne powinny by¢é omowione i
zaplanowane wczesniej. Nalezy zwroci¢ uwage na przywrdcenie ustug zabezpieczajacych, pozwalajacych na
kontynuowanie normalnej dziatalnosci portu lotniczego (operacji lotniczych) oraz ochrone ludnosci, ktore mogty
zostaé przerwane podczas sytuacji zagrozenia.

214 Zalecenia zawarte w tym dokumencie oparte sa na zalozeniu, ze podstawowym celem
operacyjnym jest przezycie osOb znajdujacych si¢ na pokladzie statku powietrznego oraz innych oséb
poszkodowanych w zwigzku ze zdarzeniem. Skuteczno$¢ operacji opiera si¢ W znacznym stopniu na
wczesniejszym planowaniu i regularnych ¢wiczeniach, zapewniajagcych mozliwos$¢ szkolenia personelu
wszystkich podmiotéw, ktore moga by¢ zaangazowane w przypadku sytuacji zagrozenia W warunkach
rzeczywistych.

2.15 Kluczowe znaczenie ma uwzglednienie przez reagujace podmioty, w szczegétach Plandéw
zagrozenia, lokalnych warunkéw pogodowych oraz dziatan prowadzonych w nocy. Na przyklad, niskie
temperatury mogg powodowac¢ zamarzanie cieklych preparatdéw medycznych lub rurek podczas przedtuzajacego
si¢ uwalniania poszkodowanych. Trudne warunki pogodowe mogg takze negatywnie wptywac na skuteczno$é
piany gasnicze;j.

2.1.6 Tam, gdzie jest to konieczne, nalezy podja¢ czynnosci majace na celu ograniczenie problemow
fizycznych wynikajacych z warunkoéw pogodowych, takich jak wyzigbienie lub odwodnienie. Dotyczy to zaréwno
personelu prowadzacego dziatania w sytuacji zagrozenia, jak os6b poszkodowanych w wyniku zdarzenia.

2.1.7 Zakres dokumentu ,,Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia” powinien obejmowac funkcje
dowodcze, taczno$é i zasady koordynacji niezbedne do realizacji Planu.

2.1.8 Zarys Planu dzialania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego przedstawiono w
Zataczniku 2.
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2.2  Rodzaje sytuacji zagrozenia

221 Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego powinien zawiera¢ ustalenia
dotyczace koordynowania czynnosci, ktore beda podejmowane w sytuacji zagrozenia w porcie lotniczym lub w
jego poblizu.

222 Rézne rodzaje sytuacji zagrozenia, ktore moga si¢ pojawi¢ to: sytuacje zagrozenia zwigzane ze
statkiem powietrznym, sytuacje zagrozenia niezwigzane ze statkiem powietrznym, medyczne sytuacje zagrozenia
lub kombinacje tych sytuacji.

a) Sytuacje zagrozenia zwigzane ze statkiem powietrznym:
1) wypadek statku powietrznego w porcie lotniczym
2) wypadek statku powietrznego poza portem lotniczym
i) na ladzie
i)  nawodzie
3) incydent statku powietrznego w powietrzu
i) silne turbulencje
ii)  dekompresja
iii)  awaria konstrukcyjna
4) incydent statku powietrznego na ziemi
5) incydent - sabotaz, w tym grozba zamachu bombowego
6) incydent - bezprawne zawladnigcie statku powietrznego.
b) Sytuacje zagrozenia niezwigzane ze statkiem powietrznym:
1) pozar - obejmujacy konstrukcje/budynki
2) sabotaz, w tym grozba zamachu bombowego
3) katastrofa naturalha
4)  materialy niebezpieczne
5) medyczne sytuacje zagrozenia.
C) Zlozone sytuacje zagrozenia:
1) statek powietrzny / obiekt (konstrukcja)
2)  statek powietrzny / urzadzenie do tankowania paliwa

3) statek powietrzny / inny statek powietrzny.

2.2.3 Sytuacje zagrozenia dotyczace statku powietrznego, w przypadku ktéorych wymagane moze by¢
dziatanie stuzb, sg generalnie klasyfikowane nastepujaco:

a) ,wypadek z udziatem statku powietrznego”: wypadek z udziatem statku powietrznego, ktory nastapit w
porcie lotniczym lub w jego poblizu;

b) ,pelna gotowos¢ operacyjna” statek powietrzny zblizajacy si¢ do portu lotniczego ma, lub podejrzewa
sie, ze ma, takie problemy, ktére powoduja bezposrednie zagrozenie wypadkiem; oraz
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c) ,lokalny stan pogotowia™: statek powietrzny zblizajacy si¢ do portu lotniczego ma, lub podejrzewa sig,
ze ma, pewien defekt, ale nie powoduje to problemow, ktéore w normalnej sytuacji powodowalyby
jakiekolwiek powazne trudnoéci w przeprowadzeniu bezpiecznego ladowania.

Klasyfikacja ta zostata zastosowana w rozdziale 4.

2.2.4 W przypadku medycznych sytuacji zagrozenia, zakres uruchomienia Planu dziatania w sytuacjach
zagrozenia dla portu lotniczego determinowany jest przez stopien lub rodzaj zachorowania lub obrazen oraz liczbe
0sob zakazonych / poszkodowanych. W codziennej praktyce, pierwsza pomoc dotyczaca przypadkoéw mniej
istotnych powinna by¢ $wiadczona przez punkt pierwszej pomocy lub osrodek leczniczy portu lotniczego (patrz
Zalacznik 3). W przypadku braku punktu pierwszej pomocy lub osrodka leczniczego w porcie lotniczym nalezy
zadbac¢ o zewngtrzng pomoc medyczng. Wazne czynniki, determinujgce potrzebe wdrozenia Planu dziatania w
sytuacjach zagrozenia oraz zakres jego uruchomienia obejmuja wystgpienie chordb zakaznych, zbiorowego
zatrucia pokarmowego oraz nagle, powazne zachorowanie lub obrazenia, przekraczajace mozliwosci punktu
pierwszej pomocy lub os$rodka leczniczego portu lotniczego.



ROZDZIAL 3

PODMIOTY UCZESTNICZACE W REALIZACJI PLANU

3.1 Informacje ogolne

Pierwszym krokiem do tego, aby Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia byt wykonalny, jest zapewnienie
wspolpracy 1 uczestnictwa wszystkich zainteresowanych podmiotow ze strony portu lotniczego i odpowiednich
wiladz spotecznosci lokalnej. Podmioty, ktére nalezy wzigé pod uwage, to:

a) shuzby ruchu lotniczego;

b) lotniskowe stuzby ratowniczo-gasnicze (lokalne jednostki strazy pozarnej)*;
c) policja i/ lub stuzby ochrony;

d) witadze portu lotniczego;

e) stuzby medyczne;

f)  szpitale;

g) operatorzy statkdw powietrznych;

h)  wiladze rzadowe;

i)  operatorzy tgcznosci;

j)  najemcy lokali w porcie lotniczym;

k) wladze transportowe (transport drogowy, morski i powietrzny);
I)  centrum koordynacji ratownictwa;

m) obrona cywilna;

n) podmioty objete porozumieniem o pOMocy wzajemnej;
0) wojsko;

p) straz przybrzezna lub patrole portowe;

q) duchowienstwo;

r)  biuro informacji publicznej;

s)  stuzby celne;

t)  poradnie zdrowia psychicznego;

u) dostawcy mediow (public utilities);

V) urzedy pocztowe;

w) shuzby weterynaryjne;

W niniejszym podreczniku pod pojeciem , stuzby ratowniczo-gasnicze” rozumie sig¢ stuzbe wyznaczong do prowadzenia dziatan
ratowniczych i gaszenia pozaréw w porcie lotniczym (lotniskowa sfuzba ratowniczo-gasnicza). Lokalna jednostka strazy pozarnej oznacza
jednostke strazy pozarnej znajdujgcqg w poblizu portu lotniczego. Gléwnym zadaniem tej drugiej stuzby jest walka z ogniem na terenie
spotecznosci lokalnej otaczajqcej port lotniczy.
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X)  koroner;
y) organizacje ochotnicze;

z) migdzynarodowe organizacje humanitarne (Czerwony Krzyz itp.).

3.2  Shuzby ruchu lotniczego

W przypadkach, gdy sytuacja zagrozenia dotyczy statku powietrznego, wieza kontroli lotniska (lub lotniskowa
stuzba informacji powietrznej) ma obowiagzek skontaktowaé si¢ ze shuzba ratowniczo-gasniczg i przekazac
informacje dotyczace rodzaju sytuacji zagrozenia oraz inne kluczowe informacje szczegdtowe, takie jak typ statku
powietrznego, ilo§¢ paliwa na poktadzie oraz miejsce zdarzenia, jezeli jest znane. Ponadto Plan dziatania w
sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego moze naktada¢ na stuzby ruchu lotniczego obowigzek zawiadomienia
lokalnej strazy pozarnej oraz stosownych organizacji zgodnie z okre§lonymi w planie procedurami. Wstgpne
powiadomienie powinno obejmowaé podanie wspotrzednych wedlug mapy z siatka kwadratow, miejsc
wyczekiwania oraz, w razie koniecznosci, bram wjazdowych do portu lotniczego, z ktérych nalezy korzystac.
Alternatywnie funkcje t¢ Plan moze przydzieli¢ w cato$ci lub w cze$ci innej organizacji lub jednostce. Planujac
obowiazki zwigzane ze wstgpnym powiadamianiem o zdarzeniu, nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby jasno
wyznaczy¢ obowigzki i unikngé¢ dublowania obowigzku wstgpnego powiadamiania. W trakcie dalszych kontaktow
mozna rozszerzy¢ zakres przekazywanych informacji, informujac o liczbie 0sob na poktadzie statku powietrznego,
materiatach niebezpiecznych znajdujacych si¢ na poktadzie oraz nazwie operatora statku powietrznego, jezeli jest
to wlasciwe. Jezeli z uwagi na zaistnialg sytuacj¢ zagrozenia konieczne jest zamknigcie portu lotniczego, stuzby
ruchu lotniczego powinny podja¢ konieczne czynnosci dotyczace statkdw powietrznych zamierzajacych ladowaé
lub startowac.

3.3  Stuzby ratowniczo-gasnicze (lokalna straz pozarna)

331 Gtownym zadaniem personelu ratowniczo-gasniczego portu lotniczego jest ratowanie zycia.
Mienie zagrozone w wyniku incydentéw i wypadkow statkdw powietrznych w porcie lotniczym lub w jego poblizu
nalezy chroni¢ w takim zakresie, w jakim bedzie to w praktyce mozliwe. W tym celu nalezy ugasi¢ pozar i zapobiec
ponownemu zapaleniu. Zdarzaja si¢ wypadki lotnicze, ktéorym nie towarzyszy pozar, lub ktérym towarzyszy pozar
dajacy si¢ szybko ugasi¢. W takich sytuacjach procedury powinny zapewnia¢ jak najszybsza ewakuacje
poszkodowanych, ktorzy przezyli wypadek.

3.3.2 Brak natychmiastowego udzielenia niezbednej pomocy medycznej osobom powaznie
poszkodowanych moze w konsekwencji spowodowac¢ ich §mier¢. Personel ratowniczo-gasniczy portu lotniczego
powinien zosta¢ przeszkolony tak, aby speinial lokalnie akceptowane standardy ratownictwa medycznego.
Personel ten moze by¢ jedynym personelem ratowniczym w miejscu zdarzenia w krytycznym okresie
bezposrednio po wypadku, jak rowniez przez dluzszy okres czasu. Potrzebe takiego szkolenia moze ograniczacd
fakt, iz w porcie lotniczym znajduje si¢ inny specjalistyczny personel medyczny odpowiedzialny za udzielanie
takiej pomocy.

3.3.3 Do bezposredniego otoczenia miejsca wypadku statku powietrznego dopuszczany powinien byé
jedynie personel ratowniczo-gasniczy wyposazony w odpowiednie ochronne ubrania strazackie i wyposazenie
gasnicze. Odziez takg nalezy nosi¢ w odlegtosci okoto 100 m od statku powietrznego lub kazdego miejsca rozlania
paliwa.

3.34 W celu utatwienia identyfikacji i wyrdznienia dowodzacego akcja, powinien on nosi¢ stosowny
hetm w kolorze czerwonym oraz dobrze widoczny element ubioru w kolorze czerwonym, taki jak kamizelka lub

10
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kurtka z odblaskowym napisem ,,DOWODCA STRAZY POZARNEJ” (,, CHIEF FIRE OFFICER ) z przodu i z
tytu.

3.4  Policja i/lub stuzby ochrony

34.1 W sytuacji zagrozenia w porcie lotniczym oczekuje si¢, ze funkcjonariusz policji lub ochrony,
ktéry pierwszy pojawi si¢ na miejscu zdarzenia, zabezpieczy je i w razie potrzeby, zazada wsparcia.
Funkcjonariusz bgdzie kontynuowatl wykonywanie swoich obowigzkoéw do czasu zwolnienia z nich przez
wskazane organy utrzymania porzadku, sprawujace zwierzchno$¢ prawng nad danych obszarem. Plan powinien
obejmowac ustalenia dotyczace natychmiastowego i skutecznego wzmocnienia kordonu zabezpieczajacego przez
lokalng policje, wojsko lub inne jednostki kontrolowane przez wtadze rzadowe, gdy bedzie to niezbedne.

34.2 Konieczne jest niezwloczne zapewnienie swobodnego dojazdu i wyjazdu dla pojazdow bioracych
udziat w dziataniach ratowniczych. Oczekuje si¢, ze stuzby ochrony, policja lub inne stosowne wtadze lokalne
zapewnig, ze do miejsca zdarzenia dopuszczane beda jedynie osoby majace konkretne zadania. Stuzby te powinny
skierowa¢ normalny ruch na drogi omijajace lub okrazajace miejsce zdarzenia.

343 Plan powinien przewidywac $rodki kontroli thumu, ktéry zawsze gromadzi si¢ na miejscu
wypadku, jak réwniez §rodki dla zabezpieczenia calego obszaru dla celéw dochodzenia, jezeli bedzie to mozliwe
W Sposob ciagtly (patrz Zatacznik 4).

34.4 Wszystkie organy bezpieczenstwa i ochrony potencjalnie zaangazowane w dziatania powinny
ustanowi¢ program wzajemnej pomocy (np.: shuzba ochrony lotniska, rzadowe, miejskie i lokalne stuzby ochrony,
inspektorzy poczty i w razie potrzeby zandarmeria wojskowe i stuzby celne).

345 W punktach kontroli bezpieczenstwa wprowadzi¢ nalezy metode pozwalajaca na latwe
identyfikowanie personelu, zapewniajacg temu personelowi natychmiastowy dostep do miejsca wypadku.
Personel bioracy udziat w dziataniach ratowniczych powinien zosta¢ wczesniej zaopatrzony przez whadze portu
lotniczego w odpowiednie identyfikatory zapewniajace dostep, ktorymi powinien si¢ postugiwaé w sytuacji
zagrozenia.

3.4.6 W niektorych przypadkach niemozliwe lub niepraktyczne moze by¢ podjezdzanie pojazdow strazy
pozarnej, karetek pogotowia itp. bezposrednio do miejsca wypadku / incydentu. Wazne jest, aby Plan dziatania w
sytuacjach zagrozenia obejmowat procedury spotkania w wyznaczonym ,miejscu wyczekiwania” lub ,rejonie
koncentracji”. Miejsce wyczekiwania moze by¢ takze wykorzystywane jako rejon koncentracji, w ktorym
reagujace jednostki beda oczekiwaty na skierowanie na miejsce zdarzenia. Moze to pomoc w wyeliminowaniu
zatoréw w ruchu i zamieszania. Personel wykonujacy zadania w miejscu wyczekiwania powinien takze bra¢ pod
uwage przystosowanie pojazdow do poruszania si¢ w trudnym terenie na miejscu zdarzenia oraz zapobiegac
blokowaniu drogi dojazdowej przez unieruchomione pojazdy. Wezesniejsze zatrzymanie takich pojazdow moze
zapobiec blokowaniu ruchu i zamieszaniu na miejscu zdarzenia.

347 W celu ulatwienia identyfikacji i wyrdznienia dowodcy ochrony/policji, dowddca powinien nosic¢
kask ochronny w kolorze niebieskim oraz dobrze widoczny element ubioru w kolorze niebieskim, taki jak
kamizelka lub kurtka z odblaskowym napisem ,,POLICJA — DOWODCA AKCII” (, POLICE CHIEF”) z przodu
iztyh.
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3.5 Wiladze portu lotniczego

351 Wtadze portu lotniczego odpowiadaja za opracowanie, opublikowanie i wdrozenie Planu dziatania
w sytuacjach zagrozenia oraz za wyznaczenie dowddcy kierujacego operacja na stanowisku kierowania. Plan moze
wymagac, aby wladze portu lotniczego zapewniaty aktualno$¢ informacji, takich jak nazwiska i numery telefonow
biur lub os6b zaangazowanych w sytuacje zagrozenia W porcie lotniczym oraz przekazywanie tych informacji
wszystkim zaangazowanym osobom. Oczekuje si¢, ze wladze portu lotniczego beda koordynowaé dziatania
wszystkich podmiotéw reagujgcych w sytuacji zagrozenia. Wtadze portu lotniczego zorganizuja takze niezbgdne
spotkania komitetu koordynacyjnego ds. Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego,
sktadajacego si¢ z kluczowego personelu zaangazowanych podmiotéw, ktdry przeprowadzi krytyczng analize
Planu po jego przetestowaniu lub wdrozeniu. Wiadze portu lotniczego powinny by¢ takze odpowiedzialne za
zamknigcie portu lotniczego lub jego czesci, jezeli beda tego wymagaé okolicznos$ci. Operacje lotnicze powinny
zosta¢ podjete z chwilg, gdy warunki pozwolg na bezpieczne operacje statkdw powietrznych bez zaktocania
czynnos$ci ratowniczych i po zabezpieczeniu pola ruchu naziemnego.

3.5.2 W celu utatwienia identyfikacji i wyrdznienia dowodzacego akcja przedstawiciela wiladz portu
lotniczego, powinien on nosi¢ kask ochronny w kolorze pomaranczowym oraz dobrze widoczny element ubioru
w kolorze pomaranczowym, taki jak kamizelka lub kurtka z odblaskowym napisem ,,ADMINISTRACIJA
LOTNISKA” (,,AIRPORT ADMINISTRATION”).

3.6 Shuzby medyczne

3.6.1 Celem shizb medycznych jest zapewnienie pierwszej pomocy medycznej z selekcji
poszkodowanych i opieki lekarskiej w celu:

a) uratowania jak najwickszej liczby o0sob poprzez zlokalizowanie 1 ustabilizowanie najbardziej
poszkodowanych, ktorych zycie moze by¢ zagrozone bez natychmiastowej pomocy medycznej;

b) zapewnienie osobom Izej rannym wygody i pierwszej pomocy; oraz

€) przewoz poszkodowanych do whasciwej placowki medycznej.

3.6.2 Kluczowe jest, aby pomoc medyczna, taka jak selekcja w zalezno$ci od stopnia obrazen,
ustabilizowanie, pierwsza pomoc, opiecka medyczna oraz przewo6z poszkodowanych do szpitala (szpitali) zostala
zapewniona jak najszybciej. W zwigzku z tym, dobrze zorganizowane zasoby medyczne (personel, sprzet i srodki
medyczne) powinny by¢ dostepne na miejscu zdarzenia w jak najkrotszym czasie. Medyczne aspekty Planu
dziatania w sytuacjach zagrozenia powinny by¢ zintegrowane z planami dzialania w sytuacjach kryzysowych
zagrozenia spolecznos$ci lokalnej w sposob uzgodniony w porozumieniu o wzajemnej pomocy w sytuacjach
zagrozenia (patrz Zatgcznik 5).

3.6.3 Nalezy wyznaczy¢ koordynatora medycznego, ktory przejmie kontrole nad operacjami medycyny
ratunkowej w miejscu zdarzenia. W przypadkach, gdy port lotniczy posiada wlasne stuzby medyczne, koordynator
medyczny moze zosta¢ wyznaczony sposrdd personelu medycznego portu lotniczego. W niektérych przypadkach
konieczne moze by¢ wyznaczenie tymczasowego koordynatora medycznego, ktory bedzie petnit te funkcje do
czasu przybycia na miejsce zdarzenia wilasciwego koordynatora medycznego. Tymczasowego koordynatora
medycznego mozna wyznaczy¢ sposrod personelu ratowniczo-gasniczego portu lotniczego.

3.6.4 Stuzby medyczne i pogotowie ratunkowe moga stanowi¢ integralng czgs$¢ stuzb lotniskowych,
zwlaszcza w przypadkach, gdy pogotowie ratunkowe wchodzi w sktad stuzby ratowniczo-gasniczej portu
lotniczego. W przypadkach, gdy stuzby medyczne i pogotowie ratunkowe nie sg dostepne w porcie lotniczym,
nalezy zawrze¢ odpowiednie porozumienia z lokalnymi, prywatnymi, publicznymi lub wojskowymi stuzbami
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medycznymi i pogotowiem ratunkowym. Plan powinien takze zapewnia¢ przydzielenie odpowiedniej ilosci
personelu, wyposazenia i $rodkéw medycznych. Aby zapewni¢ natychmiastowa reakcje, Plan powinien
obejmowaé ustalenia dotyczace przewozu shuizb medycznych na miejsce zdarzenia oraz przewozu o0soOb
wymagajacych natychmiastowej pomocy medycznej transportem drogowym, morskim i powietrznym. Konieczne
sa wczesniejsze ustalenia zapewniajace dostgpnos$¢ lekarzy i innego personelu medycznego w sytuacjach
zagrozenia w porcie lotniczym. Plan powinien zawieraé liste lekarzy; liczba lekarzy na tej liscie powinna
umozliwia¢ zastepstwo w przypadku nieobecnos$ci w czasie wystapienia sytuacji zagrozenia.

3.6.5 Plan powinien wskazywaé osobe odpowiedzialng za transport medyczny, ktoérej obowiazki
powinny obejmowac:

a) powiadamianie szpitali i personelu medycznego o sytuacji zagrozenia;

b) kierowanie transportem poszkodowanych do wiasciwych szpitali, zapewniajacych opiecke wiasciwa dla
danego rodzaju obrazen;

C) rejestrowanie ofiar poprzez zapisywanie drogi przewozu, szpitala docelowego oraz nazwiska
poszkodowanego i zakresu obrazen;

d) informowanie szpitali o wystanych poszkodowanych; oraz

e) utrzymywanie Kkontaktu ze szpitalami, transportem medycznym, szefem medycznym, ruchomym
stanowiskiem Kierowania na miejscu zdarzenia oraz stanowiskiem kierowania.

3.7  Szpitale

3.7.1 Szpitale uczestniczace w dziataniach ratowniczych powinny posiada¢ plany na wypadek sytuacji
zagrozenia, zapewniajace w razie potrzeby jak najszybsza mobilizacj¢ zespotow medycznych i skierowanie na
miejsce zdarzenia. Kluczowe znaczenie ma dostepno$é wykwalifikowanego personelu oraz odpowiedniego
sprzgtu w szpitalach, umozliwiajace zapewnienie odpowiedniej opieki osobom poszkodowanym w sytuacji
zagrozenia w porcie lotniczym. Z uwagi na to konieczne jest wcze$niejsze stworzenie doktadnej listy pobliskich
szpitali. Szpitale nalezy sklasyfikowa¢ odpowiednio do liczby mozliwych do przyjecia poszkodowanych oraz
specjalizacji, takiej jak neurochirurgia czy leczenie oparzen. W wigkszosci przypadkoéw nierozsagdne jest
pozbawianie szpitala najblizszego miejscu zdarzenia kluczowego personelu medycznego i pielggniarskiego.

3.7.2 Nalezy wzigé pod uwagg odlegtos$é od portu lotniczego i mozliwos$¢ przyjmowania $§miglowcow.
Pomigdzy szpitalami, karetkami i $miglowcami nalezy zapewni¢ niezawodng, dwukierunkowa tacznos$é.
Powiadomienie o wypadku statku powietrznego powinno by¢ przekazywane do jednego osrodka medycznego,
ktoéry nastepnie powiadamia wszystkie pozostate osrodki za pomoca lokalnej sieci tacznosci medyczne;j.

3.8  Operatorzy statkow powietrznych

3.8.1 Wazne jest, aby Plan zawierat ustalenia dotyczace rozpowszechniania szczegétowych informacji
dotyczacych statku powietrznego, takich jak liczba osob na poktadzie, ilo§¢ paliwa i obecno$¢ materiatow
niebezpiecznych, jezeli informacje takie sa dostgpne. Za dostarczenie tych informacji odpowiedzialni sa
operatorzy statkow powietrznych. Informacje takie majg kluczowe znaczenie dla dowodzacego akcja i wptywaja
na taktyki i strategie prowadzenia dziataniach ratowniczych. Operatorzy statkow powietrznych odpowiadaja takze
za zajecie si¢ osobami, ktore nie zostaty poszkodowane, a ktére moga chcie¢ kontynuowaé podréz lub ktore
potrzebuja zakwaterowania lub innej pomocy. Ponadto operatorzy statkow powietrznych moga by¢
odpowiedzialni za skontaktowanie si¢ z krewnymi 0sob zmartych. W zadaniu tym normalnie pomaga¢ bedg policja
lub migdzynarodowe organizacje humanitarne (Czerwony Krzyz itp.). Informacje dotyczace czynnosci
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wykonywanych przez operatorow statkow powietrznych po wypadku statku powietrznego zamieszczono w
Zataczniku 7.

3.8.2 Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego powinien wskazywac wiasciwego
operatora statku powietrznego, ktory bedzie reagowat w sytuacji zagrozenia dotyczacej odpowiednio operatora
czarterowego, prywatnego, wojskowego lub innego operatora nieposiadajacego swojego przedstawiciela w porcie
lotniczym.

3.8.3 Do obowigzku operatora statku powietrznego nalezy odpowiednie zaj¢cie si¢ calym tadunkiem
towaréw, poczty i bagazu znajdujacego si¢ na pokladzie statku powietrznego uczestniczacego w zdarzeniu. Zgody
na zabranie tych tadunkéw z pokladu statku powietrznego moze udzieli¢ dowodzacy akcja, znajdujacy si¢ na
miejscu zdarzenia, dopiero po ostabieniu sytuacji zagrozenia i spetnieniu wymagan stawianych przez badajacych
wypadek.

3.9 Wiladze rzadowe

W celu uniknigcia konfliktu i zamieszania wsrod uczestnikow dziatan ratowniczych, Plan dziatania w sytuacjach
zagrozenia dla portu lotniczego powinien jasno definiowaé obowiazki, srodki kontroli oraz ograniczenia natozone
na wiadze portu lotniczego przez organy rzadowe. Dochodzenie powypadkowe, bezprawne zawladnigcie statkiem
powietrznym, zagrozenia zamachem bombowym i zamachy bombowe, sprawy celne i pocztowe moga podlegaé
jurysdykcji innych wtadz niz wtadze portu lotniczego.

3.10 Najemcy lokali w porcie lotniczym

Najemcy lokali w porcie lotniczym oraz ich pracownicy powinni by¢é uznani za podstawowe zrodito szybko
dostepnego wyposazenia i ludzi. Dzieki dobrej znajomos$ci portu lotniczego, najemcy i ich pracownicy moga
spetnia¢ istotng rol¢ w Planie dziatania w sytuacjach zagrozenia, szczegdlnie w przypadku, gdy dysponujg oni
umiejetnosciami z zakresu pomocy medycznej, transportu lub przygotowywania zywnosci. Wazne jest, aby osoby
te byly wprowadzane do dziatan ratowniczych pod nadzorem i miaty przydzielone konkretne funkcje, tak aby nie
nastgpowato dublowanie dziatan i zaktdcanie innych czynnoS$ci ratowniczych. Z uwagi na bezpieczenstwo tych
0sob, ich wykorzystanie powinno by¢ ograniczone do czasu przejecia petnej kontroli nad sytuacjg zagrozenia.
Nalezy zidentyfikowac osoby posiadajace wiedze z zakresu pierwszej pomocy i wyr6zni¢ je W czasie sytuacji
zagrozenia przy pomocy odpowiedniej kamizelki.

3.11 Wiladze transportowe (transport drogowy, morski i lotniczy)

3.11.1 W sytuacji zagrozenia, do zabezpieczenia operacji ratowniczych oraz transportu personelu,
zaopatrzenia i szczatkoOw potrzebne sa pojazdy. Obowigzek kontroli pojazddw, ktore beda uzyte podczas dziatan
ratowniczych nalezy przydzieli¢ wyznaczonej osobie odpowiedzialnej za transport (koordynator transportu). Caty
sprzet transportowy dostepny w porcie lotniczym, taki jak autobusy, samochody ci¢zarowe, samochody serwisowe
i osobowe nalezy zinwentaryzowac i odpowiednio przydzieli¢ w Planie dzialania w sytuacji zagrozenia. Mozna
takze poczyni¢ wczesniejsze ustalenia w celu uzyskania dodatkowych pojazdéw z firm przewozowych, firm
leasingowych lub serwisow. Ponadto na podstawie uprzedniego porozumienia, Plan dziatania moze obejmowac
wykorzystanie pojazdow bedgcych wiasnoscig pracownikéw portu lotniczego.

3.11.2 W przypadku sytuacji zagrozenia w porcie lotniczym, nalezy zapewni¢ latwo identyfikowalny
pojazd prowadzacy, wyposazony w dwukierunkowy srodek facznosci, ktorego zadaniem bgdzie prowadzenie grup
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pojazdéw z miejsca wyczekiwania lub rejonu (rejonow) koncentracji do miejsca zdarzenia. Powinno si¢ to
odbywac¢ bez zaktdcania operacji statkow powietrznych.

3.11.3 W przypadkach, gdy miejsce zdarzenia lub drogi dostepu znajduja si¢ na obszarach wodnych lub
bagiennych, w ktorych wykorzystanie konwencjonalnych pojazdéw kotowych nie jest w pelni mozliwe, zapewnic¢
nalezy odpowiedni sprzgt ratowniczy i metody dzialania. Jest to szczegodlnie wazne w sytuacjach, gdy nad
obszarami takimi przebiega znaczaca czg¢$¢ drogi podejscia do ladowania / odlotu.

3.114 W celu ulatwienia identyfikacji i wyréznienia 0soby odpowiedzialnej za kontrolowanie i
koordynacj¢ transportu, powinno si¢ wyposazy¢ taka osobe w kask ochronny w kolorze seledynowym oraz
seledynowa kamizelke lub podobny strdj z odblaskowym napisem ,,KOORDYNATOR TRANSPORTU”
(,, TRANSPORTATION OFFICER”) z przodu i z tyhu.

3.12 Centrum koordynacji ratownictwa

Centra koordynacji ratownictwa mogg odgrywac znaczacg rolg w przypadkach, gdy wypadek statku powietrznego
wydarzy si¢ w poblizu portu lotniczego, ale miejsce wypadku jest nieznane lub gdy konieczne jest wprowadzenie
do dziatan ratowniczych sprzetu ratowniczego uzupetniajgcego sprzet dostepny w porcie lotniczym lub w jego
poblizu. Centra koordynacji ratownictwa powinny posiada¢ srodki pozwalajace na natychmiastowa tacznos¢ z
wszystkimi jednostkami ratowniczymi dzialajacymi na ich obszarze, w tym jednostkami zapewniajgcymi zespoty
ratownicze wyposazone w samoloty, Smigtowce i specjalne zespoty ratownicze. Tam, gdzie ma to zastosowanie,
wykorzystywaé nalezy radiostacje brzegowe pozwalajace na powiadamianie i tagczno$¢ z jednostkami nawodnymi.
Pomoc tych jednostek moze mie¢ kluczowe znaczenie przy reagowaniu na wypadek w poblizu portu lotniczego.
W zwigzku z tym sugeruje si¢, aby potencjalng role centrum koordynacji ratownictwa w sposob szczegdlny
okresli¢ w osobnym rozdziale (paragrafie) Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego.

3.13 Obrona cywilna

Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego powinien by¢ zintegrowany z planem reagowania
kryzysowego lokalnej jednostki obrony cywilnej oraz z lokalnymi zespotami poszukiwania i ratownictwa. Nalezy
rozwazyc¢ role, jaka port lotniczy moze petni¢ w wyniku skoordynowania dziatan z wtadzami obrony cywilnej
oraz przy wspieraniu wymagan planéw reagowania kryzysowego obrony cywilnej.

3.14 Porozumienia 0 pomocy wzajemnej

3.14.1 Sytuacje zagrozenia w porcie lotniczym moga przybiera¢ takie rozmiary, ze lokalne stuzby
ratowniczo-gasnicze, ochrony, utrzymania porzadku i medyczne moga nie by¢ wystarczajace do opanowania
sytuacji. Z tego wzgledu zdecydowanie zaleca si¢ zawieranie pisemnych porozumien o pomocy wzajemnej,
zapewniajacych szybka reakcje innych odpowiednich shuzb ratowniczo-gasniczych, ochrony, utrzymania
porzadku i medycznych. Porozumienia takie powinny by¢ normalnie koordynowane przez wladze portu lotniczego
oraz zaangazowane podmioty i wdrazane przez wladze portu lotniczego. Wigcej informacji zamieszczono w
Zalaczniku 5.

3.14.2  Wszystkie porozumienia o pomocy wzajemnej powinny by¢ co roku poddawane analizie lub
aktualizacji. Co miesigc nalezy sprawdzac¢ i aktualizowaé numery telefondéw i dane kontaktowe personelu.
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3.15 Wojsko

W przypadkach, gdy w porcie lotniczym lub w jego poblizu istnieje jednostka wojskowa, nalezy zawrzec
porozumienie 0 pomocy wzajemnej, ktore wilaczatoby personel tej jednostki do dzialan zwiazanych z
kierowaniem, utrzymaniem tgcznosci i koordynacja w ramach Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia.

3.16 Patrole portowe i straz przybrzezna

Patrole portowe i straz przybrzezna to shuzby, ktore sa kluczowe dla portéw lotniczych zlokalizowanych w poblizu
duzych zbiornikdéw wodnych. Tam, gdzie jest to stosowne, Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu
lotniczego powinien obejmowaé koordynacje dziatan tych stuzb. Stuzby te zazwyczaj sa potaczone z centrami
koordynacji ratownictwa oraz jednostkami policji objetych porozumieniem o wzajemnej pomocy. W celu
uzyskania natychmiastowej reakcji takich stuzb, kluczowym sktadnikiem Planu jest utrzymanie odpowiedniej
sieci tacznoscei.

3.17 Duchowienstwo

W celu zapewnienia pociechy i postugi religijnej dla osob poszkodowanych i ich krewnych, tam gdzie jest to
stosowne, nalezy dokona¢ odpowiednich uzgodnien pozwalajacych na kontakt z osobami duchownymi.

3.18 Rzecznik prasowy

3.18.1  Nalezy wyznaczy¢ osobe odpowiedzialng za udostepnianie informacji opinii publicznej. Osoba ta
powinna koordynowac i podawaé informacje do mediow, jak réwniez koordynowac o$wiadczenia sktadane przez
wszystkie zaangazowane strony w ramach informacji publicznej.

3.18.2  Zaleca si¢ poproszenie stacji telewizyjnych i radiowych o wstrzymanie publikacji informacji o
zdarzeniu przez co najmniej pigtnascie minut (lub, jezeli bedzie to mozliwe, dluzej). Opoznienie to zapewni czas
wystarczajacy na wlasciwe zabezpieczenie miejsca zdarzenia oraz ustawienie blokad drogowych na drogach
dojazdowych i wyjazdowych do/z miejsca zdarzenia przez zaangazowane stuzby medyczne i inne jednostki.

3.19 Poradnie zdrowia psychicznego
Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia powinien takze obejmowaé lokalne o$rodki zdrowia lub poradnie
zajmujace si¢ zdrowiem psychicznym. Uczestnicy, krewni, naoczni $§wiadkowie oraz personel ratowniczy

dziatajacy na miejscu zdarzenia powinni by¢ objgci opieka terapeutyczng, jak réwniez procedurami dalszego
postepowania dotyczacymi mozliwych dlugoterminowych efektow sytuacji zagrozenia.
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ROZDZIAL 4

ZADANIA I ZAKRES ODPOWIEDZIALNOSCI PODMIOTOW
UCZESTNICZACYCH W DZIALANICH W SYTUACJACH
ZAGROZENIA W PORCIE LOTNICZYM

4.1 Woypadek statku powietrznego w porcie lotniczym

411 Informacje ogo6lne

Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla lotniska powinien by¢ wprowadzony w zycie natychmiast po wypadku
statku powietrznego w porcie lotniczym. W takim przypadku oczekuje si¢, ze shuzby reagujace podejma czynnosci
opisane ponizej w podpunktach od 4.1.2 do 4.1.10.

4.1.2  Czynnosci stuzb ruchu lotniczego

4.1.2.1 Zainicjowanie dziatan zwigzanych z reagowaniem na sytuacje zagrozenia za pomoca systemu
alarmowego (Rysunek 8-1).

4.1.2.2 Powiadomienie stluzby ratownicz0-gasniczej oraz zapewnienie informacji o miejscu zdarzenia,
podanie wspotrzednych wedtug mapy z siatka kwadratow i innych kluczowych szczegdtow, w tym czasu zdarzenia
i typu statku powietrznego. W kolejnych powiadomieniach zakres informacji moze zosta¢ rozszerzony o
szczegOtowe informacje dotyczace liczby osob znajdujacych si¢ na poktadzie samolotu, ilosci paliwa, operatora
statku powietrznego oraz materiatlow niebezpiecznych na poktadzie, z podaniem ich ilosci i umiejscowienia, jezeli
3 one znane.

41.2.3 Zamknigcie pasa, na ktorym nastapit wypadek i zminimalizowanie ruchu pojazdéw na tym pasie,
w celu zapobiegnigcia niszczenia dowodow potrzebnych do badania przyczyn wypadku (zob. 4.1.5.2, f).

4.1.2.4 W razie potrzeby, zainicjowanie facznosci z policja i stuzbami ochrony, wtadzami portu lotniczego
oraz stuzbami medycznymi, zgodnie z procedurg okreslong w Planie dzialania w sytuacjach zagrozenia dla portu
lotniczego. Przekazanie ww. stuzbom i podmiotom informacji, na temat lokalizacji miejsca wyczekiwania lub
rejonu koncentracji oraz dostgpnych bram wjazdowych do portu lotniczego, za pomocg wspotrzednych wedtug
mapy z siatkg kwadratow.

4125 Bezzwloczne opublikowanie nastgpujacego zawiadomienia NOTAM:
»Ochrona lotniskowej stuzby ratowniczo-gasniczej niedostgpna do (podac czas) lub do odwotania. Caly sprzet

wykorzystywany jest przy wypadku lotniczym 2.

41.2.6 Sprawdzenie, z uzyciem pisemnej listy kontrolnej, zakonczenia powyzszych czynno$ci, ze
wskazaniem czaséw oraz oséb wykonujgcych te czynnosci.

2 Airport rescue and fire fighting service protection unavailable until (time) or until further notice. All equipment
committed to aircraft accident.
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4.1.3  Czynnosci realizowane przez stuzby ratowniczo-gasnicze
(lokalna straz pozarna)

4131 Powiadomienie o wypadku statku powietrznego w porcie lotniczym bedzie zazwyczaj
przekazywane przez stuzby ruchu lotniczego. Jednakze w przypadku zawiadomienia o wypadku przez inne osoby,
zauwazenia wypadku lub zaistnienia innego powodu pozwalajacego przypuszczaé, ze nastapi wypadek,
lotniskowa stuzba ratowniczo-gasnicza podejmie czynnosci w taki sam sposob, jak w przypadku powiadomienia
przez stuzby ruchu lotniczego. Stuzby ruchu lotniczego zostana nastgpnie powiadomione o charakterze
otrzymanego powiadomienia / rozmowy telefonicznej i podjetych dziataniach.

4.1.3.2 Do zadan lotniskowej stuzby-ratowniczo gasniczej nalezy:
a) dojazd najszybsza drogg do miejsca wskazanego przez stuzby ruchu lotniczego;

b) powiadomienie w trakcie dojazdu, lokalnej jednostki strazy pozarnej objetej porozumieniem pomocy
wzajemnej, 0:

1) miejscu wyczekiwania;

2) rejonie koncentracji;

3) zasobach osobowych i sprzetowych wymaganych jako wsparcie, jezeli sg znane;
4) innych istotnych danych na ten temat;

€) bezzwloczne stworzenie dobrze oznakowanego stanowiska Kierowania. Stanowisko to jest tymczasowe i
ma shuzy¢ do czasu udostgpnienia i uruchomienia ruchomego stanowiska Kkierowania wiadz portu
lotniczego.

4133 Do czasu ustabilizowania sytuacji zagrozenia kierujacym akcja jest starszy rangg dowodca danej
jednostki lotniskowej strazy pozarne;.

4134 Pozar statku powietrznego / konstrukcji ma szczegdlny charakter z uwagi na problemy z
opanowaniem ognia wynikajace z obecnosci tatwopalnego paliwa oraz wysokich konstrukeji, ktore zazwyczaj
znajduja si¢ w porcie lotniczym. Sposob gaszenia pozaréw obejmujacych statek powietrzny i konstrukcje zostanie
przewidziany w porozumieniach o pomocy wzajemnej w sytuacjach zagrozenia.

4135 Pomigdzy lotniskowsg stuzbg ratowniczo-gasnicza i lokalng jednostka strazy pozarnej operujaca
poza portem lothiczym, powinno wcze$niej zosta¢ zawarte porozumienie 0 pomocy wzajemnej wskazujace, kto
jest najlepiej wyposazony do gaszenia pozaréw obejmujacych hangary lotnicze i inne konstrukcje portu lotniczego.
Ponadto nalezy zawrze¢ wczesniej porozumienie dotyczace kwestii, ktora z brygad bedzie dowodzaca w razie
wypadku obejmujacego statek powietrzny i konstrukcje portu lotniczego.

4.1.4  Czynnosci policji i stuzb ochrony

4141 Pierwszy funkcjonariusz stuzby ochrony / policji, ktory pojawi si¢ na miejscu zdarzenia, w
porozumieniu z dowodzacym akcja na miejscu zdarzenia, przejmie odpowiedzialno$¢ za ochrong, bezzwlocznie
zapewni wolne pasy ruchu na drogach dojazdowych i wyjazdowych dla pojazdow stuzb oraz, w razie potrzeby,
zazada wsparcia. Funkcjonariusz ten pozostaje dowodzacym w zakresie ochrony do czasu zwolnienia przez wtadze
odpowiedzialne za utrzymanie porzadku sprawujace jurysdykcje na danym obszarze.

4.1.4.2 Personel ochrony powinien wskaza¢ tras¢ dla karetek do obszaru selekcji poszkodowanych,
umozliwiajacg karetkom dojazd do obszaru, zatadowanie poszkodowanych i opuszczenie obszaru w sposob
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uporzadkowany. Trasa powinna zapewniac staly, nieprzerwany przeptyw pojazdow bez blokowania i zawracania
w rejonie podejmowania poszkodowanych.

4143 Personel ochrony i policja beda kierowaty ruchem w poblizu miejsca zdarzenia, zapewniaty
dopuszczanie do miejsca zdarzenia jedynie upowaznionego personelu, uniemozliwiaty dostgp do niego osobom
nieuprawnionym oraz zapewnialy ochrong rzeczy osobistych usunietych ze statku powietrznego.

4144 Normalny ruch nalezy skierowac na drogi omijajace lub okrazajace miejsce zdarzenia.

4145 Miejsce zdarzenia powinno by¢ jak najszybciej otoczone kordonem, ktorego zadaniem bedzie
niedopuszczanie intruzow, prasy, zwiedzajacych, gapiow i poszukiwaczy pamiagtek. Wokol miejsca zdarzenia
nalezy rozmiesci¢ odpowiednie oznakowanie, ostrzegajace wszystkie osoby o mozliwych zagrozeniach,
mogacych spowodowaé powazne obrazenia, w przypadku wejscia na dany obszar.

4.1.4.6 Jak najszybciej nalezy zapewnic¢ tacznos¢ pomigdzy wszystkimi punktami kontrolnymi ochrony
oraz stanowiskiem kierowania lub centrum operacyjnym sytuacji zagrozenia.

4.1.4.7 Jak najszybciej nalezy powiadomi¢ wszystkie inne podmioty, w sposob jaki pokazano na
Rysunku 8-1.

4.1.4.8 Wtiadze sprawujgce kontrole powinny wyda¢ opaski identyfikacyjne, przepustki lub
identyfikatory, ktore beda sprawdzane przez funkcjonariusza ochrony / policji i kontrolowane przez dang jednostke
ochrony / policji.

4149 Dla zabezpieczenia rejestratorow danych lotu i rozméw w kokpicie konieczne jest podjecie
specjalnych krokéw. Dodatkowe $rodki nalezy wprowadzi¢ w celu zabezpieczenia poczty, wszelkich mozliwych
materiatow niebezpiecznych lub ochrony personelu przed narazeniem na dziatanie materiatow
promieniotworczych.

415 CzynnoSci wladz portu lotniczego

4151 Wtadze portu lotniczego powinny udaé si¢ na miejsce zdarzenia i, jezeli bedzie to wymagane,
utworzy¢ tatwo identyfikowalne ruchome stanowisko kierowania. Ruchome stanowisko kierowania powinno by¢
obsadzone odpowiednig liczbg przedstawicieli wladz wyzszego szczebla, uprawnionych do podejmowania decyzji
dotyczacych:

a) operacji w porcie lotniczym;

b)  czynnosci stuzb ochrony;

€) czynnosci stuzb medycznych;

d) operacji statkow powietrznych; oraz

e) operacji zwigzanych z podniesieniem (wydobyciem) statku powietrznego.

4152 Wiadze portu lotniczego dokonajg przegladu listy kontrolnej czynno$ci w sytuacji zagrozenia,
w celu zweryfikowania, czy:

a) uruchomione zostato centrum operacyjne sytuacji zagrozenia dla portu lotniczego;

b) zainicjowano procedury dziatania jednostki policji, objetej porozumieniem o wzajemnej pomocy, i
przekazano jej kolejne powiadomienia (informacje uzupelniajace);
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c)

d)

9)
h)

)

k)

b)

c)

powiadomiono lokalne jednostki strazy pozarnej, objgte porozumieniem 0 wzajemnej pomocy, i
zapewniono dla nich eskorte na miejsce wypadku lub do wyznaczonego rejonu koncentracji;

powiadomiono stuzby medyczne i pogotowie ratunkowe oraz zweryfikowano ich przybycie do
wyznaczonego miejsca wyczekiwania lub rejonu koncentracji;

zawiadomiono operatora statku powietrznego, ktory mial wypadek, i uzyskano informacje dotyczace
wszelkich materiatdéw niebezpiecznych znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego (np. materiatow
wybuchowych, sprezonych lub skroplonych gazow, ciektych lub statych materiatéw palnych, substancji
utleniajacych, trujacych lub zakaznych, materialow promieniotworczych lub substancji zracych) i ze
informacje te przekazano wlasciwym uczestnikom dziatan ratowniczych;

nawigzano wspolprace ze shuzbami ruchu lotniczego w zakresie zamknigcia obszardéw portu lotniczego,
wyznaczenia dodatkowych drog powietrznych, opublikowania informacji glosowych oraz zawiadomien
NOTAM, informujacych o zmniejszeniu ochrony przez lotniskowe stuzby ratowniczo-gasnicze;

powiadomiono wiadze rzadowe odpowiedzialne za badanie wypadkéw lotniczych;

stuzba meteorologiczna zostala powiadomiona o koniecznosci prowadzenia specjalnych obserwacji
pogodowych;
poczyniono ustalenia dotyczace bezzwlocznego zbadania i sfotografowania pasa, na ktérym nastapito

zdarzenie, w celu identyfikacji potozenia szczatkow;

poczyniono ustalenia majace na celu zabezpieczenie szczatkow do czasu zwolnienia przez organy
dochodzeniowe;

biura koordynacji rezerwacji przestrzeni powietrznej (biuro kontroli przeptywu ruchu lotniczego), jezeli sa,
poinformowano o zmniejszonych mozliwo$ciach portu lotniczego; oraz

w wypadkach z ofiarami $miertelnymi, powiadomiono lekarza patologa i wyznaczono pomieszczenie
pehiace role tymczasowej kostnicy.

4153 We wspotpracy z policjg, wladze portu lotniczego powinny:

wyznaczy¢ miejsca wyczekiwania i rejony koncentracji dla strefy wewngtrznej oraz strefy zewnetrznej
dziataf ratowniczych;

wyznaczy¢ personel ochrony w miejscach zbiorki i/lub rejonach koncentracji, ktérego zadaniem byloby
eskortowanie pojazdow, tak aby zapewnié uporzadkowany przeptyw pojazddw zaangazowanych w dziatan
ratowniczych, w szczeg6lnosci karetek pogotowia, do i z miejsca zdarzenia; oraz

wyznaczy¢ rejony koncentracji dla pojazdow eskortujacych i karetek, zapewniajgce szybki wyjazd.

4154 Po konsultacji z oficerem dowodzacym strazy pozarnej, wladze portu lotniczego powinny

koordynowaé czynnosci zewnetrznego personelu ratowniczego ich kierowaé ich czynno$ciami, tak aby

zmaksymalizowac¢ ich skutecznos¢.

4155 Wiadze portu lotniczego powinny takze zapewni¢ dostep, w zaleznoSci od potrzeb,

nastepujacego sprzetu i udogodnien:

a)
b)
c)
d)
€)

namioty awaryjne (przenosne ostony) do uzytku przez stuzby inne niz stuzby medyczne;
toalety;

woda pitna;

liny, bariery itp.;

Zywnos¢;
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9)
h)

)
K)

oswietlenie ruchome lub przenos$ne;

przenos$ne urzadzenia grzewcze,

pachotki, stupki i znaki;

maszyny, sprzet cigzki, narzedzia ratownicze do uwalania poszkodowanych;

hydrauliczne narzedzia ratownicze do uwalania poszkodowanych oraz materiaty zabezpieczajgce; oraz

sprzet taczno$ciowy, taki jak megafony, radiotelefony itp.

4.15.6 Wtadze portu lotniczego powinny przeprowadzi¢ wstepng odprawe dla rzecznika prasowego

portu lotniczego, a nastgpnie powinny koordynowa¢ z rzecznikiem prasowym operatora statku powietrznego
uczestniczacego w wypadku, jezeli jest to stosowne, wszelkie informacje prasowe i o§wiadczenia dla prasy.

4157 Za zgoda dowddcy strazy pozarnej, dowoddey jednostki policji oraz koordynatora ratownictwa

medycznego, dowddca dziatan ratowniczych z ramienia wtadz portu lotniczego dziatajacy na miejscu zdarzenia

powiadomi wszystkie zewngtrzne organizacje pomocowe o zakonczeniu sytuacji zagrozenia w porcie lotniczym.

4.1.6  CzynnoSci stuzb medycznych

Do obowigzkow koordynatora medycznego nalezy nadzoér nad stuzbami medycznymi oraz:

a)

b)

c)

d)

e)

9)
h)

sprawdzenie, czy powiadomiono objete porozumieniem o0 wzajemnej pomocy, zewngtrzne stuzby
medyczne i pogotowie ratunkowe oraz czy stuzby te dotarty do miejsca wyczekiwania lub do rejonu
koncentracji;

zapewnienie odpowiednich przedsigwzie¢ zwigzanych z selekcjg poszkodowanych, opieka nad
poszkodowanymi oraz ich ewakuacja z uzyciem odpowiednich srodkéw transportu;

kontrolowanie przeptywu poszkodowanych i zapewnienie, we wspotpracy z osoba odpowiedzialng za
transport, przekazania poszkodowanych do odpowiednich szpitali za pomoca wszystkich dostgpnych
srodkow transportu;

prowadzenie doktadnej listy poszkodowanych, ze wskazaniem nazwisk i miejsc, do ktorych skierowano
poszkodowanych;

koordynowanie z operatorem statku powietrznego, ktory uczestniczyt w wypadku, przewozu osob, ktore
nie odniosty obrazen, do wyznaczonego rejonu oczekiwania;

zapewnienie oceny medycznej dla 0s6b wymagajacych pomocy ambulatoryjnej i 0sob, ktére nie odniosty
obrazen;

zapewnienie uzupelnienia zapasow srodkéw medycznych, jezeli bedzie to konieczne; oraz

zorganizowanie, przy udziale policji, miejsc odbioru zwlok.

4.1.7  CzynnoSci szpitali

Nalezy wyznaczy¢ koordynatora szpitali, odpowiedzialnego za:

a)

b)

bezzwloczne zapewnienie i przewoz lekarzy i zespoldw medycznych, wyspecjalizowanych w leczeniu
urazow, na miejsce zdarzenia po zawiadomieniu o sytuacji zagrozenia;

zapewnienie pomocy medycznej poszkodowanym dostarczanym do rejonu opieki; oraz
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C) zapewnienie w sytuacjach zagrozenia, w tym przy wypadkach statkow powietrznych, odpowiedniej liczby
lekarzy 1 pielegniarek, sal operacyjnych, oddzialow intensywnej opieki medycznej, zespotow
operacyjnych, krwi i §rodkow zwigkszajacych objetos¢ osocza.

4.1.8 Czynnosci operatoréw statkéw powietrznych

4181 Przedstawiciel wyzszego szczebla operatora statku powietrznego zglosi si¢ do ruchomego
stanowiska Kierowania w celu koordynowania czynno$ci operatora statku powietrznego z dowodea.
W przypadkach, gdy operator statku powietrznego nie ma przedstawicielstwa w porcie lotniczym, wtadze portu
lotniczego powinny wyznaczy¢ innego operatora z portu lotniczego, nadajacego si¢ najlepiej do podjecia
czynno$ci w sytuacji zagrozenia zwigzanych z danym typem statku powietrznego do czasu przybycia na miejsce
zdarzenia operatora statku powietrznego uczestniczacego w zdarzeniu.

4.1.8.2 Przedstawiciel wyzszego szczebla operatora statku powietrznego dostarczy informacje
dotyczace pasazerow, sktadu zatogi i wystgpowania wszelkich materialdéw niebezpiecznych, ze wskazaniem ich
rozmieszczenia. Materiaty niebezpieczne obejmujg materiaty wybuchowe, gazy sprezone lub skroplone (ktore
mogg by¢ palne lub trujace), ciekle i state substancje palne, substancje utleniajace, trujace lub zakazne, materiaty
promieniotwércze i substancje zrace. Informacje dotyczace materiatdw niebezpiecznych powinny by¢ jak
najszybciej przekazane dowodcy strazy pozarnej oraz koordynatorowi medycznemu.

4183 Przedstawiciel wyzszego szczebla operatora statku powietrznego uzgodni sposob przewozu
0sob, ktore nie odniosty obrazen, z miejsca zdarzenia do wyznaczonego rejonu oczekiwania. Przewdz osob
poszkodowanych, ale zdolnych do samodzielnego poruszania si¢, z miejsca wypadku, jest dopuszczalny wylacznie
po skonsultowaniu z koordynatorem medycznym.

4184 Personel operatora statku powietrznego powinien udac sie do rejonu oczekiwania dla osob, ktore
nie odniosty obrazen. Przedstawiciel wyzszego szczebla operatora statku powietrznego wyznaczy z personelu w
tym rejonie wykwalifikowanych recepcjonistow, 0soby rejestrujace i koordynatorow opieki.

4185 Przedstawiciel operatora statku powietrznego dowodzacy rejonem oczekiwania dla osob, ktore
nie odniosty obrazen, b¢dzie nadzorowat wspomniane czynnosci, zapewniajac dodatkowa opieke medyczng (jezeli
bedzie wymagana), zywno$¢ i napoje, odziez, telefony itp.

4.1.8.6 Recepcjonisci powinni kontaktowac si¢ z pojazdami transportowymi przybywajacymi z miejsca
zdarzenia i kierowaé pasazerow do stolikow oséb rejestrujacych, w celu dokonania rejestracji. Recepcjonisci
powinni znaé lokalizacje urzgdzen sanitarnych. Nalezy uniemozliwi¢ opuszczanie rejonu oczekiwania zanim
kazda z osob przetransportowanych do rejonu oczekiwania zostanie zidentyfikowana i obstuzona zgodnie z
Planem dziatania w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym.

4.1.8.7 Osoby rejestrujace beda zapisywaé nazwiska pasazeréw W wykazie i okresla¢ preferowane
wymagania rezerwacyjne, tj. zakwaterowanie w hotelu, przewdz droga powietrzng lub innymi $rodkami transportu
itp. Osoby rejestrujace powinny sporzadzi¢ liste wszystkich osob, ktore nalezy powiadomi¢ o stanie
fizycznym/psychicznym pasazera oraz jego potencjalnych planach. Osoby rejestrujace oznaczajg nastepnie
pasazera przywieszka lub nalepka identyfikacyjna (dostgpna w zestawie awaryjnym, patrz Zalacznik 7, paragraf
10). Po zakonczeniu rejestracji osoby rejestrujace kieruja pasazerow do koordynatorow opieki.

4.1.8.8 Koordynatorzy opieki oraz specjalisci zdrowia psychicznego, przeszkoleni w zakresie
zarzadzania stresem, powinni:

a) zapewni¢ wsparcie i otuche dla krewnych i przyjaciét pasazerow i cztonkéw zatogi znajdujacych sie na
poktadzie statku powietrznego;
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b) zarejestrowaé krewnych i przyjacidt oczekujacych w porcie lotniczym na informacje o o0sobach
znajdujacych si¢ na poktadzie; oraz

€) zapewni¢ opieke, otuche i pomoc osobom poszkodowanym zdolnym do samodzielnego poruszania sie,
osobom, ktore nie odniosty obrazen oraz personelowi reagujacemu (jezeli jest ona wymagana).

4.1.8.9 Operator statku powietrznego lub jego przedstawiciel powiadomi o wypadku statku
powietrznego:

a) personel opieki zdrowotnej i spolecznej;

b) stuzby celne, w stosownych przypadkach;

c) stuzby imigracyjne, w stosownych przypadkach;
d) poczte; oraz

e) stuzby ochrony srodowiska, w stosownych przypadkach.

4.1.8.10  Przedstawiciel wyzszego szczebla operatora statku powietrznego odpowiadaé bedzie za wstepne
zawiadomienie krewnych i przyjaciot.

41811  Informacje dla prasy przekazywane przez operatorOw statkow powietrznych beda
przygotowywane w porozumieniu z rzecznikiem prasowym portu lotniczego i innych podmiotéw uczestniczacych
w zdarzeniu.

4.1.8.12  Operator statku powietrznego odpowiada za usunigcie wraku statku powietrznego lub
unieruchomionego statku powietrznego, ale dopiero po uzyskaniu zgody wtadz prowadzacych dochodzenie w
sprawie wypadku statku powietrznego. Wiecej informacji zamieszczono w Podreczniku stuzb portu lotniczego
(Doc 9137), Czes¢ 5 - Usuwanie unieruchomionych statkéw powietrznych.

419 Czynnosci wladz rzadowych

Wymagane moze by¢ podjecie odpowiednich czynnosci, wskazanych w Planach dziatania w sytuacjach
zagrozenia, przez nastepujace wladze rzadowe:

a) personel rzadowy prowadzacy dochodzenie w sprawie wypadkow;
b) ds. stuzby zdrowia i opieki spotecznej;

C) pocztowe;

d) celne;

e) imigracyjne;

f)  ds. rolnictwa;

g) ds. robot publicznych; oraz

h)  stuzby ochrony $rodowiska.

4.1.10 Czynnosci rzecznika prasowego

4.1.10.1  Wszyscy przedstawiciele medidw zostang skierowani do ,,rejonu dla prasy” przeznaczonego dla
personelu mediéw akredytowanych (upowaznionych) do relacjonowania przebiegu dziatan w sytuacji zagrozenia
w porcie lotniczym. W rejonie dla prasy dostepne (zapewniane) beda:
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a) odprawy informacyjne (konferencje prasowe);
b)  $rodki Igczno$é; oraz

c) ustugi transportowe zwigzane z przewozem do i z miejsca zdarzenia, gdy bedzie to dopuszczalne.

4.1.10.2  Jedynie dziennikarze prasowi, reporterzy i samodzielni fotografowie legitymujacy si¢ wazng
legitymacja prasowa, beda dopuszczani do miejsca prowadzenia konferencji prasowych, wyznaczonego rejonu
oczekiwania dla prasy lub przewozeni na miejsce wypadku.

4.1.10.3  Ogodlnie rzecz biorac, za przekazywanie dla prasy informacji dotyczacych sytuacji zagrozenia
odpowiada:

a)  rzecznik prasowy wyznaczony przez wtadze portu lotniczego; oraz

b) przedstawiciel operatora statku powietrznego uczestniczacego w wypadku.

41.10.4  Obowiazuje bezwzgledny zakaz dopuszczania prasy lub innego personelu nie biorgcego udziatu
w ratowaniu zycia lub gaszeniu pozarow za lini¢ (taSme) wyznaczajaca obszar chroniony, do czasu zakonczenia
czynnosci ratowniczych. Linia wyznaczajaca obszar chroniony powinna by¢ umieszczona tak, aby interesy
mediow zostaly uwzglednione w stopniu, na jaki pozwola czynnos$ci ratownicze.

4.2  Wypadek statku powietrznego poza portem lotniczym

4.2.1 Informacje ogolne

Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego, jak rowniez porozumienia 0 pomocy wzajemnej W
sytuacjach zagrozenia, powinny by¢ wdrozone natychmiast po wypadku statku powietrznego poza terenem portu
lotniczego. W takim przypadku oczekuje sie, ze podmioty reagujace podejma czynnos$ci opisane w punktach od
4.2.2do4.2.11.

4.2.2 Powiadomienie wstepne

Wstepne powiadomienie o wypadku statku powietrznego poza terenem portu lotniczego bedzie zazwyczaj
przekazane przez $wiadka do lokalnej jednostki policji, strazy pozarnej lub centrum alarmowania i powiadamiania,
jezeli takie istnieje. Centrum alarmowania i powiadamiania to scentralizowany system powiadamiania o wszelkich
sytuacjach zagrozenia, ktory alarmuje wiasciwe podmioty reagujace odpowiednio do charakteru sytuacji.

4.2.3  Czynnosci stuzb ruchu lotniczego

4231 Zainicjowanie reakcji na sytuacje zagrozenia za pomoca alarmowego systemu tacznosci (patrz
Rysunek 8-2).

4232 Powiadomienie shuzb ratowniczych wiasciwych dla danego obszaru, z podaniem informacji o
miejscu wypadku, wspotrzednych wedtug mapy z siatka kwadratow i innych istotnych szczegbtow. Szczegoty te
moga obejmowaé czas wypadku i rodzaj statku powietrznego biorgcego w nim udzial. W kolejnych
powiadomieniach zakres informacji moze zosta¢ rozszerzony na szczegétowe informacje o liczbie osob na
pokladzie statku powietrznego, ilosci paliwa, operatorze statku powietrznego, jezeli ma to zastosowanie, oraz
materiatach niebezpiecznych na poktadzie, z podaniem ich ilosci i umiejscowienia, jezeli sa one znane.

24



ICAO Doc 9137, Czgs¢ 7 ,, Planowanie dziatan w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym”

4233 Powiadomienie stuzby ratowniczo-gasniczej portu lotniczego, policji i stuzb ochrony lotniska,
wladz portu lotniczego oraz stuzb medycznych zgodnie z procedura przewidziang w Planie dziatania w sytuacjach
zagrozenia dla portu lotniczego, z podaniem wspotrzgdnych zdarzenia wedtug mapy z siatka kwadratow.

4234 W razie potrzeby bezzwloczne opublikowanie nastgpujacego zawiadomienia NOTAM:

~Poziom ochrony lotniskowej stuzby ratowniczo-gasniczej obnizony do kategorii .... (podaé¢ numer Kategorii) do
3

odwotania”
4235 Sprawdzenie, z uzyciem pisemnej listy kontrolnej, zakonczenia powyzszych czynnosci, ze
wskazaniem czasu (czaséw) oraz osoby wykonujacej czynnosci.

4.2.4  Czynnosci stuzb ratowniczo-gasniczych portu lotniczego

4241 Powiadomienie o wypadku statku powietrznego poza terenem portu lotniczego bedzie normalnie
przekazywane przez stuzby ruchu lotniczego, lokalng jednostke policji lub lokalng jednostke strazy pozarne;.
Wyznaczone pojazdy zostang wystane zgodnie z istniejacym porozumieniem o pomocy wzajemnej zawartym z
lokalng jednostka strazy pozarnej (patrz Zatacznik 5):

4242 Do zadan lotniskowych stuzb-ratowniczo gasniczych nalezy:

a) dojazd najwlasciwsza droga do miejsca zdarzenia poza terenem portu lotniczego, we wspotpracy z lokalng
jednostka policji odpowiedzialng za zabezpieczenie drog dojazdowych i wyjazdowych;

b) skoordynowanie czynnosci z jednostka (jednostkami) strazy pozarnej, objeta umowa o wzajemnej pomocy;

c) podczas dojazdu, wymiana z lokalng jednostka strazy pozarnej sprawujaca jurysdykcje nad danym terenem
informacji o:

1) miejscu wyczekiwania i/lub rejonie koncentracji;
2) zapewnianych zasobach osobowych i sprzetowych; oraz

3) przekazanie wszelkich innych stosownych informacji.

4.24.3 Dowddca lotniskowej stuzby ratowniczo gasniczej sktada meldunki dowodcy oddziatu lokalnej
jednostki strazy pozarnej sprawujacej jurysdykcje nad danym terenem i prosi o dalsze rozkazy.

4244 Pomigdzy lotniskows stuzbg ratowniczo-gasniczg, jednostkg lokalnej strazy pozarnej, ktora
kieruje dziataniem oraz innymi jednostkami strazy pozarnej objetymi porozumieniem o wzajemnej pomocy
powinny zosta¢ dokonane wczeéniejsze ustalenia wskazujace, kto jest najlepiej wyposazony do gaszenia pozarow
obejmujacych statek powietrzny lub konstrukcje. Ponadto powinno zosta¢ osiggnigte wezesniejsze porozumienie
co do kwestii, ktora z jednostek bedzie dowodzita akcja w razie wypadku z udziatem statku powietrznego, a ktora
w przypadku pozaru obejmujgcego konstrukcje portu lotniczego.

4.2.5  Czynnosci policji i stuzb ochrony

4251 Pierwszy funkcjonariusz stuzby ochrony / policji, ktory pojawi si¢ na miejscu zdarzenia,
przejmie odpowiedzialno$¢ za ochrone, bezzwlocznie zapewni wolne pasy ruchu na drogach dojazdowych i
wyjazdowych dla pojazdow stuzb oraz, w razie potrzeby, zazada wsparcia. Funkcjonariusz ten pozostaje
dowodzacym w zakresie ochrony do czasu zwolnienia przez wladze odpowiedzialne za utrzymanie porzadku
sprawujace jurysdykcje na danym obszarze.

3 ,Airport rescue and fire fighting service reduced to category ... until further notice ”.

25



ICAO Doc 9137, Czgs¢ 7 ,, Planowanie dziatan w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym”

4252 Podstawowym obowiazkiem policji i personelu ochrony jest zapewnienie przeptywu ruchu i
zabezpieczenie miejsca zdarzenia. Funkcjonariusze policji i personel ochrony powiadomia wtasciwe centrum
Tacznosci o lokalizacji miejsca zdarzenia oraz dostgpnych sposobach dojazdu i wyjazdu. Po konsultacji z
dowodzacym akcja, znajdujagcym si¢ na miejscu zdarzenia, uruchomia $rodki kontroli ruchu, aby pomoc
reagujacym pojazdom stuzb.

4253 Personel ochrony i policja beda kierowali ruchem w poblizu miejsca zdarzenia i zapobiegali
naruszaniu szczatkow rozrzuconych wokot miejsca zdarzenia.

4254 Miejsce zdarzenia powinno by¢ jak najszybciej otoczone kordonem, ktorego zadaniem bedzie
niedopuszczanie intruzow, prasy, zwiedzajacych, gapiow i poszukiwaczy pamiagtek. Wokot miejsca zdarzenia
nalezy rozmiesci¢ odpowiednie oznakowanie, ostrzegajace wszystkie osoby o mozliwych zagrozeniach,
mogacych spowodowaé powazne obrazenia, w przypadku wejscia ten teren. Dla zapobiezenia zapaleniu si¢ par
paliwa w odleglosci do okoto 100 m od miejsca zdarzenia nie wolno uzywac flar.

4255 Jak najszybciej nalezy zapewnic taczno$é pomigdzy wszystkimi punktami kontrolnymi ochrony
oraz stanowiskiem kierowania lub centrum operacyjnym sytuacji zagrozenia.

4.2.5.6 Jak najszybciej nalezy powiadomi¢ wszystkie inne podmioty, tak jak to pokazano na Rysunku
8-2.

4257 Wtadze kontrolujace powinny wyda¢ identyfikacyjne opaski, przepustki lub identyfikatory,
ktére beda kontrolowane przez funkcjonariusza ochrony / policji lub jednostke ochrony / policji.

4258 Dla zabezpieczenia rejestratorow danych lotu i rozméw w kokpicie konieczne jest podjecie
specjalnych krokéw. Dodatkowe $rodki nalezy wprowadzi¢ w celu zabezpieczenia poczty, wszelkich mozliwych
materiatdw niebezpiecznych lub ochrony personelu przed narazeniem na dziatlanie materialow
promieniotworczych.

4.2.6  CzynnoS$ci wladz portu lotniczego

Porozumienia o wzajemnej pomocy w czasie sytuacji zagrozenia, zawarte z otaczajaca port lotniczy spotecznoscia
lokalng, umozliwiajg wtadzom portu lotniczego podjecie nastgpujacych czynnosci:

a) zgloszenie si¢ na miejsce zdarzenia;

b) uruchomienie centrum operacyjnego sytuacji zagrozenia w porcie lotniczym i ruchomego stanowiska
kierowania (jezeli jest to wymagane);

C) zapewnienie maksymalnego zakresu pomocy w sytuacji zagrozenia, zgodnie z zgdaniem uprawnionych
podmiotow dowodzacych w przypadku wypadku / incydentu poza terenem portu lotniczego;

d) powiadomienie operatora statku powietrznego biorgcego udziat w zdarzeniu;
e) powiadomienie innych podmiotow zgodnie z Rysunkiem 8-2; oraz

f)  zapewnienie sprzetu i personelu medycznego.

4.2.7  Czynnosci stuzb medycznych

4271 W normalnych okolicznosciach za zapewnienie opieki stuzb medycznych odpowiada obrona
cywilna i wladze lokalne. Jednakze w razie wypadkéw poza terenem portu lotniczego z duza liczba
poszkodowanych wlasciwa moze by¢ takze pomoc medyczna lotniskowych stuzb medycznych.
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4.2.7.2 Zgodnie z porozumieniem o pomocy wzajemnej ze spotecznoscia otaczajaca port lotniczy,
wladze portu lotniczego moga, na zadanie i w miar¢ mozliwosci, zapewni¢ dostawe elementow wyposazenia
medycznego, $rodkow medycznych (np. $rodkoéw pierwszej pomocy, noszy, workow na zwioki, namiotow
awaryjnych itp.) oraz wsparcie personelu pierwszej pomocy w miejscu zdarzenia.

4.2.8 CzynnoSci szpitali

4281 Zapewnienie odpowiedniej liczby lekarzy, pielegniarek, sal operacyjnych, oddzialow
intensywnej opieki medycznej oraz zespolow operacyjnych na wypadek sytuacji zagrozenia, w tym wypadkow
statkow powietrznych.

4.2.8.2 Zapewnienie opieki medycznej poszkodowanym dostarczonym do szpitala.

429 Czynnosci operatoréw statkow powietrznych

4291 Przedstawiciel wyzszego szczebla operatora statku powietrznego zglosi si¢ do ruchomego
stanowiska kierowania w celu koordynowania czynnosci jakie ma realizowaé operator statku powietrznego z
dowddcg dziatan ratowniczych.

4.29.2 Przedstawiciel wyzszego szczebla operatora statku powietrznego dostarczy informacje
dotyczace pasazerow, sktadu zatogi i wystgpowania wszelkich materialow niebezpiecznych, ze wskazaniem ich
rozmieszczenia. Materiaty niebezpieczne obejmujg materialty wybuchowe, gazy sprezone lub skroplone (ktore
mogg by¢ palne lub trujace), ciekle i state substancje palne, substancje utleniajace, trujace lub zakazne, materialy
promieniotworcze i substancje zrace. Informacje dotyczace materiatow niebezpiecznych powinny byé jak
najszybciej przekazane dowodcy strazy pozarnej oraz koordynatorowi medycznemu.

4293 Przedstawiciel wyzszego szczebla operatora statku powietrznego uzgodni sposdb przewozu
0sob, ktore nie odniosty obrazen, z miejsca zdarzenia do wyznaczonego rejonu oczekiwania. Przewoz osob
poszkodowanych, ale zdolnych do samodzielnego poruszania sig, z miejsca wypadku, jest dopuszczalny wytgcznie
po skonsultowaniu z koordynatorem medycznym.

4294 Personel operatora statku powietrznego powinien udac¢ sie do rejonu oczekiwania dla osob, ktore
nie odniosty obrazen. Przedstawiciel wyzszego szczebla operatora statku powietrznego wyznaczy z personelu w
tym rejonie wykwalifikowanych recepcjonistow, 0soby rejestrujace i koordynatorow opieki.

4295 Przedstawiciel operatora statku powietrznego dowodzacy rejonem oczekiwania dla osob, ktore
nie odniosty obrazen, b¢dzie nadzorowal wspomniane czynnosci, zapewniajac dodatkowa opieke medyczna (jezeli
bedzie wymagana), zywno$¢ i napoje, odziez, telefony itp.

4.2.9.6 Recepcjonisci powinni kontaktowacé si¢ z pojazdami transportowymi przybywajacymi z miejsca
zdarzenia 1 kierowaé pasazerow do stolikdw 0sob rejestrujacych, przy ktorych osoby te beda rejestrowane.
Recepcjonisci powinni znaé¢ lokalizacje punktéw sanitarnych i udzielania pomocy, tj. toalet, telefonéw, miejsc
wydawania odziezy, wody pitnej itp.

4.2.9.7 Osoby rejestrujace beda rejestrowac nazwisko pasazera w wykazie osob i okresla¢ preferowane
wymagania rezerwacyjne, tj. zakwaterowanie w hotelu, przew6z droga powietrzna lub innymi srodkami transportu
itp. Osoby rejestrujgce powinny sporzadzi¢ liste wszystkich oséb, ktore nalezy powiadomié o stanie
fizycznym/psychicznym pasazera oraz jego potencjalnych planach. Osoby rejestrujace oznaczaja nastgpnie
pasazera przywieszka lub nalepka identyfikacyjng (dostepng w zestawie awaryjnym, patrz Zalacznik 7, paragraf
10). Po zakonczeniu rejestracji osoby rejestrujace kieruja pasazerow do koordynatorow opieki.

4.2.9.8 Operator statku powietrznego lub jego przedstawiciel powiadomi o wypadku statku lotniczego:
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a) krajowe wtadze licencjonujace oraz wiadze odpowiedzialne za badanie wypadkow lotniczych, zgodnie z
wymaganiami;

b) personel opieki zdrowotnej i spotecznej;

c) shuzby celne, w stosownych przypadkach;

d) stuzby imigracyjne, w stosownych przypadkach;
€) poczte; oraz

f)  shuzby ochrony §rodowiska, w stosownych przypadkach.

4299 Przedstawiciel wyzszego szczebla operatora statku powietrznego odpowiada¢ bedzie za wstepne
zawiadomienie krewnych i przyjaciot.

4.29.10 Informacje dla prasy przekazywane przez operatorow statkow powietrznych beda
przygotowywane w porozumieniu z oficerem informacji publicznej portu lotniczego i innych podmiotow
uczestniczacych w zdarzeniu.

4.29.11  Operator statku powietrznego odpowiada za usunigcie wraku statku powietrznego lub
unieruchomionego statku powietrznego, ale dopiero po uzyskaniu zgody wtadz prowadzacych dochodzenie w
sprawie wypadku statku powietrznego. Wigcej informacji zamieszczono w Podreczniku stuzb lotniskowych (Doc
9137), Czes¢ 5 - Usuwanie unieruchomionego statku powietrznego.

4.2.10 Czynnosci wladz rzadowych

Wymagane moze by¢ podjecie odpowiednich czynno$ci, wskazanych w Planach dzialania w sytuacjach
zagrozenia, przez nastgpujace wladze rzadowe po ich powiadomieniu:

a) personel rzadowy prowadzacy dochodzenie w sprawie wypadkow;
b)  ds. opieki zdrowotnej i spolecznej;

C) pocztowe;

d) celne, imigracyjne i ds. rolnictwa; oraz

e) stuzby ochrony srodowiska.

4211  Czynnosci rzecznika prasowego

42111  Zaprzekazywanie dla prasy informacji dotyczacych sytuacji zagrozenia poza portem lotniczym
odpowiada:

a) przedstawiciel operatora statku powietrznego uczestniczacego w wypadku;
b) rzecznik prasowy wyznaczony przez wiadzg rzadowa odpowiedzialng za kierowanie dziataniem; oraz

c) rzecznik prasowy wyznaczony przez wladze portu lotniczego.

42112  Dostep do miejsc odpraw informacyjnych lub wyznaczonych rejonéow oczekiwania dla prasy
oraz mozliwo$¢ dowiezienia na miejsce zdarzenia bgeda mogli mie¢ tylko dziennikarze prasowi i samodzielni
reporterzy / fotografowie legitymujacy sie wazng legitymacjg prasowg.

4.2.11.3  Ogolnie rzecz biorac, za przekazywanie dla prasy informacji dotyczacych sytuacji zagrozenia
dotyczacej statku powietrznego odpowiada:
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a)  rzecznik prasowy wyznaczony przez wtadze portu lotniczego; oraz

b) przedstawiciel operatora statku powietrznego uczestniczacego w wypadku.

42114  Obowiazuje bezwzgledny zakaz dopuszczania prasy lub innego personelu nie biorgcego udziatu
w ratowaniu zycia lub gaszeniu pozaréw za lini¢ (taSme) wyznaczajaca obszar chroniony, do czasu zakonczenia
czynno$ci ratowniczych i uznania wejscia do obszaru za bezpieczne przez dowodzacego akcja na miejscu
zdarzenia lub dowodce strazy pozarnej.

4.3  Pelna gotowos$¢ operacyjna

4.3.1 Informacje ogolne

Podmioty uwzglednione w Planie dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego bedg stawiane w stan
»petnej gotowosci operacyjnej” w przypadkach, gdy wiadomo jest, ze statek powietrzny zblizajacy si¢ do portu
lotniczego ma, lub podejrzewa si¢, ze ma, takie problemy, ktore powodujg bezposrednie zagrozenie wypadkiem.

4.3.2  CzynnoSci stuzb ruchu lotniczego

4321 Powiadomienie lotniskowej stuzby ratowniczo-gasniczej o konieczno$ci ustawienia si¢ na
okre$lonych wczesniej stanowiskach odpowiednich dla pasa planowanego do ladowania i przekazanie jak
najwigkszej ilosci szczegdtowych informacji dotyczacych:

a) typu statku powietrznego;
b) ilosci paliwa na poktadzie;

c) liczbie 0s6b na poktadzie, w tym 0sob specjalnej troski - uposledzonych, unieruchomionych, niewidomych,
niestyszacych;

d) charakterze problemow;

e) pasie planowanym do lagdowania;

f)  przewidywanym czasie ladowania;

g) operatorze statku powietrznego, jezeli jest to stosowne; oraz

h)  wszelkich materiatach niebezpiecznych na poktadzie, w tym o ich ilo$ci i rozmieszczeniu, jezeli sa znane.

4.3.2.1 Zainicjowanie powiadomienia jednostki (jednostek) lokalnej strazy pozarnej objetej
porozumieniem o wzajemnej pomocy oraz innych stosownych podmiotéw zgodnie z procedurg wskazang w Planie
dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego, ze wskazaniem, jezeli bedzie to konieczne, miejsca
wyczekiwania oraz bramy wjazdowej do portu lotniczego, z ktorej nalezy korzystac.

4.3.3  CzynnoSci innych podmiotéw

Konkretne obowiazki i zadania r6znych podmiotow wymienionych w punktach od 4.1.2 do 4.1.10, zwigzane z
wypadkiem statku powietrznego w porcie lotniczym, mogg mie¢ réwniez zastosowanie w sytuacji ,,peinej
gotowosci”, odpowiednio do lokalnych wymagan operacyjnych.
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4.4  Lokalny stan pogotowia

441 Informacje ogélne

Podmioty uwzglednione w Planie dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego bedg stawiane w ,,lokalny

stan pogotowia” w przypadkach, gdy statek powietrzny zblizajacy si¢ do portu lotniczego ma, lub podejrzewa sig,

ze ma, pewien defekt, ale nie powoduje to probleméw, ktére w normalnej sytuacji powodowatyby jakiekolwiek

powazne trudnosci w przeprowadzeniu bezpiecznego ladowania.

4.4.2  Czynnosci stuzb ruchu lotniczego

Powiadomienie lotniskowej stuzby ratowniczo-gasniczej o postawieniu w stan pogotowia na prosbe¢ pilota lub

zgodnie z lokalnymi porozumieniami zawartymi przez port lotniczy i koniecznosci ustawienia si¢ na okreslonych

wczesniej stanowiskach odpowiednich dla pasa planowanego do ladowania. Przekazanie jak najwickszej ilosci

szczegolowych informacji dotyczacych:

a)
b)
c)

d)
€)
f)

9)
h)

typu statku powietrznego;
ilosci paliwa na poktadzie;

liczbie 0s6b na poktadzie, w tym 0s6b specjalnej troski - uposledzonych, unieruchomionych, niewidomych,
niestyszacych;

charakterze problemow;

pasie planowanym do ladowania;

przewidywanym czasie ladowania;

operatorze statku powietrznego, jezeli jest to stosowne; oraz

wszelkich materiatach niebezpiecznych na poktadzie, w tym o ich ilo$ci i rozmieszczeniu, jezeli sa znane.

443  Czynnosci innych podmiotéw

Konkretne obowiazki i zadania réznych podmiotow wymienionych w punktach od 4.1.2 do 4.1.10, zwigzane z
wypadkiem statku powietrznego w porcie lotniczym, mogg mie¢ rOwniez zastosowanie w sytuacji ,,lokalnego

stanu pogotowia”, odpowiednio do lokalnych wymagan operacyjnych.

4.5  Sytuacje zagrozenia w porcie lotniczym nie zwigzane z wypadkiem
statku powietrznego

45.1 Informacje ogolne

4511 Procedury i techniki opracowane dla reagowania na sytuacje zagrozenia w porcie lotniczym

niezwigzane z wypadkiem statku powietrznego powinny by¢ podobne do technik wykorzystywanych przy

sytuacjach zagrozenia zwigzanych z wypadkiem statku powietrznego. Nalezy przyja¢ do wiadomosci, ze sytuacje

zagrozenia wymagajace interwencji stuzb medycznych lub gasniczych moga wystgpi¢ w kazdym miejscu, W
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ktorym pracuje lub zbierze si¢ duza grupa ludzi. Problem ten moze by¢ znaczacy w przypadku portow lotniczych
Z uwagi na narazenie ich na zagrozenia zwigzane z ich normalnymi czynnos$ciami, takimi jak przyloty i odloty
pasazerow, przybycie oséb odwiedzajacych oraz korzystanie z obiektow uzytecznosci publicznej (tj. obszaréw
ruchu pojazdéw i parkingdw, restauracji, bardw, miejsc obstugi i przechowywania bagazu itp.). Ponadto porty
lotnicze moga by¢ wybierane przez osoby niezadowolone jako miejsca protestu przeciwko réznym grupom lub
dziataniom.

451.2 Zroznicowany charakter osob podrozujacych droga powietrzng sprawia, ze wiladze portu
lotniczego powinny rozwazy¢ potrzebe zorganizowania dostgpnej shuzby medycznej, ktora bytaby w stanie
zapewni¢ pomoc w takich przypadkach, jak zatrzymanie akcji serca, bole brzucha, oparzenia, rany cigte, otarcia i
inne problemy medyczne. Stany takie mogg wymagac¢ zorganizowania miejsca opieki oraz szczegétowych planéow
pomocy wzajemnej, uzgodnionych z podmiotami zewngtrznymi (patrz Zatacznik 5).

4.6  Akty bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym

4.6.1 Informacje ogolne

46.1.1 Szczegotowe informacje o postgpowaniu w przypadkach bezprawnej ingerencji przedstawiono
w Podreczniku Ochrony ICAO. Wynikajace stad obowiazki i zadania réznych podmiotéw wymienionych w
punktach od 4.1.2 do 4.1.10 zwigzane z reagowaniem na sytuacje zagrozenia powinny zosta¢ okreSlone,
odpowiednio do okolicznosci, zgodnie z lokalnymi wymaganiami operacyjnymi i procedurami opisanymi w
Podreczniku Ochrony ICAO.

46.1.2 Statek powietrzny, bedacy przedmiotem sabotazu lub bezprawnego zawtadnigcia powinien by¢
zaparkowany w odizolowanym miejscu na ptycie postojowej do czasu zakonczenia bezprawnej ingerencji. Miejsce
takie powinno znajdowaé si¢ w odleglosci co najmniej 100 m od innych miejsc postojowych, budynkow lub
obszarow ogolnodostepnych, zgodnie z Zalacznikiem 14 ICAO. W takich przypadkach konieczne moze by¢
ewakuowanie pasazerOw bez pomocy pomostow zatadunkowych znajdujacych si¢ w terminalu pasazerskim.
Dostgpne moga by¢ pomosty samojezdne, ktérymi mozna podjechaé na miejsce; w przeciwnym wypadku mozna
uzy¢ schodoéw lub pneumatycznych zjezdzalni, w jakie wyposazony jest statek powietrzny.

4.7  Sytuacje zwigzane z materialami niebezpiecznymi

4.7.1 Informacje ogolne

47.1.1 Szczegotowe informacje dotyczace procedur postgpowania z sytuacjami zwigzanymi z
materiatami niebezpiecznymi zostalty podane w opublikowanych przez ICAO Wytycznych dotyczgcych
reagowania w sytuacjach zagrozenia zwigzanych z materiatami niebezpiecznymi* (Doc 9481).

4.7.1.2 Droga powietrzng moze by¢ przewozonych wiele rodzajow materialdow niebezpiecznych.
Obejmuja one materiaty wybuchowe, sprezone lub skroplone gazy (ktore moga by¢ palne lub trujace), ciekte lub
state substancje palne, substancje utleniajace, trujace lub zakazne, materiaty promieniotwércze lub substancje
zrace. Przesylki zawierajace materialy niebezpieczne moga znajdowac si¢ w magazynach fadunkow towarowych
(cargo) portu lotniczego, na pomostach zatadowczych statkdw powietrznych, w przedziatach tadunkowych
statkow powietrznych itp. Personel ratowniczy i gasniczy musi mie¢ $wiadomos¢ potencjalnych zagrozen
stwarzanych przez wszelkie materialy niebezpieczne i musi by¢ przygotowany do dziatania w zwigzanych z nimi
sytuacjach zagrozenia. Wypadki z udziatem statku powietrznego przewozacego materiaty niebezpieczne stwarzaja

4 Emergency Response Guidance for Aircraft Incidents involving Dangerous Goods.
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szczegolne problemy w zakresie ratownictwa i gaszenia, jakkolwiek obecnos¢ wspomnianych tadunkow moze nie
by¢ od razu znana. Operatorzy statkow powietrznych powinni niezwlocznie informowac o obecnos$ci lub mozliwe;j
obecnosci materialow niebezpiecznych na poktadzie statku powietrznego uczestniczacego w wypadku. Przesytki
zawierajace materialy niebezpieczne moga by¢ zidentyfikowane dzigki wyraznie widocznym, romboidalnym
nalepkom oznaczajacym materiaty niebezpieczne. Personel ratowniczo-gas$niczy powinien zapozna¢ si¢ z réznymi
nalepkami.

4.7.1.3 W przypadku rozerwania paczki zawierajacej material promieniotwérczy i wycieku tego
materialu moze nastapi¢ skazenie pojazdow lub osob poruszajacych si¢ w poblizu obszaru lub przez obszar.
W przypadku naruszenia materialu promieniotworczego, wiatr lub prady konwekcyjne wywotane przez pozar
statku powietrznego moga przenies¢ i rozproszy¢ material promieniotworczy na duzej odleglosci, stwarzajac
zagrozenie dla duzego obszaru. W przypadku uszkodzenia przesytek zawierajacych material promieniotworczy,
niezwlocznie wymagana bedzie pomoc ekspertow ds. radiologii. Nalezy okresli¢ najwlasciwszg organizacjg, ktora
moze zapewni¢ taka pomoc. Moze to by¢ jeden z podmiotéw wymienionych w punkcie 3.1.1.

47.14 W przypadku odkrycia uszkodzonych pojemnikdéw, mogacych spowodowaé obrazenia lub
stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia o0séb znajdujacych si¢ w statku powietrznym lub personelu ratowniczego,
narazonych na dziatanie ich zawarto$ci (w szczego6lnosci materialdow promieniotworczych, etiologicznych lub
trujacych), nalezy zastosowaé specjalne $rodki ostroznosci. Nalezy wykorzystaé personel przeszkolony w
postepowaniu w przypadku probleméw szczegdlnych. W przypadku odkrycia uszkodzonych przesytek
zawierajacych materialy niebezpieczne, w szczegdlnosci materiaty promieniotworcze, zakazne lub trujace, nalezy
zastosowa¢ $rodki chronigce zdrowie o0séb znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego i personelu
ratowniczego, narazonych na dziatanie tych materiatdw. Personel stuzb gasniczych i inni ratownicy powinni by¢
przeszkoleni w postepowaniu w przypadku problemow szczegolnych.

4.7.1.5 W przypadku podejrzenia obecnos$ci materiatow promieniotworczych nalezy przestrzegac
nastepujacych procedur ogdlnych:
a) najblizszy zaktad wyposazony w instalacje nuklearna, szpital z oddziatem radiologicznym, baza wojskowa

lub jednostka obrony cywilnej powinny bezzwlocznie wystaé na miejsce zdarzenia zespot radiologiczny;

b)  osoby majace styczno$¢ z materialem promieniotworczym nalezy odseparowac od innych osob do czasu
zbadania przez lekarzy z zespotu radiologicznego;

€) podejrzany materiat nalezy zidentyfikowac, ale nie nalezy go przenosi¢ przed zabezpieczeniem przez
upowazniony personel i uzyskaniem zezwolenia tego personelu. Odziez i narzgdzia wykorzystywane na
miejscu zdarzenia powinny by¢ odseparowane do czasu zwolnienia ich przez zespoét radiologiczny;

d) nie wolno spozywaé zywnosci lub wody pitnej, gdyz mogg by¢ skazone;

e) na miejscu zdarzenia moze pozosta¢ jedynie wyposazony w odpowiednig odziez personel ratowniczo-
gasniczy; wszystkie inne osoby powinny pozostawac¢ jak najdalej od miejsca zdarzenia; oraz

f)  wszystkie szpitale nalezy bezzwlocznie powiadomic o tym, ze zdarzenie obejmowato uwolnienie materiatu
promieniotwdrczego, aby w szpitalu wyznaczone zostaty odpowiednie strefy odkazania.

4.7.1.6 Podstawowe przepisy dotyczace przewozu materialdw promieniotworczych wszystkimi
srodkami transportu zostaty opublikowane przez Migdzynarodowa Agencje¢ Energii Atomowej (IAEA). Przepisy
te stanowig podstawe wielu przepisow krajowych.

4.7.1.7 Zywno$¢ i woda pitna, ktore mogly ulec skazeniu materiatem etiologicznym lub trujagcym, nie
powinny by¢ wykorzystywane. O tym fakcie nalezy bezzwlocznie powiadomi¢ odpowiednie wiadze ds. zdrowia
publicznego 1 wladze weterynaryjne.
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4.7.1.8 Wszyscy poszkodowani i inne osoby narazone na dzialanie materiatow niebezpiecznych
powinny by¢ jak najszybciej usunigte z miejsca zdarzenia i przetransportowane do odpowiednich placowek
medycznych w celu podjecia wlasciwego leczenia.

4.7.1.9 Kwestie zwigzane z postgpowaniem z materialami niebezpiecznymi omoéwione zostaty w wielu
publikacjach. Sa to migdzy innymi: wydana przez ICAO Instrukcja techniczna bezpiecznego przewozu drogg
powietrzng materiatow niebezpiecznych® (Doc 9284), Przepisy dotyczqce materiatéw niebezpiecznych
Miegdzynarodowego Stowarzyszenia Przewoznikéw Powietrznych (IATA), Przepisy bezpiecznego transportu
materiatow promieniotworczych oraz Plany dzialania w sytuacjach zagrozenia dla wypadkow transportowych
obejmujgcych materialy promieniotwércze® Miedzynarodowej Agencji Energii Atomowej. Dla jednostek strazy
pozarnej szczegdlnie uzyteczny bedzie Przewodnik ochrony przeciwpozarowej dla materiatéw niebezpiecznych’
amerykanskiego Krajowego Stowarzyszenia Ochrony Przeciwpozarowej (National Fire Protection Association).

4.8 Katastrofa naturalna

4.8.1 Informacje ogolne

48.1.1 Katastrofy naturalne, na jakie narazone mogg by¢ porty lotnicze, obejmuja burze, powodzie,
trzgsienia ziemi i tsunami. Podatno$¢ portu lotniczego na te katastrofy zaleze¢ bedzie, w duzym stopniu, od
potozenia geograficznego, poniewaz najbardziej niebezpieczne ich przypadki odnotowywane sg ha pewnych
obszarach lub pasach. Jakkolwiek nie da si¢ im w zaden sposob zapobiec, istnieja dzialania, ktére mozna podjac,
aby zminimalizowa¢ szkody i przyspieszy¢ przywrdocenie operacji statkow powietrznych.

48.1.2 Zazwyczaj okreslanie tendencji pogodowych, prognozowanie i $ledzenie przemieszczania si¢
burz oraz powiadamianie opini¢ publiczng o mozliwych zagrozeniach nalezy do zadan stuzb meteorologicznych
w danym obszarze.

48.1.3 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego powinien obejmowac wstepne
srodki ochrony, zapasy awaryjne na wypadek wystapienia Katastrofy lokalnej, schrony dla personelu oraz
procedury oczyszczenia portu lotniczego po katastrofie i przywrdcenia jego normalnego dziatania. Operacje
statkow powietrznych beda zazwyczaj niemozliwe na kilka godzin przed i po burzy.

48.14 Po otrzymaniu ostrzezenia o silnej burzy nalezy powiadomi¢ wszystkich wtascicieli statkow
powietrznych majacych baze lub lokal w porcie lotniczym. Ostrzezenia nalezy przekazaé wszystkim pilotom
statkow powietrznych znajdujacych si¢ w drodze do portu lotniczego. Odpowiedzialno$¢ za statki powietrzne
ponosza ich wiasciciele i piloci. Jezeli bedzie to mozliwe, wszystkie statki powietrzne znajdujace si¢ na ziemi
nalezy ewakuowa¢ do portow lotniczych znajdujacych sie poza rejonem objetym przez burze. Statkom
powietrznym znajdujacym si¢ w powietrzu nalezy doradzi¢ skierowanie si¢ do alternatywnego portu lotniczego.
Statki powietrzne znajdujace si¢ na ziemi, ktdrych nie mozna odestaé, powinny zosta¢ ostonigte lub zamocowane
tak, aby byty zwrocone w kierunku wiatru.

48.1.5 Podczas katastrof naturalnych czgste sg przerwy w zasilaniu, spowodowane albo uszkodzeniem
elektrowni, albo zniszczeniem linii przesytowych. Porty lotnicze zlokalizowane w obszarach silnych burz powinny
zastosowac §rodki zapewniajace skrocenie przerwy w zasilaniu do minimum, poprzez zapewnienie rezerwowych
generatorow spalinowych, albo dwoch Zrodet zasilania od dostawcow komercyjnych.

5 Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air

6 Regulations for the Safe Transport of Radioactive Materials and Emergency Response Planning for Transport Accidents Involving
Radioactive Materials

" Fire Protection Guide on Hazardous Material
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4.8.1.6 Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego powinien wskazywaé personel
odpowiedzialny za zabezpieczenie budynkow, ktorego zadaniem bedzie zebranie lub zabezpieczenie wszelkich
niezamocowanych przedmiotow, ktore moglyby zosta¢ porwane przez wiatr. W przypadku zagrozenia zalaniem
konieczne moze by¢ napehienie i utozenie workoéw z piaskiem.

4.8.1.7 Katastrofy naturalne wymagaja duzych ilosci specjalnego sprzgtu, koniecznego przy trzgsieniach
ziemi, powodziach, tsunami itp. Nalezy zbada¢ ilo$¢ i rodzaj sprzetu ratunkowego dostepnego w kazdym z
podmiotéw i sporzadzi¢ skonsolidowang liste sprz¢tu dostgpnego w danym regionie.

4.9  Sytuacje zagrozenia w porcie lotniczym graniczacym
z obszarami wodnymi

49.1 Informacje ogolne

Wiele portow lotniczych potozonych jest obok duzych zbiornikdw wodnych, wymagajacych korzystania z
dodatkowych stuzb ratowniczych. Statek powietrzny moze szybko zatonaé, w wyniku czego gldéwnym problemem
zagrazajacym osobom na jego pokladzie bedzie utonigcie lub hipotermia. Niektore statki powietrzne nie sa
wyposazone w kamizelki ratunkowe, tratwy lub pneumatyczne zjezdzalnie. Nalezy zapewni¢ sprzet ptywajacy
umozliwiajacy przewoz wszystkich oséb znajdujacych si¢ na pokladzie najwigkszego statku powietrznego
regularnie korzystajacego z portu lotniczego. Sprzgt ten powinien byé przewozony na pltywajacych pojazdach
ratowniczych, przygotowanych do natychmiastowego podjecia czynnosci ratowniczych.
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ROZDZIAL 5

CENTRUM OPERACYJNE SYTUACJI ZAGROZENIA
| RUCHOME STANOWISKO KIEROWANIA

5.1 Informacje ogolne

W kazdym porcie lotniczym nalezy zapewnié stale centrum operacyjne sytuacji zagrozenia, ktore bedzie
zajmowalo si¢ kierowaniem dziataniami w przypadku wystapienia Sytuacji zagrozenia. Niektore sytuacje
zagrozenia beda wymagaly ruchomego stanowiska kierowania w miejscu zdarzenia, normalnie podlegajacego
znajdujacemu si¢ na miejscu zdarzenia dowddcy z ramienia wiadz portu lotniczego.

5.2  Centrum operacyjne sytuacji zagrozenia

521 Gloéwne cechy tej jednostki:
a) ma stalg lokalizacje;

b) dziata na potrzeby wsparcia dowodcy dziatan ratowniczych znajdujacego na miejscu zdarzenia w
ruchomym stanowisku kierowania, w przypadku wypadkéw / incydentow statkow powietrznych;

C) pelni role centrum kierowania, koordynacji i tacznosci w przypadku bezprawnego zawtadniecia statkiem
powietrznym i grozby zamachu bombowego;

d) jest operacyjnie dostepne przez catg dobe.

5.2.2 Lokalizacja centrum operacyjnego sytuacji zagrozenia, jezeli jest to tylko mozliwe, powinna
zapewnia¢ mozliwos$¢ obserwacji wzrokowej pola ruchu naziemnego i odizolowanego stanowiska postojowego
dla statkow powietrznych.

523 Ruchome stanowisko kierowania bedzie zazwyczaj wlasciwym miejscem do koordynowania
wszystkich funkcji zwigzanych z kierowaniem i zapewnieniem tacznosci. Centrum operacyjne sytuacji zagrozenia
to wyznaczony obszar portu lotniczego, ktory jest zazwyczaj wykorzystywany do wsparcia i koordynacji w
wypadkach/incydentach, bezprawnym zawtadnigciu statkiem powietrznym oraz incydentach zwigzanych z grozba
zamachu bombowego. Jednostka ta powinna by¢ wyposazona w niezbedny sprzet i personel, umozliwiajgcy
komunikowanie si¢ ze stosownymi podmiotami podejmujacymi czynno$ci w sytuacji zagrozenia, w tym z
ruchomym stanowiskiem kierowania, gdy zostanie ono uruchomione. Urzadzenia taczno$ciowe i elektroniczne
nalezy sprawdza¢ codziennie.
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5.3 Ruchome stanowisko kierowania

53.1 Ruchome stanowisko kierowania to punkt, w ktorym zbieraja si¢ szefowie wspotpracujacych
podmiotéw, aby otrzymywaé i przekazywaé informacje oraz podejmowaé decyzje zwigzane z dzialaniami
ratowniczymi. Glowne cechy ruchomego stanowiska kierowania:

a) jestto jednostka ruchoma, ktora jest zdolna do szybkiego przemieszczenia sie;
b)  stuzy jako centrum kierowania, koordynacji i taczno$ci w razie wypadku / incydentu statku powietrznego;
c) jest sprawne do dziatanie w czasie wypadku / incydentu statku powietrznego; oraz

d) jest prawidtowo umiejscowione, odpowiednio do wiatru i warunkéw terenowych.

5.3.2 W razie wypadku / incydentu, uruchomienie wyznaczonego, rozpoznawalnego i wyraznie
widocznego ruchomego stanowiska kierowania jest sprawa najwyzszej wagi. Stanowisko to nalezy uruchomi¢ jak
najszybciej, najlepiej rownoczesnie z zainicjowaniem czynno$ci ratowniczo-gasniczych. Konieczne jest
utrzymanie cigglosci kierowania, tak aby kazdy podmiot podlegajacy ruchomemu stanowisku kierowania mogt
otrzyma¢ odpowiednie informacje o sytuacji przed podjeciem indywidualnych zadan i obowigzkow.

533 Ruchome stanowisko kierowania powinno by¢ wyposazone w niezbedny personel i sprzet,
umozliwiajacy komunikowanie si¢ ze wszystkimi podmiotami bioragcymi udziat w dziataniach zwigzanych z
sytuacja zagrozenia, W tym z centrum operacyjnym sytuacji zagrozenia. Urzadzenia tacznosciowe i elektroniczne
powinny by¢ sprawdzane raz w miesigcu.

534 W celu wyeliminowania zamieszania i przerw w lacznosci, wynikajacych z faktu, Zze na
stanowisku kierowania dziata kilka réznych podmiotéw korzystajacych z roéznych czestotliwosci radiowych i
telefonow, kluczowe znaczenie ma zmniejszenie hatasu poprzez stosowanie zestawow stuchawkowo-
mikrofonowych lub przegrod dzwigkochtonnych dla kazdej osoby na stanowisku kierowania.

535 Mapy, plany oraz inne niezbgdne urzadzenia i informacje powinny by¢ natychmiast
udostepnione dla potrzeb ruchomego stanowiska kierowania.

5.3.6 Ruchome stanowisko kierowania powinno by¢ tatwo rozpoznawalne dzicki uzyciu
wyrozniajacego oznakowania umieszczonego nad stanowiskiem, takiego jak flaga w szachownicg, kolorowy
pachotek, balon lub sygnalizator §wietlny.

5.3.7 W niektorych przypadkach konieczne moze by¢é utworzenie pomocniczego stanowiska
kierowania. W takim przypadku, jedna z lokalizacji nalezy wskaza¢ jako ,.glowne” stanowisko kierowania i
wyposazy¢ w niezbedne $rodki tacznosci z pomocniczym stanowiskiem kierowania.
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ROZDZIAL 6

DOWODCA | KOORDYNATORZY PLANU

6.1 informacje ogolne

6.1.1 W razie wypadku, za bezposredni nadzor i kierowanie dziataniami ratowniczo-gasniczymi w
poczatkowym okresie interwencji odpowiada petnigcy stuzbe dowddca oddziatu lotniskowej strazy pozarnej.
Personel ratowniczo-gasniczy przybywa zwykle jako pierwszy na miejsce wypadku, dlatego wspomniany
dowddca oddziatu lotniskowej strazy pozarnej bedzie pierwsza osoba kierujaca dziataniami ratowniczo-
gasniczymi w poczatkowym okresie czasu. Jednakze z uwagi na bezposrednie zaangazowanie dowddcy oddzialu
w prowadzenie dziatan ratowniczych, kierowanie dzialaniem, zgodnie z Planem dziatania w sytuacjach
zagrozenia, przejmuje wyznaczony dowodca dziatan ratowniczych, jak tylko dotrze na miejsce zdarzenia. Sposob
przekazania kierowania i zakres odpowiedzialnosci musi by¢ wczesniej ustalony W Planie dziatania w sytuacjach
zagrozenia i doktadnie realizowany wedtug Planu.

6.1.2 W wypadkach lotniczych, ktore majg miejsce poza terenem portu lotniczego, dowodzenie i
kierowanie dziataniem ratowniczym sprawuje podmiot wskazany w porozumieniu o wzajemnej pomocy zawartym
wczesniej ze spolecznoscig lokalna.

6.1.3 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia powinien przewidywa¢ réwniez Wyznaczenie innych
koordynatorow, odpowiedzialnych za realizacj¢ szczegolnych funkcji. Ponizej przedstawiono schemat
organizacyjny kierowania dziataniem ratowniczym.

Wyznaczony dowodca
dziataniach ratowniczych

Komendant Komendant Koordynator
Strazy Pozarnej Policji pomocy medycznej
Jednostki Strazy Oddziaty Policji Karetki Szpitale
Pozarnej objete objete pogotowia
porozumieniem porozumieniem
Koordynator
transportu

Upowazniony przedstawiciel
operatora statku powietrznego

37



ROZDZIAL 7

MAPA Z SIATKA KWADRATOW

7.1 informacje ogélne

7.1.1 W centrum operacyjnym sytuacji zagrozenia powinny si¢ znajdowaé szczegbtowe mapy portu
lotniczego i jego otoczenia z siatkg kwadratow (z podaniem daty aktualizacji). Podobne, mniejsze mapy, powinny
by¢ dostepne w wiezy kontroli lotniska, straznicy lotniskowej stuzby ratowniczo-gasniczej, pojazdach ratowniczo-
gasniczych i innych pojazdach pomocniczych reagujacych w sytuacji zagrozenia. Kopie map nalezy takze
przekaza¢ do podmiotow uwzglednionych w Planie.

7.1.2 Zaleca si¢ korzystanie z dwoch map z siatkg kwadratow. Jedna odwzorowujaca uktad drog
dojazdowych w porcie lotniczym, lokalizacje uje¢ wody, miejsca wyczekiwania i rejonow koncentracji, itp. (patrz
Rysunek 7-1). Druga z map powinna odwzorowywac otoczenie portu lotniczego i wskazywaé odpowiednie
placowki medyczne, drogi dojazdowe, miejsca wyczekiwaniaa itp. w odlegtosci do okoto 8 km od srodka portu
lotniczego (patrz Rysunek 7-2).

7.1.3 W przypadku stosowania wigcej niz jednej mapy z siatka kwadratow wazne jest, aby byly one
ze soba zgodne; musza byé one bezzwlocznie rozpoznawane przez wszystkie podmioty uczestniczace w
dziataniach ratowniczych. Zastosowanie siatek w roznych kolorach, tak jak na Rysunkach 7-1 i 7-2 zapobiega
niewlasciwej interpretacji map z siatkg kwadratow.

7.1.4 Mapa z siatka kwadratow, pokazujaca dostepne placowki medyczne, powinna zawiera
informacje o potencjalnej liczbie 16zek i sSrodkow medycznych w réznych szpitalach. Kazdy szpital powinien mie¢
podany swoj indywidualny numer i specjalizacje¢, wraz z danymi takimi jak liczba 16zek, liczba personelu itp.

7.15 W przypadku uaktualnienia mapy kluczowe znaczenie ma przekazanie uaktualnionych kopii do
wszystkich wspotpracujacych podmiotow i zniszczenie nieaktualnej mapy.
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Planowanie dziatari w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym

Rozdziat 7
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Rysunek 7-1. Przykladowa mapa z siatka kwadratéw. Port lotniczy.
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Rysunek 7-2. Przykladowa mapa z siatka kwadratéw. Port lotniczy i jego otoczenie.
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ROZDZIAL 8

INFORMACJE O PUNKTACH KONTAKTOWYCH PODMIOTOW,
Z KTORYMI NALEZY NAWIAZAC LACZNOSC

8.1  Informacje ogélne

8.1.1 Schematy przebiegu procedury powiadamiania (alarmowania), takie jak przyktadowo
zamieszczono na Rysunkach 8-1 i 8-2, mogg w znacznym stopniu pomoc W szybkim komunikowaniu si¢ w czasie
sytuacji zagrozenia. Schematy te powinny zawiera¢ odpowiednio, wszystkie istotne numery telefonow. Dla
kazdego rodzaju sytuacji zagrozenia uwzglednionej w Planie nalezy opracowac oddzielne schematy przebiegu
procedury powiadamiania. Wazne jest, aby Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego jasno
opisywatl metode powiadamiania.

8.1.2 Numery telefonéow nalezy weryfikowa¢ raz w miesiagcu. W przypadku jakichkolwiek zmian
nalezy publikowa¢ uaktualnione listy numerow. Kazdy schemat przebiegu procedury powiadamiania powinien
by¢ drukowany na jednej kartce i opatrzony data, tak aby w razie zmiany informacji konieczne byto ponowne
opublikowanie tylko jednej strony.
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POWIADOMIENIE

Stuzby ruchu lotniczego

= 2501264
Lotniskowa Stuzba Lotniskowy Lotniskowy Zespot Medyczny Wiadze
Ratowniczo Gasnicza Posterunek Policji lub Publiczna Stuzba Zdrowia Portu Lotniczego
= 7807164 = 2807384 = 9507324 = 1507364
_Jednostki Stl:aiy .Jednostki Po'licj.i Opera.tor Statku Wiadze Rzadowe
objete porozumieniem objete porozumieniem Powietrznego
0 wspétpracy o wspotpracy & 1507394 = 3507360
& 5577364 = 6507390
Panistwowa Komisja
Karetki Pogotowia Badania yvypadkow
Transport Lotniczych
= 4507364
© Autokarowy = 2907364
= 8507364
Karetki Pogotowia . S'UZbIY ltJt!'zl)((mama
— Miejsce wyznaczone otniska
& 5507364 do oczekiwania = 8507354
pasazerow
= 9507364
Szpitale Lotnlskou.la Stacja
— Paliw
e 6507364 Rzecznik Prasowy = 7807364
Operatora Statku
Powietrznego
= 2507311
Lekarz MedyF yny Lotnictwo Ogélne
Sadowej —
= 7507364 & 6507390
Ochrona Zdrowia
i Opieka Spoteczna
= 2507364
Wojsko Duchowienstwo
= 2507364 = 4607361
Stuzby Celne i
Emigracyjne
= 2907390
Rzecznik Prasowy
& 7807345
Wiadze Pocztowe
= 9707387
Rolnictwo
= 1207364

Rysunek 8-1. Schemat przebiegu procedury powiadamiania — wypadek statku powietrznego
w porcie lotniczym
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POWIADOMIENIE

Stuzby ruchu lotniczego  lub Policja
= 2501264 997 55 11
Panstwowa Lotniskowa Stuzba Lotniskowy Lotniskowy Zespot Medyczny Wiadze
Straz Pozarna Ratowniczo Gasnicza Posterunek Policji lub Publiczna Stuzba Zdrowia Portu Lotniczego
= 5577364 = 7807164 = 2807384 = 9507324 = 1507364
Jednostki Strazy Pozarnej Jednostki Policji Operator Statku
objete porozumieniem objete porozumieniem Powietrznego Wiadze Rzadowe
o0 wspolpracy o wspdipracy 9 = 3507360 | |
e — B 1507394 “
& 5577364 = 6507390
: ; Panstwowa Komisja
K.a_:etkl Pogotowia Badania Wypadkow
= 4507364 Transport Lotniczych |
p
Autokarowy T 2007364
= 8507364
Szpitale
= 650 73 64 Sluzby Utrzymania
2 6508371 Rzecznik Prasowy Lotniska —
Operatora Statku = 8507354
Powietrznego
= 2507311
Lekarz Medycyny
Sadowej Lotniskowa Stacja
= 7507364 Paliw -
Ochrona Zdrowia i = 7807364
Opieka Spofeczna
= 2507364
Wojsko
= 250 73 64 Lotnictwo Ogc’)lne
Stuzby Celne i & 6507390
Emigracyjne
= 2907390
Duchowiefistwo | |
= 4607361
Wiadze Pocztowe
= 9707387
Rzecznik Prasowy
= 7807345
Rolnictwo
= 1207364

Rysunek 8-2. Schemat przebiegu procedury powiadamiania —

poza terenem portu lotniczego
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ROZDZIAL 9

SELEKCJA POSZKODOWANYCH | OPIEKA MEDYCZNA

9.1 Konieczno$¢ udzielenia natychmiastowej pomocy poszkodowanym
w wypadku statku powietrznego

Nieudzielenie bezzwlocznej pomocy medycznej przez przeszkolony personel ratowniczy osobom
poszkodowanym w wypadku lotniczym moze zwigkszy¢ liczbg ofiar §miertelnych i spowodowaé pogorszenie
stanu zdrowia poszkodowanych. Osoby, ktore przezyty wypadek, powinny zosta¢ poddane selekcji odpowiednio
do stopnia obrazen, z uwzglednieniem dostgpnych zasobéw medycznych, a nastgpnie bezzwlocznie przewiezione
do wtasciwych placéwek medycznych.

9.2  Zasady selekcji (wszystkie sytuacje zagrozenia)

9.21 »Selekcja” to podziat i klasyfikowanie poszkodowanych w celu okreslenia priorytetu
zwigzanego z udzieleniem pomocy medycznej i zapewniania transportu.

9.2.2 Osoby poszkodowane powinny by¢ podzielone na cztery grupy:
Priorytet I: osoby wymagajace natychmiastowej pomocy medycznej
Priorytet II: osoby, ktérym mozna udzieli¢ pomocy medycznej w drugiej kolejno$ci
Priorytet I11I: osoby, ktore odniosty drobne obrazenia
Priorytet IV: zmarli.
9.2.3 Pierwsza osoba, przeszkolona w zakresie udzielania pomocy medycznej, ktora przybedzie na

miejsce zdarzenia, musi bezzwtocznie rozpoczaé wstepng selekcje poszkodowanych. Osoba (osoby) ta kontynuuje
selekcje do czasu zastgpienia jej przez bardziej wykwalifikowana, wyznaczong osobg funkcyjnag z personelu portu
lotniczego, ktorej przydzielono zadanie selekcji poszkodowanych. Osoby poszkodowane nalezy przenosic z rejonu
selekcji do whasciwych rejonow opieki przed rozpoczeciem leczenia koncowego. Stan poszkodowanych nalezy
ustabilizowa¢ w rejonach opieki, nastepnie przetransportowa¢ do wiasciwej placowki medyczne;j.

9.24 Nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby osoby poszkodowane, ktorym przydzielono ,,Priorytet 17,
otrzymaty pomoc medyczng w pierwszej kolejnosci i aby po ustabilizowaniu zostaly jak najszybciej
przetransportowane. Za realizacje tego zadania odpowiedzialna jest osoba funkcyjna wyznaczona do selekcji
poszkodowanych.

9.25 Operacja selekcji jest najbardziej efektywna, gdy przeprowadza sie ja na miejscu zdarzenia.
Warunki panujace na miejscu zdarzenia mogg by¢ jednak takie, Ze przed rozpoczeciem bezpiecznej selekcji
konieczne bedzie bezzwloczne przeniesienie poszkodowanych. W takim przypadku poszkodowanych nalezy
przenosi¢ na jak najmniejsza odlegto$¢, z dala od rejonu dziatania stuzb gasniczych oraz w kierunku nawietrznym
i w gore od miejsca zdarzenia (patrz Rysunek 9-1).
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9.2.6 W procesie selekcji oséb poszkodowanych nalezy wykorzystywaé plakietki identyfikacyjne,
ktore utatwia selekcj¢ rannych i przewéz do wskazanego szpitala. Technika ta jest szczegélnie uzyteczna w
sytuacji, gdy osoby poszkodowane sg osobami wielu narodowosci.

9.3 Standardowe plakietki identyfikacyjne osob poszkodowanych
i sposéb ich uzycia

9.3.1 Potrzeba stosowania plakietek standardowych. Plakietki identyfikacyjne osob poszkodowanych
powinny by¢ $cisle okreslone pod wzgledem koloréw i symboli, tak aby plakietka byta jak najprostsza. Plakietki
pomagaja przyspieszy¢ udzielanie pomocy w przypadku duzej liczby poszkodowanych w sytuacjach
wymagajacych dokonanie selekcji, a przez to pozwalajg na szybsza ewakuacj¢ poszkodowanych do placéwek
medycznych.

9.3.2 Projekt plakietki. Standardowe plakietki nalezy zaprojektowaé tak, aby wymagatly
wprowadzania jedynie minimalnej ilosci informacji, nadawaty si¢ do uzycia w niekorzystnych warunkach
pogodowych i byly wodoodporne. Przyktadowa plakietke przedstawiono w Zalaczniku 8. Na zamieszczonej
plakietce cyfry i symbole wskazujg klasyfikacje medyczng 0s6b poszkodowanych w nastepujacy sposob:

Priorytet | lub natychmiastowa pomoc medyczna: plakietka CZERWONA,;
rzymska cyfra I;

symbol krélika

Priorytet 11 lub pomoc opézniona: plakietka ZOLTA;
rzymska cyfra Il;

symbol zotwia;

Priorytet 11 lub pomoc w niewielkim zakresie: plakietka ZIELONA;
rzymska cyfra Ill;

ambulans z symbolem X

Priorytet IV lub zgon: plakietka CZARNA

9.3.3 W przypadkach, gdy plakietki nie sg dostgpne, poszkodowanych mozna klasyfikowac z uzyciem
cyfr rzymskich wykonanych z tasmy samoprzylepnej lub umieszczajac oznaczenia bezposrednio na czole lub
innych odstonietych fragmentach skory, wskazujac w ten sposéb priorytet lub potrzebe pomocy medycznej. W
przypadkach, gdy brak jest pisakow do oznakowania, mozna poshuzy¢ si¢ szminkg. Nie zaleca si¢ stosowania
flamastrow, poniewaz mogg si¢ one rozmazywac w deszczu lub $§niegu badz zamarza¢ w niskich temperaturach.
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9.4  Zasady udzielania pomocy medycznej

94.1 Stabilizacj¢ powaznie poszkodowanych nalezy przeprowadzi¢ na miejscu zdarzenia. Nalezy
unikaé natychmiastowego przewozu powaznie poszkodowanych przed ustabilizowaniem ich stanu.

9.4.2 W przypadku, gdy wypadek ma miejsce w porcie lotniczym lub w jego sasiedztwie, jako
pierwszy na miejscu zdarzenia pojawia si¢ zazwyczaj personel ratowniCzo-gasniczy. Personel ten musi mie¢
swiadomo$¢, ze konieczne jest jak najszybsze zlokalizowanie i ustabilizowanie powaznie poszkodowanych. W
przypadkach, gdy gaszenie pozaru lub zapobieganie jego powstaniu nie wymaga dziatania catego personelu
ratowniczo-gasniczego, wolne osoby powinny bezzwlocznie podjaé stabilizowanie ofiar pod kierownictwem
najlepiej przeszkolonej w medycynie ratunkowej osoby znajdujacej si¢ w miejscu zdarzenia. Pierwsze pojazdy,
ktére pojawig si¢ na miejscu zdarzenia, powinny by¢ wyposazone we wstepny zapas §rodkow do udzielania
pomocy, w tym sztuczne drogi oddechowe, kompresy, bandaze, tlen i inne wyposazenie uzywane do stabilizacji
0s6b poszkodowanych w wyniku wdychania dymu i powaznych urazéw. Personelowi ratowniczo-gasniczemu
nalezy zapewni¢ tlen w wystarczajacej iloéci. Tlenu nie wolno jednakze uzywac¢ w obszarach, w ktorych znajduje
si¢ rozlane paliwo lub odziez nasaczona paliwem, z uwagi na zagrozenie wybuchem.

943 Czynnosci podjete w ciggu pierwszych kilku minut udzielania pomocy medycznej powinny mie¢
na celu ustabilizowanie poszkodowanych do czasu przybycia bardziej wykwalifikowanego personelu
medycznego. Po przybyciu specjalistycznych zespoldw urazowych udzielona zostanie bardziej zaawansowana
pomoc medyczna (tj. resuscytacja krazeniowo-oddechowa itp.).

9.4.4 Procedura selekcji i dalsza pomoc medyczna powinna by¢ prowadzona pod kierownictwem
jednego osrodka witadzy, oficjalnie wyznaczonego koordynatora medycznego, tuz po jego przybyciu. Przed
przybyciem koordynatora medycznego procedurg selekcji kieruje osoba wyznaczona przez kierujacego dowodce
shuzb ratowniczo-gasniczych.

9.4.5 Koordynator medyczny odpowiada za wszelkie aspekty medyczne zdarzenia i podlega
bezposrednio kierujacemu znajdujacemu si¢ na miejscu zdarzenia. Podstawowa funkcja koordynatora
medycznego jest administrowanie, a nie praca w zespole medycznym udzielajagcym pomocy poszkodowanym.

9.4.6 W celu utatwienia identyfikacji i wyrdznienia koordynatora medycznego, koordynator powinien
nosi¢ kask ochronny w kolorze biatym oraz dobrze widoczny element ubioru w kolorze bialtym, taki jak kamizelka
lub kurtka, z czerwonym odblaskowym napisem ,KOORDYNATOR MEDYCZNY” [MEDICAL
COORDINATOR] z przodu i z tyhu.

9.4.7 Pomoc dla poszkodowanych kategorii | (hatychmiastowa pomoc). Poszkodowani tego typu to
osoby:

a)  zsilnymi krwotokami;

b) powaznie zatrute wdychanym dymem;

C) zobrazeniami klatki piersiowej, przetyku i twarzoczaszki powodujacymi problemy z oddychaniem;
d) =z obrazeniami czaszki, ktérym towarzyszy $pigczka i szybko rozwijajgcy sie wstrzgs;

e) ze zlamaniami otwartymi;

f)  zpowaznymi oparzeniami (powyzej 30 procent powierzchni ciata);

g) zranami miazdzonymi;

h)  ze wstrzasem dowolnego rodzaju; oraz
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i)  zobrazeniami rdzenia kregowego.
9.4.8 Zalecane sg nastgpujace czynnosci:

a) pierwsza pomoc (oczyszczenie tchawicy, zatrzymanie krwawienia za pomoca opatrunkow
hemostatycznych i utozenie poszkodowanego w pozycji bocznej ustalonej;

b)  resuscytacja;
€) podanie tlenu, z wyjatkiem obszaroéw, w ktorych znajduje si¢ paliwo lub odziez nasgczona paliwem; oraz

d) umieszczenie poszkodowanego pod ostong (w namiocie awaryjnym) do czasu przetransportowania.

9.4.9 Pomoc dla poszkodowanych kategorii Il (opézniona pomoc). Poszkodowani tego typu to
osoby:

a) zobrazeniami klatki piersiowej nie powodujagcymi problemow z oddychaniem;
b)  ze ztamaniami zamknig¢tymi konczyn;

C) zograniczonymi oparzeniami (ponizej 30 procent powierzchni ciata);

d) z obrazeniami czaszki, ktorym nie towarzyszy $piaczka lub wstrzas; oraz

e) zobrazeniami tkanek migkkich.

9.4.10 Pomoc dla poszkodowanych z obrazeniami nie wymagajacymi natychmiastowej pomocy
medycznej] w celu utrzymania przy zyciu moze by¢ opdzniona do czasu ustabilizowania wszystkich
poszkodowanych kategorii 1. Przewéz poszkodowanych kategorii II zostanie przeprowadzony po udzieleniu na
miejscu pomocy w minimalnym zakresie.

94.11 Pomoc dla poszkodowanych kategorii 111 (pomoc w niewielkim zakresie). Poszkodowani tego
typu to osoby z niewielkimi obrazeniami. Zdarzaja si¢ wypadki/incydenty, w ktérych pasazerowie odnoszg jedynie
niewielkie obrazenia lub nie odnosza w ogoble obrazen, lub obrazenia nie sa zauwazalne. Poniewaz poszkodowani
tacy moga zakloca¢ inne czynno$ci i priorytety, wazne jest, aby zostali przetransportowani z miejsca
wypadku/incydentu do wyznaczonego rejonu oczekiwania, gdzie zostang ponownie zbadani.

9.4.12 Wazne jest, aby zapewni¢ pomoc i opieke dla poszkodowanych kategorii III oraz ich
identyfikacj¢. W tym celu nalezy wykorzysta¢ stuzby lotniskowe, operatora statku powietrznego (w przypadkach,
ktore go dotycza) lub miedzynarodows organizacje pomocy humanitarnej (Czerwony Krzyz itp.). W tym celu
nalezy wcze$niej wyznaczy¢ odpowiednie miejsca, takie jak pusty hangar, wyznaczona cze¢$¢ terminalu
pasazerskiego, straznica strazy pozarnej lub inne odpowiednie miejsce o whasciwej wielkosci (hotel, szkota itp.).
Kazdy taki wybrany obszar powinien by¢ wyposazony w instalacj¢ grzewcza lub klimatyzacyjna, zasilanie
elektryczne i o§wietlenie, wodg, telefony 1 urzadzenia sanitarne. Nalezy wyznaczy¢ kilka takich miejsc, tak aby w
razie zdarzenia mozna byto wskazaé miejsce najbardziej dogodne pod wzgledem dojazdu i wielkosci (w zaleznosci
od liczby poszkodowanych). Lokalizacja tych miejsc powinna by¢ znana catemu personelowi operatora statku
powietrznego oraz najemcom lokali w porcie lotniczym.
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9.5 Kontrola przeplywu poszkodowanych

951 Poszkodowani powinni przechodzi¢ przez cztery rejony, ktore powinny by¢ starannie

umiejscowione i fatwo identyfikowalne (patrz Rysunek 9-1).

a)

b)

d)

Rejon zbiorczy - miejsce, w ktorym odbywa si¢ wstgpne zbieraniec powaznie poszkodowanych
wydobytych ze szczatkoéw. Potrzeba wskazania takiego obszaru zalezy od rodzaju zdarzenia i otoczenia
miejsca zdarzenia. W tym miejscu zazwyczaj personel ratowniczo-gasniczy przekazuje opieke nad
poszkodowanymi stuzbom medycznym. W wigkszosci przypadkow przekazanie opieki odbywa sig
jednakze w rejonie selekcji.

Rejon selekcji - rejon selekcji powinien by¢ zlokalizowany w odlegtosci co najmniej 90 m, po stronie
nawietrznej w stosunku do miejsca zdarzenia, dla unikniecia narazenia na ogien i dym. W razie potrzeby
mozna wskaza¢ wigcej niz jeden rejon selekcji.

Rejon opieki - poczatkowo istnie¢ bedzie jeden rejon opieki. P6zniej, rejon ten nalezy podzieli¢ na trzy
podobszary, odpowiednio do kategorii poszkodowanych, tj. rejon pomocy natychmiastowej (kategoria I),
pomocy op6znionej (kategoria II) i pomocy ograniczonej (kategoria IIT). Rejony opieki nalezy oznaczy¢
kolorem w celach identyfikacyjnych (czerwony - pomoc natychmiastowa, zotty - pomoc opdzniona, zielony
- pomoc ograniczona). Mozna si¢ przy tym postuzy¢ kolorowymi pachotkami, flagami itp.

Rejon przewozu - rejon przewozu stuzacy do rejestrowania, wysytania i ewakuacji poszkodowanych
powinien by¢ zlokalizowany pomigdzy rejonem opieki i droga wyjazdowa. Zazwyczaj wymagany jest tylko
jeden rejon przewozu. Jezeli jednakze wskazano wigcej niz jeden rejon przewozu, konieczne jest
zapewnienie tgcznosci pomiedzy rejonami.

9.5.2 Zaleca si¢ stosowanie ruchomych punktéw stabilizacji i pomocy dla poszkodowanych kategorii

I i II. Idealnie bytoby, gdyby punkty te byly uruchamiane w czasie ponizej trzydziestu (30) minut. Ich budowa

musi wigc pozwala¢ na szybkie dostarczenie na miejsce i szybkie rozpoczecie przyjmowania poszkodowanych.

Punkty takie powinny obejmowac:

a)

b)

c)

karetki podstawowe lub reanimacyjne. Karetka reanimacyjna jest idealnym miejscem udzielania pomocy
poszkodowanym kategorii I. Poszkodowany moze w niej otrzymaé¢ pomoc, a nastepnie zostaé przewieziony
bezposrednio do szpitala;

czerwone namioty, w ktorych mozna przyjmowac przypadki powazne lub wyjatkowo pilne. Namioty te,
wyposazone w zintegrowane instalacje grzewcze i o$wietleniowe, moga by¢ przewozone na miejsce
zdarzenia wraz z calym niezbednym wyposazeniem medycznym (patrz Zatacznik 3); oraz

z6tte namioty dla poszkodowanych kategorii II. Do stabilizowania wszystkich poszkodowanych mozna
wykorzystywaé przenosne szpitale polowe lub karetki.

48



ICAO Doc 9137, Cz¢$¢ 7 ,, Planowanie dzialan w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym”

SR 12 4r
WYCIEK PALIWA

g
i g

STANOWISKO
KIEROWANIA

e

SELEKCJA POSZKODOWANYCH
Okoto 90 m od miejsca wypadku, pod wiatr, dwie osoby dokonuja
selekeji rannych i przydzielaja im plakietki w zalezno$ci od
odniesionych obrazen.

— ¥

MIEJSCE OPATRYWANIA RANNYCH

_’?
Lt ;&&3\

| A
'\ " (& gy RS
'\; g\w q .

/
PRIORYTET Il PRIORYTET i PRIORYTET |
i ranni
(selekcji dokonuje personel ‘ l
operatora statku powietrznego)

REJON SRODKOW TRANSPORTU

Miejsce oczekiwania
karetek pogotowia

Do miejsca oczekiwania @ 1A +

Rysunek 9-1. Selekcja poszkodowanych i pomoc medyczna na miejscu wypadku
statku powietrznego

49



ROZDZIAL 10

OPIEKA AMBULATORYJNA NAD POSZKODOWANY MI

10.1 Informacje ogélne

10.1.1 Wtadze portu lotniczego, operator statku powietrznego (w przypadkach, ktore go dotycza) lub
inny, wczes$niej wyznaczony w tym celu podmiot, odpowiadajg za:

a) wybor rejonu oczekiwania najbardziej odpowiedniego dla danej sytuacji zagrozenia spos$rdd rejonow
wskazanych wcze$niej w Planie dziatania w sytuacjach zagrozenia;

b) zapewnienie przewozu o0sob, ktore nie odniosty obrazen, z miejsca zdarzenia do wyznaczonego rejonu
oczekiwania;

c) zapewnienie lekarza (lekarzy), pielggniarki (pielegniarek) lub zespotow wykwalifikowanych w udzielaniu
pierwszej pomocy, ktorzy zbadaja i udziela pomocy poszkodowanym, w szczegdlnosci osobom
znajdujacym sie pod wpltywem szoku nerwowego lub zatrutych dymem;

d) dostarczenie kompletnej listy pasazerow i zatogi samolotu dla celow obliczeniowych;

e) przeprowadzenie wywiadow z osobami, ktore nie odniosty obrazen i zarejestrowanie ich nazwisk, adresow,
numerow telefonow oraz miejsc, w ktorych beda uchwytne w ciggu nastgpnych 72 godzin;

f)  powiadomienie krewnych i najblizszych, gdy bedzie to niezbgdne;

g) koordynowanie czynno$ci z wyznaczong mig¢dzynarodowa organizacja humanitarng (Czerwony Krzyz
itp.); oraz

h) zapobieganie zaklocaniu czynno$ci przez osoby nieuprawnione lub osoby niezwigzane oficjalnie z
prowadzonymi czynno$ciami.

10.1.2 Nalezy poczyni¢ wczesniejsze uzgodnienia dotyczace bezzwlocznego przewozu autobusem lub
innym, wlasciwym $rodkiem transportu, osob poszkodowanych zdolnych do samodzielnego poruszania sig,
wymagajacych pomocy ambulatoryjnej, z miejsca zdarzenia do wyznaczonego rejonu oczekiwania. Plan ten
powinien by¢ wdrozony automatycznie po otrzymaniu zawiadomienia o sytuacji zagrozenia. Osobom tym w
rejonie oczekiwania powinna towarzyszy¢ pielggniarka lub osoba przeszkolona w zakresie udzielania pierwszej
pomocy. Kazdy pasazer i cztonek zatogi powinien by¢ zbadany pod katem doznanego szoku nerwowego i zatrucia
dymem. Niska temperatura lub nieckorzystna pogoda moze wymagaé zapewnienia dodatkowych srodkéw
ochronnych dla poszkodowanych.

10.1.3 Pasazerowie opuszczajacy statek powietrzny za pomoca zjezdzalni ewakuacyjnych mogg nie
mie¢ obuwia lub wiasciwej odziezy. W przypadku, gdy zdarzenie mialo miejsce w obszarach wodnych lub
bagnistych, osoby te moga by¢ mokre i moga odczuwa¢ dyskomfort. Problemy te nalezy przewidzie¢ wcze$niej,
zapewniajgc odpowiedni zapas odziezy, obuwia oraz kocow. Konieczne moze by¢ wskazanie specjalnego miejsca
oczekiwania, w ktorym bedzie ogrzewanie i odziez, aby zapobiec wyzigbieniu, i w ktorym przeprowadzane bedzie
badanie lekarskie przed przekazaniem osob do wyznaczonego ambulatoryjnego rejonu oczekiwania.

10.1.4 Wspomniane wyzej wyposazenie moga zapewni¢ mi¢dzynarodowe organizacje humanitarne i
jednostki wojskowe.
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ROZDZIAL 11

POSTEPOWANIE Z OFTIARAMI SMIERTELNYMI

11.1  Post¢powanie z ofiarami §miertelnymi (czarna plakietka)

11.11 Postgpowanie z ofiarami $miertelnymi na miejscu wypadku statku powietrznego musi
uwzglednia¢ potrzebe zachowania dowodow. Wazne jest, aby mie¢ $wiadomos$¢, ze nienaruszone miejsce
zdarzenia stanowi najbardziej wiarygodny dowdd pozwalajacy na okreslenie przyczyny wypadku i wprowadzenie
w przyszlosci zmian, ktore moga pomoc w zapobiezeniu podobnym zdarzeniom.

Plan powinien obejmowac ustalenia dotyczace zarzadzania postepowaniem z ofiarami $miertelnymi na miejscu
zdarzenia. Plan wymaga wyznaczenia osoby (0s6b) odpowiedzialnej za kontakty i koordynacj¢ czynnos$ci z
lekarzem medycyny sadowej. Lotniskowy personel gasniczy i pozostaty personel ratowniczy powinien rozumiec¢
podstawowa potrzebg dochodzenia oraz techniki i procedury stosowane w dochodzeniu zwigzanym z wypadkiem
statku powietrznego. Tam, gdzie bedzie to mozliwe, wrak statku powietrznego powinien zosta¢ pozostawiony bez
zmian do czasu przybycia odpowiednich wiadz dochodzeniowych.

11.1.2 Teren otaczajacy miejsce wypadku z ofiarami $miertelnymi powinien by¢ w petni chroniony.
Obszary, w ktorych wystepuje wiele ofiar $miertelnych lub rozczlonkowanych zwlok powinny zostad
pozostawione bez zmian do czasu przybycia lekarza medycyny sadowej oraz Sledczego badajacego wypadek lub
0soby przez niego wyznaczonej.

11.1.3 Personel odpowiedzialny za zbieranie fragmentdéw ciat oraz przenoszenie poszkodowanych na
noszach nalezy wyposazy¢ w odpowiedni zapas jednorazowych rekawiczek z tworzywa Sztucznego i rekawic
skorzanych. Jakkolwiek jednorazowe rekawiczki z tworzywa sg akceptowalne, to ulegaja one tatwo przecigciu lub
rozerwaniu przez elementy wraku i szczatki. Rgkawice skorzane nie ulegaja przecigciu lub rozerwaniu, ale
wchlaniaja plyny ustrojowe i ograniczaja czucie. Zaleca si¢, aby pojedynczy noszowy nosil jedng rekawiczke z
tworzywa sztucznego i jedng skorzang lub aby dwoch noszowych pracowato jako zespot. Po zakonczeniu zbierania
szczatkdw wszystkie uzywane rekawiczki nalezy spalié.

11.1.4 W przypadku koniecznosci przemieszczenia ciat lub czesci wraku, przed ich przemieszczeniem
nalezy zrobi¢ zdjecia pokazujace pozycje ulozenia cial wzgledem czesci wraku oraz sporzadzi¢ szkic ich
wzajemnego wozenia. Dodatkowo, do kazdego przemieszczonego ciata lub fragmentu ciata nalezy przyczepié
plakietke, natomiast w miejscach, w ktorych zostaty one znalezione posrod szczatkow wraku, nalezy zamocowac
odpowiadajace tym plakietkom oznaczenia umieszczone na pretach lub plakietkach. Nalezy prowadzié dziennik
wszystkich wydanych plakietek. Ponadto nalezy podja¢ szczegodlne kroki w celu zapobiezenia naruszeniu
jakichkolwiek elementdéw w obszarze kokpitu. W przypadku konieczno$ci wymontowania jakichkolwiek
elementoéw sterowania statkiem powietrznym, przed ich wymontowaniem nalezy wykona¢ zdjecia, rysunki lub
notatki.

1115 Wydobycie ciat i rzeczy osobistych z wraku przed przybyciem lekarza medycyny sadowe;j lub
wilasciwych wladz jest dopuszczalne tylko wowczas, gdy jest to konieczne dla zapobiezenia ich zniszczeniu przez
ogien lub z innych podobnych powodéw. W przypadku konieczno$ci wydobycia ciat nalezy podja¢ wspomniane
wczesniej $rodki ostroznosci. Nalezy zapewni¢ worki na zwloki w ilosci wystarczajacej dla zapakowania
wszystkich ciat, jak rowniez rzeczy osobistych.
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11.1.6 Worki na zwloki sa zazwyczaj dostepne u gtownych lokalnych dostawcoéw trumien i akcesoriow
pogrzebowych, w firmach ich wyposazajacych i zaopatrujacych oraz w pobliskich jednostkach wojskowych.
Zaleca si¢ utrzymywanie pewnego zapasu workow na zwloki w porcie lotniczym.

11.1.7 Identyfikacja cial i okreslanie przyczyny zgonu jest przeprowadzane we wspotpracy z wladzami
w tym celu wyznaczonymi. Czynnosci te sa generalnie prowadzone we wspotpracy z zespotami medycyny
sadowej 1 innymi specjalistami.

11.1.8 Wypadki, ktorych skutkiem jest duza liczba ofiar $miertelnych, spowoduja przekroczenie
normalnej pojemno$ci kostnic. W rejonach, w ktorych opoznienie lub temperatura moga przyczyni¢ si¢ do
rozktadu tkanek, nalezy zapewni¢ chtodzone miejsce przechowywania cial. Chtodzenie mozna zapewni¢ z
wykorzystaniem statego schtadzacza lub przyczep chtodniczych. Rejon przeprowadzania sekcji zwlok powinien
znajdowa¢ si¢ w poblizu chtodni i powinien zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa. Rejon ten powinien
nadawac si¢ na miejsce pracy, powinien by¢ wyposazony w energi¢ elektryczng i biezaca wod¢ i mie¢ rozmiar
pozwalajacy na wstepna selekcje zwtok.

11.1.9 Kostnicg nalezy odizolowac i umiesci¢ w lokalizacji oddalonej od miejsc, do ktoérych dostep
mogg mie¢ krewni i osoby postronne.

11.1.10 Po identyfikacji ofiar $miertelnych nalezy podja¢ kroki majace na celu skontaktowanie si¢ z
najblizszymi krewnymi. W tym celu nalezy wykorzysta¢ podmioty takie, jak operatorzy statkéw powietrznych,
organizacje spoteczne (np. migdzynarodowe organizacje pomocy humanitarnej i policja) lub kler.

11111 Zespdt dochodzeniowy zazwyczaj ma potrzebe i jest uprawniony do zlecania wykonywania
sekcji zwtok i badan toksykologicznych czionkow zatogi, a w szczegdlnych przypadkach takze pasazerow.
Decyzja o wykonaniu sekcji zwlok i ww. badan powinna by¢ podjeta przed przekazaniem ciat rodzinom ofiar.

11.1.12 Po zakonczeniu dzialan ratowniczych, gdy tylko bedzie to w praktyce mozliwe, nalezy
przeprowadzi¢ odprawg wszystkich uczestnikow dziatan ratowniczych. Nieocenione znaczenie dla §ledczych maja
szkice, schematy, zdjecia, i filmy wideo zarejestrowane w miejscu zdarzenia, jak rowniez stosowne szczegoty
dotyczace oznakowania przenoszonych ciat i fragmentow cial.

11.1.13 W celu utatwienia identyfikacji i wyrdznienia si¢, osoba petnigca funkcj¢ szefa stuzb medycyny
sadowej, powinna nosi¢ kask ochronny w kolorze ciemnobrazowym oraz kamizelke lub inny element ubioru w
kolorze ciemnobragzowym, z wyraznym napisem ,,FORENSIC CHIEF” [SZEF MEDYCYNY SADOWEIJ] z
przodu i z tytu.
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ROZDZIAL 12

EACZNOSC

12.1 Uslugi lacznosciowe

Wszystkim stuzbom i organom lotniskowym zaangazowanym w sytuacj¢ zagrozenia nalezy zapewni¢ dwustronna
taczno$¢. Plan powinien takze uwzglednia¢ utrzymanie stosownej sieci tgcznosci z podmiotami spoza portu
lotniczego, reagujacymi w sytuacji zagrozenia. Plan wymaga, aby stanowisko kierowania i centrum operacyjne
sytuacji zagrozenia miaty mozliwo$¢ ciggtego komunikowania si¢ ze wszystkimi podmiotami bioracymi udziat w
dziataniach ratowniczych. W procesie planowania nalezy wskazaé rezerwowe metody i $rodki tacznosci.

12.2  Siec lacznosci

1221 Skoordynowana sie¢ tacznosci ma kluczowe znaczenie dla kazdej wigkszej operacji, w ktorej
uczestniczg rozne podmioty podlegajace wiecej niz jednej jurysdykcji.

12.2.2 Skoordynowana sie¢ lacznosci powinna sktadaé si¢ z radiowych urzadzen nadawczo-
odbiorczych, telefonéw i1 innych urzadzen telekomunikacyjnych w ilosci wystarczajacej do stworzenia i
utrzymania tgcznosci podstawowej i drugorzednej. Sie¢ tacznosci powinna zapewnic tacznosé pomigdzy centrum
operacyjnym sytuacji zagrozenia i stanowiskiem Kkierowania oraz wszystkimi pozostatymi podmiotami
uczestniczgcymi w dziataniach ratowniczych (patrz: karta kontrolna przebiegu procedury Rysunek 8-1).

12.2.3 Operacyjna sie¢ tacznosci powinna obejmowaé podstawowe $rodki tacznosci oraz, w zaleznosci
od do sytuacji, tam gdzie jest to konieczne, zapasowe $rodki tacznosci umozliwiajace bezposrednia i skuteczna
tacznos¢, odpowiednio pomiedzy nizej wymienionymi podmiotami:

a) Organ upowazniony do ogtoszenia alarmu i rozpoczecia akcji ratunkowej (moze to by¢: wieza kontroli
lotniska (TWR) lub stuzba informacji powietrznej, dyzurny operacyjny portu lotniczego, biuro
przewoznika majacego statg baze w porcie lotniczym lub biuro linii lotniczej, jednostka lotniskowej stuzby
ratowniczo-gasniczej);

b) Wieza kontroli lotniska (TWR) i / lub stuzba informacji powietrznej, wiasciwe stanowisko/centrum
alarmowania i kierowania lokalnej jednostki strazy pozarnej, zatogi jednostek ratowniczo-gasniczych
bedace w drodze do miejsca wystapienia sytuacji zagrozenia z udzialem statku powietrznego oraz
znajdujace si¢ na miejscu wypadku/incydentu.

c) Inne podmioty, znajdujace si¢ w porcie lotniczym lub poza lotniskiem, objete porozumieniem o wzajemnej
pomocy w sytuacjach zagrozenia, w tym procedura alarmowania calego personelu pomocniczego,
wyznaczonego do udziat w dziataniach ratowniczych.

d) Pojazdy jednostek ratowniczo-gasniczych, w tym tgczno$¢ pomiedzy cztonkami zaldég w kazdym z
pojazdow.
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12.3 Sprzet lacznosci

12.3.1 Szczegodlnie wazne jest, aby zapewni¢ wystarczajaca ilos¢, sprawnego sprzgtu tacznosei, w celu
umozliwienia natychmiastowej reakcji personelu wraz z odpowiednim wyposazeniem w czasie sytuacji
zagrozenia. W sytuacji zagrozenia, do natychmiastowego uzycia powinien by¢ dostepny nizej wymieniony sprzet
tacznoscei.

12.3.2 Przeno$ne radiowe urzadzenia nadawczo-odbiorcze. Nalezy zapewni¢ przenosne,
dwukierunkowe urzadzenia radiowe w ilo$ci zapewniajacej kazdemu z podmiotow uczestniczacych w dziataniach
ratowniczych mozliwo$¢ komunikowania sie ze stanowiskiem kierowania.

12.3.3 W celu uniknigcia zablokowania taczno$ci w sytuacji zagrozenia nalezy wprowadzi¢ $cisty
dyscypling komunikacyjng. Kazdy podmiot powinien korzysta¢ z wilasnej czestotliwosci; ponadto nalezy
wyznaczy¢ czestotliwo$é dla kierowania.

12.34 Na stanowisku kierowania nalezy zapewni¢ urzadzenia radiowe pozwalajace na bezposrednie
komunikowanie si¢ ze statkiem powietrznym lub kontrolg naziemna w przypadku, gdy bedzie to niezbedne.
Urzadzenia te powinny by¢ wyposazone w zestaw stuchawkowo-mikrofonowy w celu zmniejszenia zamieszania
1 hatasu wynikajacego z jednoczesnego wykorzystywania wielu czestotliwosci.

12.35 Bezposrednia tacznos¢ z pilotem lub kokpitem statku powietrznego mozna nawigzac takze z
uzyciem linii kokpit-ziemia. Wymaga to zastosowania odpowiedniego ztacza, przewodu, mikrofonu i zestawu
shuichawkowego. Nawiazanie takiej tacznosci wymaga wspolpracy i koordynacji pomigdzy lotniskowa stuzba
ratowniczo-gasniczg i operatorem (operatorami) statku powietrznego. Normalnie, mozliwo$¢ takiej tacznosci
wynika z uzycia zestawu stuchawkowego stuzby naziemnej podtaczonego do ztacza umieszczonego w komorze
podwozia.

12.3.6 Na stanowisku kierowania nalezy zapewni¢ odpowiednig liczbg linii telefonicznych (spisanych
i niespisanych) lub telefonéw komorkowych, pozwalajgca na zapewnienie bezposredniej tacznosci z podmiotami
spoza portu lotniczego, jak rowniez z portu lotniczego. Linie bezposrednie pozwalajg na zaoszczgdzenie czasu i
zmniejszaja prawdopodobienstwo przecigzenia kanatdw tacznosci radiowe;.

12.3.7 Placowki medyczne i karetki wymagaja tacznosci, dzigki ktérej mozna wykorzystywac
zaawansowane systemy podtrzymywania zycia uzywane w stuzbie zdrowia.

12.3.8 Kluczowym elementem dobrego systemu tacznosci moze by¢ dedykowany pojazd wyposazony
w niezbedny sprzet tacznosciowy oraz samodzielne Zrodlo zasilania. Dobrze wyposazony pojazd taczno$ciowy
stanowi nieodzowny element efektywnego, dobrze zarzadzanego stanowiska Kierowania. W planowaniu nalezy
uwzgledni¢ wykwalifikowanego kierowce / operatora pojazdu.

12.3.9 Zaleca si¢, aby w centrum operacyjnym sytuacji zagrozenia lub na ruchomym stanowisku
kierowania zainstalowane zostaty urzadzenia rejestrujace wyposazone w moduty podawania czasu, zapewniajace
rejestracje catej komunikacji w celu jej pozniejszej analizy. Zaleca si¢ takze rejestrowanie catej komunikacji
dotyczacej sytuacji zagrozenia, w tym informacji tekstowych.

12.3.10 W przypadku czasowej utraty tgcznos$ci, dla stanowiska Kierowania nalezy wyznaczy¢ goncow,
ktérych zadaniem bedzie wspieranie innych form tacznos$ci. Nalezy takze zapewni¢ przenosne megafony.
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12.4 Sytuacje zagrozenia na plycie postojowej i w terminalu

1241 Wtladze portu lotniczego lub operatorzy statkow powietrznych powinni stworzy¢ system
lacznosci zapewniajacy szybka reakcje wyposazenia ratunkowego w razie wypadkow i incydentéw w terminalu.
Zdarzenia na plycie postojowej obejmuja pozary w kabinach statkdw powietrznych, rozlanie i pozar paliwa
podczas tankowania, zderzenia statkow powietrznych i pojazdéw oraz medyczne sytuacje zagrozenia.

1242 W dwukierunkowe urzadzenia radiowe, pozwalajace na bezposrednia taczno$é z centralnym
punktem powiadamiania, nalezy wyposazy¢ jak najwiecej 0sdb z personelu pracujgcego na plycie postojowej, w
tym caty personel nadzorujacy.

1243 Wszystkie bramki wejsciowe lub rekawy powinny by¢ wyposazone w telefony po stronie
dokonywania odprawy i po stronie plyty postojowej. Przy telefonie nalezy umiesci¢, w widoczny sposob, numery
telefonow awaryjnych.

12.5 Testowanie i weryfikacja

1251 System tacznosci powinien by¢ sprawdzany codziennie w celu zweryfikowania dziatania
wszystkich sieci radiowych i telefonicznych.

125.2 Wszystkim podmiotom oraz osobom funkcyjnym odpowiedzialnym za realizacje Planu
dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego (planu zagrozenia spoteczno$ci lokalnej) udostepni¢ petny
i aktualny spis telefonéw kontaktow wszystkich uczestniczacych podmiotéw. Numery telefonow powinny by¢
weryfikowane raz w miesigcu w celu zapewnienia ich ciggtej aktualnosci. Uaktualnione spisy telefonéw nalezy
regularnie przekazywaé do wszystkich podmiotéw uwzglednionych w Planie dzialania w sytuacjach zagrozenia.
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ROZDZIAL 13

CWICZENIA DZIALAN W SYTUACJACH ZAGROZENIA
W PORCIE LOTNICZYM

13.1 Cel

13.1.1 Celem ¢wiczen dzialania w sytuacjach zagrozenia jest zapewnienie adekwatnosci:
a) reakcji catego personelu biorgcego udziat w dziatan ratowniczych;
b) planéw i procedur dziatania w sytuacjach zagrozenia; oraz

C) wyposazenia ratowniczego i srodkow tacznosci.

13.1.2 W zwiazku z powyzszym szczegdlne wazne jest, aby Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla
portu lotniczego zawierat procedury wymagajace okresowe sprawdzenie (testowania) skuteczno$ci Planu.
Sprawdzenie to powinno przede wszystkim zapewni¢ skorygowanie mozliwie jak najwigkszej liczby uchybien i
btedow oraz zapoznanie catego personelu i zainteresowanych podmiotéw ze srodowiskiem portu lotniczego, z
innymi podmiotami i z ich rolg w realizacji Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia.

13.1.3 Plan dziatania w sytuacji zagrozenia dla portu lotniczego zapewnia ramy, ktére pozwalaja
jednostkom strazy pozarnej, stuzbom medycznym, ochrony i innym stuzbom portu lotniczego oraz podmiotom
zewngtrznym ze spotecznos$ci lokalnej, na potaczenie wysitkow dla efektywnej, skoordynowanej reakcji na
sytuacje zagrozenia w porcie lotniczym. Wykorzystujac jeden z rodzajow ¢wiczen postepowania w sytuacji
zagrozenia w porcie lotniczym, operatorzy portéw lotniczych i kierownicy zewngtrznych shuzb ratowniczych
mogg, po pierwsze, stworzy¢ zintegrowany plan dziatania, w ktérym reakcja na sytuacje zagrozenia zalezy od
charakteru i miejsca wystgpienia zdarzenia oraz, po drugie, prze¢wiczy¢ procedury i koordynacje wymagane dla
osiggniecia skutecznej reakcji w jak najkrotszym czasie. Ponadto operatorzy portow lotniczych nie moga w petni
zaufa¢ Planowi dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego, jezeli go nie przeanalizuja, zrewiduja,
przeanalizuja ponownie i przetestuja. Testowanie ma kluczowe znaczenie dla wskazania potencjalnych powaznych
luk w Planie. Na przyktad, niektore osoby objete Planem moga go niewlasciwie postrzega¢ lub rozumie¢; niektore
z procedur, ktore na papierze wydaja si¢ by¢ prawidtowe, moga nie zadziala¢ w praktyce; pisemne oszacowania
czasu, odlegto$ci i dostepnych zasobow moga by¢ na tyle niedoktadne, ze spowodujg problemy. Przetestowanie
Planu moze da¢ lotniskowemu personelowi reagujagcemu na sytuacj¢ zagrozenia okazj¢ do lepszego poznania si¢
nawzajem i poznania sposoboéw dziatania innych stuzb. Personelowi zewnetrznemu moze z kolei pozwoli¢ na
spotkanie sie z personelem lotniskowym i zapoznanie si¢ z budynkami i instalacjami portu lotniczego, zasobami,
drogami ruchu oraz zidentyfikowanymi obszarami zagrozenia. Cwiczenia powinny by¢ prowadzone w ciagu dnia,
0 zmierzchu i w nocy oraz przy réznej pogodzie i w réznych warunkach widzialnos$ci.

13.2 Rodzaje ¢wiczen dzialania w sytuacjach zagrozenia
w porcie lotniczym

13.2.1 Istniejg trzy metody testowania Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego:
a) Cwiczenia kompleksowe (catosciowe);
b) Cwiczenia czgciowe; oraz

c) Cwiczenia sztabowe (teoretyczne).
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13.2.2 Testy te beda prowadzone wedtug nastepujacego harmonogramu:
Kompleksowe: przynajmniej raz na dwa lata;

CzeSciowe: przynajmniej raz w roku, w ktorym nie sg przeprowadzane ¢wiczenia kompleksowe lub tak czesto,
jak bedzie to wymagane dla utrzymania wprawy;

Sztabowe: przynajmniej raz na sze$¢ miesiecy, z wyjatkiem tego okresu szeSciomiesiecznego, w ktorym
przeprowadzono ¢wiczenia kompleksowe.

13.3 Cwiczenia sztabowe

13.3.1 Cwiczenia sztabowe stanowia test integracji i mozliwosci reagowania sit i $rodkow bez
ponoszenia kosztow i przerywania czynno$ci stuzb, ktére ma miejsce przy ¢wiczeniach kompleksowych.
Cwiczenia te mogg byé przeprowadzone jako sprawdzenie koordynacji przed éwiczeniami kompleksowymi lub
moga by¢ przeprowadzane w okresach pomiedzy ¢wiczeniami kompleksowymi w celu ponownego potwierdzenia
prawidlowosci procedur, strategii, numerow telefonow, czestotliwosci radiowych oraz zmian kadrowych
kluczowego personelu.

13.3.2 Cwiczenia sztabowe to ¢éwiczenia najprostsze do przeprowadzenia, wymagajace jedynie sali
szkoleniowej, mapy portu lotniczego w duzej skali oraz obecnosci przedstawicieli wyzszego szczebla kazdej
uwzglednionej jednostki. Na mapie wybiera si¢ miejsce prawdopodobnego wypadku, a kazdy z uczestnikow
opisuje dziatania, jakie jego jednostka podejmie w ramach reakcji. Cwiczenie to szybko ujawnia problemy
operacyjne, takie jak konflikty czestotliwos$ci komunikacyjnych, braki sprzetowe, niejasna terminologia i obszary
jurysdykeji. Cwiczenia takie powinny by¢ przeprowadzane co pot roku, ale nie musza byé przeprowadzane w
okresach, w ktorych przeprowadzane sg inne ¢wiczenia.

13.4 Cwiczenia czeSciowe

Czesciowe ¢wiczenia dziatania w sytuacjach zagrozenia moga obejmowac niektore z jednostek uwzglednionych
w Planie, w celu przeszkolenia nowego personelu, oceny nowego wyposazenia lub technik lub dla spelienia
obowigzkowych wymagan dotyczacych regularnego szkolenia. Cwiczenia te sa ekonomiczne, poniewaz maja
ograniczony zakres i moga by¢ powtarzane tak czgsto, jak bedzie to konieczne w celu utrzymania wysokiego
standardu sprawno$ci. Moga one obejmowac tylko jedna jednostke, taka jak stuzby ratowniczo-gasnicze lub
medyczne, badz kilka jednostek, zgodnie z wymaganiami. Cwiczenia te powinny odbywaé sie przynajmniej raz w
roku, w ktorym nie sg przeprowadzane ¢wiczenia kompleksowe, aby zapewni¢, ze wszystkie uchybienia wykryte
podczas kompleksowych ¢wiczen dziatania w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym zostaty usunigte.

13.5 Cwiczenia kompleksowe
135.1 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego powinien by¢ sprawdzany w formie

¢wiczen kompleksowych, sprawdzajacych wszystkie urzadzenia wyposazenie oraz uczestniczace podmioty, W
odstgpach czasu nieprzekraczajacych dwoch lat. Cwiczenia kompleksowe powinny by¢ zakonczone petnym
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sprawozdaniem, oceng krytyczng oraz Szczegétowa analiza. W analizie i ocenie krytycznej powinni aktywnie
uczestniczy¢ przedstawiciele wszystkich podmiotéw bioracych udziat w ¢wiczeniach.

135.2 Pierwszym krokiem w planowaniu kompleksowych ¢wiczen dziatania w sytuacjach zagrozenia
jest uzyskanie aprobaty wszystkich wiasciwych wiadz, w tym wiadz portu lotniczego oraz podmiotow ze
srodowiska lokalnego. Organy lotniskowe oraz stuzby i podmioty zewngtrzne z wlasciwym personelem, ktory
nalezy uwzgledni¢ w planie, zostaty wyszczeg6lnione w rozdziale 3 pkt. 3.1.

13.5.3

a) Cele. Aby przeprowadzi¢ kompleksowe ¢wiczenia dziatania w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym,
pierwszym, podstawowym krokiem, jaki musza wykona¢ pracownicy portu lotniczego planujacy ¢wiczenia
oraz zaangazowane 0s0by funkcyjne stuzb i podmiotéw zewnetrznych, jest okreSlenie, co doktadnie chca
osiagna¢ w wyniku przeprowadzonych ¢wiczen. Poniewaz w wielu przypadkach trudno jest uzyska¢ fundusze
i zaangazowac odpowiedni personel, dobrze jest, gdy kierownictwo zaplanuje osiagnigcie okreslonych celow.

b)  Wybor celu. Istnicje wiele celow, ktore mozna postawic dla ¢wiczen dziatania w sytuacjach zagrozenia. Na
przyktad, ¢wiczenia mozna przeprowadzi¢ W nocy, aby sprawdzi¢ reakcje personelu reagujacego W
warunkach nocnych. Podobnie, pozagdane moze by¢ sprawdzenie zdolno$ci reagowania lokalnych zespotow
ratunkowych w sytuacji zagrozenia zwigzanej z Wykryciem materialow niebezpiecznych w tadunku statku
powietrznego.

c) Ustanowienie limitu ilosci celow. Prawdopodobne jest, ze podczas ¢wiczen mozliwe bedzie osiggniecie
wigcej niz jednego celu. Polaczenie kilku celow kryje w sobie jednak putapke polegajaca na wyznaczeniu
takiego zakresu ¢wiczen, ktorego nie da si¢ zrealizowa¢. W ramach okres$lania celow osoby planujace
¢wiczenia powinny ograniczy¢ zakres problemow, ktore zostang zbadane. Jezeli tego nie zrobia, ryzykuja
wprowadzeniem chaosu i frustracji wérod reagujacego personelu. Rzeczywiste sytuacje zagrozenia moga
rodzi¢ chaos i frustracje, ale chaos i frustracja podczas ¢éwiczen doprowadzi jedynie do negatywnych
do$wiadczen szkoleniowych. Cwiczenia takie sa zmarnowana okazja i moga obnizy¢ zdolno$é
spotecznos$ci do reagowania w rzeczywistych sytuacjach zagrozenia.

d) Ocena wynikow. Po zakonczeniu ¢wiczen powinna istnie¢ mozliwos¢ przyjrzenia si¢ im i wskazania
konkretnych umiejetnosci, ktore nabyto, nowych warunkéw srodowiskowych, ktore zbadano, systemow
tacznosci, ktore wyprobowano, dodatkowe jednostki objete porozumieniem o wzajemnej pomocy, ktore
wlaczono do realizacji Planu, nowe wyposazenie, ktore uzyto, jak rowniez inne korzysci lub problemy,
ktoére napotkano.

1354 Szefowie i dowddcy uczestniczacych podmiotow i stuzb powinni doktadnie zapoznaé si¢ z
Planem dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego i opracowaé plany dla swoich jednostek
organizacyjnych, skoordynowane z Planem ogdlnym. Szefowie podmiotow powinni spotykac¢ sie regularnie w
celu poszerzenia znajomosci obowigzkéw i wymagan dotyczacych ich podmiotow we wspotpracy z pozostatymi
podmiotami.

13.55 Do kompleksowych ¢éwiczen dziatania w sytuacji zagrozenia nalezy wykorzystywaé duzy
pasazerski statek powietrzny, zapewniajacy realizm ¢wiczen i pozwalajacy ich uczestnikom na zapoznanie si¢ z
problemami zwigzanymi z wydobywaniem poszkodowanych ze statku powietrznego. Jezeli nie ma mozliwosci
wykorzystania takiego statku powietrznego, mozna postuzy¢ si¢ autobusem lub podobnym duzym pojazdem.

D - 120 dni: Personel nadzoru podmiotow uczestniczacych w ¢wiczeniach odbywa spotkania
organizacyjne, podczas ktorych okreslane sg cele, scenariusz, przydzielane zadania i
wybierani koordynatorzy Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia (zob. rozdziat 6);
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D - 90 dni: Pierwsze sprawozdanie z realizacji ustalen;

D - 70 dni: Pierwsze spotkanie wszystkich podmiotéw bioracych udzial w ¢wiczeniach
(pojedynczy przedstawiciele);

D - 60 dni: Pelne wustalenia dotyczace lokalizacji ¢wiczen kompleksowych Iub rejonu
koncentracji. Ukonczenie pisemnego scenariusza;

D - 50 dni: Rozpoczecie szkolenia zespotu przygotowujacego pozorowane obrazenia. Drugie
spotkanie przedstawicieli podmiotdw. Wybdr przewodniczacego ds. pozorowanych
obrazen spos$rod personelu szpitali, personelu ratowniczo-gasniczego, obrony
cywilnej, personelu wojskowego itp.;

D - 40 dni: Zakonczenie ustalen dotyczacych transportu, wyzywienia, noszowych i ochotnikow;

D - 30 dni: Trzecie spotkanie przedstawicieli podmiotow. Przeprowadzenie wstepnych,
Jrozgrzewkowych” ¢wiczen tgcznosci;

D - 21 dni: Czwarte spotkanie przedstawicieli podmiotow. Zakohczenie przygotowania
cztonkow, ktorzy nie uczestniczyli w poprzednich szkoleniach zespotow i ustalen
dotyczacych ochotnikéw udajacych poszkodowanych;

D - 14 dni: Koncowe spotkanie i odprawa wszystkich uczestnikow, w tym zespolu analizy
krytycznej;

D - 7 dni: Koncowe spotkanie personelu nadzoru, podczas ktdrego przeprowadzany jest
przeglad przydziatow;

D - 0 dni: Cwiczenia;

D+1do7dni: | Analiza krytyczna po ¢wiczeniach, pozwalajagca wszystkim uczestnikom na
wystuchanie sprawozdan obserwatorow;

D + 30 dni: Spotkanie personelu nadzoru w celu zapoznania si¢ z pisemnymi sprawozdaniami z
analizy krytycznej przekazanymi przez obserwatorow i uczestnikow; rewizja procedur
w celu usunigcia btgdow i uchybien, ktore ujawnity si¢ podczas éwiczen.

13.5.6 Cwiczenia postgpowania w sytuacji zagrozenia powinny byé przeprowadzane w miejscach,
w ktorych mozliwe bedzie zapewnienie jak najwigkszego realizmu przy jednoczesnym zaktdcaniu pracy portu
lotniczego w jak najmniejszym zakresie. Nalezy wykorzystywaé rézne scenariusze. Cwiczenia moga byé
przeprowadzane w ciggu dnia lub noca w porcie lotniczym, w obszarze zabezpieczenia konca drogi startowej lub
w otoczeniu portu lotniczego. Scenariusze uwzgledniaja zdarzenia obejmujace:

a) statek powietrzny / konstrukcje;
b) statek powietrzny / statek powietrzny; lub
c) statek powietrzny / pojazd naziemny.

Poniewaz okoto 80 procent wszystkich wypadkow statkow powietrznych ma miejsce na pasie startowym, w
obszarze zabezpieczenia konica drogi startowej lub w rejonach podejscia do lgdowania lub odlotu, wiekszos$¢
¢wiczen powinno si¢ przeprowadza¢ w tych miejscach. W przypadkach, w ktorych nie bedzie mozliwosci uzycia
statku powietrznego, rozniecenie niewielkich pozaréw w miejscu ¢wiczen moze zwigkszy¢ realizm czynnosci
stuzb gasniczych. Dla zapewnienia realizmu czynno$ci shuzb medycznych, u ochotnikoéw sposrod osob
odgrywajacych role poszkodowanych, mozna upozorowa¢ doznane obrazenia.
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13.5.7 Na co najmniej 120 dni przed zaplanowanymi ¢wiczeniami kompleksowymi wiadze portu
lotniczego powinny zwotaé spotkanie catego kluczowego personelu nadzoru gltéwnych podmiotow
uczestniczacych w ¢wiczeniach. Podczas tego spotkania nalezy omowic cel ¢wiczen, ich scenariusz, przydzielone
zadania i obowigzki wszystkich podmiotow oraz wskazanego personelu. Zaleca si¢ skorzystanie z harmonogramu
i listy kontrolnej zamieszczonych ponizej:

13.5.8 Podczas przygotowywania scenariusza nalezy unika¢ uzywania prawdziwych nazw operatorow
statkow powietrznych i typow statkow powietrznych. Zapobiegnie to ktopotliwej sytuacji oraz niezadowoleniu
przedstawicieli firm lotniczych lub innych podmiotow.

13.5.9 W celu uzyskania maksymalnych korzys$ci z kompleksowych ¢wiczen dziatania w sytuacji
zagrozenia, wazne jest przeprowadzenie przegladu catego postepowania. W tym celu nalezy zorganizowac¢ zespot
obserwatorow, ztozony z osob znajacych zagadnienia zwiazane z postgpowaniem w czasie wypadkow z duza
liczba poszkodowanych i ofiar $miertelnych. Nalezy wyznaczy¢ przewodniczacego zespotu, ktéry bedzie
uczestniczyt we wszystkich spotkaniach. Zesp6t powinien uczestniczy¢ w koncowym spotkaniu organizacyjnym
(na siedem dni przed ¢wiczeniami) oraz, we wspolpracy z wladzami odpowiadajacymi za ¢wiczenia, powinien
zapewni¢ wprowadzenie do éwiczen istotnych problemow. Kazdy cztonek zespotu obserwatorow powinien
obserwowaé cale ¢wiczenia i wypetni¢ stosowny formularz analizy krytycznej ¢wiczen (patrz Zatacznik 9).
W dogodnym czasie po zakonczeniu ¢wiczen (nie pdzniej niz w ciggu siedmiu dni) nalezy zwotaé spotkanie,
podczas ktorego cztonkowie zespotu przedstawia swoje obserwacje i zalecenia dotyczace poprawy Planu dziatania
W sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego i zwigzanych z nim planéw i procedur wewnetrznych
uczestniczacych podmiotow.
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ROZDZIAL 14

PRZEGLAD PLANU DZIALANIA W SYTUACJACH
ZAGROZENIA DLA PORTU LOTNICZEGO

14.1 Informacje ogolne

14.1.1 Ocena Planu. Cwiczenia dajg zarzadzajacemu portem lotniczym i osobom planujgcym
¢wiczenia, doskonala okazje do oceny efektywnosci i skutecznosci Planu. W celu zmaksymalizowania
uzyteczno$ci oceny, osoby planujace ¢wiczenia powinny starannie zaprojektowac system oceny.

14.1.2 Planowanie. Zgodnie z celami ¢wiczenia, osoby planujace ¢wiczenia powinny opracowaé
system oceny, ktory zawiera rezultaty ¢wiczen (informacje zwrotne), wskazuje korzysci wynikajace z ¢wiczen
oraz korzysta z pomocy osOb petnigcych rolg obserwatorow (ang. evaluator) na dtugo przed rozpoczeciem
¢wiczenia.

a) ,Petla sprzezenia zwrotnego”. Rysunek 14-1 pokazuje klasyczny system zarzadzania projektem w
procesie planowania i wdrozenia projektu. Projekt jest planowany, wdrazany, a nastepnie oceniany (z
przekazaniem informacji zwrotnych — rezultatow C¢wiczenia). Rezultaty ¢wiczenia pozwalaja na
opracowanie modyfikacji tam, gdzie sa one konieczne, nastgpnie cykl rozpoczyna si¢ od nowa.

b) Korzysci. Planowanie i skuteczny system oceny przeprowadzonych ¢wiczen dziatania w sytuacjach
zagrozenia, niezaleznie od skali i wielko$ci ¢wiczenia, sg szczegdlnie jest wazne nie tylko z uwagi na
mozliwo§¢ wykrycia probleméw w samych ¢wiczeniach, ale, co istotniejsze, z uwagi na mozliwo$¢
znalezienia w Planie dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego lub spotecznosci otaczajacej
port obszaréw wymagajacych wyjasnienia i udoskonalenia.

c) Obserwatorzy. Cwiczenia powinny by¢ calkowicie otwarte dla wybranej grupy, posiadajacych
odpowiednie kwalifikacje obserwatorow, wyrdznionych przy pomocy specjalnych ubran. Obserwatorzy
nie powinni bra¢ udzialu w planowaniu lub przeprowadzaniu ¢wiczen. Doswiadczonych obserwatorow
moga zazwyczaj zapewni¢ organy rzadowe, inne porty lotnicze i prywatne organizacje lotnicze.
Wykorzystanie takich obserwatorow moze przynies¢ korzysci zarowno dla portu lotniczego organizujgcego
¢wiczenia, jak i dla organizacji, ktora ich zapewnila. Obserwatorow nalezy wybra¢ na dlugo przed
¢wiczeniami i zapozna¢ z planami portu lotniczego, w tym z wytycznymi dotyczacymi ewakuacji i
sprawozdawczosci.

14.1.3 Przygotowanie. Obserwatorzy, posiadajacy doswiadczenie w zakresie operacji portu
lotniczego, reagowania w sytuacjach zagrozenia oraz w ¢wiczeniach postgpowania w sytuacjach zagrozenia nie
wymagaja przeszkolenia przez osoby planujace ¢wiczenia. Jednakze przeprowadzenie wstepnego spotkania, na
ktorym omowiony zostang szczegétowy zakres i cele ¢wiczenia, pozwoli obserwatorom na efektywne
wykonywanie obowigzkdw, co z kolei zapewni portowi lotniczemu najwicksze korzysci z ¢wiczen.

a) Przygotowanie obserwatoréw. Obserwatorzy powinni otrzyma¢ pakiety informacyjne i arkusze analizy
krytycznej na dlugo przed ¢wiczeniami. Przydzielenie obserwatoréw do oceny kierowania, kontroli i
Iacznosci, jak roéwniez do obszarow funkcjonalnych dziatan ratowniczych zapewni szczegdtowa
obserwacj¢ kluczowych elementéw dziatan ratowniczych. Innych obserwatoréw nalezy przydzieli¢ do
analizy krytycznej calych ¢wiczen. Obserwatorzy poruszaja sie po miejscu ¢wiczen i obserwujg wszystkie
obszary funkcjonalne i wykonywane czynno$ci. Obserwatorzy zewngtrzni czgsto maja wlasne preferencje
lub specjalizujg si¢ w pewnych dziedzinach, takich jak ochrona lub medycyna, co osoby planujace
¢wiczenia powinny uwzgledni¢ przydzielajac obserwatoréw do poszczegdlnych obszarow.
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b) Arkusz analizy krytycznej. Arkusz analizy krytycznej stanowi istotng pomoc przy ocenie ¢wiczen
postepowania w sytuacji zagrozenia. Arkusz ten jest najbardziej efektywny, gdy zostanie podzielony na
oddzielne sekcje dotyczace odrebnych obszarow funkcjonalnych, z zapewnieniem odpowiedniego miejsca
na uwagi. Zadawane pytania powinny by¢ ogolne, poniewaz zbytnia szczegétowos§¢ moze spowodowac, ze
obserwatorzy poswieca swoj czas na przedstawianie szczeg6tow i nie bedg w stanie spojrze¢ na ¢wiczenia
z szerszej perspektywy. Przykltadowe arkusze analizy krytycznej zamieszczono w Zalaczniku 9.

c) Odprawy. Osoby planujace ¢wiczenia powinny dokonaé¢ odprawy obserwatorow, przedstawiajac im ich
funkcje i wprowadzone w ostatniej chwili zmiany na dzien przed ¢wiczeniami. W trakcie takiej odprawy
osoby planujgce ¢wiczenia moga przekaza¢ obserwatorom ostateczne kopie informacji o ¢wiczeniach oraz
arkusze analizy krytycznej, jak rowniez rozda¢ kamizelki, kurtki, kaski, plakietki lub inne przedmioty
stuzace do identyfikacji obserwatorow. Obserwatorzy powinni takze bra¢ udziat w konferencjach
prasowych dla mediow i w odprawach dla podmiotow uczestniczacych w ¢wiczeniu, w trakcie ktorych
mogg zglasza¢ pytania dotyczace Planu, zidentyfikowaé uczestnikow ¢wiczen 1 zapoznal si¢ z
oznaczeniami lub strojami wskazujacymi poszczegdlne funkcje personelu reagujacego.

1414 Rezultaty éwiczen (informacje zwrotne). Do oceny ¢wiczen i zbierania rezultatow stosowane
sg powszechnie trzy metody dostarczania informacji zwrotnych: bezposrednio na miejscu ¢wiczenia
(natychmiastowe wyniki), w czasie konferencji podsumowujacej oraz poprzez pisemne sprawozdania. Nalezy
wykorzysta¢ jedna lub kilka z tych metod.

a) Rezultaty uzyskane bezposrednio na miejscu ¢wiczenia (natychmiastowe). Przekazywanie informacji
zwrotnych na miejscu polega na zebraniu przedstawicieli wszystkich grup bioracych udziat w ¢wiczeniach
bezposrednio po ¢wiczeniu i przedstawieniu przez nich komentarzy ,,na $wiezo”. Jest rzecza naturalng, ze
wiele szczegblow moze umknaé, gdy obserwatorzy bedg starali si¢ podsumowaé kilka godzin
intensywnych dzialan w pieciominutowym ustnym sprawozdaniu. Obserwatorzy moga pominaé inne
szczegdly do czasu porownania swoich notatek z notatkami pozostalego personelu. Duza zalety
przekazywania informacji zwrotnych na miejscu jest to, ze wszyscy sa bardzo zainteresowani
informacjami, istnieje wigc duze prawdopodobienstwo natychmiastowego wykrycia krytycznych
probleméw. Aby umozliwi¢ przeprowadzenie sesji informacyjnej na miejscu, operatorzy portow lotniczych
i osoby planujace ¢éwiczenia muszg ustali¢ reguty zapewniajgce mozliwo$¢ swobodnej i nieprzerwanej
wypowiedzi. Sesja powinna by¢ stenografowana lub rejestrowana na ta§mie w celu pdzniejszego
wykorzystania.

b) Konferencja podsumowujaca. W konferencji podsumowujacej uczestniczg zazwyczaj osoby planujace
¢wiczenia oraz dowddcy i szefowie reagujacych podmiotow, ktdre uczestniczyly w ¢wiczeniach i sg
uwzglednione w Planie. Osoby planujace ¢wiczenia powinny wyznaczy¢é termin konferencji
podsumowujacej na co najmniej tydzien po ¢wiczeniach. Dowddcy i szefowie uczestniczacych podmiotow
beda prawdopodobnie potrzebowac co najmniej tygodnia, aby przeprowadzi¢ sesje informacyjne ze swoim
personelem i zebra¢ warto$ciowe informacje, ktérymi podzielg si¢ na konferencji. W konferencji
podsumowujacej powinni réwniez uczestniczy¢ koordynatorzy dziatan ratowniczych ze spotecznosci
lokalnej, zaréwno po to aby zapewnic, ze port lotniczy moze korzysta¢ z zasobow zewnetrznych, jak i ze
spoteczno$¢ lokalna, otaczajaca port lotniczy skorzysta z do§wiadczen lotniska.

c) Pisemne sprawozdania. Obserwatorzy majgcy do$wiadczenie w zakresie ¢wiczen i analizy krytycznej
powinni sporzadzi¢ pisemne sprawozdania ze swoich obserwacji. Osoby planujace ¢wiczenia mogg takze
poprosi¢ o pisemne sprawozdania pozostaty personel. Pisemne sprawozdania sg czg¢sto bardziej szczere niz
uwagi przedstawiane podczas konferencji podsumowujacej, ktorej uczestnicy moga byé wrazliwi na
komentarz 0séb z zewnatrz.

Wiadze portu lotniczego powinny dotozy¢ wszelkich staran, aby skontaktowa¢ si¢ z wladzami innych portow
lotniczych, ktére mogly mie¢ do czynienia z prawdziwymi wypadkami lotniczymi i ktére przeprowadzaly
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kompleksowe ¢wiczenia dziatania w sytuacjach zagrozenia, w celu uzyskania danych i poznania procedur
pozwalajacych na poprawienie i ulepszenie wlasnego Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu
lotniczego.

14.2 Przeglad dzialan ratowniczych po wypadku

Tak szybko po wypadku, jak tylko jest to w praktyce mozliwe, podmioty reagujace powinny uzyskaé ustne lub
pisemne sprawozdania od calego swojego personelu zaangazowanego w dziatania ratownicze i1 sporzadzi¢
dokument obejmujacy catos¢ operacji ratowniczo-gasniczej. Nastepnie nalezy zwotaé spotkanie sztabowe, ktore
dokona oceny tych dokumentow i, jezeli bedzie to wymagane, wprowadzi¢ do Planu dzialania w sytuacjach
zagrozenia zmiany uznane za konieczne dla poprawy zdolno$ci reagowania w kolejnych sytuacjach zagrozenia.

Planowanie Realizacja
¢wiczen ¢wiczen

Ocena ¢wiczen
(rezultaty, informacje zwrotne)

Rysunek 14-1. System oceny ¢wiczen dzialania w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym
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ZAYLACZNIK 1

SLOWNIK TERMINOW

Terminy zdefiniowane w Zatgcznikach ICAO sg stosowne zgodnie ze znaczeniem i zastosowaniem podanym
ponizej. Na $wiecie stosuje si¢ bardzo wiele roznych termindéw opisujacych instalacje, procedury, ushugi itp.
zwigzane z portami lotniczymi. Na ile to tylko mozliwe, terminy uzywane w niniejszym podreczniku to terminy
najpowszechniej uzywane na §wiecie. Gdy ponizsze terminy sg uzyte w niniejszym podreczniku, maja nastgpujace
znaczenie:

Alarm wypadkowy (Crash alarm). System jednoczesnego powiadamiania stosownych stuzb ratowniczych o
zblizajacej si¢ lub zaistnialej sytuacji zagrozenia.

Wypadek statku powietrznego (Aircraft accident). Zdarzenie podczas uzytkowania statku powietrznego, w
trakcie ktorego jakakolwiek osoba bioragca w nim udziat poniesie §mier¢ lub odniesie powazne obrazenia lub
w trakcie ktorego statek powietrzny ulegnie znaczacym uszkodzeniom.

Incydent statku powietrznego (Aircraft incident). Zdarzenie, inne niz wypadek z udzialem statku powietrznego,
ktore ma lub moze mie¢ wptyw na bezpieczefstwo dalszej eksploatacji statku powietrznego, jezeli nie
zostanie naprawione. Incydent nie pociaga za soba powaznych obrazen oséb lub powaznych uszkodzen
statku powietrznego.

Dochodzenie (Investigation). Proces realizowany w celu zapobiegania powstawaniu przyczyn zdarzenia,
obejmujacy gromadzenie i analiz¢ informacji, wyciagniecie wnioskow, w tym okre$lenie przyczyn(y) oraz,
w stosownych przypadkach, opracowanie zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego (Airport emergency plan). Procedury dotyczace
koordynacji reakcji stuzb lotniskowych i innych podmiotow zewnetrznych, ktéore moga pomdc W czasie
dziatan ratowniczych zwiazanej z sytuacja zagrozenia powstala w porcie lotniczym lub w jego sasiedztwie.

Sytuacja zagrozenia podczas lotu (In-flight emergency). Sytuacja zagrozenia, wptywajaca na osoby znajdujace
si¢ na poktadzie statku powietrznego lub jego zdolnosci operacyjne, ktora wystgpita w czasie lotu.

Porozumienie 0 wzajemnej pomocy w sytuacjach zagrozenia (Mutual aid emergency agreement).
Porozumienie zawarte ze stosownymi podmiotami dziatajacymi w spotecznosci lokalnej otaczajacej port
lotniczy, okreslajace sposoby wstepnego powiadomienia o sytuacji zagrozenia oraz zadania w czasie dziatan
ratowniczych.

Cwiczenia (Exercise). Test Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia i przeglad wynikéw, majacy na celu poprawe
efektywnosci Planu.

Cwiczenia dzialania w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym (Airport emergency exercise). Test Planu
dziatania w sytuacjach zagrozenia i przeglad rezultatow ¢wiczenia, majacy na celu poprawe efektywnosci
Planu.

Cwiczenia kompleksowe (Full-scale emergency exercise). Zebranie i wykorzystanie wszystkich zasobow, ktore
bytyby dostgpne i wykorzystane podczas rzeczywistej sytuacji zagrozenia.
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Cwiczenia czesciowe (Partial exercise). Cwiczenia z udziatem jednego lub kilku podmiotéw, wskazanych w
Planie dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego, majace na celu podniesienie ich sprawnosci
dzialania.

Cwiczenia sztabowe (Tabletop exercise). Najprostszy i najtanszy rodzaj éwiczen. Wykorzystywany jest do
sprawdzenia integracji i mozliwosci zasoboéw ratowniczych, jest prostym narzedziem planowania, analizy
krytycznej i uaktualnienia réznych reakcji przed praktycznym sprawdzeniem ich w terenie.

Operator statku powietrznego (Aircraft operator). Osoba, organizacja lub przedsigbiorstwo uzytkujace statek
powietrzny lub oferujace ustugi zwigzane z uzytkowaniem statku powietrznego.

Koordynator linii lotniczej (Airline co-ordinator). Upowazniony przedstawiciel linii lotniczej delegowany do
reprezentowania linii podczas sytuacji zagrozenia dotyczacej statku powietrznego lub majatku linii lotniczej.

Dyrektor portu lotniczego (Airport manager). Osoba majgca kompetencje do zarzadzania w zakresie
eksploatacji, utrzymania i bezpieczenstwa portu lotniczego. Dyrektor sprawuje nadzor administracyjny nad
lotniskowa stuzba ratowniczo-gasnicza, ale normalnie nie kieruje dziataniami operacyjnymi shuzb
ratowniczo-gasniczych.

Dowoédca dzialan ratowniczych (On-scene commander). Wyznaczona osoba odpowiedzialna za kierowanie
catoscig dziatan ratowniczych bezposrednio na miejscu zdarzenia.

Lekarz medycyny sadowej (Forensic doctor) [Lekarz sagdowy / koroner]. Funkcjonariusz publiczny, ktérego
podstawowym obowigzkiem jest badanie i dochodzenie przyczyn zgonu w przypadkach, w ktorych istnieje
przypuszczenie, ze zgon nie nastapit z przyczyn naturalnych. Zgromadzone dane odnoszg si¢ do zwigzkow i
zastosowania faktow medycznych do kwestii prawnych.

Stuzby ruchu lotniczego (Air traffic service). Termin ogélny oznaczajacy rézne stuzby takie jak: stuzba
informacji powietrznej, stuzba alarmowa, stuzba doradcza ruchu lotniczego oraz stuzby kontroli ruchu
lotniczego (kontroli obszaru, kontroli zblizania lub kontroli lotniska).

Wieza kontroli lotniska (Airport control tower —-TWR). Organ powotany dla zapewniania stuzby kontroli ruchu
lotniczego dla operacji wykonywanych w porcie lotniczym.

Lotniskowa stuzba informacji powietrznej (Airport flight information service AFIS). Jednostka stuzb ruchu
lotniczego zapewniajaca stuzbe lotniskowej informacji powietrznej, poszukiwania i ratownictwa oraz stuzbe
alarmowg i pomoc dla statkéw powietrznych w sytuacjach zagrozenia w portach lotniczych, w ktorych nie
jest zapewniana stuzba kontroli lotniska.

Centrum powiadamiania ratunkowego (Alarm and dispatch centre). Osrodki istniejace w wielu obszarach
metropolitalnych, stuzace do szybkiego uruchamiania stuzb ratowniczych. Z o$rodkiem tym zazwyczaj
mozna si¢ skontaktowaé wybierajac prosty, trzycyfrowy numer telefonu.

Pole ruchu naziemnego (Movement area). Czes$¢ lotniska wykorzystywana do startow, ladowan i kotowania
statkow powietrznych, sktadajaca si¢ z pola manewrowego i pasa startowego (pasow startowych).

Czes¢ lotnicza (Air side). Pole ruchu naziemnego lotniska wraz z przylegtym terenem i budynkami lub ich czgscia,
do ktérych dostep podlega kontroli.

Centrum operacyjne sytuacji zagrozenia (Emergency operations centre). Wyznaczony obszar portu lotniczego
stuzacy do wsparcia i koordynacji czynnos$ci podczas sytuacji zagrozenia w porcie lotniczym.
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Stanowisko kierowania (Command post — CP). Punkt w miejscu zdarzenia, w ktorym przebywa dowodca dziatan
ratowniczych dziatajacy na miejscu zdarzenia i gdzie scentralizowane jest kKierowanie, koordynacja, kontrola
i tacznos¢.

Rejon opieki (Care area). Miejsce udzielania pierwszej pomocy medycznej osobom poszkodowanym.
Rejon zbiorczy (Collection area). Miejsce wstgpnego gromadzenia 0s6b z powaznymi obrazeniami.

Miejsce wyczekiwania (Rendezvous point). Wyznaczony wcze$niej punkt odniesienia, tj. skrzyzowanie drog lub
inne okre§lone miejsce, do ktorego poczatkowo udaé si¢ ma personel/pojazdy reagujace w sytuacji
zagrozenia w celu otrzymania wskazoéwek dotyczacych lokalizacji rejonow koncentracji (staging areas) lub
miejsca wypadku/incydentu.

Rejon koncentracji (Staging area). Wyznaczony wcze$niej, majacy strategiczne polozenie obszar, na ktérym
gromadzi si¢ personel wspierajacy dzialania ratownicze oraz pojazdy i inne niezbedne wyposazenie, i
oczekuje w gotowosci do natychmiastowego wykorzystania w sytuacji zagrozenia.

Rejon transportu medycznego (Medical transportation area). Ta czgs¢ rejonu selekcji, w ktorej osoby
poszkodowane oczekuja na przewoz do placowek medycznych pod bezposrednim nadzorem osoby
odpowiedzialnej za transport medyczny.

Rejon selekcji (Triage area). Miejsce, w ktorym przeprowadza si¢ selekcje poszkodowanych.

Strefa wewnetrzna dzialan ratowniczych (Inner perimeter). Jest to wydzielony i zabezpieczony teren w celu
umozliwienia efektywnego Kierowania, tacznosci, kontroli i koordynacji oraz umozliwienia bezpiecznego
dzialania podczas reagowania w sytuacji zagrozenia, w tym zapewnienia bezzwlocznego dostgpu i wyjscia
personelu ratowniczego i pojazdow.

Strefa zewnetrzna dzialan ratowniczych (Outer perimeter). Obszar znajdujacy si¢ poza rejonem wewngtrznym
zdarzenia, ktory jest chroniony dla potrzeb natychmiastowego wsparcia operacyjnego dziatan ratowniczych,
zabezpieczony na wypadek bezprawnej i niekontrolowanej ingerenciji.

Wyznaczony rejon oczekiwania pasazerow (Designated passenger holding area). Miejsce, do ktorego
przewozeni sg pasazerowie niemajacy widocznych obrazen.

Ruchomy szpital polowy (Mobile emergency hospital). Specjalistyczny, samodzielny pojazd zapewniajacy
srodowisko kliniczne, w ktorym lekarz moze podja¢ na miejscu zdarzenia leczenie definitywne powaznych
obrazen.

Kwatery polowe (Mobile quarters). Ostony (np. namioty) zaprojektowane w sposdb umozliwiajacy ich
btyskawiczny przewo6z na miejsce zdarzenia i szybkie roztozenie w celu zabezpieczenia poszkodowanych
przez warunki atmosferyczne. Ich wyposazenie powinno obejmowaé o$wietlenie i ogrzewanie. Ich
integralnym elementem powinien by¢ $rodek transportu.

Mapa z siatkg kwadratéw (Grid map). Mapa obszaru z natozona siatka wspotrzednych prostokatnych, ktora jest
wykorzystywana do identyfikacji lokalizacji naziemnych, w przypadku ktorych brak jest innych punktow
orientacyjnych.

Oznakowanie plakietkami (Tagging). Metoda wykorzystywana do identyfikowania poszkodowanych jako
wymagajacych natychmiastowej pomocy (kategoria I), opo6znionej pomocy (kategoria II), pomocy w
niewielkim zakresie (kategoria III) lub jako zmartych.
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Selekcja poszkodowanych (Triage). Podzial poszkodowanych w sytuacji zagrozenia zgodnie z charakterem i
zakresem obrazen.

Plakietka identyfikacyjna (Triage tag). Plakietka wykorzystywana do klasyfikowania poszkodowanych zgodnie
z charakterem i zakresem obrazen.

Materialy niebezpieczne (Dangerous goods). Termin uzywany na calym $§wiecie we wszystkich rodzajach
transportu, bedgcy synonimem materiatlow stwarzajacych zagrozenie lub przedmiotow zabronionych. Termin
ten obejmuje materiaty wybuchowe, gazy sprezone lub skroplone (ktére moga by¢ palne lub trujace), ciekte
i state substancje palne, substancje utleniajace, trujace lub zakazne, materialy promieniotworcze lub
substancje zrace.

Materialy stwarzajace zagrozenie (Hazardous materials). Patrz: materialy niebezpieczne (Dangerous goods).
Przedmioty zabronione (Restricted articles). Patrz: materiaty niebezpieczne (Dangerous goods).

Czynnik biologiczny (Biological agent). Mikroorganizm, ktory powoduje choroby ludzi, roélin lub zwierzat badz
powoduje niszczenie materiatow.

Srodki zwickszajace objetos¢ osocza (Blood volume expanders). Sterylne roztwory podawane dozylnie w celu
przeciwdziatania fizjologicznym powiktaniom zwigzanym z utratg krwi.

Obrazenia pozorowane (Moulage). Odtworzenie zaognienia, guza, rany lub innego stanu patologicznego,
stosowane u ochotnikéw udajacych osoby poszkodowane, w celu zasymulowania realistycznych obrazen
podczas ¢wiczen postgpowania w sytuacjach zagrozenia.

Ustabilizowanie (Stabilization). Wykorzystanie srodkow medycznych dla przywrdcenia podstawowej rownowagi
fizjologicznej u pacjenta w celu zapewnienia przezycia i utatwienia przysztego leczenia definitywnego.

Tsunami (Tsunami). Wyjatkowo duze fale oceaniczne wywotane trzgsieniem ziemi.
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ZAYLACZNIK 2

ZARYS PLANU DZIALANIA W SYTUACJACH ZAGROZENIA
DLA PORTU LOTNICZEGO

1. Celem niniejszych wytycznych jest zapewnienie jednolitosci przy opracowywaniu Planow dzialania w
sytuacjach zagrozenia dla portéw lotniczych. Wiadze portu lotniczego maja obowigzek opracowani Planu oraz
procedur postgpowania w sytuacjach zagrozenia odpowiadajacych charakterystyce portu i prowadzonych w nim
operacji. W tym celu powinny uwzgledni¢ ww. wytyczne i podjac nastepujace dziatania:

a) zdefiniowa¢ obowigzki wtadz portu lotniczego i innych zaangazowanych podmiotow;

b) stworzy¢ skuteczne linie tacznosci oraz zapewni¢ odpowiednie urzadzenia tgcznosciowe, tworzace
,kaskadowy” system tgcznoséci, obejmujacy osoby / podmioty odpowiadajace za informacje
,kaskadowe”. Tam, gdzie bedzie to mozliwe, nalezy zapewni¢ calodobowe dziatanie systemu;

€) utworzy¢ i zapewni¢ dostepno$¢ statego centrum operacyjnego sytuacji zagrozenia oraz ruchomego
stanowiska kierowania w porcie lotniczym, do wykorzystania w sytuacji zagrozenia;

d) dokona¢ integracji, zapewniajacych pomoc i wsparcie stuzb i podmiotow ze srodowiska lokalnego, takich
jak straz pozarna, ochrona, stuzby medyczne, obrona cywilna, organy rzadowe oraz lokalne organizacje
radioamatorskie;

e) okresli¢c zadania dla stuzb ruchu lotniczego (wieza kontroli lotniska - TWR lub lotniskowa shuzba
informacji powietrznej - AFIS) zwigzane z dziataniami w sytuacjach zagrozenia;

f)  opracowa¢ instrukcje dotyczace reagowania w czasie wypadkow/incydentéw lotniczych.

2. Dokument: ,,Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego” musi by¢ sporzgdzony na
pismie, aby ulatwi¢ identyfikacje przedmiotowych tresci, dotyczacych odpowiednio portu lotniczego oraz
spotecznosci lokalnej.

3. Plany i stosowne procedury dziatania powinny by¢ opublikowane przez wladze portu lotniczego lub
inne uprawnione wtadze, ktore zdefiniuja i okresla zadania wszystkich komérek lotniskowych, stuzb i podmiotow
zewngtrznych oraz personelu, podejmujacych lub mogacych podejmowac okreslone czynnoSci w sytuacji
zagrozenia dotyczacej portu lotniczego.

4, Opracowujac Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego oraz procedury dziatania
nalezy zadba¢, aby ustalenia byly proste i fatwo zrozumiate dla wszystkich podmiotow obj¢tych Planem. Z tego
wzgledu istotne jest korzystanie z kart kontroli przebiegu procedur pokazanych w Rozdziale 8 na Rysunkach 8-1
i 8-2.
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PRZYKLADOWA ZAWARTOSC DOKUMENTU
,,PLAN DZIALANIA W SYTUACJACH ZAGROZENIA”

Sekcja 1 - Numery telefonéw alarmowych
Sekcje t¢ nalezy ograniczy¢ do kluczowych numeréow telefonéw stosownie do potrzeb lokalnych, z
uwzglednieniem podmiotow:
a) shuzby ruchu lotniczego;
b) lotniskowa stuzba ratowniczo-gasniczych (lokalna jednostka strazy pozarnej);
¢) policja lub stuzby ochrony;
d) stuzby medyczne;
1) szpitale;
2) karetki pogotowia;
3) lekarze (numery do pracy / domowe);
e) operatorzy statkow powietrznych;
f)  wiadze rzadowe;
g) obrona cywilna;

h)  pozostate stuzby i podmioty.

Sekcja 2 - Wypadek statku powietrznego w porcie lotniczym
a) czynnosci stuzb ruchu lotniczego (wieza kontroli lotniska TWR lub lotniskowa stuzba informacji
powietrznej (AFIS);
b)  czynnosci stuzb ratowniczo-gasniczych;
€) czynnosci policji i stuzb ochrony;
d)  czynnosci wtadz portu lotniczego:
1) eskortowanie pojazdow;
2) utrzymanie;
e) czynnosci stuzb medycznych:
1) szpitale;
2) karetki pogotowia;
3) lekarze;
4) personel medyczny;
f)  czynnoSci operatora statku powietrznego uczestniczacego w wypadku;

g) czynnosci Centrum operacyjnego sytuacjami zagrozenia i ruchomego stanowiska kierowania;
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h)  czynnosci wladz rzadowych;

i)  sie¢ tacznosci (centrum operacyjne sytuacji zagrozenia i ruchome stanowisko Kierowania);
j)  czynnosci podmiotoéw objetych porozumiem 0 pomocy wzajemnej;

k)  czynnosci wladz transportowych (transportu ladowego, morskiego i powietrznego);

I)  czynnosci rzecznika prasowego;

m) czynno$ci lokalnej jednostki strazy pozarnej w przypadku pozaru budynkéw;

n)  czynnosci pozostatych podmiotow.

Sekcja 3 - Wypadek statku powietrznego poza terenem portu lotniczego
a) czynnosci stuzb ruchu lotniczego (wieza kontroli lotniska TWR lub lotniskowa stuzba informacji
powietrznej AFIS);
b)  czynnosci stuzb ratowniczo-gasniczych;
€) czynnosci lokalnej strazy pozarnej;
d)  czynnosci policji i stuzb ochrony;
e) czynnosci wladz portu lotniczego;
f)  czynnosci stuzb medycznych:
1) szpitale;
2) karetki pogotowia;
3) lekarze;
4) personel medyczny;
g) czynnosci podmiotéw objetych porozumiem o pomocy wzajemnej;
h)  czynnosci operatora statku powietrznego uczestniczacego w wypadku;
i)  czynno$ci centrum operacyjnego sytuacji zagrozenia i ruchomego stanowiska kierowania;
j)  czynnosci wiadz rzadowych;
k)  sie¢ tacznosci (centrum operacyjne sytuacji zagrozenia i ruchome stanowisko kierowania);
)  czynno$ci whadz transportowych (transportu ladowego, morskiego i powietrznego);
m) czynnos$ci rzecznika prasowego;

n)  czynnosci pozostatych podmiotow.

Sekcja 4 - Awaria statku powietrznego w czasie lotu
(Pelna gotowos¢ operacyjna lub lokalny stan pogotowia)

a) czynnosci stuzb ruchu lotniczego (wieza kontroli lotniska TWR lub lotniskowa stuzba informacji
powietrznej AFIS);

b)  czynnosci stuzb ratowniczo-gasniczych;

€)  czynnosci policji i stuzb ochrony;
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d)

9)
h)

a)

b)
c)
d)
€)

9)
h)

b)
c)
d)
e)

czynno$ci wladz portu lotniczego;

czynnos$ci shuzb medycznych:

1) szpitale;

2) karetki pogotowia;

3) lekarze;

4) personel medyczny;

czynnosci operatora statku powietrznego, ktory ulegt wypadkowi;

czynnosci centrum operacyjnego sytuacji zagrozenia i ruchomego stanowiska kierowania;

czynnosci pozostatych podmiotow.

Sekcja 5 - Pozary budynkow
czynnos$ci stuzb ruchu lotniczego (wieza kontroli lotniska TWR lub lotniskowa stuzba informacji
powietrznej AFIS);
czynnosci shuzb ratowniczo-gasniczych (lokalnej strazy pozarnej);
czynno$ci policji i stuzb ochrony;
czynno$ci wiadz portu lotniczego;
ewakuacja budynku;
czynno$ci shuzb medycznych:
1) szpitale;
2) karetki pogotowia;
3) lekarzy; oraz
4) personelu medycznego;
czynnosci centrum operacyjnego sytuacji zagrozenia i ruchomego stanowiska Kierowania;
czynno$ci rzecznika prasowego;

czynnos$ci pozostalych podmiotow.

Sekcja 6 - Sabotaz, w tym grozba zamachu bombowego (statek powietrzny lub obiekt)
czynno$ci stuzb ruchu lotniczego (wieza kontroli lotniska TWR lub lotniskowa shuzba informacji
powietrznej AFIS);
czynno$ci centrum operacyjnego sytuacji zagrozenia i ruchomego stanowiska Kierowania;
czynnosci policji i stuzb ochrony;
czynnosci wiadz portu lotniczego;
czynno$ci shuzb ratowniczo-gasniczych;

czynnosci shuzb medycznych:
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1) szpitali;
2) karetek pogotowia;
3) lekarzy; oraz
4) personelu medycznego;
g) czynnosci operatora statku powietrznego, ktorego dotyczy sytuacja zagrozenia;
h)  czynnosci wladz rzadowych;
i) izolowanie miejsca postoju statku powietrznego;
j)  ewakuacja;
k)  przeszukanie przez psy i przeszkolony personel;
I)  przeniesienie i identyfikacja bagazu i tadunku towarowego na poktadzie statku powietrznego;
m) przeniesienie i usunigcie potencjalnej bomby;
n)  czynnosci rzecznika prasowego;

0) czynnosci pozostatych podmiotow.

Sekcja 7 - Bezprawne przejecie statku powietrznego
a) czynnosci stuzb ruchu lotniczego (wieza kontroli lotniska TWR lub lotniskowa stuzba informacji
powietrznej AFIS);
b)  czynnosci stuzb ratowniczo-gasniczych;
€)  czynnosci policji i stuzb ochrony;
d) czynnosci wiadz portu lotniczego;
e) czynnosci stuzb medycznych:
1) szpitali;
2) karetek pogotowia;
3) lekarzy;
4) personelu medycznego;
f)  czynnosci operatora statku powietrznego, ktorego dotyczy zawtadniecie;
g) czynnosci wladz rzadowych;
h)  czynnosci centrum operacyjnego sytuacji zagrozenia i ruchomego stanowiska Kierowania;
i)  izolowanie miejsca postoju statku powietrznego;
J) czynnosci rzecznika prasowego;

k)  czynnosci pozostatych podmiotow.
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Sekcja 8 - Incydent w porcie lotniczym

Incydent w porcie lotniczym moze wymagaé niektérych lub wszystkich dziatah wymienionych
w Sekcji 2 ,,Wypadek statku powietrznego w porcie lotniczym”. Przyktadem incydentow, ktére powinny zostaé
wzigte pod uwage przez wladze portu lotniczego, sa wycieki paliwa na ptycie postojowej, przy ,rekawie” dla
pasazerow, magazynie paliw, zdarzenia z udzialem materiatdw niebezpiecznych w rejonach przetadunku towarow,
zawalenie si¢ konstrukcji budynku; kolizja statku powietrznego z pojazdu itp.

Sekcja 9 — Osoby kierujace dzialaniem ratowniczym

W zalezno$ci od warunkéw lokalnych, osobami kierujacymi akcja ratownicza moga by¢ np.:
a) w porcie lotniczym:
1) dowddca lotniskowej stuzby ratowniczo-gasniczej;
2) wladze portu lotniczego;
3) policja i stuzba ochrony lotniska - oficer dowodzacy;
4) koordynator medyczny;
b) poza portem lothiczym:
1) dowoddca lokalnej jednostki strazy pozarnej;
2) wiladze rzadowe;
3) policja i stuzba ochrony - oficer dowodzacy.

Dowddca dziatajacy na miejscu zdarzenia zostanie wyznaczony zgodnie z zawartym wczesniej porozumieniem 0
pomocy wzajemnej.

Do$wiadczenie pokazuje, ze powazny problem stanowi chaos zwiazany z trudno$cig w identyfikacji personelu
dowodzacego. Aby zmniejszy¢ te trudnosci, zaleca si¢, aby personel dowodzacy nosit wyrdzniajgce kolorowe
kaski ochronne i kamizelki lub inne czgéci ubioru z odblaskowymi napisami, utatwiajace identyfikacje. Zaleca sie
stosowanie nastepujacych kolorow:

Czerwony — dowddca stuzb ratowniczo-gasniczych
Niebieski — dowodca policji

Bialy (z czerwonymi napisami) — koordynator medyczny
Pomaranczowy — wtadze portu lotniczego

Seledynowy — koordynator transportu

Ciemnobrazowy — szef stuzb medycyny sadowe;j.

Dowddca kierujacy dziataniem ratowniczym na miejscu zdarzenia powinien zosta¢ wyznaczony jako osoba
odpowiedzialna za kierowanie cato$cig operacji w sytuacji zagrozenia. Dowodca ten powinien by¢ tatwo
rozpoznawalny. Moze nim by¢ kazda z os6b wymienionych powyzej lub inna osoba z podmiotow reagujacych.
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ZAYL.ACZNIK 3

LOTNISKOWE SLUZBY MEDYCZNE

Informacje ogdlne

1. W porcie lotniczym nalezy zapewni¢ odpowiednie ustugi medyczne i zapasy srodkéw medycznych.
Zapewnienie ustug medycznych nie rodzi generalnie powaznych probleméw w przypadku duzego portu lotniczego
lub portow lotniczych w poblizu duzego miasta, poniewaz w przypadkach takich portow dostgpna bedzie
zazwyczaj kadra i materialy. Konieczne jest skoordynowanie dzialan z systemem ratownictwa medycznego
funkcjonujacym w danym regionie. Za zapewnienie i sprawdzenie zapaséw $rodkow medycznych odpowiada
koordynator medyczny wyznaczony dla portu lotniczego.

2. Zapewnienie ustug medycznych moze stanowi¢ pewna trudno$¢ w przypadku matych portow
lotniczych, ktore nie sg zlokalizowane w poblizu obszarow zurbanizowanych. Takie porty lotnicze powinny
jednakze dysponowa¢ ratunkowymi stuzbami medycznymi, ktére bgda w stanie zapewni¢ adekwatng pomoc
medyczng w razie wypadku statku powietrznego, w tym najwigkszego statku powietrznego korzystajacego z portu
lotniczego.

3. Do Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego wiaczy¢ nalezy zasoby medyczne
spotecznosci otaczajacej port lotniczy. Nalezy zwroci¢ uwage na:

a) zasoby kadrowe w porcie lotniczym i poza portem, tj. lekarzy, zespoty specjalizujace si¢ w pierwszej
pomocy, noszowych i pielegniarki; oraz

b)  wyposazenie i ustugi medyczne w porcie lothiczym i poza portem, tj. szpitale i karetki pogotowia.

4, W przypadku portow lotniczych, dla ktoérych wspomniane wyzej zasoby sa dostepne jedynie z obszaréw
polozonych poza bezposrednim sasiedztwem portu, Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia powinien by¢
zintegrowany z szerszymi Planami dziatania, tak aby mozliwa byla wlasciwa reakcja, na przyktad z uzyciem
$migtowcow do przewozu stuzb medycznych i wyposazenia na miejsce katastrofy.

Ratunkowe stluzby medyczne w portach lotniczych

5. Podstawa zalecen. Ratunkowe stuzby medyczne w portach lotniczych oparte sg na koncepcji, wedtug
ktérej w porcie lotniczym funkcjonowaé powinien personel medyczny i urzadzenia medyczne wspotmierne do
rozmiaru portu i powinny zostaé¢ zawarte porozumienia o pomocy wzajemnej w sytuacjach zagrozenia. W porcie
lotniczym nalezy przechowywac odpowiedni zapas srodkow medycznych, pozwalajacy na podjgcie czynnosci w
przypadku rutynowych sytuacji zagrozenia wystepujacych w porcie (obrazenia podczas pracy, ataki serca itp.)
oraz podczas mozliwego wypadku statku powietrznego.

6. Szkolenie personelu portu lotniczego w zakresie medycyny ratunkowej. Caty personel przydzielony do
zadan zwigzanych z ratownictwem i pracownicy portu lotniczego stykajacy si¢ z osobami z zewnatrz powinni
zosta¢ przeszkoleni w zakresie udzielania pierwszej pomocy i prowadzenia resuscytacji krazeniowo-oddechowej
(RKO).

7. Personel stuzb ratowniczych i gaéniczych powinien by¢ w stanie przeprowadzi¢ stabilizacjg
poszkodowanych z powaznymi obrazeniami. Co najmniej dwoéch, pracujacych w pelnym wymiarze czasu,
cztonkow personelu ratowniczo-gasniczego lub innego personelu portu lotniczego na kazdej zmianie powinno
przej$¢ szkolenie w zakresie medycyny ratunkowej na poziomie okreslonym przez lokalne wladze medyczne.
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Ponadto zaleca sig, aby tylu cztonkow personelu ratowniczo-gasniczego, ile to jest w praktyce mozliwe, zostato
przeszkolonych w stopniu zapewniajacym minimalny standard sprawno$ci medycznej, najlepiej za§ w stopniu
odpowiadajacym stopniowi przeszkolenia personelu wysoko wykwalifikowanego w udzielaniu pierwszej pomocy
lub rownowaznemu. Odpowiednio, personel taki powinien otrzymaé wlasciwe wyposazenie medyczne do uzytku
osobistego, pozwalajgce na rozpoczecie stabilizowania poszkodowanych przed przybyciem wilasciwych stuzb
medycznych na miejsce zdarzenia lub do czasu zapewnienia transportu poszkodowanych do stosownych placowek
medycznych.

8. Jak najwigksza liczbe czlonkéw personelu lotniskowej stuzby ratowniczo-gasniczej nalezy takze
przeszkoli¢ w zakresie resuscytacji krazeniowo-oddechowej (RKO) wedtug procedur odpowiednich wiadz
medycznych. Dla utrzymania sprawnosci obowigzkowe jest przeprowadzanie okresowych ¢wiczen w
prowadzeniu RKO.

9. Codzienne problemy medyczne w porcie lotniczym mogg stuzyé do promowania i zapewniania
wlasciwego poziomu sprawnosci medycznej lotniskowego personelu ratunkowego. Nalezy jednakze zauwazy¢,
ze sprawnos¢ w technikach ratownictwa medycznego moze by¢ utrzymywana jedynie dzigki statemu,
praktycznemu stosowaniu tych technik. Jezeli czynnos$ci nie obejmuja codziennego stosowania zaawansowanych
systemoéw podtrzymywania zycia, sprawnos¢ bedzie spadaé lub zaniknie.

10.  Porty lotnicze moga prowadzi¢ rekrutacj¢ ochotnikdw sposrod pracownikoéw portu innych niz personel
ratowniczo-gasniczy, ktorzy beda zapewnia¢ natychmiastowa pomoc dla poszkodowanych w sytuacjach
zagrozenia. Ochotnicy ci powinni zosta¢ przeszkoleni przez akredytowane podmioty w zakresie pierwszej pomocy
i ratownictwa. W razie sytuacji zagrozenia powinni oni poczatkowo podlega¢ nadzorowi pierwszej osoby
dowodzacej w miejscu zdarzenia, tj. dowddcy strazy pozarnej, do czasu przybycia koordynatora medycznego.
Wszystkie stosowne wiadze musza zadba¢ o kwestie zwigzane z odszkodowaniami i odpowiedzialnoscia.

11.  Srodki ratunkowe i wyposazenie medyczne. Whadze portu lotniczego powinny zadba¢ o zapewnienie
odpowiedniej ilosci srodkow medycznych, dostepnych w porcie lotniczym lub w jego sasiedztwie, pozwalajacej
na zapewnienie pomocy takiej liczbie pasazeréw i cztonkdéw zatogi, jaka wystepuje w przypadku najwigkszego
statku powietrznego normalnie korzystajacego z portu lotniczego. Doswiadczenie pokazato jednakze, ze w
wypadku lotniczym uczestniczy¢ moze wigcej niz jeden statek powietrzny. Z uwagi na to nalezy rozwazy¢
zapewnienie srodkéw medycznych w ilo$ci pozwalajacej na zapewnienie pomocy w takiej sytuacji. Rodzaj i ilo¢
takich $rodkow powinna zosta¢ okreslona przez podstawowe wiladze medyczne, ktorym podlega port, z
wykorzystaniem informacji statystycznych podanych w Tabeli 3-1 w niniejszym zataczniku.

12.  Dane statystyczne zebrane w oparciu o wypadki statkow powietrznych wskazuja, ze okoto 75% o0sob
przebywajacych na pokladzie statku powietrznego powinno przezy¢ wypadek. Mozna oczekiwaé, ze wymagania
dotyczace pomocy tym poszkodowanym roztoza si¢ nastgpujaco:

20% - pomoc natychmiastowa (kategoria | - czerwona)
30% - pomoc opozniona (kategoria II - zo6lta)
50% - pomoc w niewielkim zakresie (kategoria Il - zielona)

Dane dotyczace szacowanej maksymalnej liczby poszkodowanych w wyniku wypadku statku powietrznego w
porcie lotniczym przedstawiono w Tabeli 3-1 niniejszego zataczniku.
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Tabela 3-1. Szacunkowa, maksymalna liczba oséb poszkodowanych w wypadku
statku powietrznego w porcie lotniczym

Liczba oséb na Liczba 20% 30% 50%
pokladzie poszkodowanych | poszkodowanych poszkodowanych poszkodowanych
statku wymagajacych wymagajgacych wymagajgcych
powietrznego natychmiastowej op6znionej pomocy | pomocy w niewielkim
pomocy zakresie
Kategoria | Kategoria Il Kategoria Il
500 375 75 113 187
450 338 68 101 169
400 300 60 90 150
350 263 53 79 131
300 225 45 68 112
250 188 38 56 94
200 150 30 45 75
150 113 23 34 56
100 75 15 23 37
50 38 8 11 19

Powyzsze dane zostaly oparte na zalozeniu, ze maksymalna liczba poszkodowanych, ktorzy przezyli wypadek
statku powietrznego w porcie lotniczym lub w poblizu portu lotniczego wynosi szacunkowo 75% o0sob
przebywajacych na poktadzie statku powietrznego.

13.  Port lotniczy powinien by¢ wyposazony w nosze, koce, deski ortopedyczne lub materace
podcisnieniowe, najlepiej przechowywane w odpowiednim pojezdzie (np. w przyczepie), ktore bedg mogly by¢
przewiezione na miejsce zdarzenia. Koce sag wymagane dla zmniejszenia narazenia poszkodowanych na wstrzas i
mozliwe niekorzystne warunki pogodowe. Poniewaz poszkodowani w wypadkach lotniczych majg niekiedy
powazne urazy kregostupa, przy wydobywaniu takich poszkodowanych ze statku powietrznego nalezy, w celu
zminimalizowania mozliwosci dalszych uszkodzen kregostupa, stosowaé deski ortopedyczne i kohierze szyjne.
Deski ortopedyczne powinny mie¢ wymiary pasujace do wejs¢ i przejs¢ w komercyjnych i biznesowych statkach
powietrznych. Deski powinny by¢é wyposazone w pasy unieruchamiajace, pozwalajace na przymocowanie
pacjenta do deski. Do spodu deski zamocowane powinny by¢ listwy, utatwiajace podnoszenie deski (patrz Rysunki
Z3-lai Z3-1b).

14. Poszkodowanym na skutek wdychania dymu nalezy zapewni¢ tlen i urzadzenia wspomagajace
oddychanie.

15. Poniewaz w portach lotniczych wigkszos¢ medycznych sytuacji zagrozenia niezwigzanych z
wypadkiem dotyczy problemoéw z uktadem krgzenia, nalezy zapewni¢ szybki dostep do zaawansowanych
systemow podtrzymywania zycia.

16. Do udzielania pomocy na miejscu zdarzenia poszkodowanym wymagajagcym natychmiastowej pomocy
(kategoria | - czerwony) lub op6znionej (kategoria Il - zoty) mozna wykorzystywac ruchome szpitale polowe lub
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namioty pneumatyczne (patrz Rysunek Z3-2) badz ostony. Urzadzenia takie powinny by¢ przygotowane do
szybkiego przetransportowania i roztozenia. Poszkodowanych mozna na miejscu zdarzenia poddaé leczeniu,
ustabilizowac i przygotowaé¢ do przewozu do wlasciwego szpitala.

17.  Idealnym sposobem udzielania pomocy natychmiastowej poszkodowanym (kategorii | - czerwonej) jest
uzycie karetki reanimacyjne;.

18.  Namioty pneumatyczne powinny by¢ wyposazone w odpowiednie ogrzewanie i o§wietlenie, jezeli
bedzie to mozliwe. W duzym namiocie mozna normalnie umiesci¢ okoto dziesigciu (10) powaznie
poszkodowanych. Namioty takic moga by¢ przewozone na duzych pojazdach wielozadaniowych, wraz z
pozostatym niezbednym wyposazeniem medycznym.

19.  Aby umozliwi¢ wlasciwe prowadzenie dziatan ratowniczych w przypadku sytuacji zagrozenia
dotyczacych duzego statku powietrznego, zaleca si¢, aby ogolne ratunkowe $rodki medyczne i wyposazenie,
wymienione na Liscie 3-1, byly dostepne w porcie lotniczym lub byly dostepne ze Zrodet zewnetrznych. Lista 3-
1 zostata przygotowana w zwigzku z sytuacjami zagrozenia dotyczacymi najwigkszych statkbw powietrznych
wykorzystywanych w komercyjnych operacjach transportu powietrznego, tj. B747, DC-10, Airbus. Jezeli w
przewidywanej przysztosci planowane sg jedynie operacje z wykorzystaniem mniejszych statkdw powietrznych,
wskazane ilosci $rodkéw medycznych i sprzetu nalezy dostosowa¢ do rozsadnych wymagan dotyczacych
najwigkszego statku powietrznego, ktéry moze korzystac z portu lotniczego.

20.  Ponizej opisano niektdre z pozycji wymienionych na Liscie 3-1:

Materace podcisnieniowe (zwane takze materacami prézniowymi): urzadzenie sktada si¢ z worka z
tworzywa sztucznego majacego ksztalt materaca, wypetnionego bardzo matymi kulkami. Za pomoca urzadzenia
odsysajacego (mechanicznego lub innego) z materaca usuwa si¢ powietrze, tak ze materac zostaje zgnieciony
przez ci$nienie atmosferyczne i staje si¢ sztywny jak gips. Ciato ludzkie, czgsciowo ostonigte przed kompresja
materaca, zostaje nim catkowicie otoczone. Glowa, konczyny i kregostup zostaja unieruchomione, pozwalajac na
transport kazdego rodzaju z uzyciem petli koncowych. Materac jest przenikalny dla promieni RTG. Jakkolwiek
wymiary materacy sg zroznicowane, dtugos¢ waha si¢ generalnie w zakresie od 1,80 do 1,90 m, za$ szeroko$¢ od
0,80 do 0,90 m.

Deski ortopedyczne. Dzielg si¢ na diugie i krotkie. Przyblizone wymiary diugiej deski ortopedycznej
pokazano na Rysunku Z3-1a. Jakkolwiek na rysunku pokazano deske o dtugosci 1,90 m, dostepne powinny by¢
tez deski o dlugosci 1,83 m, pozwalajace na poruszanie si¢ w najmniejszych wyjsciach awaryjnych statkow
powietrznych, majacych szerokos¢ 51 cm i wysokos$¢ 91,5 cm. Do unieruchamiania nég, bioder, gornej czgsci
korpusu i glowy wymagane sg normalnie pasy unieruchamiajgce o szerokosci 7,5 m zapinane na rzepy. Wiasciwe
wymiary krotkiej deski ortopedycznej pokazano na Rysunku Z3-1b. Do unieruchamiania dolnej i gornej czgsci
korpusu wymagane sa normalnie pasy unieruchamiajgce o szerokosci 7,5 m zapinane na rzepy.

Lista 3.1 - Ogoélne ratunkowe $rodki medyczne i wyposazenie

Tlosé Opis

500 Plakietki do selekcji poszkodowanych

100 Nosze, przystosowane do najpowszechniej wykorzystywanych karetek pogotowia
10 Materace podcisnieniowe do zabezpieczania ztaman kregostupa
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50 Szyny unieruchamiajace, konwencjonalne lub pneumatyczne, do r6znych
rodzajow ztaman

Zestawy pierwszej pomocy, zawierajace zestaw 10 plakietek, opatrunki
50 hemostatyczne, opaski zaciskowe, rurki intubacyjne, nozyczki, opatrunki, sterylne
opatrunki oparzeniowe

Zestawy resuscytacyjne zawierajace materiaty do intubacji, infuzji i natleniania w

20 warunkach polowych dla okoto 20 poszkodowanych (patrz Rysunek Z3-2)
21lub3 Aparaty elektro-kardiograficzne lub elektro-kardioskopowe
21lub3 Respiratory r¢czne lub mechaniczne
10 Pakiety ptynéw do wlewow dozylnych (zawierajacych sol fizjologiczng lub
preparat krwiozastgpczy) z zestawami do podawania
2 Urzadzenia odsysajace

300-500 Worki z tworzywa lub trumny na zwtoki

21.  System lacznosci ratownictwa medycznego. f.aczno$¢ stanowi jedng z podstaw medycznego Planu
dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego. System tacznosci lotniskowej stuzby medycznej powinien
zapewnia¢ wlasciwa lacznos¢ podczas sytuacji zagrozenia, pozwalajaca na rozpowszechnianie informacji
ostrzegawczych i uzyskiwanie wsparcia. Bez tacznosci szpital nie zna liczby i rodzaju obrazen poszkodowanych,
ktorzy zostang do niego skierowani, karetki nie mogg by¢ kierowane do placowek najlepiej przygotowanych do
zapewnienia wymaganej pomocy, nie mozna poprosi¢ o $rodki dostepne ze zrodel zewngtrznych, a personel
medyczny nie moze by¢ skierowany do miejsca, w ktorym jest najbardziej potrzebny.

22.  Szpitale wlaczone do Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia musza mie¢ mozliwo$¢ komunikowania
si¢ ze sobg za pomoca dwukierunkowej sieci tacznos$ci. Idealnie byloby, gdyby kazdy szpital mial mozliwos¢
potaczenia si¢ z dowolnym innym szpitalem lub, w razie potrzeby, potaczenia si¢ jednoczesnie ze wszystkimi
pozostatymi szpitalami. Mozliwo$¢ taka jest nieoceniona w przypadku sytuacji zagrozenia w szpitalu, takiej jak
brak krwi okreslonej grupy czy jakiego$ urzadzenia. Zaleca si¢ takze, aby koordynator medyczny mogt
komunikowac¢ si¢ bezposrednio ze szpitalami uczestniczacymi w dziataniach ratowniczych.

23.  Srodki transportu ratownictwa medycznego. Przy kierowaniu poszkodowanych z miejsca zdarzenia
do szpitali nalezy uwzglednia¢ obecny personel szpitala (szpitali), specjalizacj¢ medyczng oraz dostepna liczbg
miejsc. Idealnie bytoby, gdyby kazdy port lotniczy dysponowal przynajmniej jedng karetka na wezwanie,
obstugujaca rutynowe medyczne sytuacje zagrozenia. W celu zapewnienia ratunkowych $rodkow transportu
nalezy przygotowac pisemne porozumienia z zewngtrznym pogotowiem ratunkowym.

24. Do ratunkowej ewakuacji lub do przewozu $rodkéw medycznych i sprzgtu ze szpitali do miejsca
zdarzenia mozna wykorzysta¢ srodki transportu lotniczego, tj. Smigtowce i statoptaty.

25.  Z uwagi na mozliwa konieczno$¢ przewozu wielu poszkodowanych do stosownych placowek
medycznych poza terenem portu lotniczego, karetki pogotowia przyjezdzajace na miejsce zdarzenia powinny
zglaszac si¢ do miejsca wyczekiwania lub rejonu koncentracji, a nastepnie do wyznaczonej osoby odpowiedzialnej
za transport. Osoba ta bedzie odpowiedzialna za potwierdzenie liczby poszkodowanych wymagajacych przewozu,
liczby i rodzaju potrzebnych karetek oraz dostgpnosci i pojemnosci kazdej z placowek medycznych odbierajacych
poszkodowanych. W wypadkach z duza liczbg poszkodowanych osoba odpowiedzialna za transport (lub
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cztonkowie zespolu) beda takze nadzorowaé faktyczny zatadunek, rejestrowaé nazwiska i1 obrazenia
poszkodowanych oraz kierowanie poszczegdlnych pojazdow i poszkodowanych do szpitali.

26. W powaznych sytuacjach zagrozenia karetki mozna zastgpi¢ innymi $rodkami transportu. Mozna
wykorzysta¢ samochody typu van, busy, samochody osobowe, kombi lub inne stosowne pojazdy portu lotniczego.
Nalezy zapewni¢ bezzwloczny przewodz osob, ktore nie odniosty obrazen i 0séb bez widocznych obrazen do
wyznaczonego rejonu oczekiwania.

27.  Wszystkim pojazdom ratowniczym nalezy zapewni¢ mapg z siatka prostokatna (opatrzong data ostatniej
rewizji) portu lotniczego i otaczajacego go obszaru (zob. Rozdziat 7 - mapa z siatkg kwadratow).

Punkty pomocy medycznej w porcie lotniczym
(przychodnia lub punkt pierwszej pomocy)

28.  Czynniki ogblne wplywajace na potrzebg zapewnienia punktu pomocy. Istnieje wiele czynnikéw
ogolnych, ktore wptywaja na potrzebe zapewnienia w porcie lotniczym punktu pierwszej pomocy lub przychodni.
Czynniki, ktore nalezy wzia¢ pod uwagg, to:

a) liczba pasazeréw obstugiwanych rocznie oraz liczba pracownikéw zatrudnionych w porcie lotniczym;
b)  dziatalno$¢ przemystowa na terenie portu lotniczego i w jego sasiedztwie;
c) odlegtos¢ od stosownych placowek medycznych; oraz

d) porozumienia 0 wzajemnej pomocy medycznej.

29.  Ogolnie, mozna zalecié, aby w porcie lotniczym zapewniono przychodnie, jezeli liczba pracownikoéw
portu przekracza 1000 osob i aby w kazdym porcie lotniczym zapewniono punkt pierwszej pomocy. Stuzbe
zdrowia portu lub personel i sprzet punktu pierwszej pomocy nalezy wlaczy¢ do Planu dzialania w sytuacjach
zagrozenia dla portu lotniczego.

30.  Przychodnia lotniskowa, oprocz zapewniania opieki medycznej dla os6b znajdujacych si¢ na terenie
portu lotniczego, moze §wiadczy¢ ustugi medycyny ratunkowej dla spolecznosci otaczajacych port lotniczy, jezeli
spotecznosci te nie dysponujg wlasnymi stuzbami ratunkowymi.

31.  Przychodnie lotniskowa mozna wilaczy¢ do organizacji i planowania dziatan ratunkowych na wypadek
sytuacji zagrozenia dotyczacych spotecznosci lokalnej. W razie wielkoskalowej sytuacji zagrozenia poza terenem
portu lotniczego, przychodnia lotniskowa moze dziata¢ jako punkt koordynacyjny kierujacy pomoca medyczng.

32.  Lokalizacja lotniskowych placowek pomocy medycznej. Placowki powinny by¢ tatwo dostepne z
budynku terminala portu lotniczego, dla 0s6b z zewnatrz i dla ratunkowych Srodkow transportu (tj. karetek i
$migtowcow). Wybierajac lokalizacj¢ nalezy zwrdci¢ uwage na problem z przemieszczaniem o0sOb
poszkodowanych przez zattoczone obszary budynku terminalu portu lotniczego, zapewniajac jednocze$nie dostep
dla pojazdoéw ratunkowych droga jak najbardziej omijajaca normalne, publiczne drogi dojazdowe i wyjazdowe
portu lotniczego. Sugeruje to, ze placowka pomocy medycznej powinna by¢ zlokalizowana tak, aby dostep do niej
mozliwy byt od strony czesci lotniczej budynku terminala, poniewaz pozwala to na zapewnienie kontroli nad
dostepem pojazdow nieuprawnionych do wyposazenia ratunkowego.

33.  Personel lotniskowego punktu pomocy medycznej. Liczba wykwalifikowanego personelu i stopien
zaawansowania wymagany do kazdej z osob personelu bedzie zaleze¢ od konkretnych wymagan portu lotniczego.
Personel przychodni lotniskowej powinien stanowi¢ rdzen dla planowania ustug medycznych w Planie dziatania
w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego (i bgdzie odpowiedzialny za wdrozenie tej czg$ci Planu, ktora
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dotyczy¢ bedzie aspektow medycznych). Zaleca sig, aby lotniskowy punkt pierwszej pomocy byt obsadzony przez
przynajmniej jedng osobe wysoko wykwalifikowang w udzielaniu pierwszej pomocy.

34.  Ogolnie zaleca si¢, aby podczas glownych godzin dziatania portu dyzur pehita przynajmniej jedna

osoba przeszkolona do wykonywania nastepujacych obowigzkow:

a) resuscytacja krazeniowo-oddechowa (RKO);

b)  krwotoki na skutek urazow;

c) zadlawienie si¢ (zabieg Heimlicha);

d) zlamania i pgknigcia;

€) oparzenig;

f)  wstrzas;

g) nagly pordd i opieka nad noworodkiem, w tym przedwczesny pordd;

h) powszechnie wystepujace warunki medyczne, ktéore moga oddziatywaé na skutki obrazenia (alergie,
nadci$nienie, cukrzyca, rozrusznik serca itp.);

i) podstawowe sposoby pomocy 1 ochrony w przypadku rozlania lub wycieku materiatow
promieniotworczych, toksycznych lub trujacych;

j)  postepowanie z osobami z zaburzeniami emocjonalnymi;
k) rozpoznawanie i pierwsza pomoc w przypadku zatru¢, ukgszen i szoku anafilaktycznego;
I)  techniki transportu 0s6b poszkodowanych.

Osoba taka musi mie¢ uprawnienia pozwalajace na zaordynowanie hospitalizacji, jezeli bedzie ona konieczna,
oraz do zapewnienia wymaganego transportu.

36.  Wiadze portu lotniczego powinny uzyskac¢ porady i wskazowki lekarza-konsultanta specjalizujacego
si¢ w medycynie ratunkowej dotyczace iloéci i rodzaju wyposazenia dla punktu pierwszej pomocy, odpowiednich
dla przewidywanych potrzeb danego portu lotniczego.

36.  Wyposazenie i §rodki medyczne w przychodni lotniskowej powinny zostaé okre$lone przez lekarza lub
grupe lekarzy zarzadzajacych przychodnia. Nalezy pamietac, ze gtownym problemem moze by¢ akcja ratunkowa
w razie sytuacji zagrozenia dotyczacej statku powietrznego.

37.  Lotniskowy punkt pomocy medycznej powinien by¢ wyposazony tak, aby mozliwe byto udzielanie
pomocy w razie zatrzymania akcji serca i w przypadku innych obrazen i choréb zwigzanych z medycyng pracy.
W przypadku utrzymywania zapaséw lekow nalezy zapewnic¢ ich pelna ochrong i zabezpieczenie.

38.  Nalezy zapewni¢ odpowiednig ilos¢ tlenu i urzadzen wspomagajacych oddychanie, pozwalajacych na
udzielanie pomocy osobom zatrutym dymem.

39.  Poniewaz wigkszo$¢ medycznych sytuacji zagrozenia niezwigzanych z wypadkami lotniczymi w
portach lotniczych dotyczy probleméw z uktadem krazenia, nalezy zapewni¢ bezzwloczng dostgpnosc
zaawansowanych systemoéw podtrzymywania zycia, w tym tlenu, reduktorow tlenu i innych urzadzen do
udzielania pomocy w przypadku probleméw krazeniowo-oddechowych. Ponadto dostgpne powinny by¢ zestawy
pierwszej pomocy (zawierajace leki, duzy wybor bandazy i szyn, sprzgt do transfuzji oraz zestawy oparzeniowe i
zestawy porodowe), fafncuchy, liny, tomy oraz przecinaki do metalu.
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Porty lotnicze nieposiadajace punktu pomocy medycznej

40. W portach lotniczych bez punktu pomocy medycznej (przychodni lub punktu pierwszej pomocy)
wladze portu lotniczego powinny zawrze¢ porozumienia majace na celu zapewnienie odpowiedniej liczby
personelu wykwalifikowanego w udzielaniu zaawansowanej pierwszej pomocy przez caly czas dziatania portu
lotniczego. Wyposazenie pierwszej pomocy w takich portach lotniczych powinno obejmowaé, co najmniej, torbe
medyczng z zestawem ratownictwa medycznego. Torba taka powinna by¢ bezzwlocznie dostgpna do przewozu na
wskazanym ratunkowym pojezdzie nalezagcym do portu lotniczego i powinna zawiera¢ co najmniej:

—  jedng foli¢ (1,80 cm x 1,80 cm) z czterema szpilkami mocujacymi;

—  siedem zestawow hemostatycznych (jeden pakiet zawierajacy trzy zestawy, jeden pakiet zawierajacy
cztery zestawy);

—  dwa polowe zestawy opatrunkowe (jeden o wymiarach 45 cm x 56 cm, jeden o wymiarach 56 cm x 91
cm);

—  dziesig¢ opatrunkdéw brzusznych (pig¢ zestawow po dwa opatrunki);

—  czterdziesci kompreséw gazowych 10 cm x 10 cm (cztery pakiety po dziesie¢ kompreséw);
—  dwie opaski zaciskowe;

—  jedng sztuczng drogg oddechowa;

—  trzy jednorazowe rurki intubacyjne (po jednej nr 2, nr 4 i nr 5);

—  jedng gruszke z dwoma cewnikami (nr 12, nr 14 FR);

—  dwie pary duzych nozyczek do bandazy;

—  dwadziescia strzykawek jednorazowych z igtami nr 25 GA 1,6 cm;

—  dwanascie bandazy elastycznych (dwa 15 cm, cztery 7,5 cm, sze$¢ 5 cm);
—  dwanascie zestawOw w gabka nasaczong alkoholem;

—  cztery rolki bandazy gazowych (dwa 7,5 cm, dwa 5 cm);

—  dwie rolki tasmy samoprzylepnej;

—  cztery opatrunki gazowe nasgczone wazeling (15 cm x 91 cm);

—  paczka zawierajaca 100 plastréw z opatrunkiem;

—  jeden ci$nieniomierz do mierzenia ci$nienia krwi;

—  dwie podktadki do pisania (22 cm x 28 cm);

—  sze$¢ oldowkow;

—  odpowiednig liczbe plakietek identyfikacyjnych do oznaczania poszkodowanych (patrz Zatacznik 8);
—  jeden zestaw szyn pneumatycznych;

—  jedna rurke resuscytacyjna;

—  jedng krotka deske ortopedyczng;

—  jedng latarke;

—  dwa kohnierze szyjne;

—  jedna szpatutke;
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—  jeden jednorazowy zestaw potozniczy; oraz

—  jeden materac podci$nieniowy.

T A= = 2 L |

A-190m

B-1,10m

C-046m

D-0,25m

Grubo$¢: 19 mm sklejka
Wycigcie na glowe: 14 cm $rednica
Wycigcia na dtonie: 25cmx5cm
Wycigcia na stopy: 25cmx7,5cm

Uwaga: — aby ufatwi¢ podnoszenie, pod spodem deski
powinny by¢ zamocowane stopki o wysokosci 2,5 cm.

Rysunek Z3-1a. Deska ortopedyczna dluga
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A-091m
B-0,30m
C-020m
D-041m

Grubos¢: 16 mm (sklejka)
Wycigcie na glowe: 11,4 cm $rednicy
Wycigcia na dionie: 55cmx 3,8cm

Uwaga: — aby ufatwi¢ podnoszenie, pod spodem deski
powinny by¢ zamocowane stopki o wysokosci 2,5 cm.

Rysunek Z3-1b. Deska ortopedyczna krotka
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Ponumerowane skrzynie ze sprzetem do reanimacji

Punkty z tlenem
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Rysunek Z3-2. Schemat namiotu pneumatycznego
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ZALACZNIK 4

ZABEZPIECZENIE DOWODOW DLA POTRZEB DOCHODZENIA
W SPRAWIE WYPADKU STATKU POWIETRZNEGO

1. Lotniskowy personel gasniczy i pozostaly personel ratowniczy powinien rozumie¢ podstawowa
potrzebe dochodzenia oraz techniki i procedury stosowane w dochodzeniu zwigzanym z wypadkiem statku
powietrznego. Tam, gdzie bedzie to mozliwe, wrak statku powietrznego powinien zosta¢ pozostawiony bez zmian
do czasu przybycia pierwszego $ledczego zajmujacego si¢ wypadkiem statku powietrznego. Wrak mozna jednakze
naruszy¢, jezeli bedzie to absolutnie niezb¢dne dla prowadzenia czynnosci ratowniczych i gasniczych. Zakres
naruszenia powinien by¢ jak najmniejszy.

2. Ciata zmartych powinny pozosta¢ w pozycjach, w jakich je znaleziono. Jezeli konieczne bedzie
przeniesienie ciat lub fragmentow wraku, nalezy jak najszybciej sporzadzi¢ szkicowy plan ich wzajemnego
polozenia przed przeniesieniem. Jezeli bedzie to mozliwe, nalezy wykona¢ zdjgcia z czterech roznych katow,
pokazujace wzgledne potozenie ciat i czgsci wraku. Ponadto do kazdego przemieszczonego ciata lub czesci nalezy
zamocowa¢ plakietke, za§ w miejscach, w ktorych we wraku znaleziono ciata lub czgéci nalezy zamocowac
odpowiadajagce tym plakietkom oznaczenia na pretach lub plakietki. Nalezy podjaé szczegdlne kroki w celu
zapobiezenia naruszeniu jakichkolwiek elementéw w obszarze kokpitu. W razie celowego lub przypadkowego
przemieszczenia jakiegokolwiek elementu sterowania, fakt ten nalezy zarejestrowac i poinformowac o nim wtadze
prowadzace dochodzenie.

3. Jak najszybciej nalezy odizolowaé wrak i zastosowaé odpowiednie $rodki bezpieczefistwa. Caty
upowazniony personel nalezy wyposazyé w odpowiednie plakietki identyfikacyjne przewidziane w Planie
dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego. Personel ma obowiazek nosi¢ te plakietki.

4, Caly personel ochrony nalezy poinformowa¢ o wihasciwych procedurach identyfikacyjnych.
Dwukierunkowa tacznos¢ z wiasciwymi wiadzami znajdujacymi si¢ na miejscu zdarzenia moze pomoc w
identyfikacji 0sob, starajacych si¢ wej$¢ na teren, a ktorych wiarygodnos$¢ jest niepewna.

5. Miejsca wypadku moga by¢ wyjatkowo niebezpieczne, z uwagi na obecnos¢ tatwopalnego paliwa,
materiatow niebezpiecznych i rozrzuconych fragmentéw wraku. W rejonie zdarzenia nalezy $ci$le wprowadzi¢
wszelkie konieczne $rodki bezpieczenstwa. Srodki te obejmujg whasciwa ocene podczas czynnosci gasniczych i
wszystkich czynnosci ratowniczych. Caty personel bioracy udziat w dziataniach ratowniczych musi by¢
wyposazony w sprzgt ochronny i odziez ochronng.

6. Po zakonczeniu sytuacji zagrozenia, gdy tylko bedzie to w praktyce mozliwe, nalezy przeprowadzic¢
odprawe wszystkich uczestnikow dzialan ratowniczych, za§ wilasciwe wiladze powinny zarejestrowaé ich
obserwacje. Nieocenione znaczenie dla $ledczych maja szkice, schematy, zdj¢cia, filmy i wideo zarejestrowane w
miejscu zdarzenia, jak rowniez stosowne szczegoly dotyczace oznakowania przenoszonych ciat i czesci. Nalezy
je przekaza¢ dowodzacemu ekipg dochodzeniowa po jego przybyciu.

7. Dalsze szczegdtowe informacje zamieszczono w Podreczniku Stuz Portu Lotniczego ICAO Doc 9137,
Cze$¢ 1 - Ratownictwo i gaszenie pozaréw, oraz dokumencie Doc 6920, Podrgcznik badania wypadkow
lotniczych, Cze$¢ I11.
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ZAYLACZNIK 5

POROZUMIENIE O WZAJEMNEJ POMOCY
W SYTUACJACH ZAGROZENIA

1. Blisko$¢ portu lotniczego i sasiadujacych z nim spotecznosci oraz mozliwos¢ wypadku statku
powietrznego poza teren portu lotniczego sprawiaja, ze potrzebne jest zawarcie odpowiednich porozumien 0
wzajemnej pomocy w sytuacjach zagrozenia.

2. Porozumienie o wzajemnej pomocy w sytuacjach zagrozenia powinno okre$la¢ zasady powiadamiania
i wstepny przydziat zadan zwigzanych reagowaniem. Porozumienie nie powinno okresla¢ obowiazkow podmiotu,
ktorych dotyczy, poniewaz obowigzki te i zadania beda okreslone w Planie dziatania w sytuacjach zagrozenia.

3. Porozumienia o wzajemnej pomocy w sytuacjach zagrozenia musza by¢ zawarte wczesniej oraz zostaé
prawomocnie autoryzowane. Przyktadowe porozumienie zostato przedstawione na Rysunku Z5-1 niniejszego
zalgcznika. Wladze portu lotniczego moga by¢ organem koordynujacym w przypadku porozumien bardziej
ztozonych pod wzgledem prawnym lub obejmujgcych wiele podmiotow. W punktach 4 i 5 niniejszego zatacznika
zamieszczono wytyczne majace ulatwié przygotowanie porozumienia O Wzajemnej pomocy w sytuacjach
zagrozenia, zawieranego z lokalng jednostka strazy pozarnej, ktore dotyczy wypadkoéw w porcie lotniczym i poza
terenem portu.

4, Procedura dzialania lokalnej jednostki (jednostek) strazy pozarnej — wypadek statku
powietrznego w porcie lotniczym:

a) Po zainicjowaniu dziatan ratowniczych, lokalna jednostka (jednostki) strazy pozarnej, objecta
porozumieniem o wzajemnej pomocy, kieruje si¢ bezposrednio do miejsca wyczekiwania lub rejonu
koncentracji w porcie lotniczym. Policja lub stuzba ochrony portu lotniczego powinny zapewni¢ eskorte z
miejsca wyczekiwania lub rejonu koncentracji do miejsca zdarzenia.

b)  Personel lokalnej jednostki strazy pozarnej musi bezwzglednie pamigtaé, Ze o ile port lotniczy nie zostanie
zamknigty dla ruchu lotniczego, poruszanie si¢ bez eskorty po terenie portu lotniczego jest wyjatkowo
niebezpieczne i moze kolidowa¢ z ruchem naziemnym statkéw powietrznych.

¢) Po przybyciu na miejsce zdarzenia:

1)  starszy oficer lotniskowej stuzby ratowniczo-gasniczej, otrzymujgcej pomoc zewnetrzng, sprawuje
petne dowodztwo na miejscu zdarzenia;

2)  laczno$¢ z ww. jednostka lokalnej strazy pozarnej bedzie utrzymywana na wskazanym wcze$niej
kanale tgcznosci;

3)  polgczenia telefoniczne, tgczno$¢ z ta jednostkg beda realizowane poprzez numer telefonu
lotniskowe;j stuzby ratowniczo-gasniczej / lokalnej jednostki strazy pozarne;j.
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5. Procedura dzialania lokalnej jednostki (jednostek) strazy pozarnej — wypadek statku
powietrznego poza terenem portu lotniczego:

a) Wezwanie do wypadku statku powietrznego, ktory wydarzyt si¢ poza terenem portu lotniczego jest zwykle
zgloszone przez stuzby ruchu lotniczego lub policj¢. W innym przypadku lokalna jednostka strazy pozarnej
powinna powiadomi¢ 0 wypadku statku powietrznego odpowiednie stuzby ruchu lotniczego i policje, za
pomocg urzadzenia radiowego lub telefonicznie, oraz podaé przyblizong lokalizacje na mapie z siatka
kwadratow.

b)  Po przybyciu na miejsce zdarzenia, lokalna jednostka strazy pozarnej powinna:

1)  upewni¢ sig, ze zainicjowane zostaly czynno$ci przewidziane w porozumieniu 0 wzajemnej pomocy
w sytuacjach zagrozenia;

2) ustawi¢ stanowisko Kierowania (moze to by¢ stanowisko tymczasowe do czasu udost¢pnienia i
uruchomienia ruchomego stanowiska kierowania przez wtadze portu lotniczego); oraz

3) upewni¢ sie, ze tacznosé jest prowadzona z wykorzystaniem kanatu wyznaczonego dla tacznosci
zwiazanej z wypadkiem statku powietrznego.

c) Lokalna jednostka strazy pozarnej powinna poinformowaé stuzby ruchu lotniczego i policje o:
1) doktadnej lokalizacji miejsca zdarzenia;
2) lokalizacji stanowiska kierowania;

3) wskazanie doktadnego miejsca / miejsca wyczekiwania wedlug mapy z siatka kwadratow, do
ktérego powinny zgtaszac si¢ jednostki strazy; oraz

4)  wszelkich potrzebach dotyczacych dostarczenia specjalistycznego sprzetu, jezeli jest on niezbedny.
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Miedzynarodowy Port Lotniczy
»ALFA”

Porozumienie o wzajemnej pomocy w zakresie realizacji
Planu Dzialania w Sytuacjach Zagrozenia
dla Miedzynarodowego Portu Lotniczego ALFA

Podmiot:

(Nazwa i adres)

Aprobuje Plan dziatlania w sytuacjach zagrozenia dla
Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,ALFA”, w tym dokument ,Plan
Dziatania w  Sytuacjach  Zagrozenia dla  Portu  Lotniczego
z dnia .........oooeunl. oraz zawarte w nim procedury (przedstawione w
paragrafach 4 i 5 zatqcznika) i zgadza sie na przestrzeganie wszystkich
procedur i instrukcji oraz wypelnianie wszystkich stosownych
obowiaqzkéw w nich zawartych.

(Podpis upowaznionego przedstawiciela)

Rysunek Z5-1. Przykladowe porozumienie 0 Wzajemnej pomocy w sytuacjach zagrozenia
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ZAYL.ACZNIK 6

WYPADEK STATKU POWIETRZNEGO NA WODZIE

1. W przypadku portow lotniczych usytuowanych w sasiedztwie duzych zbiornikow wodnych (takich jak
rzeki lub jeziora) lub na wybrzezu nalezy zapewni¢ specjalne $rodki prowadzenia dziatan ratowniczych w razie
wypadku/incydentu statku powietrznego na wodzie. Specjalistyczne wyposazenie ratowniczo-gasnicze moze
obejmowac todzie gasnicze / ratownicze, poduszkowce, $migltowce, todzie patrolowe lub amfibie.

2. Wystepowanie niezwyktych warunkéow terenowych i wodnych, takich jak tereny zalewane podczas
przyptywow i bagna okre§la wybor specjalnych typéw pojazddw najlepiej przystosowanych do tych warunkow.
Specjalistyczne ustugi w tych warunkach moga zapewnia¢ $migtowce, poduszkowce i amfibie, jak rowniez
konwencjonalne todzie motorowe.

3. Tworzac wodng stuzbg ratowniczg nalezy wziaé pod uwage shuzby publiczne (takie jak wojskowe
jednostki poszukiwawczo-ratownicze, policj¢ portowa lub jednostki strazy pozarnej) oraz prywatne shuzby
ratownicze (takie jak zespoly ratownicze, firmy energetyczne i telekomunikacyjne, operatoréw platform
wiertniczych lub spedytorow i armator6w), ktéore moga by¢ dostepne i ktére moga udziela¢ pomocy. Nalezy
wczesniej opracowaé system sygnalizacji, stuzacy do powiadamiania stuzb publicznych lub prywatnych w razie
sytuacji zagrozenia.

4, Wiele statkdw powietrznych nie ma na poktadzie osobistych ptywajacych $rodkdéw ratunkowych,
szczegdlnie, jezeli nie wykonuja lotdw nad woda. Srodki takie powinny by¢ dostepne w ilosci odpowiadajacej
maksymalnej pojemnosci najwigkszego statku powietrznego normalnie korzystajacego z portu lotniczego. W
przypadku, gdy najwigkszy statek powietrzny jest wyposazony do planowych lotéw nad woda, port lotniczy moze
zmniejszy¢ ilo§¢ przechowywanych osobistych ptywajacych srodkow ratunkowych.

5. Prawdopodobienstwo wystgpienia pozaru. W wypadkach na wodzie mozliwos$¢ pojawienia si¢ pozaru
jest zazwyczaj zmniejszona z uwagi na tlumienie zrodet zaptonu przez wode i chlodzenie rozgrzanych
powierzchni. W sytuacjach, w ktorych pojawi si¢ ogien, jego kontrola i ugaszenie bedzie wymagac¢ dostepnosci
specjalistycznego sprzetu.

6. Rozlanie paliwa na powierzchni wody. Nalezy przewidzie¢, ze uderzenie statku powietrznego w wode
moze spowodowaé rozerwanie zbiornikdw paliwa i przewodow paliwowych. W zwigzku z tym rozsadnie jest
przyjac¢, ze na powierzchni wody moze znajdowac¢ si¢ paliwo. Lodzie wyposazone w uktad wydechowy
umieszczony na linii wodnej moga stwarza¢ niebezpieczenstwo zapalenia tego paliwa. W przypadku pozaru,
podejscie nalezy wykonywaé po uwzglednieniu kierunku i predkosci wiatru oraz pradéw wodnych. Ogien mozna
odsuna¢ od miejsca zdarzenia stosujac technike wymiatania za pomoca strumieni kierowanych z wezy gasniczych.
Tam, gdzie begdzie to konieczne, nalezy stosowac piang i inne $rodki gasnicze. Skuteczne postgpowanie z rozlanym
paliwem i zapobieganie przedostawaniu si¢ go do obszarow, w ktorych moglby stanowié zagrozenie dla czynnosci
ratowniczych wymaga uwzglednienia wiatru i pradow wodnych. Skupiska paliwa nalezy jak najszybciej rozbi¢
lub przesunaé przy pomocy dyszy o duzej wydajnosci, zneutralizowa¢ pokrywajac je piang lub specjalnym
materialem zobojetniajagcym lub odgrodzi¢ tak, aby zgromadzi¢ paliwo w bezpiecznym obszarze, w ktorym
nastgpnie bedzie mozna je zaabsorbowac, rozcienczy¢ lub usunaé. Na etapie planowania mozna uwzgledni¢
pomoc, jakg podczas tej operacji mogg udzieli¢ wladze odpowiadajace za kontrolg zanieczyszczen wod.

7. Lodzie ratownicze. Lodzie ratownicze powinny by¢ w stanie operowaé na plytkich wodach. Lodzie o
napedzie strumieniowym eliminujg ryzyko przebicia sprz¢tu pneumatycznego lub spowodowania obrazen u oséb
ratowanych przez $ruby. Zagrozenie przebiciem i obrazeniami powodowane przez todzie o konwencjonalnym
napedzie srubowym mozna wyeliminowac przez zastosowanie oston typu wentylatorowego lub kolpakowego.
Lodzie pneumatyczne moga ulec przebiciu przez elementy wraku lub pakle.
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8. Jezeli zbiorniki wodne mogg zamarzac¢, nalezy zapewni¢ dostgpnos¢ pojazdéw mogacych operowac na
lodzie (tj. poduszkowcdw, todzi bagiennych itp.).

9. Lodzie i inny sprzgt ratowniczy powinny by¢ umieszczone w miejscu, z ktorego beda mogly byé
wprowadzone do dziataf ratowniczych w jak najkrotszym czasie. Dla skrocenia czasu reakcji nalezy zapewnic
specjalne hangary na todzie lub rampy.

10.  Lodzie powinny mie¢ takie rozmiary, aby efektywnie przenosi¢ wymagany sprzet ptywajacy i zapewnié
odpowiednig ilo$¢ miejsca dla zatogi. Nalezy zapewni¢ odpowiednig przestrzen robocza, pozwalajaca na
btyskawiczne wyrzucenie sprzetu ptywajacego. Podstawowym sprzetem ptywajacym powinny by¢ pneumatyczne
tratwy ratunkowe; liczba dostgpnych tratw powinna pozwalaé na przyjecie maksymalnej liczby pasazerow
najwickszego statku powietrznego normalnie korzystajacego z portu lotniczego. Po wylozeniu sprzetu
pltywajacego w todzi powinno by¢ miejsce wystarczajace na przyjecie ograniczonej liczby poszkodowanych.

11.  Wszystkie todzie ratownicze powinny by¢ wyposazone w odpowiednie dwukierunkowe radiowe $rodki
Iacznosci, pozwalajace na komunikowanie si¢ z innymi jednostkami ratowniczymi, takimi jak $migltowece,
poduszkowce lub amfibie oraz z jednostkami wodnymi i ladowymi.

12. Do dziatan ratowniczych nocnych nalezy zapewni¢ co najmniej dwa reflektory szerokokatne.

13.  Dla ulatwienia nawigacji i zbierania si¢ w rejonach koncentracji nalezy wykorzystywac reflektory
radarowe.

14.  Nawet, jezeli zajete przez pasazerow lub zatoge czesci statku powietrznego sg zatopione, istnieje szansa,
ze wewnatrz nich pozostalo powietrze w ilosci wystarczajacej dla podtrzymania zycia. Nurkowie powinni
wchodzi¢ do statku powietrznego w najbardziej zanurzonym miejscu.

15.  Organizowanie zespolow nurkow / wykorzystanie nurkéow. Na miejsce zdarzenia nalezy skierowaé
zespoty nurkow. Jezeli bedzie to mozliwe, przewdz nurkéw do miejsca katastrofy nalezy przyspieszy¢ korzystajac
ze $migtowcow. Wszyscy nurkowie, ktorzy moga by¢ wezwani do tego typu dziatan ratowniczych, powinni by¢
przeszkoleni w technikach nurkowania ze sprzetem oraz w technikach poszukiwania i ratownictwa podwodnego.
W obszarach, w ktorych nie dziataja rzadowe lub samorzadowe podwodne zespoty poszukiwawczo-ratownicze
nalezy zawrze¢ porozumienia z prywatnymi klubami nurkowymi. We wszystkich akcjach, podczas ktorych
nurkowie przebywaja w wodzie, nalezy wywiesi¢ standardowe flagi oznaczajace rejon nurkowania i ostrzec todzie
operujgce w tym rejonie o konieczno$ci zachowania wyjatkowej ostroznosci.

16.  Nalezy zaktadaé, ze prawdopodobienstwo odnalezienia ofiar jest wigksze od strony zawietrznej i w dot
pradu w stosunku do miejsca zdarzenia. Nalezy to uwzglednié¢ planujac akcje. Niezwlocznie po okresleniu
przyblizonego miejsca katastrofy po przybyciu nurkéw, powinni oni rozpoczaé poszukiwania stosujac
standardowe wzory poszukiwania podwodnego i oznaczy¢ umiejscowienie gtdéwnych czesci statku powietrznego
za pomocg boi znacznikowych. W przypadku, gdy brak jest wystarczajacej liczby nurkéw, sondowanie
poszukiwawcze nalezy prowadzi¢ z jednostki ptywajacej. Zabronione jest jednoczesne prowadzenie sondowania
z todzi i poszukiwania przez nurkow.

17.  Stanowisko kierowania nalezy ustawi¢ w najbardziej dogodnej lokalizacji na brzegu przylegajacym do
miejsca zdarzenia. Stanowisko to powinno znajdowac¢ si¢ w miejscu ulatwiajacym wdrazanie Planu dziatania w
sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego lub odpowiedniego planu zagrozenia spotecznosci lokalnej, zgodnie z
wytycznymi okre§lonymi przez wtadz¢ majaca jurysdykcje w danym przypadku.
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ZAYLACZNIK 7

OPERATORZY STATKOW POWIETRZNYCH

Informacje ogdlne

1. Ponizej opisano dziatania, ktére powinny zosta¢ podjete oraz ustugi, ktore powinny by¢ zapewnione
przez operatora statku powietrznego uczestniczacego w wypadku statku powietrznego.

2. Personel operatora statku powietrznego jest czesto jedynym, ktéry moze zaspokoi¢ potrzeby pasazerow
statku powietrznego w sytuacji zagrozenia.

3. Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia operatora statku powietrznego powinien by¢ skoordynowany z
Planem dziatania w sytuacjach zagrozenia dla portu lotniczego, tak aby personel operatora statku powietrznego
znat obowiazki, ktdre spoczywac beda na porcie lotniczym i czynnosci, ktore s3 wymagane przez operatora statku
powietrznego. Operator statku powietrznego powinien opracowa¢ dla koordynatora firmowego formularz listy
kontrolnej. Formularz ten powinien dokumentowaé czas powiadomienia o wypadku, komunikacj¢ w ramach
firmy, przydzialy personelu, reakcje i inne podjete czynnosci. W oparciu o taki dziennik zdarzen mozna
przeprowadzi¢ analize krytyczna Planéw dziatania w sytuacjach zagrozenia operatora statku powietrznego i portu
lotniczego w celu ich ulepszenia.

4, Operator statku powietrznego powinien przeprowadzi¢ szkolenia przygotowujace caly personel firmy
do sytuacji zagrozenia. We wszystkich sytuacjach zagrozenia pasazerowie s3 narazeni na stresy przekraczajace
poziom, jaki jest normalnie spotykany. Bardzo wazne jest, aby wszyscy pracownicy dzialajacy w sytuacji
zagrozenia zapoznali si¢ z najczestszymi reakcjami pasazeroOw na wyjatkowy stres i obawy i aby byli w stanie
skutecznie zajmowaé si¢ niespokojnymi osobami. Najlepszym przygotowaniem do efektywnego dziatania w
warunkach sytuacji zagrozenia jest edukacja i praktyka. Edukacja powinna obejmowaé szkolenia dotyczace
charakteru i dziatan oséb niespokojnych oraz ogdlnych rodzajow reakcji, jakich mozna si¢ spodziewaé. Personel
operatora statku powietrznego powinien uczestniczy¢ w symulowanych ¢wiczeniach, ktére pomoga okresli¢
skuteczne wzory zachowan w warunkach sytuacji zagrozenia oraz prze¢wiczy¢é podstawowe zasady
»psychologicznej pierwszej pomocy”.

5. Operator statku powietrznego biorgcego udzial w wypadku powinien zapewni¢ wiasciwg obstuge
telefondw z zapytaniami dotyczacymi zdarzenia. Dla uniknigcia nadmiernej liczby telefonow nalezy rozwazyé
przekazanie informacji dla mediow.

6. Nalezy wyznaczy¢ rejon oczekiwania dla osdb bez obrazen w celu zebrania i obstuzenia pasazeréw,
ktorzy nie odniesli obrazen lub nie odnie$li widocznych obrazen w wypadku. Wybrany rejon powinien zapewniac
zarowno stabilizacje pasazerow, jak i zabezpieczenie przed mediami.

7. Po powiadomieniu o zdarzeniu, wyznaczony personel operatora statku powietrznego powinien
bezzwlocznie zglosi¢ si¢ do wyznaczonego rejonu oczekiwania, aby odbiera¢ pasazeréw ewakuowanych z miejsca
zdarzenia. Personel operatora statku powietrznego powinien znalez¢ sie w tym rejonie przed dotarciem do niego
pasazerow. Nalezy przygotowacé i trzymaé w gotowosci zestawy awaryjne (zawarto$¢ zestawu, zob. 10 do 12 w
niniejszym zatgczniku), tak aby przedstawiciele obstugi pasazeréw mogli efektywnie wykonywaé swoje
obowiazki. Podczas oczekiwania na ewakuowanych, dowodzacy z ramienia operatora statku powietrznego
powinien przeprowadzi¢ spotkanie organizacyjne, wyznaczajac:

a) recepcjoniste (recepcjonistow);
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b)

a)

b)

c)

d)

9.

osoby rejestrujace; oraz

koordynatora opieki dla pasazerow.

Zaleca si¢ ponizsza organizacj¢ i opis wymaganych obowiazkow.

Dowodzacy. Normalnie bedzie nim przedstawiciel wyzszego szczebla operatora, ktorego statek powietrzny
uczestniczyt w zdarzeniu. W przypadku lotu czarterowego lub przekierowanego, dowodzenie powinien
przejaé¢ przedstawiciel operatora statku powietrznego wyznaczony do zapewnienia obstugi naziemnej dla
danego lotu. W przypadku lotu tranzytowego lub statku powietrznego nie posiadajacego personelu W
danym porcie lotniczym, dowodzenie powinny przejaé wladze portu lotniczego. Dowodzacy powinien
miec tacznosé radiowa z centrum operacyjnym operatora statku powietrznego oraz z centrum operacyjnym
sytuacji zagrozenia. W rejonie oczekiwania dla pasazerow nalezy takze zapewnic telefony. Dowodzacy z
ramienia operatora statku powietrznego powinien nadzorowa¢ ogoét czynnosci i zapewni¢ dodatkowe ustugi
medyczne, jezeli beda one wymagane, oraz artykuly spozywcze, artykuly pierwszej potrzeby itp.

Recepcjonista (recepcjonisci). Recepcjonista powinien odbiera¢ autobusy przyjezdzajace z miejsca
zdarzenia i kierowaé pasazeréw do stolikow rejestracyjnych, przy ktorych beda obstugiwani. Recepcjonista
powinien zna¢ lokalizacje urzadzen sanitarnych.

Rejestrujacy. Rejestrujacy powinni by¢ wyposazeni w zestawy awaryjne. Zespot rejestrujacy sklada sig¢ z
dwoch os6b. W celu zapewnienia szybkiej 1 efektywnej obstugi pasazerow wymaganych moze by¢ kilka
takich zespotow. Jeden z cztonkow zespotu wprowadza nazwisko pasazera do formularza rejestracyjnego
(patrz Rysunek Z7-1) i okresla wymagania, tj. zakwaterowanie w hotelu lub rezerwacj¢ na inny lot,
transport, ubranie itp. oraz dane kontaktowe osob, ktore nalezy powiadomic o stanie i planach pasazera.
Drugi cztonek zespotu rejestrujacego przygotowuje plakietke lub nalepke identyfikacyjna (dostepna w
zestawie awaryjnym) i przyczepia ja do pasazera. Pomoze to w identyfikacji pasazerow po zatatwieniu
zakwaterowania oraz, co wazniejsze, bedzie wskazywac, ze pasazer zostal juz obstuzony. Rejestrujacy
kieruja nastgpnie pasazero6w niemajacych obrazen do koordynatorow opieki.

Koordynator opieki. Koordynatorzy opieki stanowia rdzen ,,psychologicznej pierwszej pomocy”. Powinni
oni stara¢ si¢ podtrzymywac rozmowy z pasazerami. Specjalng uwage nalezy poswigci¢ osobom, ktore nie
przytaczyly sie do zadnej grupy. Udzielajac psychologicznej pierwszej pomocy nalezy zwr6ci¢ uwage na
fakt, ze niektorzy moga mie¢ zaburzenia emocjonalne wigksze niz pozostate osoby. Pierwszym krokiem
pomocy jest wspodlczujace zrozumienie. Wyrazanie wspotczucia i litosci moze jedynie sprawié, ze
poszkodowani poczujg si¢ jeszcze bardziej beznadziejnie i mogg odczué to jako potwierdzenie swoich
najgorszych obaw co do swojego stanu. Osoba, u ktorej mozna zaobserwowac drzenie ciata, przyspieszony
oddech, plytki oddech itp. powinna zosta¢ zajgta rozmowa i jak najszybciej otoczona profesjonalng opicka
medyczna.

Wiekszo$¢ operatorow statkow powietrznych jest w stanie zapewni¢ personel we wskazanej liczbie,

jednakze moze to by¢ problemem w przypadku niewielkich portow lotniczych. W rezultacie nalezy opracowac

program pomocy wzajemnej dla catego personelu operatoréw statkdw powietrznych oraz (jezeli bedzie to

konieczne) personelu innych najemcow lokali portu lotniczego. Szkolenia mogg by¢ przeprowadzane przez

lokalne przedstawicielstwa migdzynarodowych organizacji humanitarnych (Czerwony Krzyz itp.). Zakres takich

szkolen nie powinien by¢ bardzo szeroki, ale powinien dotyczy¢ zachowania personelu obstugi pasazerow w

sytuacji zagrozenia.

10.

ZESTAW AWARYJINY

Kazdy operator statku powietrznego powinien przygotowac zestaw awaryjny, ktory powinien by¢

bezzwlocznie i tatwo dostepny dla catego personelu operatora w ciggu wszystkich godzin pracy. Caty personel
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firmy powinien zna¢ lokalizacje zestawu awaryjnego. Zestaw musi zawiera¢ bloki biurowe lub formularze (patrz
Rysunek Z7-1), w ktérych wpisywane bedg nastepujace informacje:

a) imi¢ i nazwisko, adres oraz numer telefonu domowego pasazera;

b) imie i nazwisko oraz numer telefonu osoby, ktora nalezy zawiadomié o stanie pasazera;

C) wymagania pasazera (tj. nastepny lot, hotel, transport lokalny itp.); oraz

d) miejsce, w ktorym mozna si¢ bedzie skontaktowac z pasazerem w ciggu nastgpnych 72 godzin.

Zestaw powinien takze zawiera¢ samoprzylepne plakietki identyfikacyjne, stuzace do identyfikacji pasazerow
obstuzonych i pasazerow, ktorych ustalone wymagania zostaty spetnione.

11. W zestawie awaryjnym dostepne powinny by¢ numery telefondw:

a) lekarzy, ktorzy mogliby zajaé si¢ drobnymi obrazeniami. Kazdy operator statku powietrznego powinien
zawrze¢ porozumienia z lekarzem (lekarzami), ktorzy beda zglasza¢ si¢ do wyznaczonego rejonu
oczekiwania;

b) hoteli, do ktorych mozna skierowaé pasazerow. Zaleca si¢ umieszczanie pasazerow w jednym hotelu lub,
w przypadku rozmieszczania w roznych hotelach, taczenie pasazerow w grupy;

c) thumaczy, ktorzy powinni by¢ dostepni przez cata dobe (w celu zapewnienia szybkiej reakcji zaleca sie
osoby pracujace w porcie lotniczym). Mozna skontaktowac si¢ rowniez z lokalnymi szkotami i wydziatami
filologicznymi podmiotéw prywatnych;

d) firm aprowizacyjnych (w przypadku, gdy wymagane beda artykuty spozywcze);

e)  wszystkich lokalnych biur rezerwacyjnych operatora statku powietrznego;

f)  firm dysponujacych karetkami, na wypadek niespodziewanej koniecznos$ci przewozu pasazera;
g) firm taksowkowych;

h)  numery telefonow awaryjnych, ktore bedzie mozna opublikowaé w radiu i telewizji, pod ktorymi rodziny
poszkodowanych bgdg mogty uzyska¢ informacje.

12. W zestawie awaryjnym dostepna powinna by¢ aktualna kopia zatwierdzonego przewodnika linii
lotniczych (lokalne rozktady lotéw beda bardzo pomocne dla rejestrujacych, ktorzy beda dokonywali rezerwacji
na nastepne loty).
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FORMULARZ REJESTRACYJNY

Pasazer
IMIG I NAZWISKO: . oo e

Ao | ==

ST LT (=T =] (0] [

Zakwaterowanie
D o ] L= B = VAT

NaSTtEPNY 10t (NF): e
TransSPOrt IOKAINY ...

Miejsce kontaktu w ciggu
NastepnyCh 72 gOAZIN: ..o

Osoba, ktérg nalezy powiadomié
IMIQ 1 NAZWISKO: o e
P OKIEWIBASTWO: ..

NUMer telefOonU (OW): ..

Rysunek Z7-1. Przykladowy formularz rejestracyjny
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ZALACZNIK 8

PLAKIETKA IDENTYFIKACYJNA DLA POSZKODOWANYCH

Lewy naroznik jest koloru ZOL TEGO

i jest wyodrebniony perforowana linia.
Trojkatna czes$¢ zwiera numer plakietki
identyfikacyjnej i moze by¢ zatrzymana
przez kierowce ambulansu jako rejestr
ofiary wypadku przewiezionej do szpitala.
Jedli korzysta sie z ustug kilku szpitali to
identyfikatory te powinny by¢ trzymane
oddzielnie.

Numer plakietki identyfikacyjnej

Glowna czes¢ plakietki
zostaje przyczepiona
do osoby poszkodowane;.

CZARNY PASEK
Ofiara $miertelna

CZERWONY PASEK - Priorytet |
Krélik — natychmiastowa pomoc

. ZOLTY PASEK - Priorytet |l
Z6tw — Dopuszcza sie udzielenie pomocy z
pewnym opdznieniem.

ZIELONY PASEK — Priorytet Ill
nie wymaga przewiezienia ambulansem,
potrzebna jest drobna pomoc medyczna.

Nad symbolem medycznym znajduje sie otwor z
przymocowanym sznurkiem.

N? 300001 A

No Jooour A

N° 300001 A

Prawy naroznik jest koloru ZOL TEGO
i jest wyodrebniony perforowang linia.
Tréjkatna czes¢ zwiera numer plakietki
identyfikacyjnej i posiada sznurek
przeciagniety przez otwdr w rogu.

Ta cze$¢ moze by¢ przymocowana do
tyczki identyfikujacej dane miejsce

lub zatrzymana jako rejestr, przez
personel, ktory udzielit pierwszej
pomocy osobie poszkodowanej.

Miejsca na wpisanie informacji
dotyczacych osoby poszkodowane;:

- czas, kiedy ofiara zostata po raz
pierwszy ustabilizowana

- imie i nazwisko (jesli znane)

- adres ofiary (jesli znany)

- panstwo / miasto (jesli znane)

- inicjaty osoby, ktéra udzielita pierwszej
pomocy

Oderwac trzy najnizsze, perforowane
paski, w przypadku gdy ofiara nie zyje

Oderwa¢ dwa najnizsze, perforowane
paski, jesli osoba poszkodowana ma
Priorytet |

Oderwac¢ jeden (najnizszy) perforowany
pasek, jesli osoba poszkodowana ma
Priorytet Il

Nie odrywaj zadnego z paskéw (pozostaw
wszystkie) jesli osoba poszkodowana ma
Priorytet Ill

Rysunek Z8-1 Plakietka identyfikacyjna ofiary wypadku

(strona pierwsza)
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Po znaku: @ zapisz rodzaj

zastrzyku dozylnego zaaplikowanego
osobie poszkodowane;.

Zaznacz rany wstepnie odkryte
na ciele osoby poszkodowanej.

Po znaku: @ zapisz rodzaj

zastrzyku domig$niowego
zaaplikowanego osobie
poszkodowane;.

0

I == Il

Rysunek Z8-2 Plakietka identyfikacyjna ofiary wypadku
(strona druga)

Uwaga: Rysunek Z8-2 pochodzi z wydania Doc 9137 cz.7 w wersji papierowe;j.
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ZAYLACZNIK 9

FORMULARZ BADANIA EFEKTYWNOSCI CWICZEN
DZIALANIA W SYTUACJACH ZAGROZENIA

Nazwisko 0soby prowadzaCej DATANIE: .........ccciiiiiiii e
INFORMACJE OGOLNE
1. Data i czas SYtUACIT ZAZTOZEMIAL ...evveerreereesrirsresieesieesreesreaseasreaseesseesseesre e re e resseesseesressreesreanneanreannesnrenneenreens
(dzien / miesiac / rok)
. (Czas .I.(.J . alny = godz/mm) ..............................................................
2. MIBJSCE SYLUACHT ZAGTOZEIIAL ..e.vevieueeuresteitentesteateateeseeseessesbesbeabesseaseeseeaseabesbeebeebeeseesee b enbesbeabesbeabeeneenrenenrens
3. ROUZA] SYLUACHT ZAZTOZEIIAL ...eververeatieirietirteseete sttt sttt sttt ekt e bttt eb b et bt s b e b bt n bbbt s b nenes

CZYNNOSCI RATOWNICZO-GASNICZE

4. Czas zawiadomienia 0 ZOAIZENIU: oot
(czas lokalny — godz./min.)
5. a) Pierwsza osoba lub podmiot, ktory przybyt na miejsce Zdarzenia: ........c.ccooeveieninininienieeee e
o) I .2 T o] 74, )Y/ o1 - H PSSR
(czas lokalny — godz./min.)
6. a) Czas przybycia lotniskowe]j stuzby ratOWNICZO-asniCZe]: ....vevververereriiieiere e
(czas lokalny — godz./min.)
b)  Przyblizona liczba personelu gasniczego na miejscu Zdarzenia: ........cocvevevereererierenesieeeereeneneseens
c) Czas irodzaj pierwszych dziatan zabezpieczajacych (piana, proszki gasnicze itp.): ....ccocevevvverenns
(czas lokalny — godz./min.)
(rodzaj)
7. a) Czasewakuacji pierwszego poszkodowanego ze statku powietrznego: .........ccoccovvvevervrivevrnnnnnns
(czas lokalny — godz./min.)

D) SPOSOD EWAKUACTI: +ovverveviieeiereieeteiesiestesteste et e e e ste e stesteere e st e aestetessestesseeseeseeseeaeseestesreeneeneensenenneens
c) Liczba poszkodowanych, ewakuowanych ze statku pOWIetrznego: ........cceovevererenenenisieeere e
d) Czas ewakuacji ostatniego poszkodowanego ze statku pOWIEtrZNego: ........cccocevevererenenieenenieniene,

(czas lokalny — godz./min.)
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10.

11.

12.

13.

UWAGIET oottt et bR bR R R R r Rt R Rt

a) Liczba poszkodowanych Z ODTAZEMIAMI ......vevvivireeriiirieriitesieeee ettt sbe e e see e b seereas

b) Liczba poszkodowanych DEZ ODIaZEN: ........ccceiierieiiiierieise sttt

C)  Liczba ofiar SMIETteINYCR: .oviiiiiiiiiiiieiii ettt sb et sb et b

a) Czas przewiezienia pierwszego poszkodowanego do rejonu selekCji: ......cocovvvvreieierinieeieninnne.
(czas lokalny — godz./min.)

b) Czas przewiezienia ostatniego poszkodowanego do rejonu SelekCji: .......coovvereneneieneninienennns
(czas lokalny — godz./min.)

a) Nazwy innych stuzb udzielajgcych pierwszej pomocy:

b)  Osoby dowodzace tymi SHUZDAMI: ........ccceiiiiiiiiiiiic b

€) Liczba 0s0b udzielajacych pierwsze] POMOCY: .....cceiiiririiirieiiierieieie ettt sre e e ebe e

a) Nazwy podmiotéw bioracych udziat w czynnosciach ratowniczych:

b) Liczba 0s6b biorgcych udzial w czynnoSciach: ........coeviiiiiiiiiiic

Czy pozorowane obrazenia byty realistyczne?

a)

b)

c)

TAK  [] NIE []

OCHRONA

(czas lokalny — godz./min.)

Imie i nazwisko pierwszego funkcjonariusza policji / ochrony obecnego na miejscu zdarzenia:

CZAS PIZYDYCIA: ettt et bbbt bbbt b bt b et bbb
(czas lokalny — godz./min.)
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

a) Liczba zaangazowanyCh 0SOD: .......ccuiiiiiiiriiiiiiiieiete ettt b e eb e eb e

b) Czy w trakcie dziatan ratowniczych zmienita si¢ osoba dowodzaca na miejscu zdarzenia?
TAK  [] NIE []

Jezeli tak, poda¢ kolejno$¢ zmian i reprezentowane podmioty:

Czy ruch drogowy byt kontrolowany w sposob zadowalajacy?
TAK  [] NIE []
Czy podjeto dziatania majace na celu zabezpieczenie rzeczy osobistych?
TAK  [] NIE []
Czy wystapity szczegodlne problemy z ochrong na miejscu zdarzenia (gapie, itp.)?

a) Imie i nazwisko pierwszego przedstawiciela stuzb medycznych obecnego na miejscu zdarzenia:

o) I O%2: T o Lo ATV - Uo [0 1 1< 0V - S
(czas lokalny — godz./min.)

C)  SPOSOD POWIAAOIMICIIIA: ...vivieieiieiieie sttt st sb ettt bbbt bt e et et e e bt b e eb e et e e e e e nne e

d) KO POWIAAOMIEE 7.ttt ettt b e bbbtk sb et nr et nrenea

e)  Czas przybycCia Na MIEJSCE ZAAIZENIA: .......iirveriitirieiete ettt

(czas lokalny — godz./min.)

a) (koordynator medyczny odpowiedzialny za pomoc medyczng i ewakuacje poszkodowanych (imie,

nazwisko, podmiot):

o) I O%2- T o Lo ATV = Uo [0 1 1= oV - S
(czas lokalny — godz./min.)
C)  SPOSOD POWIAAOMECTUA: ...e.vivveveirieeiiitist ettt sttt r e bt et b e bbb e ettt eb e nr e e b nn e b nne e
d) Ko POWIAAOMIET 7 ..oiiiiiiiiiiiicieite bbbtttk b et b e ettt sb et et r et e rea
e)  Czas przybycCia Na MIEJSCE ZAAIZENIA: ......cevveiiiirierieie ettt ettt
(czas lokalny — godz./min.)
a)  Liczba przybylych [EKAIZY: .......coocciiiiiiiiiieiie ettt
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21,

22,

23.

24,

b) Liczba przybytego personelu pielggniarskiCZo: .......cocereirerieiiieieiie et
a) Czy na miejscu zdarzenia wyznaczono rejon selekcji poszkodowanych?

TAK [ ] NIE []
b)  Czy rejon selekcji wyznaczono w sposdb przyspieszajacy przeptyw poszkodowanych?

c) Czy poszkodowani zostali wlasciwie sklasyfikowani i oznakowani?

(czas lokalny — godz./min.)

D) SpOSOD POWIAAOMIENIA: ....iiuiiiiiieie ittt b ettt se bbbt b e ereae e
C)  KUO POWIAAOMIEE 7 ..viiiiiiiiitiiciiit ettt r et bbb r e b nn e
A)  CZAS PIZYDYCIA: ...ttt ettt bbbt bbbt bt et b e nr et r et nr e

(czas lokalny — godz./min.)
e) Podmioty uczestniczace w dziataniach ratowniczych:

e) Liczba 0sob uczestniczacych w dziataniach ratowniczych: .........ccooceviiiiiiiiiiii e

KARETKI POGOTOWIA

a) Czas powiadomienia pogotowia ratUNKOWEQO: ......c.eierireeieeeieriesiesesesreeeeeesesee e seesreeeeneesaeseeseas
(czas lokalny — godz./min.)

D) SPOSOD POWIAAOIMIENA: .1.vvivrereeeresieieisiesieeteereeeeeesee e seesteereeseeseeseeseestestesseeseeseeseeseseessesseeseenennseneenenns

C)  KUO POWIAAOMIE? ...viiiiiiiiiitiieiiit bbbttt bbbt et e e b e
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d)  Nazwa pogotoOWia rAtUNKOWEGO: .....ccueiveirerieeieieieiestestessessessesssesseseessessesssaseessessessessessesssssesseseessenses

e) Czas przybycia pierwszej karetki na miejSce ZAArZeNia: ........ccocevuererierierieieere e
(czas lokalny — godz./min.)

25. a) Liczba poszkodowanych, ktérym udzielity pomocy karetki pogotowia:

D) CZAS WYJAZOU: ..o bbb bbb
(czas lokalny — godz./min.)

C)  NAZWA SZPITAIA ...ttt et b bbbt b e r et b nr e

d) Czas przybyCia do SZPITAIA: ......ceeiieieee e

(czas lokalny — godz./min.)

26. a) Czy dojazd lub wyjazd z miejsca zdarzenia stanowit problem?
TAK  [] NIE []

Jezeli tak, t0 PrOSZE TOZWINGC: .....ccvieivieiirieriee e st e sttt ettt sre e sreenneenneennesnresneenreens

b) Czy dojazd z miejsca zdarzenia do szpitala stanowit problem?

TAK  [] NIE []

Jezeli tak, t0 PrOSZE TOZWINGE: .....ccuieivieiiiiieriiesiee it e sttt ettt ettt et s e sb e e sb e e beenneennesnrenneenreen
SZPITALE

27. Liczba lekarzy udzielajagCyCh POMOCY: .....c.ooiieiiieiiiiiiie ettt sneenreen
28. Liczba personelu pielegniarskiego udzielajacego POMOCY: .......ccveveierriiiriiiieeieeesr st
29. Liczba pozostatego personelu szpitala udzielajgcego POMOCY: ....cccvvirriiirinireeieies e
30. Liczba odebranych poSZKOGOWANYCR: .........cocciiiiiiiriiiiiieci ettt
31. Rodzaj odebranych poSzKOAOWANYCR: ..........ccciiiiiiieie e e
32. a) Czasotrzymania pierwszego POWIAAOMIENIA: .....co.eiveieiiriiieie ettt
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(czas lokalny — godz./min.)

b)  Czas potwierdzenia informacji 0 Katastrofie: ..........cocvieiiiieiicie e
(czas lokalny — godz./min.)

c) Czas przybycia ostatnich poSzKOJOWANYCN: ..o
(czas lokalny — godz./min.)
Kierowanie dzialaniem ratowniczym

33. Czy kierownik dziatan ratowniczych dziatajacy na miejscu zdarzenia miat umiejg¢tnosci przywoddeze
powodujace, ze ludzie podejmowali skuteczne dziatania?

TAK  [] NIE []
34. Czy pojawiaty si¢ problemy z koordynacjg shuzb medycznych, gasniczych, policji i innych stuzb?

TAK  [] NIE []

Jezeli tak, prosimy rozwingé:

35. Czy ogoblne nastawienie uczestnikow przyczyniato si¢ do powodzenia ¢wiczen?
TAK  [] NIE []

36. Kto wykazywat si¢ zdolnosciami przywodczymi?

TAK [ ] NIE []

WSPORACA Z MEDIAMI
37. a) Czas powiadomienia rzecznika prasowego portu lotniczego (airport public information officer)
........................................................ ( czaslokalny—godz/mm)
b) W jaki sposob powiadomiono rzecznika prasowego portu 10tniCZego: ........coevererenineniieiencne s

c) Czas przybycia rzecznika prasowego portu lotNICZEQO0: .....cveveieirrirere e
(czas lokalny — godz./min.)

38. a) Kto byt odpowiedzialny za catoksztalt wspolpracy z mediami (Public Relations Officer):
b)  Z jakiej organizacji /POUMIOTU? .........cciiiiiiiiiee ettt bbb nne s

39. Jakie szczegOIne problemy WSKAZANOT ........cccviiiiiriiiiiiic st
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EACZNOSC | KONTROLA

40. Czy stanowisko kierowania dziatato skutecznie?

TAK  [] NIE []
41. Czy centrum operacyjne sytuacji zagrozenia dziatato skutecznie?

TAK  [] NIE []
42. Czy system powiadamiania personelu byt skuteczny?

TAK  [] NIE []
43. Czy system powiadamiania lekarzy byt skuteczny?

TAK [ ] NIE []
44. Czy powiadomienie o sytuacji zagrozenia odebrano poprawnie?

TAK  [] NIE []
45. Czy tacznos$¢ ze szpitalami byta skuteczna?

TAK  [] NIE []
46. Czy wystapity jakiekolwiek problemy z tacznoscia wewnetrzng?

TAK [ ] NIE []

Jezeli tak, PrOSIMY TOZWINGC: ...viiviiiiiririeitieiee ettt ettt sb et er bbbt e e r e bbbt se e nennenes

47. Rodzaje wykorzystywanych systemow tacznosci:
a) radiowy dwukierunkowy
b) telefony
c) krotkofaldwki
d) komunikatory

e) inne (okreSli¢ jakie ........ccovveievierennenn )
UWAGI
Ponizej prosimy umiesci¢ wszelkie uwagi, ktore moga by¢ pomocne przy ocenie ¢wiczen.
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