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PRZEDMOWA

Tlo historyczne
Normy i Zalecane Metody Postgpowania dla stuzb informacji lotniczej po raz pierwszy zostaly przyjete przez Rade 15
maja 1953 r., zgodnie z przepisami Artykutu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.).
Nazwano je Zatacznikiem 15 do Konwencji.

Zatacznik 15, zanim osiggnat obecna postaé, przeszedt szereg opracowan. Pierwsze wymogi zostaly sprecyzowane
przez Komitet zeglugi powietrznej, w wyniku zalecen opracowanych podczas spotkan poswigconych regionalnej zegludze
powietrznej, a nastepnie opublikowane (z upowaznienia Rady) w styczniu 1947 r., w postaci Procedur do
mig¢dzynarodowych informacji dla pilotow (PANS-NOTAM, PICAO Doc 2713). W 1949 r., podczas specjalnego spotkania
NOTAM, dokonano przegladu procedur i zaproponowano wprowadzenie poprawek. Poprawione procedury opublikowano
jako ,,Procedury dla stuzb zeglugi powietrznej” (PANS-AIS, Doc 7106). Zaczgly one obowigzywac od 1 sierpnia 1951 r. W
1952 r. PANS-AIS zostaly poddane przegladowi podczas 1. sesji Oddzialu stuzb informacji lotniczych, na ktorej
zaproponowano przyjecie Norm i Zalecanych Metod Postepowania. Po rozpatrzeniu przez wszystkie zainteresowane
Panstwa, zalecenia poddano przegladowi przez Komisje ds. zeglugi powietrznej. Pierwszy zestaw Norm i Zalecanych
Metod Postgpowania Rada przyjeta 15 maja 1953 r. jako Zatacznik 15 do Konwencji, a zaczal on obowigzywaé 1 kwietnia
1954 r.

W tabeli A podano zaréwno zrodta wprowadzanych poprawek (wraz z wykazem glownych tematow, ktorych Zmiany
dotyczyly), jak rowniez daty przyjecia Zalacznika i poprawek przez Rade oraz daty, od ktoérych zaczety one obowigzywac i
od ktérych zaczely by¢ stosowane.

Zastosowanie
Normy i Zalecane Metody Postepowania zawarte w niniejszym dokumencie regulujg stosowanie Procedur Shuzb Zeglugi
Powietrznej — Zarzqdzanie Informacjq Lotniczg (PANS-AIM, Doc 10066) oraz Regionalnych procedur uzupetniajgcych —
Zarzgdzanie Informacjq Lotniczq (Doc 7030), z ktorych ten drugi zawiera uzupelniajqce procedury o regionalnym
zastosowaniu.

Dzialania podejmowane przez Umawiajace si¢ Panstwa

Powiadomienia o wystepujgcych roznicach. Uwage Umawiajacych si¢ Panstw kieruje si¢ na zobowigzanie natozone
artykutem 38 Konwencji, na mocy ktéorego wymaga si¢ od nich poinformowania Organizacji o wszelkich roéznicach
wystepujacych w ich krajowych przepisach i praktykach w odniesieniu do Miedzynarodowych Norm podanych w
niniejszym Zataczniku, jak rowniez o wszelkich wprowadzanych do nich Zmianach. Umawiajace si¢ Panstwa proszone sa

o rozszerzenie powiadomienia o wszelkie réznice w Zalecanych Metodach Postgpowania zawartych w niniejszym
Zalaczniku 1 o wszelkich do nich Zmianach, szczegoélnie w sytuacji, gdy jest to istotne dla bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej. Ponadto, od Umawiajacych si¢ Panstw wymaga si¢ informowania na biezaco i bez opdznienia o wszelkich
roznicach, ktdre moga wystapic, badz tez o wyeliminowaniu wszelkich réznic, ktore zostaty zgltoszone uprzednio. Wniosek
dotyczacy zgltaszania roznic bedzie wysytany do Umawiajacych si¢ Panstw niezwlocznie po przyjeciu kazdej Zmiany do
niniejszego Zalacznika.

Status cze$ci skladowych Zalacznika
Zalacznik sklada si¢ z przedstawionych ponizej czegsci, z ktdrych nie wszystkie musza si¢ znalez¢ w kazdym Zaltaczniku.
Posiadajg one nastepujace oznaczenie:
1. Materiat zawarty w Zalgczniku:
a) Normy i Zalecane Metody Postgpowania przyjete przez Rade na mocy przepisow Konwencji. Zdefiniowano je w
nastepujacy sposob:

Norma: Kazdy wymog dotyczacy cech fizycznych, konfiguracji, materiatdw, dziatania, personelu lub procedur,
ktorego jednolite zastosowanie uznawane jest za niezbedne dla bezpieczenstwa lub regularnosci miedzynarodowej
zeglugi powietrznej i do ktérego Umawiajace si¢ Panstwa beda stosowac si¢ zgodnie z Konwencja. W przypadku

niemozno$ci zastosowania si¢ obowigzuje, na mocy Artykutu 38, przestanie stosownego powiadomienia do Rady;

Zalecana Metoda Postepowania: Kazdy wymdg dotyczacy cech fizycznych, konfiguracji, materiatow, dziatania,
personelu lub procedur, ktérego jednolite zastosowanie uznawane jest za pozadane w interesie bezpieczenstwa,
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regularnos$ci lub efektywnosci miedzynarodowej zeglugi powietrznej i ktérego Umawiajace si¢ Panstwa podejma
probe stosowania zgodnie z Konwencja;

b) Dodatki zawierajace material zgrupowany dla wygody oddzielnie, tworzacy jednak czes¢ Norm i Zalecanych
Metod Postgpowania przyjetych przez Rade;

c) Definicje termindow uzywanych w Normach i Zalecanych Metodach Postgpowania, ktdre nie majg zatwierdzonych
znaczen zawartych w stowniku. Definicja nie ma niezaleznego statusu, lecz stanowi podstawowa cze$¢ kazdej
Normy i1 Zalecanej Metody Postepowania, w ktérej dany termin jest uzywany, poniewaz jakakolwiek zmiana
znaczenia terminu miataby wptyw na wymagania przedstawiane w niniejszym dokumencie;

d) Tabele i rysunki, ktore uzupeiniaja lub ilustruja dane Normy i Zalecane Metody Postepowania i do ktorych
czynione jest odniesienie, tworza cz¢$¢ Norm lub Zalecanych Metod Postepowania i majg ten sam status.

Nalezy zauwazy¢, iz niektore Normy przedstawione w niniejszym Zalaczniku zawieraja, poprzez odniesienie, inne
wymagania o statusie Zalecanych Metod Postgpowania. W takich przypadkach tekst Zalecanych Metod Postgpowania staje
si¢ czeScig Normy.

2. Material zatwierdzony przez Rade do opublikowania wraz z Normami i Zalecanymi Metodami Postepowania.

a) Przedmowy zawierajgce material historyczny i wyjasniajacy, oparty na dziataniach Rady i uwzgledniajacy
objasnienie zobowigzan Umawiajacych si¢ Panstw w zakresie zastosowania Norm i Zalecanych Metod
Postepowania, wynikajacych z Konwencji i z rezolucji o jej przyjeciu;

b) Wstepy zawierajace material wyjasniajacy wprowadzany na poczatku poszczegdlnych czesci, rozdziatow lub
sekcji Zalacznika;

¢) Uwagi wlaczane do tekstu, tam gdzie ma to zastosowanie, w celu przedstawienia informacji opartych na faktach,
wzglednie odniesien zwigzanych z danymi Normami lub Zalecanymi Metodami Postgpowania, lecz nie
stanowigcymi cze$ci Norm lub Zalecanych Metod Postepowania;

d) Dodatki zawierajace materiat uzupehiajacy do Norm i Zalecanych Metod Postgpowania lub ujety w charakterze
wytycznych do ich zastosowania.

Wyboér jezyka

—

Niniejszy Zalacznik zostal sporzadzony w szesciu jezykach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim
hiszpanskim. Kazde sposrod Umawiajacych si¢ Panstw proszone jest o wybor jednej wersji jezykowej dokumentu w celu
wdrozenia go na szczeblu krajowym lub w innych celach okreslonych Konwencja, poprzez jego bezposrednie
zastosowanie lub poprzez przetlumaczenie na wlasny jezyk, o czym nalezy powiadomi¢ Organizacje.

Praktyki wydawnicze

W celu wskazania statusu poszczegdlnych nagltowkow, zastosowano nastepujaca praktyke: tekst Norm zostat
wydrukowany czcionka Roman pismem zwyktym; tekst Zalecanych Metod Postegpowania zostal wydrukowany pismem
zwyktym kursywa, zas ich status zostal wskazany naglowkiem Zalecenia; tekst Uwag zostalwydrukowany pismem
zwyktym kursywa, za$ ich status zostat wskazany nagtéwkiem Uwaga.

W trakcie okreslania wymagan zostata zastosowana nastgpujaca praktyka wydawnicza: w przypadku Norm uzyty
zostat czasownik ,,bedzie”, a w przypadku Zalecanych Metod Postepowania uzyty zostat czasownik ,,powinien by¢”.

Jednostki miar, uzywane w niniejszym dokumencie, sa zgodne z Miedzynarodowym Uktadem Jednostek Miar (SI),
zgodnie z wyszczegolnieniem podanym w Zalaczniku 5 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam,
gdzie Zalacznik 5 zezwala na uzycie alternatywnych jednostek nienalezagcych do uktadu SI, jednostki te zostaty
przedstawione w nawiasach po jednostkach podstawowych. Tam, gdzie podawane sg dwa zestawy jednostek, nie nalezy
zaklada¢, iz pary wartosci sag réwne i wymienne. Mozna jednak zaklada¢, ze osiagniety zostal ekwiwalentny poziom
bezpieczenstwa, kiedy uzywany jest wyltacznie jeden zestaw jednostek.

Jakiekolwiek odniesienie do czg$ci niniejszego dokumentu, ktore jest okre§lone liczbag i/lub tytutem, obejmuje
wszystkie podgrupy tej czesci.
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Tabela A. Zmiany Zalacznika 15

] Zatwierdzenie
Zmiana Zrodlo Temat Wejscie w zycie
Stosowanie
pierwsze 1. Sesja Oddzialu stuzb informacji 15 maja 1953 r.
wydanie lotniczej. 1 wrze$nia 1953 1.
1 kwietnia 1954 r.
1 Konsultacje z Panstwami. Korekty wydawnicze pod katem spojnosci terminologii. 27 maja 1955 r.
1 pazdziernika 1955 r.
1 pazdziernika 1955 r.
2 Konsultacje z Panstwami. Korekty wydawnicze pod katem spodjnosci terminologii. 15 maja 1956 .
15 wrzesnia 1956 1.
1 grudnia 1956 1.
3 Konsultacje z Panstwami. Definicja oraz okreslenie stref zakazanych, niebezpiecznych 16 kwietnia 1957 r.
i ograniczonych. 1 wrze$nia 1957 r.
1 grudnia 1957 r.
4 Konsultacje z Panstwami. Wytyczne dotyczace zastosowania definicji strefy zakazanej, 14 listopada 1958 r.
strefy niebezpiecznej i strefy ograniczone;. -
14 listopada 1958 r.
5 Konsultacje z Panstwami. Korekty wydawnicze pod katem spojnosci terminologii; 24 marca 1959 r.
ustanowienie ogolno$wiatowego zastosowania wskaznikow 1 wrze$nia 1959 r.
lokalizacji zamiast skrotow nazw miejsc. 1 pazdziernika 1959 r.

6 Oddziat stuzb informacji lotniczej imap  Tre$¢ Zbioru Informacji Lotniczych (AIP); wymagania 20 czerwca 1960 r.

lotniczych. odnosnie Biuletynu Informacji Lotniczej i Kodu NOTAM. 1 pazdziernika 1960 r.
1 stycznia 1961 r.

7 Oddziat stuzb informacji lotniczej i map ~ Anulowanie wytycznych. 2 grudnia 1960 r.
lotniczych. 1 stycznia 1961 r.

8 Korespondencja oraz dziatania Rady System regulowany (AIRAC); anulowanie ,,Kodu NOTAM” 25 marca 1964 r.
majace na celu zatwierdzenie nowych oraz ,,Skrotow do wykorzystania przez stuzby informacji 1 sierpnia 1964 r.
-Kodow i skrotow ABC — ICAO” lotniczej”; niewielkie korekty dodatku 1. 1 listopada 1964 r.
(Doc 8400).

9 Przepisy ruchu lotniczego i stuzby ruchu  Definicja strefy zakazanej, strefy niebezpiecznej i strefy 10 grudnia 1965 r.
lotniczego; spotkanie Oddzialu ograniczone;. 10 kwietnia 1966 r.
operacyjnego. 25 sierpnia 1966 .

10 Oddziat stuzb informacji lotnicze;j Wymagania odno$nie planu od$niezania; definicja oraz pro 13 czerwca 1967 r.

i map lotniczych (1966 r.). forma dla SNOWTAM; tekst NOTAM klasy I; tres¢ AIP; 8 pazdziernika 1967 r.
okre§lenia oraz wyznaczenie ograniczonej przestrzeni 8 lutego 1968 r.
powietrznej; Biuletyny Informacji Lotniczych.

11 5 Konferencja zeglugi powietrzne;. Ustugi zwiazane z przekazywaniem informacji przed lotem; 23 stycznia 1969 r.

informacje dotyczace systemoéw RVR. 23 maja 1969 1.
18 wrzesénia 1969 r.

12 6 Konferencja zeglugi powietrznej oraz Opublikowanie informacji dotyczacych systeméw stuzb ruchu 15 maja 1970 r.
przeniesienie z Regionalnych procedur lotniczego, tj. punktow meldowania oraz minimalnych 15 wrzes$nia 1970 r.
uzupehiajacych. wysokosci  bezwzglednych  lotu; informacje NOTAM 4 lutego 1971 r.

dotyczace prowadzenia operacji poszukiwawczo-ratowniczych.

13 Oddziat stuzb informacji lotniczej i map Ustalony system dystrybucji NOTAM klasy I; struktura 19 marca 1971r.
lotniczych. NOTAM; informacje o urzadzeniach i stuzbach meteorologii 6 wrzesnia 1971 r.

lotniczej, dostgpnych dla celow miedzynarodowej zeglugi 6 stycznia 1972 r.
powietrznej.

14 Zalecenia ze spotkania nt. regionalnej Dostepnos¢ stuzb informacji lotniczej w sytuacjach, w ktorych 15 grudnia 1971 r.

zeglugi powietrznej o zastosowaniu
ogodlnoswiatowym. Zalecenie 19/29 ze
spotkania CAR IV RAN (1966 1.);
zalecenie 19/10 ze spotkania
SAM/SAT/II (1967 r.); zalecenia 19/4

i 19/5 ze spotkania MID/SEA RAN (1968
r.); zalecenie 17/5 ze spotkania NAT/V
RAN (1970 1.).

nie jest zapewniona 24-godzinna obstuga; dekodowanie 15 kwietnia 1972 r.
NOTAM dla celow planowania przed lotem; opublikowanie 7 grudnia 1972 r.
informacji o tym, iz nie zostal wydany NOTAM klasy II;

dostarczenie informacji do stuzb informacji lotniczej przez

stuzby kazdego z Panstw zajmujace si¢ operacjami lotniczymi;

opublikowanie w  AIP  wspohrzgdnych anten  stacji

wykorzystywanych do zapewnienia mobilnych shuzb

lotniczych i/lub Zeglugi powietrznej z doktadnoscia do co

najmniej jednej dziesiatej minuty.
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Zatwierdzenie

Zmiana Zrédio Temat Wejscie w zycie
Stosowanie

15 Zmiana 43 do Zalacznika 4 Mapy Opublikowanie w AIP informacji nt. rozmieszczenia punktow 19 marca 1973 r.
Lotnicze; Zmiana 1 do wydania sprawdzania VOR i1 INS na terenie lotnisk; opublikowanie w30 lipca 1973 r.
dziesigtego PANS RAC (Doc 4444); AIP nazw, kodowych wskaznikdbw 1 wspotrzednych 23 maja 1974 1.
zalecenia 16/3, 16/8, 19/10 b) oraz 16/15 z geograficznych znaczacych punktow wyznaczajacych trasy
6 spotkania EUM RAN; Zmiana 28 do stuzb ruchu lotniczego oraz informacji nt. skupisk ptakow w
Zakacznika 14 Lotniska; Zmiana 51 do sgsiedztwie lotnisk i tras wedrowek ptakow; wykazy rodzajow
Zatacznika 10 Telekomunikacja lotnicza.  informacji nieodpowiednich do publikowania w NOTAM;

rodzaj informacji odpowiednich do publikowania w Biuletynie
Informacji Lotniczej; ujednolicenie terminologii dotyczacej
$niegu zalegajacego na ziemi z definicja zawarta w Zal. 14.

16 Whiosek Rady (78-14) o przeprowadzenie Opublikowanie w AIP rdznic pomi¢dzy krajowymi przepisami 25 czerwca 1974 1.
konsultacji z Pafstwami w sprawie i praktykami stosowanymi przez poszczegdlne Panstwa oraz 25 pazdziernika 1974 r.
opublikowania w AIP roznic w zwigzanych z nimi Normami, Zalecanymi Metodami 27 lutego 1975 1.
Zatacznikach i PANS; Zmiana 6 do Postegpowania i Procedurami; eliminacja niespdjnosci
PANS-RAC. wystepujacych w wymogach w dodatku 1 i odpowiadajacych

im przepisach  Zalacznika;  przeniesienie =~ wymogow
dotyczacych informacji nt. ATIS z rozdzialu MET do RAC
ATP.

17 Zalecenie 2/6 z 4 spotkania zespotu Rozpowszechnianie w formie NOTAM prognoz kosmicznego 4 lutego 1975 r.
technicznego ds. operacji transportowych  promieniowania stonecznego, tam gdzie takie prognozy sa 4 czerwca 1975r.
samolotow naddzwigkowych; studium udostgpniane; opublikowanie w AIP procedur 9 pazdziernika 1975 r.
Komisji ds. zeglugi powietrznej nt. przechwytywania i sygnatlow wizualnych stosowanych podczas
przechwycen samolotow. przechwytywania.

18 Zalecenia ze spotkan nt. regionalne;j Opublikowanie w AIP informacji dotyczacych operacji 5 lutego 1976 r.
zeglugi powietrznej [(EUM 6 Rec 9/4, usuwania uszkodzonych statkdw powietrznych na lotniskach; 5 czerwca 1976 r.
AFI/5 Rec 6/2 ¢) d) i ASTA/PAC 6/3 ¢)] powiadamianie o stanie  stuzb  ratowniczych i 30 grudnia 1976 r.
oraz wniosek IATA o wprowadzenie przeciwpozarowych dostepnych na lotnisku, z uwzglednieniem
korekt do Zalacznika 14; ogdlny przeglad istotnych zmian w poziomie ochrony; definicje pola
Zakgcznika 14. manewrowego oraz pola ruchu naziemnego; zastapienie

wyrazenia  ,miejsce  sprawdzania  wysoko$ciomierza”
wyrazeniem ,,punkt sprawdzania wysoko§ciomierza”.

19 Zalecenie 3/16 z 7. Konferencji zeglugi W przypadku instalacji ILS — opublikowanie w AIP informacji 27 czerwca 1977 r.
powietrznej; zmiana 60 Zatacznika 3 0 zgodnosci z przepisami Zatacznika 10 w zakresie struktury27 pazdziernika 1977 r.
Stuzby meteorologiczne w wiazki nadajnika kierunku i $ciezki schodzenia oraz wysokosci 23 lutego 1978 1.
miedzynarodowej zegludze powietrznej. odniesienia (RDH) ILS; zmiana czg¢éci 4 Meteorologia; nowe

wymagania i terminologia, wprowadzone na mocy zmiany 60
do Zatacznika 3.

20 9. Konferencja zeglugi powietrzne;j. Opublikowanie w AIP opisu tras ATS; odniesienie do poélnocy 9 grudnia 1977 r.
(magnetycznej, geograficznej lub siatki topograficznej) dla tras 9 kwietnia 1978 r.
lotu lub namiaréw. 10 lipca 1978 r.

21 Propozycje przedtozone przez Republike  Format NOTAM klasy I oraz publikacja Zmian do AIP. 31 marca 1980 r.
Federalng Niemiec (rowniez w imieniu 31 lipca 1980 r.
Wielkiej Brytanii) oraz Zwigzek 27 listopada 1980 r.
Socjalistycznych Republik Radzieckich.

22 Propozycja wynikajaca ze studium Dziatalno$¢ stanowiaca potencjalne zagrozenie dla lotéw 13 marca 1981 r.
przeprowadzonego przez Komisje¢ ds. wykonywanych przez cywilne statki powietrzne; przyjecie 13 lipca 1981 r.
zeglugi powietrznej oraz propozycja wydawania AIRAC NOTAM na 28 dni przed dniem 26 listopada 1981 r.
przedtozona przez Sekretariat. rozpoczecia jego obowigzywania.

23 Propozycje przedtozone przez Sekretariat  Biuletyny Informacji Przed Lotem zawierajace zwykly tekst; 2 kwietnia 1982 r.
oraz Wielka Brytanig. przechwytywanie cywilnych statkow powietrznych 2 sierpnia 1982 r.

i powiadomienie NIL w AIRAC NOTAM. 25 listopada 1982 r.

24 Zalecenia 7/5, 7/8 oraz 10/2 ze spotkan Zaktualizowany format SNOWTAM; opublikowanie w AIP 17 listopada 1982 r.

oddziatowych po$wieconych lotniskom,
trasom lotniczym i urzadzeniom
naziemnym (1981 r.).

informacji o sczepnosci mokrej powierzchni drogi startowej 17 marca 1983 r.
oraz o wystepowaniu strefy wolnej od przeszkdd. 24 listopada 1983 r.
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25 Zalecenie 7/7 ze spotkania oddzialowego Metoda podawania daty/czasu. 25 marca 1985 1.
poswigconego lotniskom, trasom 29 lipca 1985 1.
lotniczym 1 urzadzeniom naziemnym 21 listopada 1985 1.
(1981 r.).

26 Réznorodne zrodia, tacznie z wnioskami ~ Uaktualnianie przepisow dotyczacych zastosowania w AIP 6 marca 1987 r.
22/24 124/20 Europejskiej grupy ds. papieru w formacie A4; wydawanie i rozsylanie NOTAM 1 27 lipca 1987 r.
planowania zeglugi powietrznej AIC; adekwatno$¢ i autentyczno$¢ informacji lotniczych i 22 pazdziernika 1987 r.
(EANPG); zalecenie 9 Zespotu ds. regulowanego systemu rozpowszechniania i kontroli (AIRAC);
operacji prowadzonych we wszystkich zmiany we wczesniej okre§lonym systemie dystrybucji dla
warunkach atmosferycznych (AWOP); NOTAM klasy I, wprowadzenie skroconego naglowka i
zalecenie 1/4 Zespotu ds. przewyzszenia  poprawek do formularza SNOWTAM oraz wytyczne
nad przeszkodami (OCP); Zmiany 64, 471 dotyczace jego wypehiania; opublikowanie w AIP informacji
38 do Zalacznikow 3,4 1 14 nt. lokalizacji punktu wskazania zerowego zasiggu DME;

(odpowiednio); propozycje przedlozone uaktualnianie wykazow map tworzacych czgs¢ AIP;

przez Wielka Brytanig i Sekretariat. opublikowanie w AIP dodatkowych danych operacyjnych nt.
standardowych tras dla kotujacych statkdéw powietrznych,
najwyzszego wzniesienia strefy przyziemienia na drodze
startowe] precyzyjnego podejscia do ladowania oraz
wspotrzednych geograficznych progéw drogi startowej i
stanowisk postojowych statkow powietrznych; odniesienia do
siodmych 1 6smych liter wskaznikow adresowych we
wezesniej okreslonym systemie dystrybucji oraz ostrzezenia
przed chmurami pytu wulkanicznego.

27 Roéznorodne zrodta, tacznie z wnioskiem ~ Wprowadzenie Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych 4 marca 1991 r.
30/15 Europejskiej grupy ds. planowania  oraz zweryfikowanego formatu NOTAM; opublikowanie 28 lipca 1991 r.
zeglugi powietrznej (EANPG); przeglad  informacji nt. obszar6w 1 tras, na ktdrych istnieje mozliwos$¢14 listopada 1991 r.
Zatacznikow dokonany przez Komisje ds. przechwycenia oraz informacji  dotyczacych  ochrony
zeglugi powietrznej; zalecenie 3/3 miedzynarodowego lotnictwa cywilnego przed aktami
Zespotu ds. operacji wykonywanych bezprawnej ingerencji; wprowadzenie nowej klasyfikacji
wedtug przepisow dla lotow z przestrzeni powietrznej ATS; zmniejszenie zagrozenia
widocznoscia (VFOP); propozycja zderzenia z ptakami; aktualizacja terminologii oraz wykazu
przedtozona przez niektore Panstwa urzadzen  mierzacych  sczepno$¢ na  utwardzonych
europejskie; Zmiana 39 do Zalacznika 14. nawierzchniach; wprowadzenie danych dotyczacych lotniska

dla $migltowcow.

28 Roéznorodne zrodia, tacznie z wnioskiem — Wprowadzenie do rozdziatu 2 nowych, zweryfikowanych 28 lutego 1994 r.
34/12 Europejskiej grupy ds. planowania  definicji  dotyczacych lotnisk dla  $miglowcow oraz 28 czerwca 1994 r.
zeglugi powietrznej (EANPG); przyjecie  Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych; zmiany 10 listopada 1994 r.
przez Rade WGS-84 jako standardowego  rozdzialu 3 dotyczace wymiany informacji lotniczych oraz 25 kwietnia 1996 r.
geodezyjnego uktadu odniesienia dla wprowadzenie nowych przepisow zwigzanych z 1 stycznia 1998 1.
lotnictwa miedzynarodowego; propozycje publikowaniem wspolrzednych geograficznych w ukladzie
przedstawione przez RGCSP/8 oraz WGS-84; zmiany i przeorganizowania rozdzialu 4 dotyczace
Sekretariat. zmiany struktury treSci oraz ogélnych specyfikacji AIP,

Zmiany do AIP i Suplementu do AIP oraz rozsylanie ich do
odbiorcow; zmiany do rozdzialu 5 dotyczace sporzadzania i
dystrybucji NOTAM oraz wprowadzenie nowych przepisow,
na mocy ktorych publikuje si¢ informacje nt. uwolnionych do
atmosfery materialdow radioaktywnych i trujacych S$rodkéw
chemicznych; w rozdziale 6 podniesienie do rangi Normy
przepisu dotyczacego wykorzystania dat cyklu AIRAC do
publikowania zmian wymagajacych prac kartograficznych i
aktualizacji nawigacyjnych baz danych; usunigcie z rozdziatu 8
Zaleconej Metody Postgpowania  okreslajacej  format
Biuletynow Informacji Przed Lotem; w rozdziale 9 zastapienie
terminu ,stata telekomunikacyjna sie¢ lotnicza” (AFTN)
terminem  ogbélnym ,stala stuzba lotnicza” (AFS);
wprowadzenie do dodatku 1 catkowicie zmienionej tresci AIP.

29 Komisja ds. zeglugi powietrznej oraz Bazy danych informacji lotniczych; loty z pomoca 20 marca 1997 r.

Wydanie Grupa badawcza ds. ostrzegania przed humanitarng, specjalna seria NOTAM dotyczaca aktywnosci 21 lipca 1997 r.

dziesiate pylami wulkanicznymi (VAWSG). wulkanicznej oraz sktadowa pionowa Swiatowego Systemu 6 listopada 1997 r.

Geodezyjnego 1984 (WGS-84). 1 stycznia 1998 r.
5 listopada 1998 r.

(viii)
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Zalecenia 1.2/1, 3.3/2 oraz 4.1/2 ze Wprowadzenie do rozdzialu 2 nowych definicji danych 21 lutego 2000 r.

30 spotkania Oddziatu stuzb informac;ji lotniczych, informacji lotniczych, shuzby informacji lotniczej, 17 lipca 2000 r.
lotniczej/map lotniczych (AIS/MAP) strefy identyfikacji obrony powietrznej (ADIZ), produktu AIS, 2 listopada 2000 r.
(1998 r.); Komisja ds. zeglugi zasad zwiagzanych z czynnikami ludzkimi oraz zarzadzania
powietrzne;. jakoscia; nowe przepisy w rozdziale 3 dotyczace systemu

jakoSci, wymiany informacji/danych lotniczych, praw
autorskich, zwrotu kosztow oraz zagadnien zwigzanych z
czynnikami ludzkimi; zmienione oraz nowe przepisy w
rozdziale 6 dotyczace udostgpniania informacji AIRAC w
formie elektronicznej; wprowadzenie do dodatku 1 nowych
przepisow dotyczacych ADIZ.

31 Sekretariat. Nowe przepisy w rozdziale 8 dotyczace zautomatyzowanych 7 marca 2001 r.
systemow informacji lotniczych oraz potaczonej odprawy 16 lipca 2001 r.
AIS/MET przed lotem, jak roéwniez przeglad dodatku 1 1 listopada 2001 r.
dotyczacy udostepniania informacji nt. dziatan o charakterze
niebezpiecznym i o innych potencjalnych zagrozeniach.

32 Roézne zrédta obejmujace wniosek Wprowadzenie w rozdziale 2 poprawionej definicji 28 lutego 2003 r.

Wydanie  40/51 b) Europejskiej grupy ds. Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych; podniesienie 14 lipca 2003 r.

jedenaste  planowania zeglugi powietrznej do rangi Normy przepisu zawartego w rozdziale 3, 27 listopada 2003 r.
(EANPG); wniosek 13/51 Regionalnej dotyczacego stosowania tekstu w jezyku angielskim; zmiany w
grupy planowania i wdrazania AFI rozdziale 4 dotyczace specyfikacji Zmian i Suplementow do
(PIARG); Komisja ds. zeglugi AIP; zmiana struktury przepisow zawartych w rozdziale 5 i
powietrznej i Sekretariat. dodatku 6; powiadamianie za pomoca NOTAM o S$rodkach

awaryjnych; nowe przepisy w rozdziale 8 dotyczace
gromadzenia informacji nt. wystgpowania zagrozen ze strony
ptactwa dla  operacji  statkbw  powietrznych  na
lotniskach/lotniskach dla §migtowcoéw; ujednolicenie zapisow
dodatku 1 z przepisami Zalacznika 3.

33 Zalecenie 4/6 z OCP/12; Nowe przepisy dotyczace definicji; pionowy uktad odniesienia 23 lutego 2004 .

Wydanie zalecenie 5.3/2 z OCP/13; i czasowy uktad odniesienia dla migdzynarodowego lotnictwa 12 lipca 2004 r.

dwunaste zalecenie 3/1 z GNSSP/4; cywilnego; dane elektroniczne o terenie 1 przeszkodach; 25 listopada 2004 r.
Komisja ds. zeglugi powietrznej oraz wymagania dotyczace jakoséci danych lotniczych; wiaczenie do 20 listopada 2008 r.
Sekretariat. informacji lotniczej elementow zwigzanych z GNSS; Mapa 18 listopada 2010 r.

Minimalnych Radarowych Wysokosci Bezwzglednych —
ICAOQ; aktualizacja istniejgcych przepiséw odnoszacych si¢ do
Swiatowego Systemu Geodezyjnego 1984 (WGS-84) i Zbioru

Informacji Lotniczych (AIP).

34 Rozne zrodla obejmujace wniosek 44/19  Definicje i wprowadzenie nowej Mapy Terenu i Przeszkéd 2 marca 2007 r.
EANPG; zalecenie 2.3/2 ze spotkania Lotniskowych — ICAO (elektronicznej); aktualizacja 16 lipca 2007 r.
oddziatowego AIS/MAP (1998); zalecenia istniejacych  przepisow  dotyczacych rozpowszechniania 22 listopada 2007 r.
ze spotkan IAWVOPSG/1, OCP/14 i NOTAM o aktywnosci wulkanicznej; stosowanie cyklu
OPLINKP/1. AIRAC; informacje podawane w trakcie odpraw przed lotem;

informacje przewidziane do umieszczenia w AIP.

35 Propozycje trzeciej grupy roboczej Panelu Definicje i nowe przepisy dotyczace informacji nt. statusu 4 marca 2009 r.
systemow nawigacyjnych pomocy nawigacyjnych; terminologia dotyczaca nawigacji 20 lipca 2009 r.
(NSP/WG/WHL/3); Sekretariat we opartej na charakterystykach; publikowanie w AIP statusu 19 listopada 2009 r.
wspotpracy z Grupa studyjng ds. certyfikacji lotniska; terminologia dotyczaca procedur lotu
wymaganej charakterystyki nawigacyjnej i wedlug wskazan przyrzadow.
specjalnych wymagan operacyjnych
(RNPSORSG); propozycje Panelu lotnisk
(AP/1); rekomendacja 9/3 pierwszej grupy
roboczej Panelu procedur lotu wedtug
wskazan przyrzadéw (IFPP/WG/WHL/1).

36 Sekretariat z pomocg Grupy studyjnej ds. Nowe przepisy odnoszace si¢ do operacyjnego wykorzystania 22 lutego 2010 r.

Wydanie wykorzystania Internetu w lotnictwie publicznego Internetu; zglaszanie o zaleganiu pylu 12 lipca2010r.

trzynaste (AUPISG) oraz Grupy studyjnej AIS-AIM wulkanicznego; systemy zarzadzania jako$cia; wykorzystanie 18 listopada 2010 r.

(AIS-AIMSG); rekomendacje czwartego
spotkania Grupy operacyjne;j
miedzynarodowych linii lotniczych ds.
obserwacji wulkanicznych
(TAVWOPSG/4)

automatyzacji umozliwiajacej cyfrowa wymiane danych;
elektroniczne publikacje stuzby informacji lotniczej; format
NOTAM,; elektroniczne dane o przeszkodach i terenie.

(ix)

12 listopada 2015 r.

(dlap. 10.1.41 10.1.5)
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37 Sekretariat we wspotpracy z Grupa Zmieniono strukturg rozdziatéw od 1 do 3; definicje odnoszace 1 marca 2013 r.
Wydanie studyjng AIS-AIM (AIS-AIMSG) oraz si¢ do danych kartograficznych lotniska, zarzadzania 15 lipca 2013 r.
cztery- Panelu Lotnisk (AP). informacja lotnicza, klasyfikacji spojnosci danych; uzycie 14 listopada 2013 r.
naste poje¢ ,informacja” i ,dane”; funkcje i odpowiedzialnosé
Panstwa oraz AIS; wymagania w zakresie zarzadzania
informacja; jako$¢ danych; wykorzystanie automatyzacji; dane
kartograficzne lotniska; specyfikacja AIP; SNOWTAM;
elektroniczna baza danych o przeszkodach 1 terenie;
klasyfikacja spdjnosci danych.
38 Zespo6t ds. procedur wykonywania lotéw ~ Kryteria projektowania procedur oraz wymagania w 3 marca 2014 r.
Wydanie wedlug wskazan przyrzadéw (IFPP). odniesieniu do map lotniczych majace na celu wsparcie 14 lipca2014r.
cztery- nawigacji opartej na charakterystykach (PBN), jak rowniez 13 listopada 2014 r.
naste operacji podejscia i odlotu typu ,,punkt w przestrzeni” (PinS)
przeznaczonych dla §miglowcow.
39-A Trzecie spotkanie Panelu ds. lotnisk Zmiana dotyczaca publikacji informacji dotyczacych stref 22 lutego 2016 r.
Wydanie (AP/3), Dwunaste spotkanie Zespotu ds.  bezpieczenstwa konca drogi startowej (RESA) oraz systemu 11 lipca 2016 .
pietnaste procedur wykonywania lotow wedtug zatrzymywania statkow powietrznych w Zbiorze Informacji 10 listopada 2016 r.
wskazan przyrzadéw (Instrument Flight Lotniczych (AIP); ograniczen kierunkowych trasowych drog
Procedures Panel IFPP/12); Drugie lotniczych;  taczno$ci i  dozorowania  opartego na
spotkanie Panelu ds. danych operacyjnych charakterystykach (PBCS) oraz satelitarnego systemu
(Operational Data Link Panel — facznosci glosowej (SATVOICE)
OPLINKP/2)
39-B Zesp6t zadaniowy ds. sczepnosci Zmiana dotyczagca zastosowania globalnego formatu 22 lutego 2016 .
Wydanie dzialajacy przy Panelu projektowania przekazywania danych odno$nie oceny i podawania warunkéw 11 lipca 2016 r.
pietnaste lotnisk i operacji lotniskowych (ADOP)  panujacych na nawierzchni drogi startowej 5 listopada 2020 r.
40 Dwunaste spotkanie Grupy Studyjne;j Zmiana dotyczaca restrukturyzacji Zalacznika 15 w celu 9 marca 2018 r.
Wydanie AIS-AIM (AIS-AIMSG/12); drugie ulatwienia ~ wprowadzenia  wymagan  zwigzanych z 16 lipca2018r.
szesnaste spotkanie Panelu Meteorologicznego zarzadzaniem informacja lotnicza (AIM); zmiany do 8 listopada2018r.
(METP/2) technicznej cze$ci zawartosci Zalacznika 15 w celu utatwienia
przejscia z AIS do AIM, oraz zmiany wynikajace z potrzeb
zwigzanych z informacjg o pogodzie kosmicznej
41 Rozne zrodta obejmujace Grupe Zmiana dotyczaca rozpowszechniania informacji 9 marca 2020 r.
Zadaniowa ds. zagrozen dla lotnictwa 0 dziataniach niebezpiecznych w lotnictwie cywilnym za 20 lipca 2020 r.
cywilnego wynikajacych ze stref posrednictwem depeszy NOTAM, odnoszaca si¢ rowniez do 5 listopada 2020 r.
konfliktéw TF RCZ (C-DEC 203/1) i konkretnego przypadku dzialan w strefach konfliktu, ktore
Sekretariat moga by¢ potencjalnie niebezpieczne dla cywilnych statkow
powietrznych.
42 8. Posiedzenie 220. Sesji Rady ICAO Przesunigcie daty stosowania poprawki 40. dotyczacej definicji 19 czerwca 2020 .
SNOWTAM. 30 wrzesénia 2020 1.

)

4 listopada 2021 r.



MIEDZYNARODOWE NORMY I ZALECANE METODY
POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1. INFORMACJE OGOLNE

Uwaga 1. — Zadaniem stuzby informacji lotniczej (AIS) jest zapewnienie przeplywu danych i informacji lotniczych,
niezbednych dla bezpieczenstwa, regularnosci, ekonomicznosci i ekologicznie zrownowazonej efektywnosci globalnego
systemu zarzqdzania ruchem lotniczym (ATM). Rola i znaczenie danych i informacji lotniczych zmienily si¢ znacznie wraz z
wprowadzeniem nawigacji obszarowej (RNAV), nawigacji opartej na charakterystykach (PBN), pokiadowych
komputerowych systemach nawigacyjnych, tqcznosci opartej na charakterystykach (PBC), dozorowania opartego na
charakterystykach (PBS), systemow transmisji danych oraz satelitarnej tqcznosci gtosowej (SATVOICE). Znieksztatcone,
bledne, opoznione lub brakujgce dane i informacje lotnicze mogq mie¢ negatywny wplyw na bezpieczenstwo zeglugi
powietrznej.

Uwaga 2. — Wymienione tu Normy i Zalecane Metody Postgpowania sq stosowane wraz z dokumentem Procedury
Stuzb Zeglugi Powietrznej — Skroty i kody stosowane w migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (PANS-ABC, Doc 8400).

Uwaga 3. — Wymienione tu Normy i Zalecane Metody Postgpowania sq stosowane wraz z dokumentem Procedury
Stuzb Zeglugi Powietrznej — Zarzadzanie Informacjg Lotnicza (PANS-AIM, Doc 10066).

Uwaga 4. — Wytyczne dotyczqce organizacji i dziatania stuzby informacji lotniczej sq zawarte w Podreczniku stuzb
informacji lotniczej (Doc 8126).

1.1 Definicje

W przypadku zastosowania ponizszych termindw w niniejszych Normach i Zalecanych Metodach Postgpowania,
wyrazenia uzyte w niniejszym dokumencie przyjmuja nast¢pujace znaczenia:

Adpres logowania / Logon address. Kod uzywany do logowania urzadzenia transmisji danych do jednostki ATS.

ASHTAM. Specjalna seria NOTAM, o okre§lonym formacie, stluzaca do przekazywania informacji dotyczacych
aktywnosci wulkanu, erupcji wulkanicznej i/lub wystepowania chmury pylu wulkanicznego, majacych znaczenie dla
operacji statkéw powietrznych.

Aspekty czynnika ludzkiego / Human Factors principles. Zasady stosowane w lotniczych procesach projektowania,
certyfikacji, szkolenia, operacji i dziatalnoéci eksploatacyjnej, zmierzajace do bezpiecznego wspodtdziatania pomigdzy
cztowiekiem i innymi sktadowymi systemu, poprzez odpowiednie uwzglednianie mozliwosci cztowieka.

Atrybut obiektu / Feature attribute. Charakterystyka obiektu (ISO 19101 — Informacja geograficzna — Model odniesienia).

Uwaga. — Atrybut obiektu ma nazwe, typ danych i dziedzing wartosci z nim zwigzang.

Automatyczne zaleine dozorowanie - rozglaszanie (ADS-B) / Automatic dependent surveillance — broadcast (ADS-B).
Sposob, w jaki statki powietrzne, pojazdy lotniskowe i inne obiekty moga w sposob automatyczny przekazywaé i/lub
otrzymywac dane, tj. znak rozpoznawczy, pozycje i odpowiednio dodatkowe dane, w trybie rozglaszania, wykorzystujac

lini¢ przesytania danych.

Automatyczne zaleine dozorowanie - kontrakt (ADS-C) / Automatic dependent surveillance — contract (ADS-C).

Sposob, za pomoca ktérego bedzie dokonywana wymiana informacji, zgodnie z warunkami kontraktu ADS-C, miedzy
systemem naziemnym a statkiem powietrznym, wykorzystujac lini¢ przesytania danych, z okresleniem sytuacji, w ktorych
meldunki ADS-C be¢da nadawane oraz jakie dane beda w tych meldunkach zawarte.

Uwaga. — Wyrazenie , kontrakt ADS” jest wyrazeniem ogolnym, oznaczajgcym w rozimych przypadkach: kontrakt
dorazny ADS, kontrakt ADS na zZgdanie, kontrakt okresowy ADS lub rodzaj zagrozenia.

Baza danych kartograficznych lotniska (AMDB) / Aerodrome Mapping Database (AMDB). Zorganizowany strukturalnie
zbior danych kartograficznych lotniska.
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Biuletyn Informacji Lotniczej (AIC) / Aeronautical Information Circular (AIC). Zawiadomienie zawierajace informacje

o charakterze niekwalifikujacym ich do wiaczenia do Zbioru Informacji Lotniczych lub ogloszenia za posrednictwem
NOTAM, lecz dotyczace bezpieczenstwa lotow, zeglugi powietrznej lub zagadnien natury technicznej, administracyjnej
albo prawne;j.

Biuletyn Informacji Przed Lotem (PIB) / Pre-flight information bulletin (PIB). Przygotowane przed wykonaniem lotu
biezace informacje NOTAM o istotnym znaczeniu operacyjnym.

Cyfrowy Model Wrzniesienia (DEM) / Digital Elevation Model (DEM). Przedstawienie powierzchni terenu za pomoca
cigglych warto$ci odwzorowujacych wysokos§¢ we wszystkich przekrojach okreslone;j siatki, dowigzanych do wspolnego
uktadu odniesienia.

Uwaga. — Cyfrowy Model Terenu jest czasami okreslany jako DEM.

Cykliczna kontrola nadmiarowa (CRC) / Cyclic redundancy check (CRC). Algorytm matematyczny stosowany w
odniesieniu do danych cyfrowych, zapewniajgcy odpowiedni poziom ochrony przed ich utrata lub zmiang.

Czasowosé¢ danych / Data timeliness. Stopien pewnosci, ze dane sg wlasciwie przyporzadkowane do okresu ich
zamierzonego stosowania.

Dane kartograficzne lotniska (AMD) / Aerodrome mapping data (AMD). Dane gromadzone w celu opracowania
informacji kartograficznych o lotnisku.

Uwaga. — Dane kartograficzne lotniska sq zbierane w celu poprawy orientacji operacyjnej uzytkownika, nawigacji
naziemnej, szkolenia, wytwarzania map i planowania.

Dane lotnicze / Aeronautical data. Przedstawienie faktow, poje¢ lub instrukcji lotniczych w sposdb sformalizowany,
dostosowany do potrzeb komunikowania si¢, interpretowania lub przetwarzania.

Deklinacja stacji / Station declination. R6znica migedzy radialem 0° radiolatarni VOR i kierunkiem pdinocy geograficznej,
okreslana w czasie kalibracji tej radiolatarni.

Doktadnosé danych/Data accuracy. Stopien zgodnosci migdzy warto$cig oszacowang lub zmierzong a wartoscig
rzeczywista.

Doktadnosé pomiaru / Precision. Najmniejsza roznica, ktorg mozna okresli¢ w procesie pomiaru.

Uwaga. — W odniesieniu do pomiarow geodezyjnych, doktadnos¢ pomiaru jest stopniem dokiadnosci wykonania
operacji lub stopniem doskonatosci instrumentow i metod pomiarowych, uzytych do wykonania pomiaru.

Dozorowanie oparte na charakterystykach/ Performance-based surveillance (PBS). Dozorowanie oparte na wyma-
ganiach charakterystyk majacych zastosowanie do stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej przestrzeni powietrzne;.

Uwaga. — Specyfikacja RSP zawiera wymagania dotyczqce charakterystyki dozorowania, ktore sq przypisane do
elementow systemu w zakresie dozorowania, ktore majg by¢ zapewnione i zwigzane z czasem dostarczenia danych,
cigglosciq, dostegpnosciq, integralnosciq, dokiadnosciq danych z dozorowania, bezpieczenstwem i funkcjonalnoscig
wymagangq dla proponowanej operacji w kontekscie konkretnej koncepcji przestrzeni powietrznej.

Dzialanie obiektu / Feature operation. Dziatanie, ktore moze zosta¢ wykonane przez kazdy obiekt odpowiedniego rodzaju
(ISO 19110 Informacja geograficzna — Schemat katalogowania obiektow).

Uwaga. — Dziataniem zwiqzanym z rodzajem obiektu , tama”, jest podniesienie tamy. Wynikiem tego dziatania jest
podniesienie poziomu wody w zbiorniku.

Obiekt / Feature. Abstrakcja zjawiska ze §wiata realnego (ISO 19101 Informacja geograficzna — Model odniesienia).

Format danych / Data format. Struktura elementéw danych, rekordéw i plikow, zestawionych w taki sposob, aby spetnié
standardy, specyfikacje lub wymagania jako$ci danych.

Geodezyjny uklad odniesienia / Geodetic datum. Minimalny zestaw parametrow wymagany do okreslenia lokalizacji i
orientacji lokalnego systemu odniesienia w stosunku do globalnego systemu odniesienia.

Geoida / Geoid. Ekwipotencjalna powierzchnia w polu grawitacyjnym Ziemi, zbiezna z niezakloconym $rednim poziomem
morza (MSL) otaczajacym wszystkie kontynenty.

Uwaga. — Geoida ma ksztalt nieregularny ze wzgledu na lokalne zaklocenia grawitacyjne (wiatry, przyplywy,
zasolenie, prqdy itp.). Kierunek dziatania grawitacji jest prostopadly do geoidy w kazdym jej punkcie.

Gromadzenie danych / Assemble. Proces zbierania i laczenia danych, pochodzacych z wielu Zrédel, w jedna bazg oraz
ustanawianie podstaw dla dalszego ich przetwarzania.
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Uwaga. — Faza gromadzenia danych obejmuje sprawdzanie danych i usuniecie wszystkich wykrytych bledow i brakow.

Lotnisko dla smiglowcéw. Lotnisko lub okreslona powierzchnia przeznaczona catkowicie badz czgéciowo dla przylotow,
odlotow oraz naziemnego ruchu $miglowcow.

Identyfikowalnos¢ / Traceability. Zdolno$¢ do przesledzenia historii, zastosowania lub lokalizacji tego, co jest
przedmiotem rozpatrywania (ISO 9000 Systemy Zarzadzania Jako$cig — Podstawy i terminologia).

Uwaga. — Jesli rozpatruje sig¢ wyrob, to identyfikowalnos¢ moze dotyczyc:
- pochodzenia materiatow i czesci,
- historii wytwarzania; oraz
- dystrybucji i lokalizacji wyrobu po jego dostarczeniu.

Identyfikowalnosé¢ danych / Data traceability. Stopien pewnosci, ze system lub produkt danych jest w stanie zapewnié
zapis zmian dokonanych na tym produkcie, umozliwiajac w ten sposob poprowadzenie $ciezki audytu od uzytkownika
koncowego do tworcy tych danych.

Informacja lotnicza / Aeronautical information. Informacja powstala w wyniku gromadzenia, analizowania
i formatowania danych lotniczych.

Jakosé / Quality. Stopien, w jakim zbidr inherentnych wiasciwosci spelnia wymagania (ISO 9000 Systemy Zarzadzania
Jakoscig - Podstawy i terminologia).

Uwaga 1. — Termin ,,jakos¢” mozna stosowac z przymiotnikami takimi jak niska, dobra, doskonalta.

Uwaga 2. — , Inherentny” przeciwny do , przypisany”, oznacza istniejgcy sam w sobie, szczegdlnie jako stala
wlasciwosc.
Jakos¢ danych / Data quality. Stopien lub poziom pewnosci, iz dostarczone dane spelniaja wymagania uzytkownika pod

wzgledem doktadno$ci, rozdzielczosci, spdjnosci (lub réwnowaznego poziomu zapewniania), identyfikowalnosci,
czasowosci, kompletnosci i formatu.

Kalendarz / Calendar. Wyrazny czasowy uktad odniesienia, ktéry zapewnia podstawe dla okreslania pozycji czasowej z
doktadnosciag do jednego dnia (ISO 19108 Informacja geograficzna — Schemat czasowy).

Kalendarz gregorianski / Gregorian Calendar. Kalendarz powszechnie stosowany, wprowadzony po raz pierwszy
w 1582 r., ktory definiuje rok tropikalny doktadniej niz kalendarz julianski (ISO 19108 Inf. geograficzna — Schemat
CZasowWy).

Uwaga. — W kalendarzu gregorianskim zwykly rok posiada 365 dni, natomiast rok przestepny 366 dni podzielonych
na 12 miesiecy.

Klasyfikacja spojnosci (danych lotniczych) / Integrity classification (aeronautical data). Klasyfikacja oparta na
potencjalnym ryzyku wykorzystania znieksztatlconych danych. Dane lotnicze sg klasyfikowane jako:
a) Dane zwykle: uzycie znieksztalconych danych stwarza bardzo mate prawdopodobienstwo, ze bezpieczenstwo
lotu i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng katastrofy.
b) Dane wazne: uzycie znieksztalconych danych stwarza male prawdopodobienstwo, ze bezpieczenstwo lotu i
ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng katastrofa.
¢) Dane krytyczne: uzycie znieksztalconych danych stwarza duze prawdopodobienstwo, ze bezpieczenstwo lotu i
ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng katastrofa.

Kolejny zamierzony uiytkownik / Next intended user. Podmiot, ktory odbiera dane lotnicze lub informacje od stuzby
informacji lotniczej (AIS).

Kompletnos¢é danych / Data completeness. Stopien pewnosci, iz zapewniane sg wszystkie dane potrzebne do zamierzonego
zastosowania.

Lotnisko / Aerodrome. Powierzchnia na ziemi lub wodzie (wlacznie z budynkami, urzadzeniami i wyposazeniem)
przeznaczona do uzytkowania w cato$ci lub cze¢sci dla przylotow, odlotow i naziemnego ruchu statkow powietrznych.

Lgcznosé kontroler-pilot przy wykorzystaniu linii  przesylania  danych (CPDLC) / Controller-pilot data link
communications (CPDLC). Spos6b zapewnienia tacznos$ci pomiedzy kontrolerem a pilotem dla potrzeb ATC, przy
wykorzystaniu linii przesytania danych.

Lgcznos¢ oparta na charakterystykach/ Performance-based communication (PBC). Laczno$¢ oparta na wymaganiach
charakterystyk majacych zastosowanie do stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej przestrzeni powietrzne;.
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Uwaga. — Specyfikacja RCP obejmuje wymagania dotyczqce charakterystyk tgcznosci, ktore sq przypisane do
elementow systemu w zakresie ifgcznosci, ktore majq by¢ zapewnione i zwigzane z czasem transakcji, ciggtoscig,
dostgpnoscig, wiarygodnosciq, bezpieczenstwem i funkcjonalnosciq wymagang dla proponowanej operacji w kontekscie
konkretnej koncepcji przestrzeni powietrznej.

Mapa lotnicza/aeronautical chart. Przedstawienie w specjalny sposob okreslonego terenu wraz ze srodowiskiem technicz-
nym i rzezba terenu, odpowiadajace potrzebom nawigacji lotnicze;.

Metadane / Metadata. Dane o danych (ISO 19115 Informacja geograficzna - Metadane).
Uwaga. — Ustalony opis zawartosci, jakosci, stanu lub innych charakterystyk danych.

Miegdzynarodowe Biuro NOTAM (NOF) / International NOTAM Office (NOF). Komorka organizacyjna wyznaczona
przez Panstwo do prowadzenia mi¢dzynarodowej wymiany NOTAM.

Miegdzynarodowy port lotniczy / International airport. Kazdy port lotniczy, wyznaczony przez Umawiajace si¢ Panstwo na
wlasnym terytorium, udostgpniony dla miedzynarodowego ruchu lotniczego jako port przylotu i odlotu z kontrolg celng,
paszportowa, sanitarng, kwarantanna zwierzat i roslin oraz z podobnymi procedurami.

Minimalna wysokosé¢ bezwzgledna na trasie (MEA) / Minimum en-route altitude (MEA). Wysoko$¢ bezwzgledna na
trasie, ktora zapewnia nawigacje¢ i facznos¢ ATS, przy stosowaniu si¢ do struktury przestrzeni powietrznej i zapewnieniu
wymaganego przewyzszenia nad przeszkodami.

Naturalna powierzchnia Ziemi / Bare Earth. Powierzchnia Ziemi obejmujaca zbiorniki wodne oraz trwaty 16d i $nieg, z
wylaczeniem roslinnosci oraz obiektow wykonanych przez cztowieka.

Nawigacja obszarowa (RNAV) / Area navigation. Metoda nawigacji, ktéra pozwala na loty statkow powietrznych po
dowolnie okre§lonym torze lotu w zasiggu naziemnych lub kosmicznych pomocy nawigacyjnych lub w granicach
mozliwosci urzadzen autonomicznych, albo przy stosowaniu kombinacji tych urzadzen.

Uwaga. — Termin nawigacja obszarowa zawiera w sobie nawigacje opartq na charakterystykach, jak rowniez inne
rodzaje operacji, ktore nie sq zgodne z definicjg nawigacji opartej na charakterystykach.

Nawigacja oparta na charakterystykach (PBN) / Performance-based navigation (PBN). Nawigacja obszarowa, bazujaca
na wymaganiach charakterystyk dla statkdéw powietrznych operujacych po trasie ATS, zgodnie z procedurg podejscia wg
przyrzadoéw lub w wyznaczonej przestrzeni powietrzne;j.

Uwaga. — Wymagania charakterystyk wyrazone sq w specyfikacji nawigacji (specyfikacji RNAV, specyfikacji RNP) w
pojeciach dokitadnosci, integralnosci, ciggtosci, dostegpnosci i funkcjonalnosci, wymaganej dla zamierzonej operacji w
kontekscie koncepcji konkretnej przestrzeni powietrznej.

NOTAM. Wiadomos$¢ rozpowszechniana za pomoca S$rodkow telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje (nt.
ustanowienia, stanu lub zmian urzadzen lotniczych, stuzb, procedur, a takze o niebezpieczenstwie), ktérych znajomos¢ we
wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi.

Odcinek trasy / Route stage. Trasa lub czgs¢ trasy lotu przebyta bez posredniego ladowania.

Odleglosé geodezyjna / Geodetic distance. Najmniejsza odlegto§¢ miedzy dwoma dowolnymi punktami na matematycznie
zdefiniowanej powierzchni elipsoidy.

Pole manewrowe / Manoeuvring area. Czg$¢ lotniska przeznaczona do startow, ladowan i kolowania statkow
powietrznych, znajdujaca si¢ poza obszarem ptyt lotniskowych.

Pole ruchu naziemnego / Movement area. Czg$C lotniska przeznaczona do startow, ladowan i kolowania statkéw
powietrznych, sktadajaca si¢ z pola manewrowego i ptyt lotniskowych.

Porozumienia w sprawie tranzytu bezposredniego / Direct transit arrangements. Porozumienia specjalne
zatwierdzone przez zainteresowane wladze, na podstawie ktorych statek powietrzny majacy krotkotrwata przerwe w trakcie
przelotu nad terytorium Umawiajacego si¢ Panstwa, moze pozostawac pod bezposrednia kontrola wspomnianych wtadz.

Powierzchnia, 7 ktorej zbiera si¢ dane o przeszkodach/terenie / Obstacle/terrain data collection surface. Okreslona
powierzchnia stuzgca do zbierania danych o przeszkodach/terenie.

Poziom pewnosci / Confidence level. Prawdopodobienstwo, ze warto$¢ rzeczywista parametru znajduje si¢ w okreslonym
przedziale wokot estymowanej wartos$ci tego parametru.

Uwaga. — Przedzial ten zwykle okresla si¢ jako doktadnosé wartosci estymowaneyj.
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Pozycja (geograficzna) / Position (geographical). Zestaw wspotrzednych geograficznych (szeroko$¢ i diugosc)
odnoszacych si¢ do matematycznej elipsoidy odniesienia, ktore okre$laja potozenie punktu na powierzchni Ziemi.

Produkt informacji lotniczej / Aeronautical information product. Dane i informacje lotnicze dostarczane albo jako
cyfrowe zbiory danych lub w ustandaryzowanej formie prezentacji na papierze, badz na nosnikach elektronicznych.
Produktami informacji lotniczej sg:

- Zbidr Informacji Lotniczych (AIP), wlacznie ze Zmianami i Suplementami do AIP,

- Biuletyny Informacji Lotniczej (AIC),

- Mapy lotnicze,

- depesze NOTAM, oraz

- Cyfrowe zbiory danych.

Uwaga. — Gtownym przeznaczeniem Produktow Informacji Lotniczej jest zaspokojenie miedzynarodowych wymagan
zwigzanych z wymiang informacji lotniczej.

Produkt uzyskany z danych / Data product. Zbior danych lub serie zbioréow danych, ktére odpowiadaja specyfikacji
produktu uzyskanego z danych (ISO 19131 Informacja geograficzna — Specyfikacja produktu uzyskanego z danych).

Przeszkoda / Obstacle. Wszystkie state (o charakterze czasowym lub trwatym) lub ruchome obiekty albo ich czesci, ktore:
a) znajduja si¢ w strefie przeznaczonej dla ruchu naziemnego statku powietrznego; lub
b) przekraczajg okreslong powierzchni¢ przeznaczong do ochrony statku powietrznego w locie; lub

c) pozostaja poza tymi zdefiniowanymi powierzchniami, a ktére zakwalifikowano jako stanowiace zagrozenie dla
zeglugi powietrznej.

Regulacja i Kontrola Rozpowszechniania Informacji Lotniczych / AIRAC. System majacy na celu wczesne
powiadomienie o okoliczno$ciach wymuszajacych zasadnicze zmiany w dziataniach operacyjnych, dziatajacy w oparciu o
wspolne daty wejscia w zycie.

Relacje obiektow / Feature relationship. Zwigzek migdzy obiektami tego samego lub innego typu (ISO 19101 Informacja
geograficzna — Model odniesienia).

Rodzaj obiektu / Feature type. Klasa zjawisk $wiata realnego, o wspolnych wiasciwosciach (ISO 19110 Informacja
geograficzna — Schemat katalogowania obiektow).

Uwaga. — W katalogu obiektow podstawowym poziomem klasyfikacji jest rodzaj obiektu.

Rozdzielczos¢ danych / Data resolution. 110$¢ jednostek lub cyfr, z jaka mierzona lub obliczana warto$¢ jest wyrazana
1 stosowana.

Rozroznialnosé / Post spacing. Odleglos¢ katowa lub liniowa migdzy dwoma sgsiednimi punktami wysokosci.

Serie zbiorow danych / Data set series. Zbiory danych o tej samej specyfikacji produktu (ISO 19115 Informacja
geograficzna - Metadane).

Sklepienie / Canopy. Naturalna powierzchnia Ziemi uzupelniona o wysokos$¢ roslinnosci.

Stuiba automatycznej informacji lotniskowej (ATIS) / Automatic terminal information service (ATIS). Automatyczne
dostarczanie aktualnych, biezacych informacji przylatujacym/odlatujagcym statkom powietrznym przez cata dobe lub w
okreslonych godzinach.

Linia przesylania danych stuzby automatycznej informacji lotniskowej (D-ATIS) / Data link-automatic terminal
information service (D-ATIS). Dostarczanie informacji ATIS linig transmisji danych.

Przesylanie danych stuzby automatycznej informacji lotniskowej w formie fonicznej (Voice-ATIS) / Voice-automatic
terminal information service (Voice-ATIS). Dostarczanie informacji ATIS poprzez ciaggle, powtarzalne nadawanie
komunikatéow fonicznych.

Stuiba dozorowania ATS / ATS surveillance service. Termin uzywany w celu okreslenia shuzby zapewnianej bezposrednio
przez system dozorowania ATS.

Stuzba informacji lotniczej (AIS) / Aeronautical information service (AIS). Stuzba ustanowiona w wyznaczonym
obszarze, odpowiedzialna za dostarczanie danych i informacji lotniczych niezbgdnych dla zapewnienia bezpieczenstwa,
regularnosci i efektywnosci zeglugi powietrzne;.
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Stuzba radionawigacji / Radio navigation service. Stuzba zapewniajaca wskazowki lub dane o pozycji, w celu wykonania
sprawnej i bezpiecznej operacji przez statek powietrzny, wspierana przez jedna lub wigcej pomocy radionawigacyjnych.

SNOWTAM'. NOTAM oddzielnej serii zawiadamiajacy, przy uzyciu specjalnego formularza, o zaistnieniu lub usunigciu
warunkow niebezpiecznych w obrgbie pola ruchu naziemnego, spowodowanych przez $nieg, 16d, topniejacy $nieg lub
zwigzang ze $niegiem stojaca wode.

SNOWTAM?. NOTAM oddzielnej serii, zawiadamiajacy przy uzyciu standardowego formularza dla podawania warunkow
panujacych na nawierzchni, o zaistnieniu lub ustaniu istnienia warunkéw niebezpiecznych w obrebie pola ruchu
naziemnego, spowodowanych przez $nieg, 16d, topniejacy $nieg, szadz, stojaca wode lub wode zwigzana ze $niegiem,
topniejacym $niegiem, lodem, szadzia.

Specyfikacja nawigacyjna / Navigation specification. Zestaw wymagan dla statku powietrznego i dla zatogi, niezbg¢dnych
dla wspierania operacji bazujacych na nawigacji opartej na charakterystykach, w okreslonej przestrzeni powietrznej.
Istniejg dwa rodzaje specyfikacji nawigacji:

Specyfikacja wymaganej charakterystyki nawigacyjnej (RNP) / Required navigation performance (RNP)
specification. Specyfikacja nawigacji, bazujaca na nawigacji obszarowej, ktora zawiera wymaganic na monitorowanie
charakterystyk i ostrzeganie, oznaczona przez przedrostek RNP, np. RNP 4, RNP APCH.

Specyfikacja nawigacji obszarowej (RNAV) / Area navigation (RNAV) specification. Specyfikacja nawigacji
bazujaca na nawigacji obszarowej, ktora nie zawiera wymagania na monitorowanie charakterystyk i ostrzeganie, oznaczona
przez przedrostek RNAV, np. RNAV 5, RNAV 1.

Uwaga 1. — Performance based navigation (PBN) Manual (Doc 9613), Volume II, zawiera szczegétowe wytyczne w
sprawie specyfikacji nawigacji.

Uwaga 2. — Termin RNP, poprzednio definiowany jako ,,charakterystyka nawigacyjna konieczna do prowadzenia
operacji w okreslonej przestrzeni powietrznej”, zostal usuniety z tekstu Zalgcznika w zwigzku z tym, ze koncepcja RNP
zawarta jest w koncepcji PBN. Termin RNP jest uzywany wytgcznie w kontekscie specyfikacji nawigacji, ktora wymaga
monitorowania charakterystyk i ostrzegania, np. RNP 4 dotyczy statku powietrznego i wymagan operacyjnych, wlgczajgc w
to wymaganie 4 NM separacji oraz monitorowania charakterystyk i ostrzegania opisanych szczegétowo w PBN Manual
(Doc 9613).

Specyfikacja produktu uzyskanego z danych / Data product specification. Szczegdtowy opis zbioréw danych lub serii
zbiorow danych wraz z informacjami dodatkowymi, ktére pomoga w ich stworzeniu, dostarczaniu i stosowaniu przez druga
stron¢ (ISO 19131 Informacja geograficzna — Specyfikacja produktu uzyskanego z danych).

Uwaga. — Specyfikacja produktu uzyskanego z danych zapewnia opis przedmiotowej dziedziny i specyfikacje
odwzorowania przedmiotowej dziedziny w zbiorze danych. Moze by¢ stosowana do przygotowania, sprzedazy,
wykorzystania konncowego lub innych celow.

Specyfikacja wymaganej charakterystyki dozorowania/(Required surveillance performance (RSP) specification). Zestaw
wymagan dla shuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej przestrzeni powietrznej i zwigzanych z tym urzadzen

naziemnych, potencjatu statku powietrznego oraz operacji niezbednych dla wsparcia dozorowania opartego na
charakterystykach.

Specyfikacja wymaganej charakterystyki tgcznosci/(Required communication performance (RCP) specification). Zestaw
wymagan dla stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej przestrzeni powietrznej i zwigzanych z tym urzgdzen naziem-
nych, potencjatu statku powietrznego oraz operacji niezb¢dnych dla wsparcia tacznosci opartej na charakterystykach.

Spojnosé danych (poziom pewnosci) / Data integrity (assurance level). Stopien pewnosci, ze dane lotnicze i ich wartosci
nie zostaty utracone badz zmienione od czasu ich utworzenia lub autoryzowanej zmiany.

Stata stuiba lotnicza (AFS) / Aeronautical fixed service (AFS). Oznacza shuzbg telekomunikacyjng miedzy okreslonymi
punktami statymi, petniong przede wszystkim w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi powietrznej oraz regularnego,
sprawnego i ekonomicznego dziatania stuzb lotniczych.

Sterowanie jakoscig / Quality control. Cz¢$¢ zarzadzania jako$cia ukierunkowana na spelnienie wymagan dotyczacych
jakosci (ISO 9000 Systemy Zarzadzania Jakos$cig — Podstawy i terminologia).

Stosowanie / Application. Operowanie danymi i ich przetwarzanie w oparciu o wymagania uzytkownika (ISO 19104
Informacja geograficzna - Terminologia).

! Majace zastosowanie do 3 listopada 2021 r.
2 Majace zastosowanie od 4 listopada 2021 .
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Zalgcznik 15 — Stuiby informacji lotniczej Rozdzial 1

Strefa identyfikacyjna obrony powietrznej (ADIZ) / Air defence identification zone (ADIZ). Wyznaczona specjalna
przestrzen powietrzna o okreslonych rozmiarach, wewnatrz ktorej statki powietrzne zobowigzane sa do przestrzegania
procedur identyfikacyjnych i/lub meldowania, uzupetniajacych procedury zwigzane z dziatalnoscia shuzb ruchu lotniczego.

Strefa niebezpieczna / Danger area. Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach, w ktorej moga odbywac¢ si¢ w
wyznaczonym czasie dziatania niebezpieczne dla lotow statkow powietrznych.

Strefa ograniczona / Restricted area. Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach nad obszarami lagdowymi lub nad
wodami terytorialnymi Panstwa, w ktorej loty statkow powietrznych sg ograniczone pewnymi okre§lonymi warunkami.

Strefa zakazana / Prohibited area. Przestrzen powietrzna o okre§lonych wymiarach nad obszarami ladowymi lub nad
wodami terytorialnymi Panstwa, w ktorej loty statkow powietrznych sa zabronione.

Suplement do AIP / AIP supplement. Zmiany o charakterze tymczasowym, zmieniajace informacje zawarte w Zbiorze
Informacji Lotniczych, zapewniane przy uzyciu specjalnych stron koloru zéttego.

System dozorowania ATS / ATS surveillance system. Termin ogdlny odnoszacy si¢ do systeméw ADS-B, PSR, SSR lub
innych porownywalnych, naziemnych systeméw, ktore umozliwiajg identyfikacje statkow powietrznych.

Uwaga. — Porownywalnym systemem naziemnym jest system, ktory pod wzgledem parametrow technicznych i poziomu
bezpieczenstwa dorownuje lub przewyzsza monoimpulsowy wtorny radar dozorowania (SSR).

Srodowisko techniczne / Culture. Wszystkie elementy sztuczne zbudowane na powierzchni Ziemi, takie jak miasta, koleje
i kanaty.

Teren / Terrain. Powierzchnia Ziemi zawierajaca naturalnie wystepujace elementy, takie jak gory, wzgodrza, grzbiety
gorskie, doliny, zbiorniki wodne, trwate lody i $niegi, z wylaczeniem przeszkod.

Tworzenie (danych lotniczych lub informacji lotniczych) / Origination (aeronautical data or aeronuatical information).
Wytwarzanie warto$ci zwigzanych z nowymi danymi lub informacjami lub modyfikacja warto$ci istniejagcych danych
i informacji.

Tworca (danych lotniczych lub informacji lotniczych) / Originator (aeronautical data or aeronuatical information).
Podmiot, ktéry ponosi ostateczna odpowiedzialno§¢ za utworzenie danych lub informacji oraz/lub od ktérej stuzba
informacji lotniczej (AIS) odbiera dane i informacje lotnicze.

Uktad odniesienia / Datum. Kazda wielko$¢ lub zbior wielkosci, ktore moga stuzy¢ jako odniesienie lub podstawa do
obliczenia innych wielkos$ci (ISO 19104 Informacja geograficzna - Terminologia).

Undulacja geoidy / Geoid undulation. Odlegto$¢ geoidy powyzej (dodatnia) lub ponizej (ujemna) matematycznej elipsoidy
odniesienia.

Uwaga. — W odniesieniu do zdefiniowanej elipsoidy Swiatowego Systemu Geodezyjnego 1984 (WGS-84), undulacjq
geoidy jest roznica miedzy wysokosciq elipsoidy a wysokosciq ortometryczng.
VOLMET. Informacja meteorologiczna dla statkéw powietrznych w locie.

Linia przesylania danych VOLMET (D-VOLMET) / Data link-VOLMET (D-VOLMET). Dostarczanie: aktualnych
komunikatow regularnych obserwacji meteorologicznych dla lotnictwa (METAR), komunikatow specjalnie wybranych
informacji meteorologicznych dla lotnictwa (SPECI), prognoz dla lotniska (TAF), komunikatéw SIGMET, komunikatow

specjalnych zawierajacych informacje, ktorej nie obejmuje SIGMET oraz, jes$li sg dostepne, komunikatéw AIRMET,
poprzez lini¢ przesytania danych.

Transmisja VOLMET / VOLMET broadcast. Dostarczanie: aktualnych komunikatow METAR, SPECI, TAF oraz
SIGMET, poprzez ciagte i powtarzalne nadawanie transmisji foniczne;j.

Walidacja / Validation. Potwierdzenie, przez przedstawienie dowodu obiektywnego, ze zostaly speinione wymagania
dotyczace konkretnego zamierzonego uzycia lub zastosowania (ISO 9000 Systemy Zarzadzania Jako$cia — Podstawy i
terminologia).

Weryfikacja / Verification. Potwierdzenie, przez przedstawienic dowodu obiektywnego, ze zostaly spetnione
wyspecyfikowane wymagania (ISO 9000 Systemy Zarzadzania Jako$cig — Podstawy i terminologia).

Uwaga. — Do oznaczenia zwigzanego z tym statusu uzywa si¢ terminu ,, zweryfikowany”.

Wymaganie / Requirement. Potrzeba lub oczekiwanie, ktore zostato ustalone, przyjete zwyczajowo lub jest obowigzkowe
(ISO 9000 Systemy Zarzadzania Jakoscig — Podstawy i terminologia).
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Uwaga 1. — ,, Przyjete zwyczajowo” oznacza, ze istnieje zwyczaj lub powszechna praktyka organizacji, jej klientow i
innych stron zainteresowanych, ze rozpatrywana potrzeba lub oczekiwanie jest przyjete.

Uwaga 2. — Mozna zastosowaé kwalifikator do wskazania specyficznego rodzaju wymagania, np. wymaganie
dotyczqce wyrobu, wymaganie dotyczqce zarzqdzania jakosScig, wymaganie klienta.

Uwaga 3. — Wymaganie wyspecyfikowane jest jednym z wymagan ustalonych, np. w dokumencie.
Uwaga 4. — Wymagania mogq by¢ stawiane przez rozne zainteresowane strony.

Wysokosé bezwzgledna zapewniajgca minimalne przewyiszenia nad przestkodami (MOCA) / Minimum obstacle
clearance altitude (MOCA). Minimalna wysoko$¢ dla zdefiniowanego odcinka lotu, ktéra zapewnia wymagane
przewyzszenie nad przeszkodami.

Wysokosc wzgledna / Height. Odleglos¢ w pionie od przyjetej podstawy do poziomu, punktu lub obiektu przyjetego za
punkt.

Wysokos¢ wzgledna ortometryczna / Orthometric height. Wysoko$¢ wzgledna punktu w odniesieniu do geoidy,
przedstawiana ogolnie jako elewacja nad $rednim poziomem morza.

Zapewnienie jakosci / Quality assurance. Czg¢$¢ zarzadzania jakos$cig ukierunkowana na zapewnienie zaufania, Ze
wymagania dotyczace jakosci beda spelnione (ISO 9000 Systemy Zarzadzania Jakoscig — Podstawy i terminologia).

Zarzgdzanie informacjg lotniczqg / Aeronautical Information Management (AIM). Dynamiczne, zintegrowane
zarzadzanie informacja lotnicza, poprzez zapewnianie i wymian¢ danych lotniczych o gwarantowanej jakosci, we
wspolpracy ze wszystkimi zainteresowanymi stronami.

Zarzgdzanie jakoscig / Quality management. Skoordynowane dziatania dotyczace kierowania organizacja i jej
nadzorowania w odniesieniu do jakosci (ISO 9000 Systemy Zarzadzania Jakoscig — Podstawy i terminologia).

Zarzgdzanie ruchem lotniczym (ATM) / Air Traffic Management (ATM). Dynamiczne, zintegrowane zarzadzanie ruchem
i przestrzenia powietrzng, obejmujace stuzby ruchu lotniczego, zarzadzanie przestrzenia powietrzng i zarzadzanie
przeptywem ruchu lotniczego — w sposob bezpieczny, ekonomiczny i skuteczny — realizowane poprzez cigglos§é
zapewniania stuzb i dostepu do urzadzen, we wspotpracy ze wszystkimi zainteresowanymi stronami i obejmujace funkcje
poktadowe i naziemne.

Zbior danych / Data set. 1dentyfikowalny zbior danych (ISO 19101 Informacja geograficzna — Model odniesienia).

Zbior Informacji Lotniczych (AIP) / Aeronautical Information Publication (AIP). Publikacja wydawana przez Panstwo,
zawierajgca informacje lotnicze o charakterze trwalym, ktére majg istotne znaczenie dla zeglugi powietrzne;j.

Uwaga. — W dalszej czesci niniejszych przepisow dokument ten bedzie okreslany w skrocie AIP.
Zmiana do AIP / AIP Amendment. Zmiana o charakterze stalym, dotyczaca informacji zawartych w AIP.

Zobrazowanie / Portrayal. Przedstawienie informacji ludziom (ISO 19117 Informacja geograficzna — Zobrazowanie).
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1.2 Wspélne uklady odniesienia dla zeglugi powietrznej

1.2.1 Poziomy uktad odniesienia

1.2.1.1 Swiatowy System Geodezyjny 1984 (WGS-84) jest stosowany jako poziomy (geodezyjny) uktad odniesienia dla
miedzynarodowej zeglugi powietrznej. W zwiazku z tym publikowane lotnicze wspotrzedne geograficzne (okreslajace
dtugosé i szeroko$¢ geograficzna) sa wyrazane w geodezyjnym uktadzie odniesienia o nazwie WGS-84.

Uwaga. — Szczegotowy material instruktazowy dotyczgcy WGS-84 jest zawarty w podreczniku World Geodetic System
— 1984 (WGS-84) Manual (Doc 9674).

1.2.1.2 Zalecenie. — W precyzyjnych zastosowaniach geodezyjnych i niektorych zastosowaniach zeglugi powietrznej zaleca
sig modelowanie i oszacowanie zmian w zaleznosci od czasu w ruchu ptyt tektonicznych oraz od wplywu plywow na ksztalt
skorupy ziemskiej. W celu uwzglednienia czynnika czasu do pomiaru bezwzglednych wspolrzednych stacji nalezy dolqczyé
takze czas rozpoczecia pomiaru.

Uwaga 1. — Poczqtkiem pomiaru dla systemu odniesienia WGS-84 (G873) jest rok 1997.0, a poczgtkiem pomiaru dla
aktualnego WGS-84 (G1150), ktory obejmuje model ruchu plt jest rok 2001.0. (Litera G wskazuje, Ze wspotrzedne
otrzymano za pomocq technik Globalnego Systemu Pozycyjnego (GPS), a liczby nastgpujgce po literze G wskazujq na
tydzien, w ktorym te wspotrzedne wprowadzono w procesie precyzyjnej oceny efemeryd Narodowej Agencji Informacji
Geokosmicznej (NGA) Stanow Zjednoczonych).

Uwaga 2. — Wspolrzedne geodezyjne rozmieszczonych na calym Swiecie statych stacji sledzenia GPS dla ostatniej
wersji ukltadu odniesienia WGS-84 (WGS-84 (G1150)) podane sq w Doc 9674. Dla kazdej stalej stacji sledzenia GPS
doktadnos¢ indywidualnie oszacowanej pozycji w WGS-84 (G1150) jest rzedu 1 cm (1 o.

Uwaga 3. — Innym precyzyjnym swiatowym uktadem wspotrzednych jest System Odniesienia Przestrzennego (ITRS)
Miedzynarodowej Stuzby Ruchu Obrotowego Ziemi (IERS), a wersjg ITRS jest Ukiad Odniesienia Przestrzennego IERS
(ITRF). Material instruktazowy dotyczgcy ITRS znajduje sie¢ w dodatku C Doc 9674. Ostatnia wersja WGS-84 (G1150)
zwigzana jest z poczqtkiem pomiaru ITRF 2000. WGS-84 (G1150) jest spojny z ITRF 2000, a roznica miedzy tymi dwoma
systemami wynosi 1-2 cm w skali Swiatowej, co oznacza, zZe w zasadzie WGS-84 (G1150) i ITRF 2000 sq identyczne.

1.2.2 Pionowy uklad odniesienia

1.2.2.1 Jako pionowy system odniesienia dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej jest stosowany $redni poziom morza
(MSL).

Uwaga 1. — W skali globalnej geoida najdokiadniej oszacowuje MSL. Okreslana jest jako powierzchnia
ekwipotencjalna w polu grawitacyjnym Ziemi, ktore pokrywa si¢ z niezmiennym MSL otaczajgcym wszystkie kontynenty.

Uwaga 2. — Wysokosci wzgledne (wzniesienia) zalezne od grawitacji sq takze okreslane jako wysokosci wzgledne
ortometryczne, podczas gdy odlegtosci punktow powyzej elipsoidy sq okreslane jako wysokosci elipsoidalne.

1.2.2.2 Grawitacyjny Model Ziemi — 1996 (EGM-96) jest stosowany w mig¢dzynarodowej zegludze powietrznej jako
globalny model grawitacyjny.

1.2.2.3 W tych pozycjach geograficznych, gdzie doktadno$s¢ EGM-96 nie spelnia wymagan doktadnosci dla wzniesienia i
undulacji geoidy, na podstawie danych z EGM-96 opracowuje si¢ i stosuje regionalne, krajowe lub lokalne modele geoid
zawierajgce szczegdlowe (krotkie fale grawitacyjne) dane o polu grawitacyjnym. Jezeli stosuje sic model geoidy inny niz
model z EGM-96, to opis stosowanego modelu, tacznie z parametrami wymaganymi do transformacji wysoko$ci migdzy
tym modelem a EGM-96, zamieszcza si¢ w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP).

Uwaga. — Specyfikacje dotyczgce okreslania i przekazywania (dokladnos¢ pomiarow terenowych i spojnosé¢ danych)
danych o wzniesieniu i undulacji geoidy w okreslonych pozycjach na lotniskach/lotniskach dla smigfowcow, podane sq
w PANS-AIM (Doc 10066), dodatek 1.

1.2.3 Czasowy uklad odniesienia

1.2.3.1 Jako czasowy uktad odniesienia dla migdzynarodowego lotnictwa cywilnego stosuje si¢ kalendarz gregorianski i
czas uniwersalny skoordynowany (UTC).
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Uwaga 1. — Wartoscig czasu jest pozycja czasowa zmierzona w oparciu o czasowy system odniesienia.

Uwaga 2. — Czas uniwersalny skoordynowany (UTC) jest skalg czasu utrzymywanq przez Bureau International de
I’Heure i IERS oraz stanowi podstawe do skoordynowanego rozpowszechniania standardowych czestotliwosci i sygnatow
czasowych.

Uwaga 3. — Materialy instruktazowe dotyczgce UTC — patrz dodatek D do Zatgcznika 5.

Uwaga 4. — Norma ISO 8601 okresla stosowanie kalendarza gregorianskiego i czasu lokalnego 24-godzinnego lub
UTC do wymiany informacji, a norma ISO 19108 Informacja geograficzna — Schemat czasowy zaleca uzywanie
kalendarza gregorianskiego i czasu UTC jako podstawowego czasowego ukladu odniesienia do stosowania w informacji
geograficznej.

1.2.3.2 W wypadku, gdy do niektérych aplikacji stosuje si¢ inny czasowy system odniesienia, katalog obiektow Iub
metadane zwigzane ze schematem aplikacji albo zbiorem danych, w zaleznoS$ci od przypadku, zawieraja opis tego systemu,
albo przywotanie dokumentu, ktory opisuje stosowany czasowy system odniesienia.

Uwaga. — Norma ISO 19108 Informacja geograficzna — Schemat czasowy, dodatek D opisuje niektore aspekty
kalendarzy, ktore mogq byc niezbedne do uwzglednienia w takim opisie.

1.3 Inne wymagania

1.3.1 Produkty informacji lotniczej, przeznaczone do rozpowszechniania migdzynarodowego, powinny zawiera¢ tekst w
jezyku angielskim dla tych czesci, ktore opisane sg otwartym tekstem w jezyku narodowym.

1.3.2 Nazwy miejscowosci powinny by¢ podawane zgodnie z oryginalng pisownia, a jezeli zajdzie potrzeba, zapisane
alfabetem tacifniskim o kodowaniu ISO-Basic.

1.3.3 Zalecenie. — Jednostki miar uzywane przy tworzeniu, przetwarzaniu i rozpowszechnianiu danych i informacji
lotniczych, powinny by¢ zgodne z tabelami zawartymi w Zalgczniku 5 — Jednostki miar do wykorzystywania podczas
operacji powietrznych i naziemnych.

1.3.4 W Produktach informacji lotniczej uzywa si¢ skrotow ICAO, jesli maja zastosowanie i jesli ich uzycie utatwi
rozpowszechnianie danych i informacji lotniczych.
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ROZDZIAL 2. OBOWIAZKI I ZADANIA

2.1 Obowiazki Umawiajacych si¢ Panstw

2.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo:
a) zapewni shuzby informacji lotniczej, lub
b) uzgodni z innym lub innymi Umawiajacymi si¢ Panstwami zapewnienie wspolnych stuzb, lub

c) wyznaczy agencj¢ pozarzadowa zapewniajaca shuzby, pod warunkiem ze Normy i Zalecane Metody Postgpowania
przedstawione w niniejszym Zataczniku, zostaly w sposob wilasciwy spetnione.

2.1.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni dostepnos$¢ danych i informacji lotniczych odnoszacych si¢ do terytorium
tego Panstwa oraz do przestrzeni nad morzem otwartym, w ktorych jest ono odpowiedzialne za zapewnianie stuzb ruchu
lotniczego.

2.1.3 Panstwo jest odpowiedzialne za dane i informacje lotnicze zapewniane zgodnie z pkt 2.1.2. Dane i informacje
lotnicze, zapewniane dla i w imieniu danego Panstwa, powinny jednoznacznie wskazywac, ze sa zapewniane pod nadzorem
tego Panstwa, bez wzgledu na format w jakim sa zapewniane.

2.1.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze publikowane dane i informacje lotnicze speilniaja wymagania jakosci
okreslone w pkt 3.2.

2.1.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, w zwigzku z konieczno$cig terminowego udostgpniania kompletnych danych i
informacji lotniczych, zapewni zawarcie ustalen formalnych pomigdzy dawcami danych i informacji lotniczych a stuzba
informacji lotnicze;j.

Uwaga. — Zakres danych i informacji lotniczych, bedgcych przedmiotem zawieranych ustalen formalnych, jest
okreslony w rozdziale 4 niniejszego Zalgcznika.

2.2 Obowiazki i funkcje AIS

2.2.1 Shuzba informacji lotniczej powinna zapewni¢ dostgpnos$¢ danych i informacji lotniczych niezbednych dla
bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci zeglugi powietrznej w formie zgodnej z wymaganiami operacyjnymi
srodowiska ATM:

a) personelowi zwigzanemu z operacjami lotniczymi, w tym zatogom statkow powietrznych, organom stuzb zwigzanych
z planowaniem lotu, symulatorami lotow; i

b) organom stuzb ruchu lotniczego odpowiedzialnym za zapewnienie stuzby informacji powietrznej i za przygotowanie
oraz zapewnienie informacji przed rozpoczgciem lotu.
Uwaga. — Opis srodowiska ATM zawarto w Global ATM Operational Concept (Doc 9854).

2.2.2 Stuzba informacji lotniczej powinna otrzymywaé, zestawia¢ lub gromadzi¢, redagowaé, formatowac, publikowac,
przechowywac i rozpowszechnia¢ informacje/dane lotnicze dotyczace catego terytorium Panstwa oraz obszaréw poza jego
terytorium, w ktorych Panstwo jest odpowiedzialne za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego. Informacje lotnicze powinny
by¢ zapewnianie jako Produkty informacji lotnicze;j.

Uwaga. — Stuzba informacji lotniczej moze obejmowac funkcje zwigzane z tworzeniem danych.

2.2.3 W przypadku, gdy stuzba informacji lotniczej nie jest zapewniana przez catg dobe, nalezy zapewnic jej dostgpnos¢ w
trakcie trwania calego lotu statku powietrznego w przestrzeni powietrznej, w ktdrej organ informacji lotniczej odpowiada

za obstuge ruchu lotniczego, a takze na co najmniej 2 godziny przed rozpoczg¢ciem lotu i po jego zakonczeniu. Stuzba
powinna by¢ rowniez dostepna w takim czasie, jaki moze by¢ potrzebny wiasciwym organom naziemnym.

2.2.4 W celu dostarczenia niezbednych danych i informacji lotniczych zatogom statkow powietrznych przed lotem oraz w
trakcie lotu, stuzba informacji lotniczej zobowigzana jest do gromadzenia informacji lotniczych uzyskanych:

a) od stuzb informacji lotniczej innych Panstw,
b) zinnych dostgpnych zrodet.

Uwaga. — Jedno z tych zrodet jest przedmiotem przepisu okreslonego w punkcie 5.6.
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Zalgcznik 15 — Stuiby informacji lotniczej Rozdzial 2

2.2.5 Dane i informacje lotnicze uzyskane ze zrodet, o ktérych mowa w punkcie 2.2.4 a), powinny by¢ rozpowszechniane
ze wskazaniem, ze sa publikowane z upowaznienia Panstwa, z ktoérego pochodza.

2.2.6 Dane i informacje lotnicze uzyskane ze zrédet, o ktorych mowa w punkcie 2.2.4 b), powinny, jesli jest to mozliwe,
by¢ sprawdzone przed rozpowszechnieniem, a je$li nie zostaly sprawdzone, rozpowszechniane z jednoznacznym
wskazaniem, ze nie zostaly zweryfikowane.

2.2.7 Na zadanie shuzb informacji lotniczej innych Panstw, stuzba informacji lotniczej powinna niezwtocznie udostgpni¢
dane i informacje lotnicze niezbedne dla bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci zeglugi powietrznej, w celu
umozliwienia tym organom spetnienia zadan przedstawionych w punkcie 2.2.1.

2.3 Wymiana danych i informacji lotniczych

2.3.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo wyznacza biuro, do ktorego beda adresowane wszystkie elementy Produktow infor-
macji lotniczej zapewniane przez inne Panstwa. Biuro bgdzie uprawnione do przekazywania na zadanie danych i informacji
lotniczych zapewnianych przez inne Panstwa.

2.3.2 Zalecenie. — Powinny zostac¢ ustanowione ustalenia formalne pomiedzy stronami zapewniajgcymi dane i informacje
lotnicze w imieniu danego Panstwa a uzytkownikami tych danych i informacji lotniczych, majqc na wzgledzie zapewnianie
tej stuzby.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce takich ustalen formalnych sq zawarte w Podreczniku Doc 8126.

2.3.3 Jesli Panstwo wyznaczy wiecej niz jedno Miedzynarodowe Biuro NOTAM, zostanie okreslony zakres
odpowiedzialno$ci oraz terytorium dzialania kazdego z tych biur.

2.3.4 Stuzba informacji lotniczej organizuje, stosownie do potrzeb, spelienie wymagan operacyjnych zwigzanych
z wydawaniem i odbieraniem depesz NOTAM rozpowszechnianych za pomocg $rodkéw telekomunikacyjnych.

2.3.5 Migdzy stuzbami informacji lotniczej powinna by¢ ustanowiona, jesli jest to konieczne, bezposrednia tacznos¢ w celu
ulatwienia migdzynarodowej wymiany danych i informacji lotniczych.

2.3.6 Za wyjatkiem przypadku okreslonego w punkcie 2.3.8, jedna kopia kazdego z ponizszych Produktéw informacji
lotniczej (jesli sa dostepne), o ktorg prosi stuzba informacji lotniczej Panstwa cztonkowskiego ICAO, powinna by¢
udostgpniana bezptatnie przez Panstwo rozpowszechniajace i zapewniana we wzajemnie uzgodnionej formie, nawet jesli
obowiazek publikowania, przechowywania i dystrybucji zostat przekazany podmiotowi pozarzadowemu:

a) Zbior Informacji Lotniczych (AIP), wlacznie ze Zmianami i Suplementami do AIP,
b) Biuletyny Informacji Lotniczej (AIC),

c) depesze NOTAM, oraz

d) mapy lotnicze.

2.3.7 Zalecenie. — Wymiana wigcej niz jednej kopii elementow Produktow informacji lotniczej oraz innych dokumentow
zeglugi powietrznej, takze tych zawierajgcych ustawodawstwo i przepisy dotyczqce zZeglugi powietrznej, powinna byé
dokonywana na zasadzie umow dwustronnych pomiedzy uczestniczgcymi Umawiajgcymi si¢ Panstwami i podmiotami.

2.3.8 W przypadku, gdy informacje lotnicze oraz dane lotnicze sa zapewniane w formie cyfrowych zbioréw danych do

wykorzystania przez stuzbe informacji lotniczej (AIS), sg one zapewniane w oparciu o umow¢ pomiedzy zainteresowanymi
Umawiajacymi si¢ Panstwami.

Uwaga. — Intencjq jest, aby Panstwa mialy dostep do zagranicznych danych dla celow okreslonych w punkcie 2.2.4.

2.3.9 Zalecenie. — Zamawianie danych i informacji lotniczych, tqcznie z elementami Produktow informacji lotniczej oraz
innych dokumentow zeglugi powietrznej, takze tych zawierajgcych ustawodawstwo i przepisy dotyczgce zeglugi
powietrznej, przez Panstwa niebedqce czionkami ICAO oraz przez inne podmioty, powinno odbywaé si¢ na podstawie
oddzielnych umow pomiedzy uczestniczqgcymi Panstwami i podmiotami.

2.3.10. Globalnie interoperacyjne modele wymiany danych i informacji lotniczych sa stosowane dla zapewniania zbioréw
danych.

Uwaga 1. — Specyfikacje dotyczqce globalnie interoperacyjnych modeli wymiany danych i informacji lotniczych
znajdujq sie w PANS-AIM (Doc 10066).

Uwaga 2. — Wytyczne dotyczgce globalnie interoperacyjnych modeli wymiany danych i informacji lotniczych mogg by¢
rowniez znalezione w Podreczniku Doc 8126.
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2.4 Prawa autorskie

Uwaga. — W celu ochrony naktadow zwigzanych z produktami AIS, jak rowniez w celu zapewnienia lepszej kontroli ich
wykorzystania stosuje si¢ prawa autorskie, zgodnie z przepisami krajowymi.

2.4.1 Dowolny produkt informacji lotniczej, objety ochrong prawa autorskiego przez Panstwo rozpowszechniajace, ktory

na zasadach omdéwionych w punkcie 2.3 zostal dostarczony innemu Panstwu, moze by¢ udostgpniony stronie trzeciej
jedynie pod warunkiem, ze strona ta zostanie odpowiednio poinformowana i jest $wiadoma tego, ze produkt ten jest
chroniony prawami autorskimi oraz pod warunkiem opatrzenia tego produktu komentarzem, wskazujagcym na ochrong praw
autorskich przez Panstwo rozpowszechniajace.

2.4.2 W przypadku, gdy informacje lotnicze i dane lotnicze sa zapewniane innemu Panstwu zgodnie z punktem 2.3.8,
Panstwo odbierajace nie udostgpni dalej zadnej stronie trzeciej, cyfrowych zbiorow danych otrzymanych od Panstwa
zapewniajgcego, bez uprzedniej zgody tegoz Panstwa.

2.5 Refundacja kosztow

Zalecenie. — Calkowity koszt zwigzany z gromadzeniem i opracowaniem danych i informacji lotniczych powinien by¢
zawarty w oplatach lotniskowych i nawigacyjnych, zgodnie z zasadami zawartymi w Polityce ICAO w sprawie optat
lotniskowych i nawigacyjnych (Doc 9082).

Uwaga. — Jesli koszt gromadzenia i opracowania danych i informacji lotniczych ujety jest w oplatach lotniskowych i
nawigacyjnych, to optaty pobierane od indywidualnych odbiorcow za dostarczenie poszczegdlnych produktow informacji
lotniczej, powinny by¢ ustalane na podstawie kosztow wydruku kopii, produkcji nosnikow elektronicznych oraz kosztow
dystrybucji.
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ROZDZIAL 3. ZARZADZANIE INFORMACJA LOTNICZA

3.1 Zarzadzanie informacja - wymagania

Stuzba informacji lotniczej posiada odpowiednie $rodki i procesy przetwarzania, umozliwiajace terminowy odbior,
przetwarzanie, przechowywanie, scalanie, wymiang i dostarczanie danych i informacji lotniczych o wymaganej jakosci, w
systemic ATM.

3.2 Wymagania jako$ci danych

3.2.1 Doktadnosé¢ danych
Rzad wielkosci doktadnosci danych lotniczych jest zgodny z ich zamierzonym zastosowaniem.
Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce rzedu wielkosci dokladnosci (wraz z poziomem pewnosci) dla danych lotniczych
znajdujg sie w PANS-AIM (Doc 10066), dodatek 1.
3.2.2 Rozdzielczo$¢ danych
Rzad wielkosci rozdzielczosci danych lotniczych bgdzie wspotmierny do rzeczywistej doktadnosci tych danych.

Uwaga 1. — Specyfikacje dotyczqce rozdzielczosci danych lotniczych znajdujg si¢ w PANS-AIM (Doc 10066), dodatek 1.

Uwaga 2. — Rozdzielczos¢ danych zawartych w bazie danych moze by¢ taka sama lub wyzsza niz rozdzielczos¢
publikacji.

3.2.3 Spojnos¢ danych

3.2.3.1 Spojnos¢ danych lotniczych jest zachowana w calym procesie przetwarzania danych lotniczych, od ich utworzenia
do dystrybucji do kolejnego zamierzonego uzytkownika.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce klasyfikacji spojnosci w odniesieniu do danych lotniczych znajdujq sie w PANS-AIM
(Doc 10066), dodatek 1.

3.2.3.2 Bazujac na majacej zastosowanie klasyfikacji spojnosci, wprowadza si¢ procedury majace na celu:
a) dla danych zwyklych — zapewni¢ uniknigcie znieksztatcenia danych podczas ich przetwarzania,

b) dla danych waznych — zapewni¢ uniknigcie znieksztalcenia danych na kazdym etapie ich przetwarzania. Procedury
walidacji 1 weryfikacji moga w razie potrzeby zawiera¢ dodatkowe procesy obejmujace potencjalne ryzyka catoSciowe;j
architektury systemu, w celu zapewnienia spdjnosci danych na tym poziomie,

¢) dla danych krytycznych — zapewni¢ unikni¢cie znieksztatcenia danych na kazdym etapie ich przetwarzania. Procedury
walidacji 1 weryfikacji zawieraja dodatkowe procesy zapewnienia spojnosci, pozwalajace na uniknigcie skutkow
wystapienia btedow. Bledy te identyfikuje si¢ poprzez doglgbna analiz¢ calosciowej architektury systemu, jako
potencjalne ryzyka w zakresie spojnosci danych.

3.2.4 Identyfikowalno$¢ danych

Identyfikowalno$¢ danych lotniczych jest zapewniana i zachowywana tak dtugo jak te dane sg w uzyciu.

3.2.5 Czasowos¢ danych
Czasowos¢ jest zapewniona poprzez dodanie limitow dla okresu waznosci elementéw danych.
Uwaga 1. — Limity te mogq by¢ powiqzane z poszczegolnymi elementami danych lub z calymi zbiorami danych.

Uwaga 2. — Jesli okres waznosci jest zdefiniowany dla calego zbioru danych, bedzie on stanowié daty waznosci
wszystkich elementow danych takiego zbioru.
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3.2.6 Kompletno$¢ danych
Kompletno§¢ danych lotniczych jest zapewniana w celu umozliwienia pelnego wykorzystania danych w ramach ich
zamierzonego zastosowania.
3.2.7 Format danych

Format dostarczanych danych lotniczych jest wlasciwy dla zapewnienia, ze dane zostang zinterpretowane w sposob zgodny
z ich zamierzonym zastosowaniem.

3.3 Walidacja i weryfikacja danych i informacji lotniczych

3.3.1 Przed przekazaniem stuzbie informacji lotniczej materiatu przeznaczonego do publikacji jako cze$¢ produktu
informacji lotniczej, jednostka przekazujaca material zobowiazana jest do dokladnego sprawdzenia przekazywanego
materiatu tak, aby zapewnic¢, ze zawiera on informacje petng i we wszystkich szczegotach prawidtows.

3.3.2 Stuzba informacji lotniczej ustanawia procedury walidacji i weryfikacji, zapewniajace spetnienie wymogow jakosci
otrzymywanych danych i informacji lotniczych (doktadnos$¢, rozdzielczos¢, spdjnos¢ i mozliwos¢ przesledzenia).

3.4 Wykrywanie bledéw w danych

3.4.1 Podczas przesytania i/lub przechowywania danych lotniczych oraz cyfrowych zbioréw danych wykorzystywane sa
techniki wykrywania btedéw w danych cyfrowych.

3.4.2 Techniki wykrywania btedow w danych cyfrowych stosuje si¢ w celu zachowania poziomdw spdjnosci okreslonych
w pkt 3.2.3.

Uwaga. — Szczegolowe specyfikacje dotyczqce technik wykrywania bledow w danych cyfrowych znajdujg sie w PANS-
AIM (Doc 10066).

3.5 Zastosowanie automatyzacji

3.5.1 Automatyzacja jest stosowana w celu zapewnienia jakos$ci, efektywnos$ci oraz racjonalizacji kosztow stuzby
informacji lotnicze;.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie opracowania baz danych oraz ustanowienia ustug wymiany danych, zawarte sq w
Podreczniku stuzb informacji lotniczej (Doc 8126).

3.5.2 W przypadku wdrozenia zautomatyzowanych procesow, nalezy zwr6ci¢ nalezng uwage na zachowanie spojnosci
danych i informacji oraz zastosowa¢ dziatania tagodzace jesli zidentyfikowano ryzyka.

Uwaga. — Ryzyko zmiany spojnosci danych i informacji moze si¢ pojawi¢ wraz z wdrozeniem zautomatyzowanych
procesow w przypadku nieoczekiwanego dziatania systemu(-ow).

3.5.3 W celu spetnienia wymagan jakosciowych danych, automatyzacja powinna:
a) umozliwia¢ cyfrowa wymiang danych pomigdzy stronami zaangazowanymi w ich przetwarzanie,

b) wykorzystywac globalnie interoperacyjne modele wymiany informacji lotniczych i modele wymiany danych.

3.6 System zarzadzania jakoScia

3.6.1 Systemy zarzadzania jakoscia, obejmujace wszystkie funkcje stuzby informacji lotniczej podane w pkt 2.2, majg by¢
wdrozone i utrzymywane. Realizacja systemdéw zarzadzania jakoscig na kazdym szczeblu funkcyjnym powinna by¢
odpowiednio udokumentowana.

Uwaga. — Wytyczne w tym zakresie bedq zawarte w Manual on the Quality Management System for Aeronautical
Information Services (Doc 9839), ktory jest planowany do opracowania na listopad 2019.

3.6.2 Zalecenie. — Zarzgdzanie jakoscig powinno obejmowaé caly tancuch wymiany danych lotniczych od zrodia do
uzytkownika danych, biorgc pod uwage ich ewentualne wykorzystanie.
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3.6.3 Zalecenie. — System zarzqdzania jakoscig, wprowadzony zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w punkcie 3.6.1,
powinien by¢ zgodny z Normami serii 9000 Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej (ISO) dotyczqcymi standardow
zapewnienia jakosci oraz powinien by¢ certyfikowany przez akredytowang jednostke certyfikujgcq .

3.6.4 W kontekscie ustanowionego systemu zarzadzania jako$cia, kompetencje i zwigzana z nimi wiedza oraz umiejetnosci
wymagane do wykonania kazdej czynnos$ci, musza by¢ okreslone, a wyznaczony do ich wykonywania personel musi by¢
odpowiednio przeszkolony. Nalezy ustanowi¢ proces zapewniajacy posiadanie przez personel odpowiednich umiejetnosei i
kompetencji wymaganych do wykonywania wyznaczonych, §ci§le okre§lonych czynno$ci. Przechowuje si¢ odpowiednie
zapisy umozliwiajace potwierdzenie kwalifikacji personelu. W celu udokumentowania wymaganych kompetencji
personelu nalezy ustanowi¢ weryfikacj¢ wstgpng i okresowa. Ocena okresowa personelu powinna by¢ stosowana jako
metoda wykrywania i korygowania ewentualnych nieprawidtowosci w ich wiedzy, umiejgtnosciach i zdolnosciach.

3.6.5 Kazdy system zarzadzania jakoscia zawiera niezbedna polityke, procesy i procedury w celu zapewnienia oraz
weryfikacji, ze dane lotnicze, wlacznie z metadanymi, moga by¢ przesledzone w tancuchu przetwarzania danych
lotniczych. W ten sposob wykryte zostang pierwotne przyczyny wszelkich znieksztatcen lub btedow danych. Umozliwi to
ich poprawienie oraz powiadomienie uzytkownikow danych.

3.6.6 Wprowadzony system zarzadzania jakos$ciag powinien gwarantowacé, ze rozpowszechniane dane i informacje lotnicze
speiniajg wymagania jakosciowe dla danych lotniczych

3.6.7 Nalezy podja¢ wszelkie mozliwe kroki w celu monitorowania zgodnosci z wdrozonym systemem zarzadzania
jakoscia.

3.6.8 Potwierdzenie zgodno$ci z zastosowanym systemem zarzadzania jakosciag powinno by¢ dokonywane poprzez
kontrolg. Jesli zostang wykryte niezgodnosci, nalezy bez op6znien podja¢ dziatania majace na celu usunigcie przyczyn ich
powstania. Wszystkie obserwacje dotyczace kontroli danych zrodtowych oraz dziatania zwigzanego z usuwaniem bledow,
powinny by¢ ewidencjonowane i odpowiednio dokumentowane.

3.7 Uwzglednienie czynnika ludzkiego

3.7.1 Organizacja stuzby informacji lotniczej, jak rowniez projektowanie, zawarto$¢, przetwarzanie i dystrybucja danych i
informacji lotniczych, powinna uwzgledniaé zasady dotyczace czynnika ludzkiego w celu ich optymalnego wykorzystania.
3.7.2 W przypadku gdy informacja podlega oddzialywaniu cztowieka, szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na jej spojnosc.
Nalezy podjac¢ srodki zaradcze po identyfikacji zwigzanego z tym ryzyka.

Uwaga. — Mozna to osiggngé poprzez odpowiednie projektowanie systemow, poprzez procedury dziatania lub
ulepszenia w Srodowisku operacyjnym.
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ROZDZIAL 4. ZAKRES DANYCH I INFORMACJI LOTNICZYCH

Uwaga. — Okreslony tu zakres danych i informacji lotniczych stanowi minimalne wymaganie, niezbedne dla
zapewniania produktow i stuzb informacji lotniczej, baz lotniczych danych nawigacyjnych, zastosowan w zegludze
powietrznej oraz systemow ATM.

4.1 Zakres danych i informacji lotniczych

4.1.1 Dane i informacje lotnicze, otrzymywane i zarzadzane przez stuzb¢ informacji lotniczej (AIS), zawieraja co najmniej
nastgpujace podzbiory:

a) krajowe rozporzadzenia, przepisy i procedury,

b) lotniska i lotniska dla $miglowcow,

c) przestrzen powietrzna,

d) trasy ATS,

e) procedury wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow,
f)  pomoce/systemy radionawigacyjne,

g) przeszkody,

h) teren,

i)  dane topograficzne.

Uwaga 1. — Szczegdlowe specyfikacje dotyczqce zawartosci kazdego z podzbiorow znajdujq sie w Procedurach stuzb
zeglugi powietrznej — Zarzqdzanie Informacjq Lotniczg (PANS-AIM, Doc 10066), Dodatek 1.

Uwaga 2. — Dane i informacje lotnicze skladajgce si¢ na kazdy z podzbioréow mogq byc¢ utworzone przez wigcej niz
jedng organizacje lub organ.

4.1.2 Wyznaczanie i zglaszanie danych lotniczych jest zgodne z dokladno$cig i klasyfikacja spdjnosci wymagang dla
spetnienia potrzeb uzytkownikow koncowych tych danych lotniczych.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczgce doktadnosci i klasyfikacji spojnosci w odniesieniu do danych lotniczych znajdujq sie
w PANS-AIM (Doc 10066), Dodatek 1.
4.2 Metadane
4.2.1 Metadane sa gromadzone dla procesow przetwarzania danych lotniczych oraz dla punktow ich wymiany.
4.2.2 Gromadzenie metadanych stosuje si¢ w ramach catego tancucha przetwarzania danych lotniczych, od ich utworzenia

do dystrybucji do kolejnego zamierzonego uzytkownika.

Uwaga. — Szczegotowe specyfikacje dotyczqce metadanych znajdujq si¢ w PANS-AIM (Doc 10066).
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ROZDZIAL 5. PRODUKTY I SLUZBY
INFORMACJI LOTNICZEJ

5.1 Informacje ogélne
5.1.1 Informacja lotnicza jest zapewniana w postaci produktéw informacji lotniczej i zwigzanych z nimi stuzb.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce rzedu wielkosci rozdzielczosci danych lotniczych w odniesieniu do kazdego z
produktow informacji lotniczej znajdujq sie w PANS-AIM (Doc 10066), Dodatek 1.

5.1.2 W przypadku, gdy dane i informacje lotnicze sa zapewniane w réznych formatach, nalezy wdrozy¢ procesy majace
na celu zapewnienie sp6jnosci danych i informacji pomiedzy tymi formatami.

5.2 Ustandaryzowana forma prezentacji informacji lotniczych

5.2.1 Informacja lotnicza, zapewniana w ustandaryzowanej formie prezentacji, obejmuje AIP, Zmiany do AIP, Suplementy
do AIP, Biuletyny AIC, depesze NOTAM oraz mapy lotnicze.

Uwaga 1. — Szczegolowe specyfikacje dotyczqce AIP, Zmian do AIP, Suplementow do AIP, Biuletynow AIC oraz
depesz NOTAM znajdujq sie w PANS-AIM (Doc 10066).

Uwaga 2. — Przypadki, w ktorych cyfrowe zbiory danych mogq zastgpi¢ odpowiadajgce im elementy z
ustandaryzowanej formy prezentacji informacji lotniczej sq wymienione w PANS-AIM (Doc 10066).

5.2.1.1 AIP, Zmiany do AIP, Suplementy do AIP, Biuletyny AIC sa zapewniane na papierze oraz/lub jako elektroniczny
dokument.

5.2.1.2 Zalecenie. — AIP, Zmiany do AIP, Suplementy do AIP, Biuletyny AIC zapewniane jako elektroniczny dokument
(eAIP) powinny pozwala¢ zar6wno na ich zobrazowanie na urzgdzeniach elektronicznych, jak rowniez na ich papierowy
wydruk.

5.2.2 Zbiér Informacji lotniczych (AIP)

Uwaga 1. — AIP wydawany jest glownie z myslg o miedzynarodowych wymaganiach dotyczgcych wymiany informacji
lotniczych o charakterze staltym, majgcych istotne znaczenie dla zeglugi powietrznej. Jesli jest to mozliwe, dane powinny
by¢ przedstawione w postaci ulatwiajgcej ich uzycie w trakcie trwania lotu.

Uwaga 2. — AIP stanowi podstawowe zZrodlo informacji stafych i informacji o czasowych zmianach o charakterze
diugotrwalym.

5.2.2.1 Zbiér Informacji Lotniczych powinien zawierac:
a) okreslenie kompetentnych organéw odpowiedzialnych za pomoce nawigacyjne, stuzby i procedury zawarte w AIP,
b) warunki og6lne udostgpniania stuzb i pomocy dla uzytku miedzynarodowego,

¢) wykaz znaczacych roéznic miedzy przepisami krajowymi i odpowiednimi Normami, Zalecanymi Metodami
Postgpowania i Procedurami ICAO, w postaci pozwalajacej uzytkownikowi na tatwe okreslenie réznic mi¢dzy nimi,

d) przepisy krajowe, w kazdym istotnym przypadku, gdy Normy, Zalecane Metody Postgpowania i Procedury ICAO
przewiduja mozliwos¢ zastosowania alternatywnych rozwigzan.
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5.2.3 Suplement AIP

Lista kontrolna aktualnych Suplementéw do AIP jest regularnie wydawana.

Uwaga. — Szczegolowe specyfikacje dotyczqce czestotliwosci wydawania list kontrolnych aktualnych Suplementow do
AIP znajdujq sie w PANS-AIM (Doc 10066).

5.2.4 Biuletyny Informacji Lotniczej (AIC)

5.2.4.1 Biuletyny AIC stosuje si¢ do wydawania:

a) dlugoterminowych prognoz dotyczacych istotnych zmian w ustawodawstwie, przepisach, procedurach
1 ulatwieniach; lub

b) informacji o charakterze wylacznie objasniajacym lub doradczym, mogacych mie¢ wpltyw na bezpieczenstwo lotow;

¢) informacji lub zawiadomienia o charakterze wyjasniajacym lub doradczym, dotyczacych zagadnien technicznych,
prawnych albo administracyjnych.

5.2.4.2 Biuletynéw AIC nie stosuje si¢ do wydawania informacji, ktore kwalifikujg si¢ do ujecia w AIP lub w depeszach
NOTAM.

5.2.4.3 Aktualno$¢ obowigzujacych Biuletynéw AIC jest sprawdzana przynajmniej raz w roku.
5.2.4.4 Lista kontrolna aktualnych Biuletynow AIC jest regularnie wydawana.

Uwaga. — Szczegolowe specyfikacje dotyczqce czestotliwosci wydawania list kontrolnych aktualnych Biuletynow AIC
znajdujq sie w PANS-AIM (Doc 10066).

5.2.5 Mapy lotnicze

Uwaga. — Zalgcznik 4 ICAO zawiera Normy i zalecane metody postegpowania dla kazdego rodzaju mapy lotniczej wraz
z wymaganiami odnosnie koniecznosci ich zapewniania.

5.2.5.1 Wymienione ponizej mapy lotnicze, jesli sa wydawane dla ustalonych migdzynarodowych lotnisk/lotnisk dla
$miglowcow, wchodzg w sktad AIP lub sg oddzielnie zapewniane odbiorcom AIP:

a) mapa lotniska/lotniska dla $migtowcow — ICAO,

b) mapa ruchu naziemnego na lotnisku — ICAO,

¢) mapa przeszkod lotniskowych — ICAQ, rodzaj A,

d) mapa przeszkdd lotniskowych — ICAO, rodzaj B (jesli wydawana),

e) mapa terenu lotniska i przeszkod lotniskowych — ICAO (elektroniczna),

f)  mapa parkowania/dokowania statkow powietrznych — ICAO,

g) mapa obszarowa — ICAQ,

h) mapa minimalnych wysokosci bezwzglednych dozorowania ATC — ICAO,
i)  mapa podejscia wedtug wskazan przyrzadéw — ICAO,

j)  mapa terenu dla precyzyjnego podejscia — ICAO,

k) mapa standardowych dolotéw wedtug wskazan przyrzadow (STAR) — ICAO,
1)  mapa standardowych odlotéw wedlug wskazan przyrzadow (SID) — ICAO,

m) mapa podejscia z widoczno$cig — ICAO.
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Uwaga. — Mozna zastosowac kieszen w AIP, w celu dolqczenia Mapy Terenu i Przeszkod Lotniskowych — ICAO
(elektronicznej) na odpowiednim nosniku elektronicznym.

5.2.5.2 Mapa tras lotniczych — ICAOQ, jesli jest wydawana, wchodzi w sktad AIP lub jest oddzielnie zapewniana odbiorcom
AIP.

5.2.5.3 Wymienione ponizej mapy lotnicze, jesli wydawane, sa zapewniane jako Produkty informacji lotniczej:
a) mapa lotnicza swiata — ICAO 1: 1 000 000,

b) mapa lotnicza — ICAO 1: 500 000,

c¢) lotnicza mapa nawigacyjna — ICAO (matoskalowa),

d) mapa nakresowa - ICAO,

e) mapa minimalnych wysokosci bezwzglednych dozorowania ATC — ICAO.

5.2.5.4 Zalecenie. — Elektroniczne mapy lotnicze powinny by¢ zapewniane w oparciu o cyfrowe bazy danych oraz przy
zastosowaniu systemow informacji przestrzennej (GIS).

5.2.5.5 Rozdzielczo$¢ publikowanych na mapach informacji lotniczych jest zgodna z wymaganiami podanymi dla
poszczego6lnego rodzaju mapy.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce rozdzielczosci publikowanych na mapach informacji lotniczych znajdujg sie w
PANS-AIM (Doc 10066), dodatek 1.

5.2.6 NOTAM

Uwaga. — Szczegotowe specyfikacje dotyczqce depesz NOTAM, wraz z formatami dla depesz SNOWTAM i ASHTAM
znajdujg sie w PANS-AIM (Doc 10066).

5.2.6.1 Lista kontrolna aktualnych depesz NOTAM jest regularnie wydawana.

Uwaga. — Szczegolowe specyfikacje dotyczqce czestotliwosci wydawania list kontrolnych aktualnych depesz NOTAM
znajdujg si¢ w PANS-AIM (Doc 10066).

5.3 Cyfrowe zbiory danych

5.3.1 Informacje ogdlne

5.3.1.1 Cyfrowe dane zapewnia si¢ w formie nast¢pujacych zbioré6w danych:
a)  Zbidr danych AIP,
b)  Zbiér danych o terenie,
c)  Zbidr danych o przeszkodach,
d) Zbidr danych kartograficznych lotniska, oraz
e)  Zbidr danych o procedurach wykonywania lotoéw wedtug wskazan przyrzadow.
Uwaga. — Szczegolowe specyfikacje dotyczqce zawartosci cyfrowych zbiorow danych sq w PANS-AIM (Doc 10066).

5.3.1.2 Kazdy zbioér danych jest zapewniany kolejnemu zamierzonemu uzytkownikowi razem z co najmniej minimalnym
zestawem metadanych, ktory zapewni identyfikowalnos$¢ danych.

Uwaga. — Szczegolowe specyfikacje dotyczqce metadanych znajdujg sie w PANS-AIM (Doc 10066).

5.3.1.3 Lista kontrolna aktualnych zbioréw danych jest regularnie wydawana.
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5.3.2 Zbior danych AIP

5.3.2.1 Zalecenie. — Zbior danych AIP powinien obejmowac swoim zakresem calos¢ informacji zapewnianej w ramach
AIP.

5.3.2.2 Zalecenie. — Jesli nie jest mozliwe zapewnienie kompletnego Zbioru danych AIP, wowczas powinny by¢ zapewniane
jego dostgpne podzbiory.

5.3.2.3 Zbior danych AIP zawiera cyfrowg reprezentacje informacji lotniczej o charakterze trwatym (informacji statych i
informacji o czasowych zmianach o charakterze dlugotrwatym), ktore maja istotne znaczenie dla zeglugi powietrznej.

5.3.3 Zbiory danych o terenie i o przeszkodach

Uwaga 1.— Numeryczne wymagania dla zbiorow danych o terenie i o przeszkodach znajdujq si¢ w PANS-AIM (Doc
10066), dodatki 1i 8.

Uwaga 2.— Wymagania dotyczqce powierzchni gromadzenia danych o terenie i o przeszkodach znajdujg sie
w PANS-AIM (Doc 10066), dodatek 8.

5.3.3.1 Wyroéznia si¢ nastepujace strefy pokrycia zwigzane ze zbiorami danych elektronicznych o terenie i przeszkodach:
— strefa 1: cate terytorium Panstwa,
— strefa 2: otoczenie lotniska, podzielone nast¢pujaco:

— strefa 2a: prostokatny obszar wokot drogi startowej, obejmujacy droge startowa i zabezpieczenie przerwanego
startu, jesli istnieje,

Uwaga. — Wymiary drogi startowej — patrz Zalgcznik 14 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, Tom I, Rozdzial 3.

— strefa 2b: obszar rozciagajacy si¢ od konca obszaru 2a w kierunku startu, o dlugosci 10 km i rozwartosci 15% w
kazda strong,

— strefa 2c: obszar rozciagajacy si¢ poza strefa 2a i 2b na odleglosé nie wigcej niz 10 km od granicy obszaru 2a,

— strefa 2d: obszar znajdujacy si¢ poza strefg 2a, 2b i 2¢ rozciagajacy si¢ do odlegtosci 45 km od punktu odniesienia
lotniska lub do istniejacej granicy TMA, zaleznie od tego co jest blizej,

— strefa 3: obszar graniczacy z polem ruchu naziemnego, rozciagajacy si¢ w plaszczyznie poziomej od krawedzi drogi
startowej do odlegtosci 90 m od linii centralnej drogi startowej i do odlegtosci 50 m od krawegdzi pozostatych elementow
pola ruchu naziemnego.

— strefa 4: obszar rozciggajacy si¢ do odleglosci 900 m przed progiem pasa startowego, 60 m w obie strony od przedtuzenia
linii centralnej drogi startowej, na kierunku podejscia drogi startowej z podejsciem precyzyjnym kategorii 11 lub III. .

5.3.3.2 Zalecenie. — W przypadku, gdy teren na odlegtosci wiekszej niz 900 m (3000 ft) od progu pasa startowego jest
gorzysty lub w inny sposob znaczacy, dlugosc strefy 4 nalezy przedhuzy¢ do odleglosci nie wigkszej niz 2000 m (6500 ft)
od progu pasa startowego.

5.3.3.3 Zbiory danych o terenie

5.3.3.3.1 Zbiory danych o terenie zawierajag cyfrowa reprezentacje powierzchni terenu w formie nieprzerwanego ciggu
warto$ci wzniesien we wszystkich punktach przecigcia okreslonej siatki, w stosunku do wspolnego uktadu odniesienia.

5.3.3.3.2 Dane o terenie zapewnia si¢ dla strefy 1.
5.3.3.3.3 Dla lotnisk regularnie wykorzystywanych w ruchu mi¢dzynarodowym, zapewnia si¢ dane o terenie dla:
a) strefy 2a,

b) obszaru zwigzanego z sektorem $ciezki wznoszenia, oraz
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c) obszaru ograniczonego wymiarami poziomymi lotniskowych powierzchni ograniczajacych przeszkody.

5.3.3.3.4 Zalecenie. — Dla lotnisk regularnie wykorzystywanych w ruchu miedzynarodowym, powinny by¢ dostgpne
dodatkowe dane o terenie dla strefy 2 zgodnie z ponizszym:

a) w obszarze o promieniu 10 km od ARP, oraz

b) w obszarze pomiedzy 10 km od ARP a granicqg TMA lub w obszarze o promieniu 45 km od ARP (w zaleznosci od
tego, ktore jest mniejsze), gdy teren przewyzsza plaszczyzne poziomg powierzchnie gromadzenia danych przyjetq
na wysokosci 120 m ponad najnizszym wzniesieniem drogi startowej.

5.3.3.3.5 Zalecenie. — W przypadku sgsiadujqcych ze sobq lotnisk zachodzg na siebie, powinny by¢ wprowadzone
ustalenia, w celu koordynacji zapewniania danych o terenie oraz zapewnienia poprawnosci danych o tym samym terenie.

5.3.3.3.6 Zalecenie. — W przypadku lotnisk zlokalizowanych w poblizu granic panstwowych, odpowiednie Panstwa
powinny zawrze¢ porozumienia, w celu podziatu odpowiedzialnosci za dane o terenie.

5.3.3.3.7 Zalecenie. — Dla lotnisk wykorzystywanych regularnie w ruchu migdzynarodowym, dane o terenie powinny by¢
dostegpne dla strefy 3.

5.3.3.3.8 Dla lotnisk wykorzystywanych regularnie w ruchu mi¢dzynarodowym, dane o terenie powinny by¢ dostepne dla
strefy 4. Dane te powinny by¢ dostgpne dla wszystkich drég startowych z ustanowionym podejSciem precyzyjnym
kategorii I lub III w przypadku, gdy szczegoélowe dane o terenie sa potrzebne operatorom do oceny wplywu terenu na
okreslenie wysokos$ci decyzji przy pomocy radiowysoko$ciomierzy

5.3.3.3.9 Zalecenie. — W przypadku zbierania dodatkowych danych o terenie w celu spetnienia innych wymagan lotniczych,
nalezy powiekszy¢ zbiory danych o terenie dolqczajgc do nich te dodatkowe dane.

5.3.3.4 Zbiory danych o przeszkodach

5.3.3.4.1 Zbiory danych o przeszkodach zawieraja cyfrowa reprezentacje pionowych i poziomych rozmiardéw przeszkdd
lotniczych.

5.3.3.4.2 Zbiory danych o przeszkodach nie powinny by¢ zawarte w zbiorach danych o terenie.

5.3.3.4.3 Dane o przeszkodach zapewnia si¢ dla przeszkod lotniczych w strefie 1, ktorych wysokos¢ wynosi 100 metrow
nad poziom terenu lub wigcej.

5.3.3.4.5 Dla lotnisk regularnie wykorzystywanych w ruchu mi¢dzynarodowym, zapewnia si¢ dane o przeszkodach dla:

a) przeszkod w strefie 2a, ktore przewyzszaja powierzchni¢ gromadzeniach danych o przeszkodach wyznaczona
przez prostokatny obszar wokoét drogi startowej, obejmujacy droge startowa 1 kazde zabezpieczenie przerwanego
startu jakie istnieje. Powierzchnia gromadzenia danych o przeszkodach dla strefy 2a powinna mie¢ wysokos¢ 3 m
ponad najblizsze wzniesienie drogi startowej mierzone wzdtuz linii centralnej drogi startowej, a w odniesieniu do
zabezpieczenia przerwanego startu (jesli istnieje) - wysoko$¢ 3 m ponad wzniesienie najblizszego konca drogi
startowej,

b) przedmiotéw w obszarze $ciezki wznoszenia, penetrujacych powierzchni¢ o nachyleniu 1,2% zwigzang
z sektorem $ciezki wznoszenia,

c) przedmiotow penetrujacych lotniskowe powierzchnie ograniczajace przeszkody.

Uwaga. — Sektor Sciezki wznoszenia omowiono w Zalgczniku 4 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, p. 3.8.2. Lotniskowe powierzchnie ograniczajgce przeszkody omowiono w Zalgczniku 14 do Konwencji
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, Tom I, Rozdzial 4.

5.3.3.4.6 Zalecenie. — Dla lotnisk regularnie wykorzystywanych w ruchu miedzynarodowym, powinny by¢ dostepne dane
o przeszkodach dla stref 2b, 2c i 2d, dla tych przeszkod, ktore przewyzszajg odpowiadajgce im powierzchnie gromadzenia
danych o przeszkodach zgodnie z ponizszym:

a) Strefa 2b: obszar rozciggajacy si¢ od konca strefy 2a w kierunku startu, o dtugosci 10 km i rozwartosci 15%
w kazdg strong. Powierzchnia zbierania danych o przeszkodach dla strefy 2b ma nachylenie 1,2% i rozciaga
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si¢ od konca strefy 2a z poziomu elewacji konca drogi startowej w kierunku startu i ma dtugos¢ 10 km i
rozwarto$¢ 15% w kazda strong.

b) Strefa 2c: obszar rozciagajacy si¢ poza strefg 2a i 2b na odleglos¢ nie wiecej niz 10 km od granicy obszaru
2a. Powierzchnia zbierania danych o przeszkodach strefy 2c ma nachylenie 1,2% i rozciaga si¢ poza strefa 2a
i 2b na odlegtos¢ nie wigcej niz 10 km od granicy obszaru 2a. Elewacja poczatkowa strefy 2c jest elewacja
punktu strefy 2a, w ktérym si¢ ona zaczyna.

c) Strefa 2d: obszar znajdujacy si¢ poza strefa 2a, 2b i 2c rozciagajacy si¢ do odlegtosci 45 km od punktu
odniesienia lotniska lub do istniejacej granicy TMA, zaleznie od tego co jest blizej. Powierzchnia zbierania
danych o przeszkodach dla strefy 2d ma wysoko$¢ 100 m ponad poziom terenu,

uwzgledniajac dla powyzszego, iz nie ma konieczno$ci zbierania danych o przeszkodach nizszych niz 3 m nad poziom
terenu w Strefie 2b oraz nizszych niz 15 m nad poziom terenu w Strefie 2c.

5.3.3.4.7 Zalecenie. — W przypadku, gdy strefy sqsiadujgcych ze sobq lotnisk zachodzq na siebie, powinny by¢ wprowadzone
ustalenia, w celu koordynacji zapewniania danych o przeszkodach oraz zapewnienia poprawnosci danych o tych samych
przeszkodach.

5.3.3.4.8 Zalecenie. — W przypadku lotnisk zlokalizowanych w poblizu granic panstwowych, Panstwa ktorych to dotyczy,
powinny zawrze¢ porozumienia majgce na celu wymiang danych o przeszkodach.

5.3.3.4.9 Zalecenie. — Dla lotnisk regularnie wykorzystywanych w ruchu migdzynarodowym, powinny by¢ dostepne dane

o przeszkodach dla strefy 3, dla tych przeszkod, ktore przewyzszajg odpowiadajqgcq im powierzchnie gromadzenia danych
o przeszkodach rozciggajqcq sie pol metra (0,5 m) ponad plaszczyzng poziomg przechodzgcq przez najblizszy punkt strefy
naziemnego ruchu lotniskowego/lotniska dla smiglowcow.

5.3.3.4.10 Dla lotnisk wykorzystywanych regularniec w ruchu migdzynarodowym, dane o przeszkodach powinny by¢
dostepne dla strefy 4 dla wszystkich drog startowych z ustanowionym podejsciem precyzyjnym kategorii IT lub II1.

5.3.3.4.11 Zalecenie. — W przypadku zbierania dodatkowych danych o przeszkodach w celu spelnienia innych wymagan,
nalezy poszerzy¢ zbiory danych o przeszkodach, wlgczajgc w nie te dodatkowe dane.

5.3.4 Zbiory danych kartograficznych lotniska

5.3.4.1 Zbiory danych kartograficznych lotniska zawieraja cyfrowa reprezentacj¢ obiektéw lotniskowych.

Uwaga. — Obiekty lotniskowe skiadajq sie z atrybutow oraz obiektow geometrycznych, wyrazanych poprzez punkty,
linie oraz wielokqty. Przyklady to: progi drogi startowej, linie prowadzqce na drogach kotowania oraz stanowiska
postojowe.

5.3.42 Zalecenie. — Zbiory danych kartograficznych lotniska powinny by¢ dostgpne dla lotnisk regularnie
wykorzystywanych w ruchu miedzynarodowym.

5.3.5 Zbiory danych o procedurach wykonywania lotoéw wedtug wskazan przyrzadow
5.3.5.1 Zbiory danych o procedurach wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadow zawieraja cyfrowa reprezentacje

procedur wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadow.

5.3.5.2 Zalecenie. — Zbiory danych o procedurach wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzqdow powinny by¢ dostgpne
dla lotnisk regularnie wykorzystywanych w ruchu miedzynarodowym.

5.4 Shuzby dystrybucji

5.4.1 Informacje ogdlne
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5.4.1.1 Produkty informacji lotniczej sg dystrybuowane do uprawnionych uzytkownikoéw na ich zadanie.
5.4.1.2 AIP, Zmiany do AIP, Suplementy do AIP oraz Biuletyny AIC sa udostgpniane za pomoca mozliwie najszybszych
srodkow dystrybucji.

5.4.1.3 Zalecenie. — Do zapewnienia Produktow informacji lotniczej, jesli tylko jest to praktyczne, powinny byé
wykorzystywane Globalne sieci tgcznosci takie jaki Internet.

5.4.2 Dystrybucja depesz NOTAM
5.4.2.1 NOTAM sag rozsylane na zadanie.
5.4.2.2 NOTAM sg przygotowywane zgodnie z odpowiednimi przepisami dotyczacymi procedur tacznosci ICAO.
5.4.2.3 Jesli ma to zastosowanie, do dystrybucji depesz NOTAM wykorzystywana jest stata stuzba lotnicza (AFS).

5.4.2.4 Jesli NOTAM wysylany jest za pomocg $rodkéw innych niz AFS, to przed tekstem NOTAM nalezy wpisaé
szeSciocyfrowa grupe okreslajacg datg i czas utworzenia NOTAM oraz znak rozpoznawczy nadawcy. Panstwo wybiera
NOTAM, ktére beda podlegaty dystrybucji miedzynarodowe;.

5.4.2.5 Migdzynarodowa wymiana depesz NOTAM jest dokonywana tylko na podstawie wzajemnych porozumien
zawartych pomiedzy Migdzynarodowymi Biurami NOTAM zainteresowanych Panstw oraz pomigdzy Biurami NOTAM
a wielonarodowymi O$rodkami przetwarzania depesz NOTAM.

5.4.2.6 Panstwo rozpowszechniajace depesze NOTAM umozliwi na zadanie, dostep do dystrybucji serii depesz NOTAM
innych niz te dystrybuowane mi¢dzynarodowo.

5.4.2.7 Zalecenie. — Gdy jest to wskazane, nalezy utworzy¢ i wykorzystywaé oddzielne listy dystrybucji dla depesz NOTAM.

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce oddzielnych list dystrybucji depesz NOTAM znajdujq sie w Podrgczniku shuzb
informacji lotniczej (Doc 8126).

5.5 Shuzba informacji przed lotem

5.5.1 Dla kazdego lotniska/lotniska dla $miglowcow wykorzystywanego do lotow miedzynarodowych, informacje lotnicze
dotyczace odcinkdéw tras rozpoczynajacych sie¢ na tym lotnisku/lotnisku dla $migtowcow, powinny by¢ dostgpne dla
personelu zwiazanego z operacjami lotniczymi, a w szczegdlnosci dla zaldog statkow powietrznych i dla stuzb
odpowiedzialnych za udzielanie informacji przed lotem.

5.5.2 Informacje lotnicze, zapewniane w celach planowania przed lotem, zawieraja informacje o znaczeniu operacyjnym
dotyczace elementéw gromadzonych w ramach Produktéw informacji lotniczej.

Uwaga 1. — Elementy gromadzone w ramach Produktow informacji lotniczej mogq by¢ ograniczone do publikacji
krajowych i publikacji panstw bezposrednio sqgsiadujqcych (jesli ma to zastosowanie), pod warunkiem, zZe jest dostgpna
kompletna, centralnie zlokalizowana biblioteka informacji lotniczych oraz istniejq Srodki bezposredniej lqcznosci z tg
bibliotekq.

Uwaga 2. — Zestawienie aktualnych depesz NOTAM o znaczeniu operacyjnym i innych informacji o pilnym chara-
kterze powinno by¢ dostepne dla zatog statkow powietrznych w postaci podanego otwartym tekstem Biuletynu Informacji
Przed Lotem (PIB). Wytyczne dotyczqce sporzqdzania Biuletynow Informacji Przed Lotem (PIB) zawarte sq¢ w Podrgczniku
shuzb informacji lotniczej (Doc 8126).

5.6 Stuzba informacji po locie

5.6.1 Dla kazdego lotniska/lotniska dla $miglowcow wykorzystywanego do lotéw migdzynarodowych nalezy poczynié
odpowiednie ustalenia, umozliwiajace odbieranie od zatég statkow powietrznych zgloszonych przez nich informacji
o stanie 1 dziataniu pomocy nawigacyjnych lub shuzb.
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5.6.2 Ustalenia, o ktorych mowa w punkcie 5.6.1 zapewnia, iz informacja o stanie i dzialaniu pomocy nawigacyjnych lub
stuzb bedzie rowniez dostepna stuzbom informacji lotniczej (AIS) w celu ich redystrybucji, odpowiednio do okoliczno$ci.

5.6.3 Dla kazdego lotniska/lotniska dla $migtowcow wykorzystywanego do lotdéw migdzynarodowych nalezy poczynié¢
odpowiednie ustalenia, umozliwiajace odbieranie informacji na temat zaobserwowanych przez zalogi statkow
powietrznych obecnosci zagrozen ze strony dzikiej przyrody.

5.6.4 Informacje na temat obecnosci zagrozen ze strony dzikiej beda rowniez dostgpne stuzbom informacji lotniczej w celu
ich redystrybucji, odpowiednio do okolicznosci.

Uwaga. — Patrz Zalgcznik 14, Tom I, Rozdzial 9, Sekcja 9.4.
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ROZDZIAL. 6. AKTUALIZACJE INFORMACJI LOTNICZYCH

6.1 Wymagania ogoélne

Dane i informacje lotnicze utrzymuje si¢ w aktualnosci.

6.2 Regulacja i Kontrola Rozpowszechniania Informacji Lotniczych (AIRAC)

6.2.1 Informacja dotyczaca nastgpujacych przypadkow jest dystrybuowana zgodnie z systemem regulacji AIRAC,
w ktorym ustanowienie, wycofanie lub wprowadzenie znaczacych zmian dla tych przypadkow opiera si¢ na zasadzie
jednolitych dat wejscia ich w zycie, w 28-dniowych przedziatach czasowych, wiaczajac 8 listopada 2018 roku:
a) granic (poziomych i pionowych), przepiséw i procedur odnoszacych si¢ do:

1) rejondw informacji powietrznej,

2) obszaroéw kontrolowanych,

3) stref kontrolowanych lotnisk,

4) obszarow ze stuzbg doradcza,

5) tras ATS,

6) stalych stref niebezpiecznych, zakazanych i ograniczonych (wlacznie z rodzajami i okresami aktywnosci, jesli sa
znane) oraz stref identyfikacyjnych obrony powietrznej (ADIZ),

7) stalych przestrzeni, tras lub ich cze¢sci, w ktorych wystgpuje prawdopodobienstwo przechwycenia;

b) lokalizacji, czgstotliwosci, znakow wywolawczych, identyfikatoréw, znanych nieregularnosci i okresowych przegladow
pomocy radionawigacyjnych oraz urzadzen tagcznosci i dozorowania;

¢) procedur oczekiwania i podejécia, procedur dolotu i odlotu, procedur ograniczenia hatasu i wszelkich innych
stosowanych procedur ATS;

d) poziomow przejsciowych, wysokosci przejsciowych i minimalnych wysokosci sektorowych;

e) urzadzen i procedur meteorologicznych, tacznie z nadawaniem komunikatow meteorologicznych;

f) drog startowych i zabezpieczen przerwanego startu;

g) drog kotowania i ptyt postojowych;

h) procedur naziemnych na lotnisku (wlaczajac w to procedury stosowane w warunkach ograniczonej widzialno$ci);
1) $wiatel podejscia i drogi startowej;

j) miniméw operacyjnych lotniska, jesli s opublikowane przez Panstwo.

6.2.2 Informacja zgloszona zgodnie z systemem AIRAC, nie bedzie zmieniana przez co najmniej 28 dni od daty jej wejscia
w zycie, z wyjatkiem zmian tymczasowych nie obejmujacych calego tego okresu.

6.2.3 Informacja zapewniana zgodnie z systemem AIRAC jest udostgpniana przez stuzby informacji lotniczej w taki
sposob, aby dotarta do odbiorcéw na co najmniej 28 dni przed jej data wejscia w zycie.

Uwaga. — Informacja AIRAC jest dystrybuowana przez stuzby informacji lotniczej z wyprzedzeniem co najmniej 42-
dniowym wzgledem dat wejscia w zycie AIRAC, tak aby dotarta do odbiorcow na co najmniej 28 dni przed jej datq wejscia
w zZycie.

6.2.4 Jesli do dnia publikacji, zgodnie z cyklem AIRAC, nie przedstawiono zadnej informacji do rozpowszechnienia, to
nalezy rozesta¢ informacj¢ NIL, nie pdzniej niz jeden cykl przed data wejscia w zycie cyklu AIRAC, ktorego ta informacja
dotyczy.

6.2.5 Planowane daty wejScia w zycie istotnych zmian operacyjnych, wymagajacych prac kartograficznych i/lub
aktualizacji nawigacyjnych baz danych, nie powinny by¢ inne niz daty wejscia w zycie wynikajace z cyklu AIRAC.
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6.2.6 Zalecenie. — System AIRAC powinien by¢ rowniez wykorzystywany dla podawania informacji dotyczgcych
ustanowienia i wycofania, oraz dla wprowadzania znaczqcych zmian warunkow przedstawionych ponizej:

a) lokalizacji, wysokosci wzglednej oraz oswietlenia przeszkod nawigacyjnych;
b) godzin pracy: lotnisk, urzqdzen i stuzb;
¢) stuzb celnych, paszportowych i sanitarnych,

d) tymczasowych stref niebezpiecznych, zakazanych iograniczonych, jak i zagrozen zeglugi powietrznej, c¢wiczen
wojskowych i przemieszczania sie duzych grup statkow powietrznych;

e) tymczasowych przestrzeni, tras lub ich czesci, w ktorych wystgpuje mozliwos¢ przechwycenia.

6.2.7 Zalecenie. — Dla planowanych znaczgcych zmian wymagajgcych wczesniejszego zawiadomienia, informacja
powinna by¢ udostepniona przez stuzbe informacji lotniczej w taki sposob, aby dotarta ona do odbiorcow na co najmniej

56 dni przed jej datg wejscia w Zycie. Powinno mie¢ to zastosowanie dla ustanowienia i planowanego wprowadzenia
znaczgcych zmian dla nastepujgcych przypadkow oraz innych, jesli by to zostato uznane za konieczne:

a) nowych lotnisk miedzynarodowych z procedurami IFR;
b) nowych drog startowych dopuszczonych do operacji IFR, na lotniskach migdzynarodowych,
¢) struktury i projektowania sieci drog lotniczych;

d) struktury i projektowania zestawu procedur terminalowych (ze zmiang kierunku podejscia proceduralnego
wynikajgcq ze zmiany deklinacji magnetycznej wigcznie);

e) elementow wymienionych w Czesci I w przypadku, gdy dotyczy to terytorium calego Panstwa czy jego czesci lub
wymaga koordynacji miedzypanstwowej.

Uwaga. — Informacje wyjasniajgce, co stanowi znaczng zmiang, sq zawarte w Doc 8126.

6.3 Aktualizacje Produktow informacji lotniczej
6.3.1 Aktualizacje AIP

6.3.1.1 AIP nalezy zmienia¢ lub wydawa¢ od nowa w regularnych odstgpach czasu, koniecznych do utrzymania
aktualnosci zawartych w nim informacji.

6.3.1.2 Zmiany o charakterze stalym wprowadzane sg do AIP za pomoca publikacji o nazwie Zmiana do AIP.

6.3.1.3 Czasowe zmiany o charakterze dlugotrwatym (3 miesigce lub dhluzej) oraz informacje dotyczace zmian
krotkotrwatych, zawierajace duza ilo$¢ tekstu i/lub grafiki, powinny by¢ publikowane jako Suplementy do AIP.

6.3.2 NOTAM

6.3.2.1 Jesli Zmiana do AIP Iub Suplement do AIP sa publikowane zgodnie z procedurami AIRAC, nalezy wydac
»Irigger” NOTAM.

Uwaga. — Szczegolowe specyfikacje dotyczqce Trigger NOTAM znajdujq si¢ w PANS-AIM (Doc 10066).

6.3.2.2 NOTAM nalezy sporzadza¢ i rozsyta¢ bezzwlocznie, kazdorazowo gdy podane w nim informacje: maja charakter
krotkotrwaty; dotycza zmian o szczegblnym znaczeniu operacyjnym wprowadzanych na stale; opisuja czasowe zmiany
o charakterze dtugotrwatym, ktore mozna opublikowa¢ w formie krotkiej informacji bez duzej ilosci tekstu i/lub grafiki.

6.3.2.3 NOTAM musi by¢ sporzadzany i rozpowszechniany w przypadku nastgpujacych informacji:

a) ustanowienie, zamknigcie lub istotne zmiany w uzytkowaniu lotniska (lotnisk) Iub lotniska dla $Smigtowcow (lotnisk
dla $migtowcdw) lub drog startowych;

b) ustanowienie, wycofanie lub istotne zmiany w dziataniu stuzb lotniczych (AGA, AIS, ATS, CNS, MET, SAR, itp.);
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©)

d)
e)

g)
h)
i)
R
k)
1)

0)

p)

Q

u)

V)

uruchomienie, wylaczenie i znaczace zmiany parametréow operacyjnych urzadzen i stuzb radionawigacyjnych i
lacznosci powietrze-ziemia, tacznie z przerwaniem lub wznowieniem pracy, zmiang czestotliwosci, zmiang
opublikowanych godzin pracy, zmiang znakow identyfikacyjnych, zmiang orientacji (pomoce kierunkowe), zmiang
lokalizacji, wzrostem lub spadkiem mocy o 50% lub wigcej, zmiang harmonogramu lub tresci rozgtaszania,
nieregularno$ci lub niedoktadnoscia w pracy jakichkolwiek urzadzen i shuzb radionawigacyjnych oraz lacznosci
powietrze-ziemia lub ograniczenia stacji przekaznikowych wlaczajac w to skutki operacyjne, dotknieta
ograniczeniami ustuge, czestotliwos¢ i obszar;

niedostepnos¢ zapasowych i wtornych systemow, jesli ma to bezposrednie skutki operacyjne;
ustanowienie, wycofanie lub istotne zmiany dotyczace uzycia pomocy wzrokowych;

przerwy lub wlaczenie do pracy gldéwnych elementow systemow oswietlenia lotniska;
ustanowienie, wycofanie lub istotne zmiany procedur zeglugi powietrznej;

zaistnienie lub usunigcie znacznych niesprawnosci lub utrudnien na polu manewrowym,;
zmiany i ograniczenia dostgpnosci paliwa, oleju i tlenu;

istotne zmiany dotyczace dziatania dostgpnych srodkoéw oraz stuzb poszukiwania i ratownictwa;
wprowadzenie, wycofanie lub przywrdcenie do eksploatacji oznakowania przeszkod lotniczych;

zmiany w przepisach wymagajace podje¢cia natychmiastowych dziatan, np. ustanowienie strefy zakazanej zwigzanej
z akcja SAR;

obecno$¢ zagrozen, ktore nie zostaly w inny sposéb opublikowane, a ktéore maja wplyw na zegluge powietrzng
(wlaczajac w to przeszkody lotnicze, ¢éwiczenia i operacje wojskowe, celowe i niezamierzone zakldcenia
czestotliwosci radiowej, wystrzelenia rakiet, pokazy, fajerwerki, lampiony, szczatki rakiet, zawody oraz duze
imprezy spadochronowe);

strefy konfliktu, majace wptyw na zegluge powietrzng (w tym mozliwie najbardziej szczegélowe informacje
dotyczace charakteru i zakresu zagrozen tego konfliktu oraz jego wplywu na lotnictwo cywilne);

Uwaga. —Whytyczne dotyczqce stref konfliktu znajdujg si¢ w Podreczniku oceny ryzyka dla operacji cywilnych
statkow powietrznych w strefach konfliktu lub w ich poblizu (Doc 10084).

planowane emisje lasera, pokazy laserow i szperaczy, jesli bedzie mialo to negatywny wplyw na nocne widzenie
pilotow;

wzniesienie, usunig¢cie lub zmiany przeszkod lotniczych w strefach startu/wznoszenia, nieudanego podejscia,
podejscia, oraz na pasie startowym;

ustanowienie lub wycofanie, tacznie z rozpoczeciem i zakonczeniem aktywnosci, jesli ma to miejsce, lub zmiany
w statusie stref zakazanych, niebezpiecznych lub ograniczonych;

ustanowienie lub likwidacja stref, tras lub ich czes$ci, w ktorych wystepuje mozliwos¢ przechwycenia i istnieje
konieczno$¢ prowadzenia statego nastuchu w pasmie VHF na czgstotliwosci alarmowej 121,5 MHz;

przydzielenie, wycofanie lub zmiana wskaznikéw lokalizacji;

zmiany zapewnianej na lotnisku/lotnisku dla $migtowcow kategorii ratownictwa i ochrony przeciwpozarowej (patrz
Zalacznik 14, tom I, rozdziat 9 oraz dodatek A, dziat 17);

wystgpowanie, usuni¢cie lub istotne zmiany niebezpiecznych warunkéw spowodowanych $niegiem, topniejacym
$niegiem, lodem, materialem radioaktywnym, toksycznymi chemikaliami, osiadaniem pytu wulkanicznego lub woda
na polu ruchu naziemnego;

wybuchy epidemii powodujace wprowadzenie zmiany do opublikowanych wymagan dotyczacych szczepien
i kwarantanny;

obserwacje lub prognozy kosmicznych zjawisk pogodowych, data i czas ich wystgpowania, poziomy lotu, jesli sa
podane, a takze fragmenty przestrzeni powietrznej, ktore moga by¢ dotkniete tymi zjawiskami,

wystgpienie waznych operacyjnie zmian w aktywnos$ci wulkanicznej, miejsce, data i czas erupcji wulkanicznej i/lub
pionowe i poziome rozmiary chmury pylu wulkanicznego, tacznie z kierunkiem jej przemieszczania, poziomami
lotu i trasami lub ich odcinkami, ktorych chmura moze dotyczy¢;
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y)

z)

wypuszczenia do atmosfery materiatow radio-aktywnych lub chemikaliow toksycznych, w nastgpstwie jadrowego
albo chemicznego incydentu, miejsce, data i czas tego incydentu, poziomy lotu i trasy lub ich odcinki, na ktore moze
oddziatywa¢ skazenie oraz kierunek przemieszczania si¢ skazenia;

prowadzenie akcji pomocy humanitarnej podejmowanych pod auspicjami Organizacji Narodow Zjednoczonych,
tacznie z procedurami i/lub ograniczeniami majacymi wptyw na zegluge powietrzna;

aa) wdrozenie krétkoterminowych srodkéw awaryjnych w przypadku catkowitego lub czeSciowego zakldcenia dziatania

stuzb ruchu lotniczego oraz pokrewnych shuzb wspomagajacych.

Uwaga. — Patrz Zalqcznik 11, punkt 2.31 i dodatek C do tego Zalgcznika.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce terminowego oglaszania informacji przez NOTAM znajdujq sie¢ w Rozdziale 6. Procedur
stuzb zeglugi powietrznej — Zarzadzanie informacja lotnicza (PANS-AIM, Doc 10066).

6.3.2.4 Ponizsze informacje nie be¢da zgtaszane za pomoca depesz NOTAM:

a)

b)

c)

d)

2)

h)

)
)
k)
D

rutynowe prace konserwacyjne odbywajace si¢ na plytach postojowych i drogach kotowania, niemajace wptywu na
bezpieczne poruszanie si¢ statkow powietrznych;

prace przy oznakowaniu drogi startowej, jesli operacje statkow powietrznych moga odbywac si¢ bezpiecznie na
innych dostepnych drogach startowych, lub gdy uzywany sprzet moze by¢, w razie potrzeby, usunigty;

tymczasowe utrudnienia znajdujace si¢ w poblizu lotnisk/lotnisk dla $miglowcow, niemajace wplywu na
bezpieczenstwo operacji statkow powietrznych;

czgsciowe usterki urzadzen S$wietlnych lotniska/lotniska dla $migtowcow, niemajace bezposredniego wpltywu na
operacje statkoéw powietrznych;

czgsciowe, tymczasowe usterki w taczno$ci powietrze-ziemia, jezeli wiadomo, ze sa dostgpne i moga byé
wykorzystane odpowiednie czgstotliwosci zapasowe;

brak stuzb obstugujacych ptyte postojowa oraz brak kierowania ruchem drogowym;

brak znakéw wskazujacych potozenie i kierunek, a takze innych znakéw informacyjnych na polu ruchu naziemnego
danego lotniska;

skoki spadochronowe w warunkach VFR w niekontrolowanej przestrzeni powietrznej (patrz punkt 6.3.2.3 m)) oraz
w kontrolowanej przestrzeni powietrznej, jesli odbywaja si¢ w miejscach opublikowanych lub wewnatrz stref
niebezpiecznych i zakazanych;

dziatania szkoleniowe jednostek naziemnych;
niedostepnos¢ zapasowych i wtornych systemow, jesli nie powoduje to skutkéw operacyjnych;
ograniczenia urzadzen lotniskowych lub ogoélnych ustug, jesli nie powoduje to skutkéw operacyjnych;

przepisy krajowe niemajace wptywu na lotnictwo ogoélne;

m) ogloszenia lub ostrzezenia o mozliwych/potencjalnych ograniczeniach, jesli nie powodujg one skutkéw

n)
0)

p)

Q)

operacyjnych;
ogolne przypomnienia dotyczace juz wezesniej opublikowanych informacji;

dostepnos$¢ wyposazenia jednostek naziemnych bez podawania informacji o skutkach operacyjnych w odniesieniu
do przestrzeni powietrznej i uzytkownikow urzadzen;

informacje dotyczace emisji lasera, jesli nie powoduja one skutkow operacyjnych oraz informacje dotyczace
fajerwerkéw ponizej minimalnych wysokosci lotow;

zamknigcie fragmentow pola ruchu naziemnego ze wzgledu na planowane i koordynowane lokalnie prace, gdy
okres zamknigcia nie jest dtuzszy niz 1 godzina;

zamknigcie, zmiany, niedostgpnos$¢ dla operacji lotnisk/lotnisk dla $migtowcow poza godzinami pracy tych lotnisk;

inne nieoperacyjne informacje o podobnym, tymczasowym charakterze.
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Uwaga. — Informacja, ktora odnosi sig¢ do lotniska i jego otoczenia, a ktora nie ma wplywu na jego status operacyjny,
moze by¢ dystrybuowana lokalnie podczas odprawy przed lotem i w trakcie lotu lub za pomocq innego przyjetego lokalnie
sposobu komunikacji z cztlonkami zalog statkow powietrznych.

6.3.3 Aktualizacje zbiorow danych

6.3.3.1 Zbiory danych nalezy zmienia¢ lub wydawa¢ od nowa w regularnych odstgpach czasu, koniecznych do utrzymania
aktualnosci zawartych w tych zbiorach informaciji.

6.3.3.2 Zmiany o charakterze stalym oraz czasowe zmiany o charakterze dlugotrwatym (3 miesiace lub dluzej)
udostepniane jako cyfrowe dane, sa wydawane w formie kompletnego zbioru danych lub podzbioru, ktory zawiera tylko

roznice w stosunku do wczesniej wydanego kompletnego zbioru danych.

6.3.3.3 Zalecenie. — W przypadku udostepniania zmian poprzez wydanie od nowa kompletnego zbioru danych, powinny by¢
zaznaczone roznice w stosunku do wczesniej wydanego kompletnego zbioru danych.

6.3.3.4 Zalecenie. — W przypadku udostepniania czasowych zmian o charakterze krotkotrwalym w formie cyfrowych
danych (cyfrowy NOTAM), powinien by¢ stosowany ten sam model informacji lotniczej jak dla kompletnego zbioru danych.

6.3.3.5 Aktualizacje do AIP oraz do cyfrowych zbioréw danych sg zsynchronizowane.

----- KONIEC ----
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