OKRESLENIE KODU OKRESLAJACEGO
WARUNKI NA DRODZE STARTOWE]

Jarostaw Trzoska
Kierownik Dziatu Operacyjnego
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Global Reporting Format (GRF)

 International Civil Aviation Organization (ICAO) zdecydowata o wprowadzeniu
Global Reporting Format (GRF).

* GRF ma byc¢ globalnie zharmonizowang metodg raportowania stanu drogi
startowej, ktdéra powinna zastapiC i uprosciCc rozbiezne istniejgce dotychczas
metody.

 GRF stanie sie obowigzkowy od 4 listopada 2021 ICAO.

 GRF raportuje zdefiniowane parametry:
J Kod drogi startowej RWYCC
J Typ zanieczyszczenia

J Gtebokosé zanieczyszczenia
J Pokrycie zanieczyszczeniem

PAEASA

European Aviation Safety Agency

ICAO

weorrscouna. - CANSO ’ A TA

INTERNATIONAL

Be aware! Get ready!

ICAO compliance date: 4 November 2021

Eu rop ean Global Reporting Format for Runway Surface Conditions
ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) 2020/214: Commission The New Global Reporting Format for Runway Surface Conditions
|
z dnia 8 paZzdziernika 2020 r. TSR Fa—— | _ | | o
In response to the on-going COVID-19 pandemic and the associated challenges facing the aviation industry,

i do danych lotniczych

ICAQ, in partnership with key international organisations will continue to provide support to Member States and
stakeholders as they emerge from the current crisis and revise their implementation plans. In particular, training
resources will be enhanced and awareness raising activities will be re-launched.

od dnia 12 sierpnia 2021 .



Parametry GRF:

 Kod drogi startowej RWYCC
* Typ zanieczyszczenia

* Gtebokosc¢ zanieczyszczenia

* Pokrycie zanieczyszczeniem

,RWYCC to liczba generowana przez przeszkolony i
kompetentny personel lotniska dokonujgcy oceny
stanu nawierzchni drogi startowej. RWYCC pozwala
zafodze samolotu na operacyjne obliczanie
wykonalnosci lgdowania samolotu.”

Temperatura powietrza. Na ile jest to mozliwe, preferuje sie
stosowanie temperatury powierzchni drogi startowe,.

RWYCC to liczba z przedziatu od 0 do 6 wskazujgca stan drogi startowej w oparciu o

Assessment Criteria

Runway Condition Description

= Dry

-  Frost

= Wet (includes damp and ¥ inch depth or less of

water)

3mm (Vs inch) depth or less of:
- Slush
- Dry Snow
- Wet snow

-15°C and colder outside air temperature
- Compacted Snow

- Slippery When Wet (wet runways)
= Dry Snow or Wet Snow (any depth) over
Compacted Snow

Greater than 3mm (Vs inch) depth of:
= Dry Snow
- Wet Snow

Warmer than -15°C outside air temperature
- Compacted Snow

Greater than 3mm (Y& inch) depth of:
-  Water
- Slush

\)

lce

Wet Ice

Slush over Ice

Water over Compacted Snow
Dry Snow or Wet Snow over Ice

Ll

Warunki sg podsumowane w macierzy oceny stanu drogi startowej (RCAM).

Control / Braking Assessment Criteria

Deceleration or Directional
Control Observation

Braking deceleration is normal for
the wheel braking effort applied AND
directional control is normal

Braking deceleration OR directional
control is between Good and Medium

Braking deceleration is noticeably
reduced for the wheel braking effort
applied OR directional control is
noticeably reduced

Braking deceleration OR direction
control is between Medium and Poor

Braking deceleration is significantly
reduced for the wheel braking effort
applied OR directional control is
significantly reduced

Braking deceleration is minimal to
non-existent for the wheel braking
effort applied OR direction control is
uncertain

Pilot Reported
Braking Action

Good

Good to Medium

Medium

Medium to Poor

Poor

Nil

rodzaj zanieczyszczenia i jego gtebokosc.



e C ted
Parametry GRF: OMPpatted Snow

« Kod drogi startowej RWYCC
 Typ zanieczyszczenia

* Drysnow

* Drysnow on top of compacted snow

* Gtebokos¢ zanieczyszczenia * Drysnow on top of ice
e Pokrycie zanieczyszczeniem * Frost

* Ice

 Slush

e Standing water

 Water on top of compacted snow
* Wet

* Wetice

* Wetsnow

e Wet snow on top of compacted snow
« Wet snow on top of ice

 Dry (raportowany wytacznie gdy nie ma jakichkolwiek
zanieczyszczen)

Rodzaje zanieczyszczen to znormalizowane opisy rodzaju zanieczyszczen na drodze startowej, sporzadzone z listy 15
opisOw zanieczyszczenia pogodowego.



GRF wymaga oceny gtebokosci zanieczyszczenia powyzej 3 mm tylko dla

Parametry GRF: nastepujgcych typdw zanieczyszczen:

« Kod drogi startowej RWYCC

* Typ zanieczyszczenia  Standing Water >3 mm
* Giebokos¢ zanieczyszczenia e Slush >3 mm
* Pokrycie zanieczyszczeniem * DrySnow

* Wet Snow
 Wet Snow or Dry Snow on top of Compacted Snow

Valid values to be
Conitaminant reported Significant change

STANDING

04, then assessed

3 mum up to and

WATER value mcluding 15 nun

SLUSH 03. then assessed 3 mm up to and
value mcluding 15 mun

WET SNOW 03. then assessed 5 mum
value

DRY SNOW 03, then assessed 20 mm

value

Note 1. — For STANDING WATER, 04 (4 mm) is the minimum depth value at and above which the depth is reported.
(From 3 mun and below, the runway third is considered WET).

Note 2.— For SLUSH, WET SNOW and DRY SNOW, 03 (3 mun) is the minimum depth value at and above which the
depth is reported.

Note 3.— Above 4 mm for STANDING WATER and 3 mm for SLUSH, WET SNOW and DRY SNOW an assessed
value is reported and a significant change relates to observed change from this assessed value.




Z/NACZACA ZMIANA

Contarminant

Vealid valtes ro be
reported

- - T
Significant change

STANDING

WATER

SLUSH

WET SNOW

DEY SINOW

04. then assessed
value

03, then assessed
value

03. then assessed
value

03, then assessed

3 mun up to and

mcluding 15 mum

3 mum up to and

mcluding 15 mum

5 mum

20 mum

value

To zmiana wielkosci zagrozenia prowadzgca do zmiany bezpiecznej eksploatacji statku powietrznego.

W konsekwencji, w przypadku personelu lotniska monitorujgcego i raportujgcego stan nawierzchni drogi startowej, wazne jest, aby
skupic sie na identyfikacji i zgtaszaniu wszelkich znaczgcych zmian, gdy tylko wystgpia.

Istotna zmiana to zmiana, ktéra wymaga nowych informacji w dowolnej pozycji RCR (Runway Condition Report).

W zwigzku z tym operatorzy lotnisk muszg gromadzi¢ odpowiednie dane, przetwarza¢ zwigzane z nimi informacje za pomocg systemow
recznych i udostepniac¢ informacje uzytkownikom konwencjonalnymi sposobami, ktére wymagaja znacznej ilosci czasu, oprocz
koniecznosci uzyskania dostepu do drog startowych, co czesto jest trudne, szczegdlnie na ruchliwych lotniskach.

Wartosci muszg byC¢ raportowane powyzej wartosci okreslonej w kolumnie srodkowej. Podane w kolumnie significant change wartosci
oznaczajg o ile ma sie zmieni¢ wartos¢ wczesniej zmierzona by mie¢ do czynienia z obowigzkiem nowego raportowania.

Przyktad: jesli na etapie poprzedniego raportu suchy snieg zostat zmierzony jako 9 mm (tj. powyzej minimalnego 3mm) bedziesz
potrzebowat nowego RCR jesli oceniona nowa wartos¢ wyniesie co najmniej 29mm.



Assessed per cent Reported per cent

Parametry GRF:

« Kod drogi startowej RWYCC 10-25 25

* Typ zanieczyszczenia 26 -30 50

* Glebokos¢ zanieczyszczenia 51-75 735

* Pokrycie zanieczyszczeniem 76 — 100 100

Pokrycie zanieczyszczeniami oznacza procent drogi startowej pokrytej zanieczyszczeniami. Musi
by¢ raportowany w okreslonych odstepach czasu jako procent: 25%, 50%, 75% lub 100% dla danej

jednej trzeciej drogi startowe;.




Rozwigzania.....
Global reporting format

Idealne kompleksowe rozwigzanie do zarzadzania oceng stanu drogi startowej, zgodne z GRF, opiera sie na technologii czujnikow,
platformie integracyjnej do integracji danych z réznych zrodet, raportowania i informowania uzytkownika (alerty). Chociaz rdozne
lotniska beda majg rozne m.in. potrzeby, infrastrukture, kazde rozwigzanie musi umozliwiaC rozpowszechnianie informacji dla

zainteresowanych stron, takich jak ATC, ATIS i AlS.

Integracja danych Podstawowe zarzadzanie informacja o RCC

Oczyszczanie :f:::g:g;a”'e Ocena stanu drogi Raportowanie
drogi startowe; S startowe;j oceny stanu DS

Podstawowa Pilot report Automatyczne systemy .
Przekazanie do:
prognoza pogody obserwacji:
: CZUJnlkl w drodze ° Sensory (mobilne’ ATSI
Aktualna sytuacja startowej stacjonarne) ATIS

e Systemy monitoringu AlS
Obserwacja cztowieka:

* Na drodze startowej

* Po za drogg startowg

platforma integracyjna dostosowana w miare zmieniajacych sie potrzeb,
budzetow i przepustowosci lotnisk




Integracja skrojona na miare................. POTR ZE B

Narzedzia wspomagajgce podejmowanie decyzji przez osobe raportujgcg stan drogi startowej

Pomiar gtebokosci pokrycia narzedzia:
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Matryca oceny stanu drogi startowej (RCAM)

Kryteria oceny Kryteria oceny przedstawione malejaco

2 3 4

Systemy wspomagajace okreslenie Kodu drogi startowej RWYCC

Ro ZWi qza n ia b eZi nwa zyj n e LG ITICLE Obserwacje dotyczgce wyhamowania lub Raport pilota o tarciu

startowej Opis nawierzchni drogi startowej

(RWYCC) utrzymania kierunku nawierzchni drogi startowej

Poprzez zaimplementowanie matrycy oceny stanu drogi startowej
(RCAM) uzytkownik oceniajgcy stan drogi startowej podajgc 3
parametry:

. SUCHA (DRY) —_ —

o SZRON (FROST)
MOKRA (WET) (Powierzchnia drogi startowej pokryta jest
widoczng wilgocig lub wodg do 3 mm gtebokosci wigcznie)

Do gtebokosci 3 mm (witacznie):
Wyhamowanie jest normalne w stosunku do
. BLOTO POSNIEGOWE (SLUSH) zastosowanej sity hamowania kot ORAZ DOBRE (GOOD)
utrzymanie kierunku jest normalne
. SUCHY SNIEG (DRY SNOW)

Typ zanieczyszczenia
Gfebokosc¢ zanieczyszczenia

. MOKRY SNIEG(WET SNOW)

[ 4 [ [ 4
POkryC'e Zanleczyszczenlem Temperatura na zewnatrz —15°C i ponizej: Wyhamowanie LUB utrzymanie kierunku DOBRE DO SREDNIEGO
. pomiedzy dobrym a Srednim (MEDIUM TO GOOD)
. UBITY SNIEG (COMPACTED SNOW)
. MOKRA (SLIPERY WET (Droga startowa sliska kiedy mokra)
[ 4
Otrzym UJe R WYCC. . SUCHY SNIEG (DRY SNOW) lub MOKRY SNIEG (WET SNOW)
(Kazda gtebokos¢) NA UBITYM SNIEGU (ON TOP OF COMPACTED
SNOW)
Ponad 3 mm gtebokosci: Wyhamowanie jest zauwazalnie zmniejszone w
stosunku do zastosowane;j sity kot LUB a
. SUCHY SNIEG (DRY SNOW) utrzymanie kierunku jest zauwazalnie SRR IEL0)

Dalsze funkcjonalnosci :

zmniejszone
. MOKRY SNIEG (WET SNOW)

Temperatura na zewnatrz powyzej —15°C*:

- Tworzenie raportu z kazdej oceny (podane daty i godziny
wykonania oceny),
- Integracja z systemami AlS, ATS itp.

o UBITY SNIEG (COMPACTED SNOW)

Ponad 3 mm gtebokosci wody lub btota posniegowego:

. . SREDNIE DO StABEGO

. STOJACA WODA (STANDING WATER) Wyhamowanie LUB utrzymanie kierunku
pomiedzy Srednim a stabym

3 MEDIUM TO POOR

. BLOTO POSNIEGOWE (SLUSH) ( )

Wyhamowanie jest znaczgco zmniejszone w
) LOD (ICE) 2 stosunku do zastosowane;j sity kot LUB StABE (POOR)
utrzymanie kierunku jest znaczaco zmniejszone

. MOKRY LOD (WET ICE)2

o WODA NA UBITYM SNIEGU (WATER ON TOP OF COMPACTED Wyhamowanie jest minimalne do zadnego w
SNOW) stosunku do zastosowanego hamowania kot
LUB utrzymanie kierunku jest niepewne

PONIZE) StABEGO (LESS THAN
POOR)

o SUCHY SNIEG LUB MOKRY SNIEG NA LODZIE (DRY SNOW OR WET
SNOW O TOP OF ICE)



Systemy mobilne

Wet

lmm

TE‘ Uy 5

-
S

Czujnik laserowy ocenia typ i gtebokos¢ zanieczyszczen nastepnie
przekazuje na biezgco informacje osobie oceniajgce;j.

Kompaktowe rozmiary

Ocena wykonana w sposéb ciggly, automatyczny podziat na 1/3 drogi
startowe;j




Systemy wspomagajace okreslenie Kodu drogi startowej RWYCC

Rozwigzania oparte na czujnikach, informacjach z systemoéw meteorologicznych

'

Stacje wczesnego ostrzegania o oblodzeniu

Urzadzenie do pomiaru gtebokosci Sniegu



RCAR
Al Runway 06 / 24 Runway 12 L/ 30 R reC o
" RWYCC 5
|

& Runway06 /24 : RWYCC 4

RWYCE 3
o 2L B e 2
B BmAYCC 1
RWYICC RWYCC RWYCC D

Contaminant Contaminant

) Type Slush Slush Type Wet
o MID06/24 : . ' Depth 05 mm 04 mm Depth 02 mm
: : Coverage 100% 50% Coverage 100 %

Alr Temp. } | Air Temp.

td Runway12L/f30R
y R AR

Runway 12R/30 L

2 . ' RWYCCE
2 [ - RWYCE 5

- MID12L/30R - B RWYCC 2 3 3

B rwwvCe 4

Contaminant
Type Slush Wet snow Wet snow

Egﬁ;?age 23;"" ?;q?m ?g‘;&m . Fllllllnllll:l.._.: :EI
B R CC 2

N RAWY OO
R CC 0

& Runway12R/30L

Jedna platforma umozliwia wizualizacje danych z ré6znych modutéw i dla réznych uzytkownikow




RUNWAY 11-29

RCR EPGD 09111020 11 6/5/6 NR/50/NR NR/NR/NR DRY/WET/DRY
THRESHOLD 11

MID

D @immmmr o
m g

THRESHOLD 29

Contaminant Depth Contaminant Depth

R D R GHEmssD

Contaminant Type Contaminant Type

Dry e SRESED

Coverage

NR o e

Coverage




Sprzet zainstalowany w polu manewrowym

Warianty systemu dostosowane do wielkosci lotniska



Wybrane wazne pytania

Czy raportowanie zgodnie z GRF bedzie obowigzkowe czy tylko pomocnicze?
Tak: bedzie obowigzkowe od 4 listopada 2021 roku.

Czy raportowanie musi by¢ zautomatyzowane czy moze by¢ wykonywane manualne?

Wizualna inspekcja obszaru ruchu w celu oceny stanu nawierzchni jest podstawowa metoda
okreslania RWYCC. Ciggte monitorowanie rozwoju sytuacji i panujgcych warunkow
pogodowych jest niezbedne dla zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych. ICAO nie
narzuca obowigzku automatyzacji, ale ze wzgledu na szerokie spektrum analizowanych danych,
szybkosci zmian i obowigzku raportowania znaczgcej zmiany moze byc¢ niezbedne.



Wybrane wazne pytania

Kto jest odpowiedzialny za zbieranie danych zgodnych z GRF: PAZP, lotnisko, IMGW, linie
lotnicze...?

/godnie z dokumentami ICAO to lotniska bed3 odpowiedzialne za zbieranie danych i
przekazywanie ich kontrolerom ruchu lotniczego.

Jak wazne (krytyczne) sg przekazywane informacje, a tym samym jak wazna jest nie tylko ich
doktadnosc, ale takze ich zapis?

Dane z wiezy beda trafiaty do pilotow, ktorzy na tej podstawie bedg przygotowywali sie do
operacji lgdowania. Tym samym waga podanych parametrow jest bardzo istotna (krytyczna).
Dane GRF s3 takze krytyczne z punktu widzenia sposobu ich zbierania i ilosci czynnikow jakie
muszg byC brane pod uwage przez personel. Zapisane dane powinny uwzgledniac ich
pochodzenie (automatyczne/manualne).




ferrg

Wybrane wazne pytania

Czy manualny sposob zbierania danych GRF ma by¢ standardem czy tylko elementem
systemu raportowania?

To zalezy od wielkosci ruchu lotniczego na danym lotnisku. Nalezy pamietac, ze raportowanie
ma sie odbywac wraz ze zmiang warunkow.

Czy wytgcznie manualne zbieranie danych i raportowanie na podstawie samodzielnie
zebranych danych jest akceptowalne z punktu widzenia komfortu psychicznego DOPL ?

Przy matym ruchu lotniczym mozna rozwazyc taki wariant. Juz obecnie mozna zaktadac, ze
brak wsparcia sprzetowego skutkowat bedzie pewnym rodzajem presji psychicznej
wywieranej na dyzurnych. Wptyw na decyzje bedzie dwubiegunowy. Z jednej strony wystapi
presja mechanizmu obronnego polegajgcego na obnizaniu noty w warunkach trudnych a z
drugiej strony presja zawyzenia noty dla utrzymania operacyjnosci lotniska o duzym ruchu.



Wybrane wazne pytania

Jakie problemy zwigzane z raportowaniem GRF rozwigzuje prosta aplikacja wytacznie do
wprowadzanie zebranych danych manualnych?

Jest to podstawowe rozwigzanie. Decyzja o podaniu parametrow bedzie autonomiczng decyzj3

cztowieka. Narzedzie umozliwia podjecie decyzji na podstawie wskazan pochodzgcych z
ludzkich obserwaciji.

Czy tester szorstkosci nie bedzie wystarczajgcym narzedziem dla dyzurnych dla raportowania
GRF?

Nie. Wczesniej gtownym celem byt pomiar szorstkosci w sposdb odpowiedni do tarcia
wystepujgcego w oponie lotniczej. Obecnie w branzy lotniczej nie ma zgody, ze jest to w ogole
mozliwe (sic!). Aby unikng¢ zamieszania i nieporozumien, zatodze lotniczej nie podaje sie juz
mierzonej szorstkosci, okreslanej jako zmierzony wspotczynnik tarcia. GRF umozliwia
uwzglednienie tych informacji w celu zwiekszenia sSwiadomosci sytuacyjnej. Rola testera
szorstkosci moze byc jedynie pomocnicza, ale nie moze by¢ podstawg do raportowania GRF.



Dziekuje za uwage




