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1. STRUKTURA ORGANIZACYJNA | PROCEDURY KRAJOWEGO ORGANU NADZORCZEGO
(PANSTWOWEJ WEADZY NADZORUJACEJ)

Struktura panstwowej wladzy nadzorujgcej:
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Podstawa prawna:
o Ustawa Prawo lotnicze;

o Zarzqgdzenie nr 5 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 20 sierpnia 2010 r.
ws. ustalenia requlaminu organizacyjnego Urzedu Lotnictwa Cywilnego z pézn. zm.;

o Rozporzadzenie Ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej z dnia
25 marca 2013 r. w sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym Na podstawie
art. 163 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, z pdin.
zm.).

Organizacja panstwowej wladzy nadzorujqcej: Ustawa Prawo lotnicze, art. 21, ust. 2, pkt. 3), 4) i 15).
o Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest centralnym organem administracji rzagdowej,

wiasciwym w sprawach lotnictwa cywilnego. Do jego zadan i kompetencji nalezy, miedzy
innymi, sprawowanie funkcji pafstwowej wtadzy nadzorujgcej w zakresie realizacji zadan

przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej.

Procedury dziatania panstwowej wfadzy nadzorujqcej: Ustawa Prawo lotnicze, art. 160-162,
Rozporzgdzenie w sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym, §33 i nastepne, Podrecznik
Nadzoru Biezgcego,; Podrecznik certyfikacji.

Certyfikacjajest sprawdzeniem trwatej zdolnosci podmiotu do bezpiecznego wykonywania
okreslonej dziatalnosci lotniczej. Certyfikacji podlega miedzy innymi szkolenie personelu lotniczego
oraz zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej, zgodnie z art. 7 Rozporzadzenia (WE) nr 550/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. z pdzniejszymi zmianami w sprawie
zapewnianiastuzb zeglugi powietrznej w JednolitejEuropejskiej Przestrzeni Powietrznej. Certyfikacja
instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej w polskiejprzestrzeni powietrznej dokonywane
sg zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej. Certyfikacje w zakresie zapewnianie stuzb zeglugi
powietrznej przeprowadza Prezes Urzedu na wniosek zainteresowanego podmiotu po upewnieniu sie
o zgodnosci ze wspdélnymi wymaganiami i warunkami zawartymi w certyfikacie.

Prezes Urzedu przeprowadza okresowe i — w razie potrzeby — dorazne kontrole w celu
sprawdzenia, czy posiadacz certyfikatu nadal spetnia ustalone przepisami prawa wymagania
potrzebne dla wydania i utrzymania waznosci certyfikatu. W razie stwierdzenia uchybien, Prezes
Urzedu moze wezwaé zainteresowany podmiot do ich usuniecia w okreslonym terminie — pod
rygorem cofniecia certyfikatu. Po uptywie tego terminulub w razie stwierdzenia, ze dany podmiot nie
spetnia wymagan okreslonych w certyfikacie, Prezes Urzedu moze cofngc certyfikat.

Kontrole okresowe prowadzone sg zgodnie z zatwierdzonym przez Prezesa programem nadzoru
biezgcego nad stuzbami zeglugi powietrznej. Program taki okresla zakres merytoryczny audytdw,
czestotliwos¢ ich powtarzania w poszczegdlnych obszarach dziatalnosci instytucji zapewniajgcych
stuzby zeglugi powietrznej, ze szczegdinym uwzglednieniem tych, w ktérych podczas wczesniejszych
kontroli stwierdzono niezgodnosci.



2. PRZESTRZEN POWIETRZNA ORAZ INSTYTUCJE PODLEGAJACE NADZOROWI KRAJOWEGO
ORGANU NADZORCZEGO (PANSTWOWEJ WtADZY NADZORUJACEJ)

Podstawa prawna:

o Ustawa Prawo lotnicze, art. 121;
o Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie struktury
polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegétowych warunkow i sposobu korzystania z tej

przestrzeni (Dz.U. Nr 210, poz. 1324).

Polska przestrzen powietrzna, dostepna dla zeglugi powietrznej, jest klasyfikowana zgodnie
z przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,
umowami i przepisami miedzynarodowymi. W polskiej przestrzeni powietrznej dziatajg instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, a w wydzielonych czesciach tej przestrzeni cywilne lub
wojskowe lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego lub wtasciwe organy wojskowe. Instytucje
zapewniajgce stuzby ruchu lotniczego tworzg cywilne lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego,
dziatajgce w przestrzeni kontrolowanej. Zarzgdzajacy lotniskami tworzg cywilne lotniskowe organy

stuzb ruchu lotniczego, dziafajgce w przestrzeni niekontrolowanej, przydzielanej danym lotniskom.

W sktad przestrzeni powietrznej kontrolowanej, stanowigcej czes¢ przestrzeni, w ktérej wszystkim

statkom powietrznym zapewnia sie stuzbe kontroli ruchu lotniczego (Air Traffic Control — ATC),
zgodnie z klasyfikacjg ICAO, wchodza:
1) obszar kontrolowany (Control Area — CTA) obejmujacy:
a) rejon kontrolowany lotniska lub wezta lotnisk (Terminal Control Area — TMA) —

ustanawiany zwykle u zbiegu tras ATS w poblizu jednego lotniska lub kilku lotnisk;

b) statg droge lotniczg (Airway — AWY);

c) warunkowg droge lotniczg (Conditional Route — CDR), ktéra moze by¢ ustanowiona
w jednej lub wiecej sposrdd nastepujacych kategorii:

- kategoria pierwsza (CDR 1) —warunkowa droga lotnicza kategorii pierwszej mozliwa do
planowania statego i dostepna w okresach podanych w Zbiorze Informacji Lotniczych

(Aeronautical Information Publication — AIP Polska);

- kategoria druga (CDR 2) — warunkowa droga lotnicza kategorii drugiej, mozliwa do
planowania w okresach podanych w planie uzytkowania przestrzeni powietrznej

(Airspace Use Plan —AUP);



- kategoriatrzecia (CDR 3) — warunkowa droga lotnicza kategorii trzeciej, niemozliwa do
planowania, ktéra moze by¢ uzytkowana tylko wedtug instrukcji organéw kontroli

ruchu lotniczego;

d) przestrzen powietrzng rozciggajaca sie od poziomu FL095 do poziomu FL660, z wyjatkiem
TSA, TRA oraz CBA, dla ktérych okreslono klase przestrzeni powietrznej wtasciwg dla

przestrzeni niekontrolowanej lub nie zostaty one sklasyfikowane;

2) strefa kontrolowana lotniska (Control Zone — CTR) oraz strefa lotniska wojskowego (Military

CTR — MCTR) — umozliwiajgce manewr podejscia do Ilgdowania, startu i nabrania wysokosci;

3)strefa czasowo wydzielona (Temporary Segregated Area —TSA), strefa czasowo rezerwowana
(Temporary Reserved Area — TRA) i rejon lotow po obu stronach granicy panstwa, bedacy
rejonem czasowo wydzielonym lub rezerwowanym, ustanowiony ze wzgledu na szczegdlne
wymogi operacyjne (Cross-Border Area — CBA), dla ktérych okreslono klase przestrzeni

powietrznej wtasciwg dla przestrzeni kontrolowane;.

Kategorie dla poszczegdlnych warunkowych drég lotniczych przydziela instytucja zapewniajgca
stuzby ruchu lotniczego (Polska Agencja Zeglugi Powietrznej — PAZP). PAZP opracowuje: AWY, CDR,
CTR, MCTR, TMA lub MTMA w uzgodnieniu z Szefostwem Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych
Rzeczpospolitej Polskiej (SSRL SZ RP). PAZP przedktada do akceptacji Prezesowi Urzedu Lotnictwa
Cywilnego projekt: AWY, CDR, CTR, MCTR, TMA lub MTMA w terminie 91 dni przed ich planowanym
wejsciem w zycie. Planowanie i ustalanie AWY i CDR prowadzi sie w ramach skoordynowanej
wspotpracy ogodlnoeuropejskiej struktury drég. W przypadku zawieszenia lub zakonczenia
zapewniania stuzb ATC w TMA lub MTMA albo w CTR lub MCTR, rejon ten albo ta strefa ulega
likwidacji, a jej przestrzen przyjmuje klase przestrzeni powietrznej odpowiednig do zapewnianej
stuzby ruchu lotniczego. Zaakceptowang przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego strukture
przestrzeni powietrznejkontrolowanej orazjejzmiany publikuje sie w Dzienniku Urzedowym Urzedu

Lotnictwa Cywilnego i w AIP Polska.

W sktad przestrzeni powietrznej niekontrolowanej wchodzi:

1) przestrzen powietrzna dostepna dla zeglugi powietrznej, inna niz przestrzen powietrzna

kontrolowana;

2) strefa ruchu lotniskowego (Aerodrome Traffic Zone — ATZ), stanowigca przestrzen powietrzng
nad cywilnym lotniskiem niekontrolowanym i przylegajagcym terenem niezbednym do
wykonania procedur startéw i lgdowan oraz zadan szkoleniowych —dla ktérych okreslono klase

przestrzeni wtasciwg dla przestrzeni niekontrolowanej;



3) strefa ruchu lotniskowego lotniska wojskowego (Military ATZ - MATZ), stanowigca przestrzen
powietrzng nad wojskowym lotniskiem niekontrolowanym i przylegajgcym terenem
niezbednym do wykonania procedur startéw i lgdowan oraz zadan szkoleniowych, dla ktérych
okreslono klase przestrzeni wtasciwg dla przestrzeni niekontrolowanej lub nie zostata ona

sklasyfikowana;

4) strefa czasowo wydzielona (Temporary Segregated Area —TSA), strefa czasowo rezerwowana
(Temporary Reserved Area — TRA) i rejon lotéw po obu stronach granicy panstwa, bedacy
rejonem czasowo wydzielonym lub rezerwowanym, ustanowiony ze wzgledu na szczegdlne
wymogi operacyjne (Cross-Border Area — CBA), dla ktdrych okreslono klase przestrzeni

powietrznej wtasciwg dla przestrzeni niekontrolowanej lub nie zostaty one sklasyfikowane.

PAZP opracowuje ATZ i MATZ w uzgodnieniu z SSRL SZ RP. PAZP przedktada do akceptacji
Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego projekt ATZ i MATZ w terminie 91 dni przed ich planowanym
wejsciem w zycie. Dopuszcza sie utworzenie ATZ lub MATZ w geograficznych granicach
odpowiedniego CTR lub MCTR, w ktdrym zawieszono lub zakoriczono zapewnianie stuzby kontroli
ruchu lotniczego. Zaakceptowana przez Prezesa Urzedu strukture przestrzeni powietrznej
niekontrolowanej orazjejzmiany publikuje sie w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego
i w AIP Polska.

W raportowanym okresie tj. 01-31.12.2013 r. nadzorowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego podlegaty
nastepujace instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej —zgodnie z Rozporzadzeniem (WE)
549/2004):

o Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (ANS);
o Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej —Panstwowy Instytut Badawczy (MET);
o IBCOL Polska Sp. z 0.0. (MET);

o Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa —Modlin (AFIS).

UZNANE ORGANIZACJE UPOWAZNIONE DO PRZEPROWADZANIA AUDYTOW W ZAKRESIE

w

PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego w raportowanym okresie nie uznat i nie wyznaczyt do

przeprowadzania panstwowych audytow bezpieczenstwa zadnych organizacji.



4. AKTUALNE ZASOBY KRAJOWEGO ORGANU NADZORCZEGO

Nazwa NSA: Urzad Lotnictwa Cywilnego
Zakres zadan NSA: llos¢ etatow:
Licencjonowanie personelu i certyfikacja osrodkéw szkolenia 2.5
Certyfikacja i nadzor nad bezpieczeristwem w ATM 14
Administracja 1
Skutecznos¢ dziatania

Inne 10

W sumie :

Liczba wykwalifikowanych audytoréow/inspektoréow w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem: 16.5

Po przeprowadzeniu analizy zasobdw kadrowych w zakresie wykwalifikowanych inspektoréw
bezpieczenstwa stwierdzono, ze sg one niewystarczajgce. Brak jednego Inspektora z zakresu
meteorologii powoduje trudnosci w petnej realizacji programu nadzoru biezgcego w tym obszarze.
W zakresie CNS brak Inspektora ds. przetwarzania danych i tacznosci statej, powoduje znaczne
obcigzenie pracg pozostatych inspektoréw oraz utrudnia realizacje nadzoru biezgcego w obszarze

przetwarzania danych i tgcznosci statej.

5. KWESTIE BEZPIECZENSTWA USTALONE W PROCESACH NADZORU NAD BEZPIECZENSTWEM,
REALIZOWANE PRZEZ KRAJOWY ORGAN NADZORCZY (PANSTWOWA WtADZE
NADZORUJACA), w tym:

A. Program panstwowych audytow bezpieczeristwa, tgcznie z informacjami o audytach
przeprowadzonych oraz ich zakresie (Zatgcznik 1: Program nadzoru biezgcego).

ATS, ATFM, ASM: Pannstwowy audyt bezpieczeistwa realizowany jest w ramach nadzoru biezgcego

nad stuzbami ruchu lotniczego oraz wykonywany w oparciu o zatwierdzony przez Prezesa ULC
Program nadzoru biezacego nad stuzbami zeglugi powietrznej, realizowany w okresie od 1.01-

31.12.2013 przez Departament Zeglugi Powietrzne;j.

W ramach tego nadzoruinspektorzy Inspektoratu Nadzoru ATM wykonali w okresie 1.01-31.12.2013
29 kontroli, w tym:
1. stuzib kontroli obszaru (ACC): —;
stuzb kontroli zblizania (APP): trzy;
stuzb kontroli lotniska (TWR): 10;

stuzb informacji powietrznej (FIS): cztery;

ASM-1: jedng;
AMC Polska (ASM-2: i ASM-3): jedng;

2
3
4
5. ATFM: jedng;
6
7
8. ARO: osiem.




Kontrole realizowano w nw. obszarach:
e zarzadzanie bezpieczenstwem i jakoscig;

e bezpieczenstwo stuzb;

jako$é stuzb;

zasoby ludzkie;

e potencjati kompetencje techniczne i operacyjne;

metody dziatania i procedury postepowania.

CNS: Nadzor nad bezpieczenstwem w dziedzinie fgcznosci, nawigacji, dozorowania oraz
przetwarzania i zobrazowania danych (radarowych i o planach lotéw) prowadzony jest w ramach
kontroli przed wpisem danego urzagdzeniado rejestru lotniczych urzgdzen naziemnych oraz w ramach
kontroli z tytutu nadzoru biezgcego zgodnie z ,,Programem nadzoru biezgcego Departamentu Zeglugi
Powietrznej nad Instytucjami Zapewniajgcymi Stuzby Zeglugi Powietrznej na rok 2013”, przede
wszystkim poprzez kontrole spetniania wymogdw rozporzadzenia Komisji (UE) 1035/2011 i w sposdb
okreslony w rozporzadzeniu Komisji (UE) 1034/2011. W okresie 1.01-31.12.2013 w komadrkach na
obiektach CNS przeprowadzono cztery audyty i 38 inspekcji z tytutu nadzoru biezgcego oraz
42 inspekcje z tytutu wpisu do Rejestru LUN. W odniesieniu do poszczegdlnych obszaréw wykonano
tacznie ponizsze inspekcje:

a. COM: 15 (nadzér biezacy), 32 (wpis do RLUN);

b. NAV: 13 (nadzdr biezacy), osiem (wpis do RLUN);

c. SURIi DP: 10 (nadzér biezgcy), dwa (wpis do RLUN).

Zakres audytow i inspekcji obejmowat w szczegdlnosci:

e strukture organizacyjng i zarzadzanie, w tym: strukture instytucji, zakres obowigzkéw
i odpowiedzialno$¢ pracownikéw, sprawozdawczos¢ wewnetrzng i plany roczne, w tym:
informacje o nowej infrastrukturze, ograniczaniu zagrozen i, wskaznikach skutecznosci;

e zarzadzanie bezpieczenstwem i jakoscig, w tym: formalne kontakty z podmiotami
zewnetrznymi, bezpieczenstwo nowych systemow i zmian;

e zasobyludzkie, wtym: odpowiednie kwalifikacje personelu, polityke szkolenia oraz rekrutacji
pracownikow;

o jakoscstuzb, w tym: przejrzystosézapewniania stuzb, publikacje warunkéw dostepu do stuzb,
coroczne konsultacje z uzytkownikami stuzb, plany interwencyjne dla zapewnianych stuzb;

e potencjat i kompetencje techniczne, w tym: ciggtosé¢, doktadnos¢ i wiarygodnosé stuzby,

utrzymanie nalezytego stanu LUN i obiektéw;



e bezpieczeAstwo stuzb, w tym: zarzadzanie SMS, indywidualng odpowiedzialnosé,
bezpieczenstwo ustug zewnetrznych, przeglady bezpieczenstwa, informacje dotyczace
bezpieczeistwa, badanie nieprawidtowosci dotyczacych bezpieczeistwa, wymogi
bezpieczenstwa dotyczace oceny i ograniczania ryzyka w odniesieniu do zmian, wymogi
bezpieczenstwa dotyczace personelu;

e metodydziataniaiprocedury postepowania, w tym: zapewnianie metody dziafania i procedur

postepowania, zgodnie z normami zawartymi w ztgczniku 10 ICAO.

MET: Nadzérnad bezpieczernstwem ostony meteorologicznej lotnictwa cywilnego w analizowanym
okresie prowadzony byt w ramach nadzoru biezgcego nad instytucjamizapewniajgcymi stuzby zeglugi
powietrznej, zgodnie z ,Program nadzoru biezgcego nad stuzbami zeglugi powietrznej, realizowanym
w okresie 01.01-31.12.2013”, ,Planem kontroli realizacji ostony meteorologicznej lotnictwa
cywilnego narok 2013” oraz ,,Harmonogram nadzoru biezgcego nad stuzbami meteorologicznymi wg
obszaréw Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1035/2011 i rozporzadzenia o ostonie meteorologicznej
lotnictwa rok 2013”.

W okresie 1.12-31.12.2013 r. przeprowadzono 12 kontroli w komérkach IMGW PIB oraz dwie
w komérkach spotki IBCOL Polska.

AIS: Nadzoérnad bezpieczenstwem stuzby informacji lotniczej prowadzony jest w ramach biezgcego
nadzoru nad PAZP, zgodnie z zatwierdzonym przez Prezesa ULC ,Programem nadzoru biezgcego nad
stuzbami zeglugi powietrznej, realizowanym w okresie 01.01-31.12.2013”, ,,Planem kontroli stuzby
informacji lotniczej (AlS) na rok 2013” oraz ,,Harmonogram nadzoru biezgcego nad stuzbg informacji
lotniczej, wg obszaréw rozporzadzenia komisji (WE) nr 1035/2011 rok 2013”.

W okresie 1.01-31.12.2013 r. przeprowadzono dziewieé kontroli stuzby informacji lotniczej,

w tym dwie z zakresu map lotniczych.

B. Zgodnos¢ organdéw zarzqdzania ruchem lotniczym, dziatajgcych w rejonie odpowiedzialnosci
panstwowej wifadzy nadzorujgcej, ze stosownymi wymogami w zakresie przepisow
bezpieczeristwa (Zatgcznik 2: Rejestr kontroliwykonanych przez Departament Zeglugi Powietrznej

w ramach nadzoru biezgcego)

ATS, ATFM, ASM: Kontrole przeprowadzonew 2013 roku przezinspektoréw Inspektoratu Certyfikaciji

i Nadzoru ATM/CNS, w ramach nadzoru nad instytucjg zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej,

potwierdzity, ze stuzby ruchu lotniczego Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej spetniajg wymagania



w zakresie przepiséw bezpieczenstwa, w szczegdlnosci rozporzadzen (WE) 1034/2011 i 1035/2011
oraz sg zdolne do zapewniania ustug zgodnie z przyznanym certyfikatem. Przeprowadzone kontrole
nie wykazaty niezgodnosci, ktére jednoznacznie naruszatyby wymagania w zakresie przepiséw
bezpieczenstwa, stawiane instytucji zapewniajgcej stuzby zeglugi powietrznej. W pewnych
przypadkach wykrytoistnienie drobnych niezgodnosci z przepisami krajowymi, ktére nie nawigzuja
bezposrednio do wymagan bezpieczestwa. W odniesieniu do stwierdzonych naruszen przepiséow
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej podjeta stosowne dziatania, ktére usunety niezgodnosci.
Inspektorat Nadzoru ATM na biezgco prowadzi nadzér nad skutecznoscig wprowadzonych dziatan
naprawczych oraz stanu bezpieczedstwa zapewnianych stuzb wykorzystujagc miedzy innymi

informacje o zdarzeniach lotniczych z udziatem personelu ATM zawarte w bazie ECCAIRS.

CNS: Przeprowadzone w omawianym okresie kontrole potwierdzily, ze zarzadzanie bezpieczenstwem
$wiadczonych przez PAZP ustug jest zgodne z wymaganiami Rozporzadzenia (UE) 1035/2011 oraz ze

instytucja ta jest zdolna do zapewniania ustug zgodnie z przyznanym certyfikatem.

MET: Kontrole przeprowadzone w 2013 roku przez inspektora Inspektoratu Nadzoru MET i AIS
wramach nadzoru nad instytucjg zapewniajgcg stuzby zeglugi powietrznej (IMGW PIB,
IBCOL PolskaSp.z 0. 0.) potwierdzity, ze instytucje zarzgdzajg bezpieczeristwem swiadczonych ustug
zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia (WE) 1035/2011 oraz s3 zdolne do zapewniania ustug

zgodnie z przyznanymi certyfikatami.

AIS: W trakcie kontroli przeprowadzonych w 2013 roku przez inspektora Inspektoratu Nadzoru MET
i AIS w ramach nadzoru nad instytucjg zapewniajgcg stuzby zeglugi powietrznej (w zakresie AlS)
stwierdzono wystepowanie nastepujgcych niezgodnosci, naruszajgcych przepisy bezpieczenstwa:
e wcigz aktywna jest niezgodnosc¢ w zakresie p. 3.1 ,Zarzadzanie bezpieczeristwem” Zat. 1 do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr1035/2011 — brak podpisanych porozumien SLA (Service Level

Agreements) z podmiotami dostarczajgcymi danych do publikacji;

e proces podpisywania porozumien SLA z podmiotami dostarczajgcymi danych lotniczych do
publikacji jest nadzorowany przez ULC i odbywa sie zgodnie z zaakceptowanym przez NSA

harmonogramem (nastgpito przedtuzenie terminu);

e stuzba Informacji Lotniczej zawarta dotychczas porozumienia z 13 lotniskami z procedurami
IFR oraz IMGW PIB (MET SP); porozumienia te zostaty zweryfikowane przez NSA; stuzba
informacji lotniczej w celu zamkniecia niezgodnosci musi jeszcze zawrzeé porozumienie ze

strong wojskowag dostarczajgcg informacji lotniczych istotnych dla ruchu GAT;
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e w zakresie map lotniczych: na mapach minimalnych wysokosci radarowych ATC brakuje
ostrzezenia, ze ten rodzaj map stuzy wytacznie do weryfikacji przydzielonych przez ATC

wysokosci bezwzglednych.

C. Monitoring dopuszczalnych poziomow bezpieczenstwa w blokach przestrzeni powietrznej za

ktore panstwowa wtadza nadzorujgca ponosi odpowiedzialnos¢ (Zatqcznik 4: Rejestr Zdarzer)

Na obecnym etapie prowadzony jest monitoring specyficznych zdarzern w ATM, ktére maja

bezposredni wptyw na utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa.

D. Kwestie bezpieczeristwa stwierdzone w procesach nadzoru nad bezpieczeristwem, stosowanych

przez panstwowq wtadze nadzorujqcq.

ATM: W procesie nadzoru biezgcego Inspektorat Nadzoru ATM przeprowadzit kontrole
w poszczegdlnych obszarach ujetych w procesie certyfikacji z zakresu:
e zarzadzanie bezpieczenstwem i jakoscig: 29 kontroli;

e bezpieczenstwo stuzb: 29 kontroli;

jakos¢ stuzb: 12 kontroli;

zasoby ludzkie: 10 kontroli;

potencjat i kompetencje techniczne i operacyjne: siedem kontroli;

metody dziatania i procedury postepowania: osiem ... kontroli.

W trakcie realizacji nadzoru biezgcego stwierdzono osiem niezgodnosci. Po zaakceptowaniu
propozycji i weryfikacji skutecznosci dziatan korygujacych przeprowadzonych przez PAZP, wszystkie

niezgodnosci zostaty usuniete. Raporty niezgodnosci zamknieto.

CNS: Audyty i inspekcje w PAZP w okresie 1.01-31.12.2013 r. w obszarze CNS nie wykazaty
niezgodnosci, ktére mogtyby miec znaczace implikacje w zakresie zarzadzania bezpieczerstwem.
Stwierdzono jednak szereg niezgodnosci i obserwacji. Charakterystyczne niezgodnosci to:

e nieaktualne lub niezatwierdzone procedury postepowania dla personelu terenowych

zespotéw technicznych;

e nieaktualne wykazy sprzetu oraz oséb upowaznionych i uprawnionych do ich obstugi;

e wyznaczanie do obstugi urzadzen oséb nieposiadajgcych stosownych upowaznien;

e niezgtoszenie do wpisu do Rejestru LUN eksploatowanego urzadzenia;

e niezgtoszenie do wykreslenia z Rejestru LUN urzadzenia wycofanego z eksploatacji;
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e brak aktualnych deklaracji WE o zgodnoSci czesci sktadowych;

e brak aktualnych deklaracji WE o weryfikacji systemu;

e brak aktualnych zapisdw w dziennikach eksploatacji urzadzen;

e brak aktualnych lub poprawnych zapiséw w kartach pomiarowych;
e brak publikacji warunkéw dostepu do zapewnianych stuzb;

e brak ustanowienia systemu okresowych konsultacji z uzytkownikami stuzb.

W odniesieniu do stwierdzonych niezgodnosci kontrolowane podmioty przedstawity propozycje
dziatan naprawczych lub korygujacych, ktére zostaty zaakceptowane, a nastepnie wdrozone. Obecnie
wszystkie niezgodno$ci stwierdzone w omawianym okresie zostaty usuniete. W odniesieniu do
stwierdzonych obserwacji kontrolowane podmioty zobowigzaty sie do ich usuniecia w najblizszym

mozliwym terminie.

MET: W ramach przeprowadzonych dotychczasowych audytéw w IMGW PIB i IBCOL Polska Sp. z 0. 0.
stwierdzone niezgodnosci byty usuwane, apodejmowane dziatania naprawcze wydajg sie skuteczne.
Problemami, ktére mogg mie¢ implikacje w zakresie zarzadzania bezpieczefstwem, mogg by¢
procedury wprowadzania zmian w systemach funkcjonalnych (ktére sg aktualnie w fazie
opracowywania), zgtaszane i wprowadzane przez ww. instytucje. Problem ten wystgpit przy podjeciu
decyzji przez IMGW BIP o wprowadzeniu, bezposrednio przez meteorologéw LSM, danych
meteorologicznych do automatycznych systeméw ATIS bez wykonania analiz bezpieczenstwa oraz
przekazania informacji do ULC. Szczegdlnie istotny jest on w zwigzku z planowanymi w 2014 r.

wymianami systeméw AWOS na lotniskach.

AIS: W ramach przeprowadzonych dotychczasowych audytéw stwierdzono niezgodnosci, ktére moga
miec znaczgce implikacje w zakresie zarzadzania bezpieczenstwe m. Te niezgodnosci to:

e |okalizacja zapasowa MB NOTAM, potrzebna do zabezpieczenia pracy w zwigzku

z zaistnieniem zdarzenia awaryjnego, nie posiada wymaganego wyposazenia technicznego;

e czas wznowienia pracy MB NOTAM okreslono w Planach Awaryjnych NOF Warszawa na piec

dni —co nie zapewnia ciggtosci i bezpieczeristwa pracy MB NOTAM.

E. Przeglqd argumentow bezpieczerstwa dotyczgcych nowych systemow lub zmian w systemach
ATM, ftgcznie z informacjami o nowych systemach i zmianach do istniejgcych systemow
zaakceptowanych przez panstwowq wifadze nadzorujgcq oraz o tych, ktore zostaly
zaakceptowane wewnetrznie przez organy zarzqdzania ruchem lotniczym, zgodnie

z okreslonymi procedurami (nieznaczne zmiany).
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ATM: W okresie 1.01-31.12.2013 siedmioma Decyzjami Prezesa ULC zatwierdzone zostaty zmiany w

strukturze przestrzeni powietrznej.

Numer
L.p decyzji Data
1. 2 10.01.2013
2. 9 13.02.2013
3. 14 5.03.2013
4, 18 18.03.2013
5. 24 18.06.2013
6. 32 10.09.2013
7. 55 13.12.2013

CNS: Kontrole argumentdéw bezpieczeistwa, dotyczacych zmian w istniejacych systemach
i urzgdzeniach CNS realizowane sg w komadrkach i na obiektach CNS w ramach kontroli z tytutu
nadzoru biezgcego oraz w ramach inspekcji z tytutu wpisu do Rejestru LUN. Kontrole argumentéw
bezpieczenstwa dotyczacych nowej infrastruktury CNS (radiostacje, urzadzenia radionawigacyjne,
radary, systemy przetwarzania i zobrazowania danych) realizowane sg w ramach inspekcji przed
wpisem urzadzenia do Rejestru LUN. Ponadto, argumenty bezpieczeristwa w zakresie CNS
sprawdzane sg w ramach audytu zwigzanego z certyfikacjg stuzby AFIS. W okresie 1.01-31.12.2013

Prezes Urzedu wydat ponizsze decyzje o wpisie (lub zmianie wpisu) do Rejestru lotniczych urzadzen

naziemnych:
Decyzja o: COM | NAV | SUR | DP | tacznie
wpisie do RLUN 67 8 2 0 77
zmianie wpisuw RLUN | 28 0 2 2 31
Wykresleniuz RLUN 13 4 0 1 18
Razem 108 | 12 4 3 126

MET: Kontrole argumentéw bezpieczefistwa, dotyczacych zmian w istniejgcych systemach
i urzadzeniach MET, realizowane sg w ramach kontroli z tytutu nadzoru biezgcego oraz kontroli
doraznych przed wpisem urzadzenia do rejestru LUN w komdrkach stuzby meteorologicznej i na
lotniskach, naktérych te obiekty sg posadowione. Ponadto, argumenty bezpieczefstwa sprawdzane
sg w ramach audytu zwigzanego z certyfikacjg stuzb ruchu lotniczego i stuzby AFIS na nowych
lotniskach. W okresie 1.01-31.12.2013 Prezes ULC wydat jedng decyzje o wpisie oraz jedng —
o zmianie wpisu do Rejestru LUN/MET. Do 18.09.2011 r. wystawiane byty zezwolenia operacyjne (ZO)
na uzytkowanie automatycznych systeméw pomiarowych parametrow meteorologicznych (AWQS)
oraz czujnikdéw pomiarowych. W zwigzku ze zmianami w ustawie Prawo lotnicze, ZO nie s3 juz

wymagane, co utrudnia nadzér nad systemami, a zwtaszcza czujnikami parametréw
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meteorologicznych, niewchodzacych w sktad systemow oraz wymusza zmiane formy nadzoru nad
nimi. W czerwcu 2012 roku podjeta zostata, przez PAZP w uzgodnieniu z IMGW, decyzja w sprawie
wprowadzeniu do wykorzystania operacyjnego nowego systemu ATIS na o$miu lotniskach. Decyzja ta
zostata podjeta mimo duzej ilosci uwag zgtoszonych do funkcjonowania systemu, szczegdlnie
dotyczacych ,recznego wprowadzania” przez personel lotniskowych stacji meteorologicznych (LSM)
IMGW danych o parametrach meteorologicznych zmierzonych przez systemy AWOS do systemu ATIS.
Problem btedu ,czynnika ludzkiego” nadal nie zostat usuniety. Informacja o podjeciu decyzji
o wprowadzeniu do wykorzystania operacyjnego systemu ATIS przez LSM nie zostat przez IMGW

przekazana do Urzedu Lotnictwa Cywilnego, a stwierdzona podczas kontroli.

AIS: W okresie sprawozdawczym nie zostaty wprowadzone operacyjnie w stuzbie AlS nowe systemy
czy zmiany w istniejgcych systemach. Sytuacja w tym zakresie jest monitorowana przez NSA
w zwigzku z tym, ze stuzba AIS w okresie tym testowata nowy bazodanowy system informatyczny,

stuzacy do produkc;ji AIP Polska.

F. Wytyczne bezpieczenstwa wydane przez panstwowq wfadze nadzorujgcq

ATS, ATFM, ASM: Panstwowa wtadza nadzorujaca nie wydata wytycznych bezpieczenstwa w zakresie

ATS, ATFM, ASM.

CNS: Panstwowa wtadza nadzorujgca nie wydata wytycznych bezpieczeristwa w zakresie CNS.

MET: Panistwowa Wtadza Nadzorujgca nie wydata wytycznych z zakresu bezpieczefstwa w zakresie

MET.

AIS: Panstwowa Witadza Nadzorujaca nie wydata wtasnych wytycznych z zakresu bezpieczenstwa

w zakresie AlS.
G. Uznane organizacje, wyznaczone do prowadzenia panstwowych audytow bezpieczeristwa, ich
wykaz wraz z udokumentowanymi podstawami wydania decyzji o zleceniu im prowadzenia

panstwowych audytow bezpieczeristwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego w raportowanym okresie nie uznat i nie wyznaczyt

do przeprowadzania panstwowych audytdw bezpieczenstwa zadnych organizacji.
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