RZECZPOSPOLITA
POLSKA

REPUBLIC
of POLAND

Glowny Inspektorat Lotnictwa Cywilnego
General Inspectorate of Civil Aviation

SWIADECTWO TYPU SPRZETU LOTNICZEGO
TYPE CERTIFICATE

NUMER 14311

Number

Swiadectwo niniejsze wydane dla

This certificate issued to

Allstar PZL Glider Sp. z o0.0., 43-316 Bielsko-Biala, ul. K. Matusiaka9/55

stwierdza, ze projekt typu podanego nizej
wyrobu

szybowiec

eksploatacyjnymi
podanymi

wraz z ograniczeniami
i  warunkami uzytkowania
w przepisach stanowigcych  podstawe
certyfikacji, oraz Arkuszu Danych
do Swiadectwa Typu spelnia wymagania
zdatnosci do lotu podane w:

przepisach JAR-22

Niniejsze Swiadectwo Typu pozostaje wazne
az do jego zawieszenia, wycofania, odwolania,
lub tez termin jego wazno$ci jest w inny
spos6b okreslony przez Gléwny Inspektorat
Lotnictwa Cywilnego.

Data zgloszenia: 28 lutego 2001
Date of Application: 8 Fehruary 2001
Data wydania: 25 marca 2002
Date of Issue: 25 March 2002

Uwagi:

Zmiana wlasciciela Swiadectwa Typu
Remarks:

Type Certificate holder change

GILCO1

SZD-51-1 ,,Junior”

certifies that the type design for the following
product

sailplane

including the operating limitations and conditions
as specified in the Regulations therefor,
constituing the certification basis and the Type
Certificate Data Sheet, meets the airworthiness
requirements of’

JAR-22 Requirements

This Certificate shall remain in effect until
suspended, revoked, cancelled or the termination
date is defined otherwise by the General
Inspectorate of Civil Aviation.

Zastepca Gléwnego Inspektora
Lotnictwa Cywilnego
Deputy General Inspector

of Civil Aviation .

W deccin

Podpis - Signature



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

INSPEKTORAT KONTROLI

CYWILNYCH STATKOW POWIETRZNYCH

BG-143/1

SZD-51-1 ,,JUNIOR?”
Wydanie 4
8 marzec 2004 r.

ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH
do Swiadectwa Typu Nr BG-143/1 z dnia 25.03.2002 r.

Niniejszy ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH stanowi czg$é Swiadectwa Typu Nr BG-143/1.
Zawiera podstawowe dane techniczne i okresla warunki i ograniczenia, przy zachowaniu ktérych
szybowiec, dla ktérego wydano powyzszy dokument, spetnia wymagania z zakresu zdatnosci do lotu
przywotane w podstawie certyfikacji.

1. Typ szyboweca:

2. Konstruktor:

3. Posiadacz Swiadectwa
Typu:

4. Podstawa dopuszczenia
do uzytkowania:

5. Kategoria szybowca:

6. Opis ogdlny:

A
SZD-51-1 ,, JUNIOR”.

Przedsigbiorstwo Doswiadczalno-Produkcyjne Szybownictwa
»PZL - Bielsko”, 43-300 Bielsko-Biata, ul. Cieszynska 325.

Allstar PZL Glider Sp. z o.0.
43-300 Bielsko-Biala, ul Cieszynska 325.

Swiadectwo Typu Nr BG-143/1 z dnia 25.03.2002 .
Uzytkowa ,,U”.

SZD-51-1 ,JJunior” jest jednomiejscowym szybowcem zbudowanym
w kategorii uzytkowej z zasadniczym przeznaczeniem do treningu
i szkolenia.

Konstrukcja catkowicie kompozytowa szklano-epoksydowa.

Pokrycia skrzydet przektadkowe (laminat - pianka PCV - laminat).
Grzbietoplat z usterzeniem w ukladzie ,,T”. Szybowiec wyposazony
jest w plytowe hamulce aerodynamiczne, wysuwane wylacznie na
goérnej powierzchni skrzydel, nieamortyzowane zabudowane na stale
kotko do ladowania @400x140, oraz koétko tylne @3200.
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7. Wymiary:
rozpietosé 15,00 [m]
dlugosé 6,69 [m]
wysokos¢ 1,30 [m]
powierzchnia no$na 12,51 [m?]
powierzchnia usterzenia wysokosci 1,55 [m?]
powierzchnia usterzenia kierunku 1,14 [m?]
$rednia cigciwa odniesienia (SCO) 0,880 [m]
cigciwa przykadtubowa (CPK). 1,115 [m]
8. Wyposazenie standardowe:
- predkosciomierz PR-250 S
- wysokosciomierz . W-10 S lub W-12 S
- wariometr WRS-5 D lub PR-03
- kompensator KWEC-2
- zakretomierz z chylomierzem poprzecznym EZS-2 lub EZS-4
- busola BS-1 lub KI-13
- zaczepy startowe dwa, typu SZD-III lub TOST
- pasy bezpieczenstwa J5-00-00

- poduszka siedzeniowa
Szybowiec jest przystosowany do zabudowy:
- aparatury radiowej
- aparatury tlenowej

9. Masy:

| maksymalna masa szybowca w locie 380 kgl

- minimalna: 200 [kel

masa szybowca pustego z osazeniem standard.
i pusogo z Wb - maksymalna: 240 [kg]

minimalna masa skrzydet 105V | [kg]

- minimalna: 55 [kg]

masa zatogi (pilot + spadochron)

- maksymalna: | 110 | [kg]

dopuszczalna masa bagazu 30 [kg]

1) Minimalna masa skrzydel wynosi 105 kg. W przypadku gdy masa skrzydel jest mniejsza
od 105 kg, nalezy odpowiednio skorygowa¢ maksymalna dopuszczalna masg szybowca w locie.
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10. Polozenia Srodka cigzkosci:
Dopuszczalny zakres potozen srodka cigzko$ci w locie:
- skrajnie przednie 28,7 [cm] 22,7 % SCO
- skrajnie tylne 48,2 [cm] 44,9 % SCO

Polozenia mierzone wzgledem punktu odniesienia. Punkt odniesienia jest wyznaczony przez
krawedz natarcia w plaszczyznie podzialu skrzydto-kadtub. Punkt natarcia SCO przesuni¢ty do
tylu w stosunku do punktu odniesienia o 8,7 cm.

W trakcie wazen szybowiec ma by¢ tak ustawiony, aby cigciwa profilu skrzydia w plaszczyznie
podziatu skrzydlo-kadtub byla pozioma.

Przewidziane jest mocowanie balastu stalego w celu utrzymania w dopuszczalnych granicach
potozenia §rodka cigzkosci szybowca pustego.

(Fakt zamocowania balastu statego nalezy odnotowaé w protokole wazer).

11. Ograniczenia predkosci (IAS):

PREDKOSC [km/h]
Predkosé nieprzekraczalna A\ 220
Predkos¢ manewrowa (brutalnego sterowania) Va 155
Maksymalna predkos$¢ lotu w atmosferze burzliwe;j Vra 155
Maksymalna predkos¢ wzlotu przy pomocy wyciagarki Vw 130
Maksymalna predkos¢ lotu holowanego za samolotem Vr 150
Maksymalna predkos¢ otwierania hamulcéw oraz w powietrzu spokojnym: | 220
lotu z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi w powietrzu burzliwym: | 155

12. Sprawdzona predkos¢ wiatru bocznego podczas startu i Igdowania: 15 [km/h]

13. Wspélezynniki dopuszczalnych obcigzen sterowanych:

- przy predkosci manewrowej Vu +5,30 g
- przy predkosci maksymalnej Vg +4,20 g

UWAGA:
Powyzsze dotyczy hamulcéw aerodynamicznych schowanych.

Dla hamulcdw aerodynamicznych wysunigtych, wspétczynnik dopuszczalnych obciazen
dodatnich wynosi + 3,5 dla calego zakresu predkosci uzytkowych.

14. Dozwolone manewry akrobacyjne:

- petla
przewroét

zwrot bojowy
leniwa 6semka
glebokie zakrety
korkociag

15. Bezpieczniki:

Przy wykonywaniu lotow holowanych za samolotem stosowaé bezpieczniki BZ-2
o wytrzymatosci nominalnej 690+£10% kG (677+10% daN) wg BN-65/3833-45.
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16. Ograniczenia:
Szybowiec certyfikowany jest w kategorii ,,UZzytkowej” i przeznaczony do wykonywania
normalnych lotéw szybowcowych w warunkach VFR w dzien.

Zabronione jest wykonywanie:
- lotéw nocnych,
- lotéw w warunkach oblodzenia.

Start za wyciagarka - tylko z zaczepu dolnego.

17. Wychylenia powierzchni sterowych:

a) Ster wysokosci:
-wgore 40°+2°
- w dét 20°£2°

b) Ster kierunku:
-wlewo 35°%2°
-wprawo 35°+2°

¢) Lotka:
wgérg  30°+2°
w dot 15°+1°

d) Hamulce aerodynamiczne:
181 = 5 [mm] — wymiar mierzony od gérnej powierzchni skrzydta.

D

18. Podstawa certyfikacji:
Przepisy JAR-22, wydanie z dnia .04.1980, ze zmiana Nr 3, obowiazujaca od dnia 31.01.1983r.

19. Instrukcje, odpowiednio:

dla nr fabr. X-132 oraz od B-1495 do B-2150:
- Instrukcja Uzytkowania w Locie, wydanie I, grudzien 1984
- Instrukcja Obstugi Technicznej, wydanie I, grudzien 1984
- Instrukcja Napraw, wydanie I, grudzien 1984

dla nr fabr. od B-2151 wzwyz:
- Instrukcja Uzytkowania w Locie, wydanie I/JAR-22, styczen 1995
- Instrukcja Obstugi Technicznej, wydanie I/JAR-22, kwiecien 1995
E
20. Zewnetrzne powierzchnie szybowca powinny posiada¢ biale niezbtknace pokrycia malarskie.
21. Na gornych powierzchniach skrzydet i usterzen nie wolno nanosi¢ barwnych oznaczen.
22, Niniejszy Arkusz Danych jest wazny dla szybowcéw o numerach fabrycznych:
X-132; B-1495 + B-1616; B-1767 + B-2193; W-927 +~ W-964;
511199243; 511199244; od 511A03001 wzwyz.

-KONIEC-




