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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1321/2014
z dnia 26 listopada 2014 r.

w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz

wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie

zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania

(Przeksztalcenie)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot i zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolne wymagania techniczne
i procedury administracyjne w celu zapewnienia:

a) ciaglej zdatnosci do lotu statkdw powietrznych, wlacznie z wszyst-
kimi podzespotami w nich montowanymi, ktore:

(i) zarejestrowano w panstwie cztonkowskim, chyba Zze nadzor nad
tymi statkami powietrznymi w zakresie bezpieczenstwa zostat prze-
kazany panstwu trzeciemu i nie sg one eksploatowane przez opera-
tora z UE; lub

(ii) zarejestrowano w panstwie trzecim i sg one eksploatowane przez
operatora z UE w przypadku, gdy nadzér nad tymi statkami
powietrznymi w zakresie bezpieczenstwa zostal przekazany
panstwu czlonkowskiemu;

b) zgodnoséci z zasadniczymi wymaganiami okre§lonymi w rozporza-
dzeniu (WE) nr 216/2008 w odniesieniu do ciaggtej zdatnosci do
lotu statkow powietrznych zarejestrowanych w pafstwie trzecim
oraz wszelkich podzespoldw w nich montowanych, w odniesieniu
do ktérych nadzoér w zakresie bezpieczenstwa nie zostal przekazany
panstwu cztonkowskiemu, ktore sa przedmiotem leasingu bez zatogi
przez koncesjonowanego przewoznika lotniczego zgodnie z rozporzg-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 ().

Artykut 2

Definicje

W zakresie rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 stosuje si¢ nastgpujace
definicje:

a) ,statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktéore moze
utrzymaé si¢ w powietrzu w wyniku oddzialywania powietrza
innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od powierzchni ziemi;

b) ,personel poswiadczajacy” oznacza personel odpowiedzialny za
dopuszczenie statku lub podzespolu do eksploatacji po obstudze
technicznej;

c) ,,podzesp6l” oznacza silnik, $miglo, czgs¢ lub wyposazenie;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia
24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow
lotniczych na terenie Wspélnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).
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d)

g)

h)

)

k)

»clagla zdatno§¢ do lotu” oznacza wszelkie procesy zapewniajace,
ze w dowolnej chwili okresu eksploatacji statek powietrzny spetnia
obowiazujace wymagania w zakresie zdatnosci do lotu i znajduje
si¢ w stanie zapewniajagcym bezpieczng eksploatacje;

~JAA” oznacza ,,Wspolne Wtadze Lotnicze”;

»~JAR” oznacza ,,Wspolne Wymagania Lotnicze”;

,operacja zarobkowego transportu lotniczego (ang. Commercial Air
Transport, CAT)” oznacza operacje wykonywang statkiem
powietrznym, ktorej celem jest przewo6z pasazerow, tadunku lub
poczty za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego $wiadczenia
wzajemnego;

»obstuga techniczna” oznacza czynno$¢ lub zespdt nastgpujacych
czynnosci:: przeglad, naprawa, kontrola, wymiana, modyfikacja
statku powietrznego badz jego podzespolu lub naprawa usterek,
z wyjatkiem przegladu przed lotem;

»organizacja” oznacza osob¢ fizyczna lub osobe prawna badz jej
czg¢$¢. Taka organizacja moze zostaé ustanowiona w wigcej niz
jednej lokalizacji na terytorium panstw cztonkowskich lub poza
nim;

przeglad przed lotem” oznacza kontrolg¢ przeprowadzang przed
wylotem w celu zagwarantowania zdolno$ci statku powietrznego
do wykonania zamierzonego lotu;

»statek powietrzny ELA1” oznacza zalogowy europejski lekki
statek powietrzny:

(i) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej
niz 1200 kg, ktory nie jest sklasyfikowany jako skompliko-
wany statek powietrzny z napedem silnikowym;

(i) szybowiec lub »C8 szybowiec z napedem « o maksymalnej
masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 1200 kg;

(iii) balon o maksymalnej nominalnej objetosci gazu wznoszacego
lub ogrzanego powietrza nie wickszej niz 3 400 m® w przy-
padku balonéw na ogrzane powietrze, 1 050 m*> w przypadku
balonéw gazowych, 300 m®> w przypadku balondéw gazowych
na uwiezi;

(iv) sterowiec zaprojektowany dla nie wiecej niz czterech 0sob
i o maksymalnej nominalnej iloSci gazu wznoszacego lub
ogrzanego powietrza nie wickszej niz 3 400 m®> w przypadku
sterowcOw na ogrzane powietrze i 1000 m®> w przypadku
sterowcoéw gazowych;

»statek powietrzny ELA2” oznacza zalogowy europejski lekki
statek powietrzny:

(i) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej
niz 2 000 kg, ktory nie jest sklasyfikowany jako skompliko-
wany statek powietrzny z nape¢dem silnikowym,;

(ii) szybowiec lub »Cé szybowiec z napgdem « o maksymalne;j
masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 2 000 kg;
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)

p)

Q)

(iii) balon;
(iv) sterowiec na ogrzane powietrze;

(v) sterowiec gazowy posiadajacy wszystkie z wymienionych
ponizej cech:

— 3 % maksymalnego ci¢zaru statycznego,
— ciagg niewektorowany (poza ciggiem odwrdconym),

— konwencjonalna i prosta budowa konstrukcji, systemu
sterowania oraz ukladu balonetu, oraz

— uktlad sterowania bez wspomagania;

(vi) bardzo lekki wiroptat;

,statek powietrzny LSA” oznacza lekki samolot sportowy o naste-
pujacej charakterystyce:

(1) maksymalna masa startowa (MTOM) nie wigksza niz 600 kg;

(i) maksymalna predkos$¢ przeciagnigcia w konfiguracji do lado-
wania (VS0) nie wigksza niz 45 weztéw predkosci CAS (CAS
— predkosé po uwzglednieniu poprawki na konfiguracj¢ samo-
lotu) przy maksymalnej certyfikowanej masie startowej statku
powietrznego i najbardziej krytycznym potozeniu $rodka cigz-
kosci;

(iii) maksymalna liczba miejsc nie wigksza niz dla dwdch osob,
z pilotem wlacznie;

(iv) jeden silnik nieturbinowy wyposazony w $§migto;
(v) kabina nieci$nieniowa;

»glowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci” oznacza siedzibe
glowna lub siedzibe statutowa przedsigbiorstwa, gdzie sprawowane
sa gltowne funkcje finansowe i prowadzona jest kontrola dziatal-
nosci, o ktérej mowa w niniejszym rozporzadzeniu;

,krytyczne zadanie obshugi technicznej” oznacza zadanie obshugi
technicznej, ktore przewiduje montaz lub jakiekolwiek zakltdcenie
systemu lub jakiejkolwiek czesci statku powietrznego, silnika lub
$migta, ktore mogloby prowadzi¢ do bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa lotu w przypadku wystapienia btedu przy jego
wykonywaniu;

,,zarobkowe operacje specjalistyczne” oznaczaja operacje podlega-
jace wymaganiom czg$ci ORO podczgs¢ SPO okreslonym w zalacz-
niku III do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 (');

,ograniczone operacje” oznaczaja operacje statkow powietrznych
innych niz skomplikowane statki powietrzne z nap¢dem silnikowym
w odniesieniu do:

(i) lotow, w ktorych kosztach partycypuja osoby fizyczne, pod
warunkiem ze w bezposrednich kosztach partycypuja
wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie statku powietrz-
nego, w tym pilot, a liczba osdb partycypujacych w bezposred-
nich kosztach wynosi maksymalnie szes¢;

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r.

ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace
si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1).
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(i1) lotow zawodniczych lub lotéw pokazowych, pod warunkiem
ze wysoko$¢ wynagrodzenia lub ewentualnego $wiadczenia
wzajemnego otrzymanego z tytulu takich lotéw ograniczona
jest do kwoty, ktdra stanowi zwrot bezposrednich kosztow
oraz proporcjonalny wktad na poczet kosztéw rocznych,
a takze do nagréod o wartosci nie wigkszej niz okres$lona
przez wlasciwy organ;

(iii) lotow zapoznawczych, zrzutow skoczkoéw spadochronowych,
holowania szybowcow lub lotow akrobatycznych wykonywa-
nych przez organizacj¢ szkoleniowa, ktdérej glowne miejsce
prowadzenia dziatalnosci znajduje si¢ w panstwie cztonkow-
skim, zatwierdzona zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE)
nr 1178/2011 (1), lub przez organizacje utworzong w celu
promocji sportdéw powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego,
pod warunkiem ze statek powietrzny eksploatowany przez
dang organizacj¢ jest jej wilasnoscig lub jest przedmiotem
leasingu bez zatogi, lot nie generuje zyskow przekazywanych
poza organizacj¢, a loty, w ktorych uczestniczg osoby niebe-
dace czlonkami organizacji, maja zaledwie marginalny udziat
w dziatalno$ci organizacji.

Do celoéw niniejszego rozporzadzenia ,,ograniczonych operacji” nie
uznaje si¢ za operacje CAT lub zarobkowe operacje specjalistyczne;

q) .lot zapoznawczy” oznacza ,,lot zapoznawczy” zgodnie z definicjg
w art. 2 pkt 9 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012;

r) ,lot zawodniczy” oznacza ,lot zawodniczy” zgodnie z definicja
w art. 2 pkt 10 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012;

s) ,lot pokazowy” oznacza ,,lot pokazowy” zgodnie z definicjg w art.
2 pkt 11 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Artykut 3

Wymagania dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu

1. Ciagla zdatnos¢ do lotu statkéw powietrznych, o ktérych mowa
w art. 1 lit. a), oraz instalowanych w nich podzespoléw zapewnia si¢
zgodnie z wymaganiami zatacznika I (czgs¢ M), z wyjatkiem statkow
powietrznych wymienionych w ust. 2 akapit pierwszy, do ktorych zasto-
sowanie maja wymagania zatacznika Vb (czg$¢ ML).

2. Wymagania zatacznika Vb (czgs¢ ML) stosuje si¢ do nastepuja-
cych statkow powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
z napedem silnikowym:

a) samoloty o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 2 730 kg;

b) wiroptaty o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 1 200 kg,
certyfikowane dla maksymalnie 4 0sob;

¢) inne statki powietrzne ELA2.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. usta-
nawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢
do zatég w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 311 z 25.11.2011, s. 1).
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W przypadku gdy statki powietrzne, o ktérych mowa w akapicie pierw-
szym lit. a), b) i ¢), s3 wymienione w certyfikacie przewoznika lotni-
czego posiadanym przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, zastosowanie maja
wymagania zatgcznika I (czg§¢ M).

3. W certyfikacie przewoznika lotniczego posiadanym przez prze-
woznika lotniczego koncesjonowanego zgodnie z rozporzgdzeniem (WE)
nr 1008/2008, wymienia si¢ statki powietrzne okreslone w ust. 2 akapit
pierwszy lit. a), b) i ¢), w przypadku ktdrych spetnione sa wszystkie
ponizsze wymagania:

a) wilasciwy organ zatwierdzit program obstlugi technicznej statku
powietrznego zgodnie z pkt M.A.302 zalacznika I (czg¢$¢ M);

b) wykonano nalezyta obstuge zgodnie z programem obstugi tech-
nicznej, o ktérym mowa w lit. a), i poswiadczono to zgodnie
z pkt 145.A.48 i pkt 145.A.50 zalacznika II (czgé¢ 145);

¢) przeprowadzono przeglad zdatnosci do lotu i wydano nowe po$wiad-
czenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901 zalacz-
nika I (czes¢ M).

4. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 niniejszego artykutu, ciagla
zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych, o ktéorych mowa w art. 1 lit. a),
posiadajacych zezwolenie na lot, jest zapewniana na podstawie szcze-
gblnych warunkow ciaglej zdatnosci do lotu okreslonych w zezwoleniu
na lot wydanym zgodnie z zalacznikiem I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 748/2012 ().

YMil
~ 5. Programy obshugi technicznej statkéw powietrznych, o ktorych
mowa w art. 1 lit. a), spelniajace wymagania okreslone w pkt M.A.302
zalgcznika 1 (czgs¢ M), majace zastosowanie przed dniem 24 marca
2020 r., uznaje si¢ za spetniajagce wymagania okreslone w pkt M.A.302
zalgcznika 1 (czes¢ M) lub pkt ML.A.302 zalacznika Vb (czgs¢ ML),
stosownie do przypadku, zgodnie z ust. 1 1 2.

6.  Operatorzy zapewniaja ciagla zdatnos¢ do lotu statkow powietrz-
nych, o ktorych mowa w art. 1 lit. b), oraz instalowanych w nich
podzespolow zgodnie z wymaganiami okreslonymi w zalaczniku Va
(czes¢ T).

7.  Ciagla zdatno$¢ do lotu samolotow o certyfikowanej maksymalne;j
masie startowej 5 700 kg lub mniejszej, wyposazonych w kilka silnikow
turbo$migtowych, wymaga spelnienia wymagan majacych zastosowanie
do statkow powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
z napedem silnikowym okre$lonymi w pkt M.A.201, pkt M.A.301, pkt
M.A.302, pkt M.A.601 i pkt M.A.803 =zalgcznika I (czgs¢ M),
w pkt 145.A.30 zalacznika II (czg$c145), w pkt 66.A.5, pkt 66.A.30,
pkt 66.A.70, dodatkach V i VI do zalacznika III (czg$¢ 66), w pkt
CAMO.A.315 zalacznika Ve (czgé¢ CAMO) oraz w pkt CAO.A.010
i dodatku I do zalacznika Vd (cze§¢ CAO) w zakresie, w jakim maja
one zastosowanie do statkdéw powietrznych innych niz skomplikowane
statki powietrzne z napgdem silnikowym.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustana-
wiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow powietrznych
i zwigzanych z nimi wyrobow, czgsci i akcesoriow w zakresie zdatno$ci do
lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektuja-
cych i produkujacych (Dz.U. L 224 z 21.8.2012, s. 1).
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Artykut 4

Zatwierdzanie organizacji zaangazowanych w zapewnianie ciaglej
zdatno$ci do lotu

1.  Organizacje zaangazowane w zapewnianie cigglej zdatnosci do
lotu statkdw powietrznych oraz podzespotldéw w nich montowanych,
w tym obstugi technicznej, sg zatwierdzane, na ich wniosek, przez
wlasciwy organ zgodnie z wymaganiami zatacznika II (czg$¢ 145),
zalacznika Ve (czgs¢ CAMO) lub zalgcznika Vd (czg§¢ CAO),
stosownie do danej organizacji.

2. Na zasadzie odstgpstwa od przepisow ust. 1 do dnia 24 wrzeénia
2020 r. organizacje moga, na wlasny wniosek, uzyska¢ zatwierdzenie
wydawane przez wlasciwy organ zgodnie z podsekcja F i podsekcja
G zalacznika I (czgé¢ M). Wszystkie zatwierdzenia wydane zgodnie
z podsekcja F 1 podsekcja G zalacznika I (czgs¢ M) sa wazne do
dnia 24 marca 2022 r.

3. Certyfikaty zatwierdzenia organizacji obstugi technicznej wydane
lub uznane przez panstwo czlonkowskie zgodnie ze specyfikacja certy-
fikacyjng JAR-145, o ktérej mowa w zalaczniku II do rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 3922/91 ('), i wazne przed dniem 29 listopada 2003 r.
uznaje si¢ za wydane zgodnie z wymaganiami zatacznika II (czg$¢ 145)
do niniejszego rozporzadzenia.

4.  Na wniosek organizacji posiadajacych wazny certyfikat zatwier-
dzenia organizacji wydany zgodnie z podsekcja F lub podsekcja
G zalgcznika 1 (czgs¢ M) lub z zalacznikiem II (czgs¢ 145), wiasciwy
organ wydaje formularz 3-CAO okreSlony w dodatku I do zatacznika
Vd (czg$¢ CAO) i obejmuje je od tego momentu nadzorem wiasciwego
organu zgodnie z zatgcznikiem Vd (czg¢$¢ CAO).

Przywileje takiej organizacji wynikajace z zatwierdzenia wydanego
zgodnie z zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO) odpowiadaja przywilejom
wynikajacym z zatwierdzenia wydanego zgodnie z podsekcjg F lub
podsekcja G zatacznika 1 (czg§¢ M) lub zalacznikiem II (cze$é 145).
Jednakze przywileje te nie moga wykraczac poza przywileje organizacji,
o ktorej mowa w sekcji A zatacznika Vd (czgs¢ CAO).

Na zasadzie odstepstwa od pkt CAO.B.060 zatacznika Vd (czgs¢ CAO)
do dnia 24 marca 2022 r. organizacja moze skorygowaé wszelkie usta-
lone niezgodno$ci zwigzane z wymaganiami wprowadzonymi zatgczni-
kiem Vd (czgs¢ CAO), ktore nie sg zawarte w podsekcji F lub podsekcji
G zalacznika 1 (czes¢ M) lub w zataczniku II (cze$¢ 145).

Jezeli po dniu 24 marca 2022 r. niezgodnosci nie beda przez organi-
zacje usunigte, certyfikat zatwierdzenia zostaje cofnigty, ograniczony lub
zawieszony w catosci lub w czgéci.

5. Na wniosek organizacji posiadajacych wazny certyfikat zatwier-
dzenia organizacji zarzadzania ciagly zdatnoscia do lotu wydany
zgodnie z podsekcja G zatacznika I (cze$¢ M), wiasciwy organ wydaje
im na formularzu 14 EASA certyfikat zatwierdzenia zgodnie z zataczni-
kiem Vc (czgé¢ CAMO) i obejmuje je od tego momentu nadzorem
zgodnie z zalacznikiem Ve (czgs¢ CAMO).

(") Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie
harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dzie-
dzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4).
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Na zasadzie odstgpstwa od pkt CAMO.B.350 zalacznika Vc (czes$¢
CAMO) do dnia 24 marca 2022 r. organizacja moze skorygowaé
wszelkie ustalone niezgodnos$ci zwigzane z wymaganiami wprowadzo-
nymi zalgcznikiem Ve (czg§¢ CAMO), ktérych nie wymieniono
w podsekcji G zatacznika I (czg$é M).

Jezeli po dniu 24 marca 2022 r. niezgodnosci nie beda przez organi-
zacje usunigcte, certyfikat zatwierdzenia zostaje cofniety, ograniczony lub
zawieszony w catosci lub w czgéci.

6. Swiadectwa i zatwierdzenia programdéw obstugi technicznej
statkbw powietrznych wydane na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014 w brzmieniu obowigzujagcym przed dniem 24 marca
2020 r. uwaza si¢ za wydane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 5

Personel poswiadczajacy

VMi11

" 1. Personel poswiadczajacy musi posiadaé kwalifikacje zgodne
z wymaganiami zalacznika III (czg$¢ 66), z wyjatkiem przypadkéw
przewidzianych w pkt M.A.606 lit. h), pkt M.A.607 lit. b), pkt M.A.801
lit. ¢) i pkt M.A.803 zalacznika I (czgs¢ M), w pkt ML.A.801 lit. c)
i pkt ML.A.803 zatacznika Vb (czes¢ ML), w pkt CAO.A.040 lit. b)
i ¢) zatacznika Vd (czg$¢ CAO) oraz w pkt 145.A.30 lit. j) i dodatku IV
do zalacznika II (czg§¢ 145).

2. Kazda licencje przyznang na obstuge techniczng statkow powietrz-
nych, a takze ewentualne ograniczenia techniczne zwigzane z ta
licencja, wydang lub uznawang przez panstwo cztonkowskie zgodnie
z wymaganiami i procedurami JAA, ktore byly wazne w chwili wejscia
w zycie rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, uwaza si¢ za wydang
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. Czlonka personelu poswiadczajacego, posiadajacego licencje
wydang zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ 66) w danej kategorii lub
podkategorii, uznaje si¢ za posiadajagcego uprawnienia, o ktdrych
mowa w pkt. 66.A.20 lit. a) tegoz zalgcznika, odpowiadajace danej
kategorii lub podkategorii. Wymagania z zakresu podstawowe]j wiedzy
odpowiadajace tym nowym uprawnieniom uznaje si¢ za spelnione do
celow rozszerzenia takiej licencji o nowa kategori¢ lub podkategorie.

4.  Czlonek personelu po$wiadczajacego posiadajacy licencj¢ obejmu-
jaca statki powietrzne, ktore nie wymagaja uprawnienia na typ, moze
nadal korzysta¢ ze swoich uprawnien do momentu pierwszego przedhu-
zenia wazno$ci licencji lub pierwszej zmiany, w takim przypadku
licencja podlega konwersji zgodnie z procedura okreslong w pkt
66.B.125 zalacznika III (czg$¢ 66), obejmujac uprawnienia okreslone
w pkt 66.A.45 tegoz zatacznika.

5. Raporty konwersji i raporty zaliczenia egzamindéw, spelniajace
wymagania obowigzujace przed data stosowania rozporzadzenia (UE)
nr 1149/2011, uznaje si¢ za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

6. Do momentu wprowadzenia w niniejszym rozporzadzeniu szcze-
gotowych wymagan wobec personelu poswiadczajacego dotyczacych
podzespotéw nadal obowiagzuja wymagania ustanowione w przepisach
krajowych obowigzujacych w danym panstwie cztonkowskim, z wyjat-
kiem organizacji obstugi technicznej zlokalizowanych poza Unia,
w odniesieniu do ktorych wymagania zatwierdza Agencja.
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Artykut 6

Wymagania dotyczace organizacji szkoleniowych

1. Organizacje zaangazowane w szkolenia personelu, o ktéorym mowa
w art. 5, muszg uzyska¢ zatwierdzenie zgodnie z zalgcznikiem IV (cz¢$é
147) na:

a) przeprowadzanie uznawanych podstawowych kursow szkolenio-
wych; lub

b) przeprowadzanie uznawanych kurséw szkoleniowych dla danego
typu; oraz

¢) przeprowadzanie egzaminow; oraz
d) wydawanie zaswiadczen o odbyciu szkolenia.

2.  Zatwierdzenia organizacji szkoleniowych z zakresu obstugi tech-
nicznej wydane lub uznawane przez panstwo czlonkowskie zgodnie
z wymaganiami i procedurami JAA, ktore jest wazne w chwili wejscia
w zycie rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, uwaza si¢ za wydane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. W szkoleniach w zakresie uprawnien na typ zatwierdzonych przed
zatwierdzeniem minimalnego programu szkolenia kwalifikujacego do
uzyskania uprawnien personelu poswiadczajacego dotyczacych konkret-
nego typu statku powietrznego, ktory to program zawarty jest w danych
dotyczacych zgodnos$ci operacyjnej w odniesieniu do danego typu usta-
lonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012, uwzglednia si¢
stosowne elementy okre$lone w obowigzkowej cze$ci danych dotycza-
cych zgodnosci operacyjnej w terminie nie poézniejszym niz dzien
18 grudnia 2017 r. lub w ciggu dwoch lat od daty zatwierdzenia danych
dotyczacych zgodnos$ci operacyjnej, w zaleznosci od tego, ktora z tych
dat jest pdzniejsza.

Artykut 7

Rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 traci moc.

Odestania do uchylonego rozporzadzenia nalezy odczytywa¢ jako
odestania do niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z tabelg korelacji
w zalaczniku VI

Artykut 7a

Wiasciwe organy

1. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie wyznacza wigcej niz
jeden podmiot jako wilasciwy organ majacy niezb¢dne uprawnienia
i przydzielone obowigzki w zakresie certyfikacji os6b i1 organizacji
podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu oraz sprawowania nad nimi
nadzoru, spetnione musza by¢ nastgpujace wymagania:

a) obszary kompetencji kazdego z tych wiasciwych organow sa
wyraznie okres$lone, w szczegoélnosci pod wzgledem zakresu
obowigzkow i ograniczen geograficznych;

b) dziatania tych organdéw sa skoordynowane, tak aby zapewnié
skuteczny system certyfikacji i nadzoru w stosunku do wszystkich
organizacji i1 o0s0b podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu
w zakresie ich odnosnych kompetencji.

2. Panstwa czltonkowskie muszg zapewnié, aby cztonkowie personelu
ich wlasciwych organoéw nie prowadzili czynnosci w zakresie certyfi-
kacji i nadzoru, jezeli istniejg przestanki wskazujace, iz mogloby to
bezposrednio lub posrednio prowadzi¢ do konfliktu interesow, w szcze-
golnosci w kontekscie wigzi rodzinnych lub intereséw finansowych.
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3. W przypadku gdy jest to konieczne do wykonywania zadan
w zakresie certyfikacji lub nadzoru wynikajacych z niniejszego rozpo-
rzadzenia, wlasciwe organy sa uprawnione do:

a) badania rejestrow, danych, procedur i wszelkich innych materiatow
istotnych z punktu widzenia realizacji zadan w zakresie certyfikacji
lub nadzoru;

b) kopiowania lub pobierania wyciggéw z tych rejestrow, danych,
procedur i pozostatych materiatow;

c) zwracania si¢ do wszelkich cztonkéw personelu tych organizacji
o przedstawienie ustnych wyjasnien na miejscu;

d) dostepu do stosownych obiektow, miejsc operacji lub $rodkéw trans-
portu bedacych wiasnoscia tych oséb lub przez nie uzytkowanych;

e) przeprowadzania audytow, badan, ocen, inspekcji, w tym niezapo-
wiedzianych inspekcji, w odniesieniu do tych organizacji;

f) w stosownych przypadkach wprowadzania lub inicjowania $rodkoéw
egzekucyjnych.

4. Uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 3, sa wykonywane zgodnie
z przepisami prawa danego panstwa cztonkowskiego.

Artykut 8

Wejscie w zycie

1.  Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1, panstwa cztonkowskie moga
zdecydowac o niestosowaniu:

a) w odniesieniu do obstugi technicznej samolotéw z kabing nieci$nie-
niowa wyposazonych w silnik tlokowy, o maksymalnej masie star-
towej rownej 2 000 kg i mniejszej, nieeksploatowanych w zarob-
kowym transporcie lotniczym,

do dnia 28 wrzes$nia 2014 r. wymagania, aby personel poswiadcza-
jacy posiadat kwalifikacje zgodne z zatacznikiem III (czg$¢ 66),
okreslone nastgpujacymi przepisami:

— pkt M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2 zalacznika I (czesé
M),

— pkt 145.A.30 lit. g) i h) zalgcznika II (czg$¢ 145);

¢) w odniesieniu do statkéw powietrznych zarejestrowanych w panstwie
trzecim, ktore sg przedmiotem leasingu bez zatogi przez koncesjo-
nowanego przewoznika lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem Parla-
mentu i Rady (WE) nr 1008/2008, do dnia 25 sierpnia 2017 r. —
wymagan zalgcznika Va.
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2a. W drodze odstgpstwa od ust. 1 wymagania dotyczace statkow
powietrznych uzytkowanych w zarobkowych operacjach specjalistycz-
nych i operacjach CAT, innych niz eksploatowane przez przewoznikow
koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008,
okreslone w rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 zmienionym rozporza-
dzeniem (UE) nr 379/2014 ('), stosuje si¢ od dnia 21 kwietnia 2017 r.

Do tego czasu:

— przepisy zalacznika I pkt M.A.201 lit. f) stosuje si¢ do skompliko-
wanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym uzytkowa-
nych przez operatoréw, od ktdrych panstwo cztonkowskie wymaga
posiadania certyfikatu w zwigzku z ich dziatalnoscig handlows,
innych niz koncesjonowani przewoznicy lotniczy zgodnie z rozporza-
dzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz do zarobkowych ATO,

— przepisy zalacznika I pkt M.A.201 lit. h) stosuje si¢ do statkow
powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
z napedem silnikowym, uzytkowanych przez operatoréw, od ktérych
panstwo cztonkowskie wymaga posiadania certyfikatu w zwigzku
z ich dzialalno$cia handlowa, innych niz koncesjonowani przewoz-
nicy lotniczy zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz
do zarobkowych ATO,

— przepisy zalacznika I pkt M.A.306 lit. a) stosuje si¢ do statkow
powietrznych uzytkowanych przez koncesjonowanych przewoz-
nikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008
oraz do statkow powietrznych uzytkowanych przez operatorow, od
ktorych panstwo cztonkowskie wymaga posiadania certyfikatu
w zwigzku z ich dziatalnoscig handlowa,

— przepisy zalacznika I pkt M.A.801 lit. c) stosuje si¢ do statkow
powietrznych ELA1 nieuzytkowanych przez koncesjonowanych
przewoznikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008 i nieuzytkowanych przez zarobkowe ATO,

— przepisy zalacznika I pkt M.A.803 lit. b) stosuje si¢ do nieskom-
plikowanych statkow powietrznych z napedem silnikowym o maksy-
malnej masie startowej powyze] 2730 kg, szybowcow,
»C7 szybowcow z napedem € i balondow, nieuzytkowanych
przez koncesjonowanych przewoznikdow lotniczych zgodnie z rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 1008/2008, przez operatorow, od ktorych
panstwo cztonkowskie wymaga posiadania certyfikatu w zwiazku
z ich dziatalno$cig handlowa, ani przez zarobkowe ATO,

— przepisy zalgcznika 1 pkt M.A.901 lit. g) stosuje si¢ do statkow
powietrznych ELA1 nieuzytkowanych przez koncesjonowanych
przewoznikéw lotniczych zgodnie 2z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008, przez operatoréw, od ktorych panstwo cztonkowskie
wymaga posiadania certyfikatu w zwigzku z ich dzialalno$cia hand-
lowa, ani przez zarobkowe ATO.

3. Jesli panstwo cztonkowskie korzysta z przepisdw ust. 2, powia-
damia o tym Komisje i Agencje.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 379/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 r. zmie-

niajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawiajace wymagania tech-
niczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 123 z 24.4.2014, s. 1).
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4. Do celéw ograniczen czasowych okreslonych w pkt 66.A.25, 66.A.30
i dodatku III do zatacznika III (czeS¢ 66), zwigzanych z egzaminami
z zakresu podstawowej wiedzy, podstawowym doswiadczeniem, szkole-
niami teoretycznymi na typ i odpowiednimi egzaminami, szkoleniami prak-
tycznymi oraz odpowiednig ocena, egzaminami na typ i szkoleniami
w miejscu pracy zakonczonymi przed data stosowania »MI1 rozporza-
dzenia (UE) nr 1149/2011 «, podstawg wyliczen jest data rozpoczgcia
stosowania »MI1 rozporzadzenia (UE) nr 1149/2011. <

6. W drodze odstgpstwa od ust. 1:

a) wlasciwe organy lub, w stosownych przypadkach, organizacje moga
nadal wydawaé wczesniejsze wydania certyfikatow okreslonych
w dodatku III do zalacznika I (cze¢$s¢ M) lub dodatkach II i IIT do
zalgcznika IV (cze$¢ 147) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014,
obowigzujace przed dniem 27 lipca 2015 r., do dnia 31 grudnia
2015 r;

b) »C3 certyfikaty € wydane przed dniem 1 stycznia 2016 r. pozos-
tajag wazne do czasu ich zmiany, zawieszenia lub cofnigcia.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

(Czes¢ M)

SPIS TRESCI
M.1
SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE
M.A.101 Zakres

PODSEKCJA B — ODPOWIEDZIALNOSC
M.A.201 Odpowiedzialno$é¢

M.A.202 Zgtaszanie zdarzen

PODSEKCJA C — CIAGELA ZDATNOSC DO LOTU

M.A.301 Zadania zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu

M.A.302 Program obstugi technicznej statku powietrznego

M.A.303 Dyrektywy zdatno$ci

M.A.304 Dane dotyczace modyfikacji i napraw

M.A.305 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
M.A.306 Poktadowy dziennik techniczny

M.A.307 Przekazywanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego

PODSEKCJA D — STANDARDY OBSLUGI TECHNICZNEJ
M.A.401 Dane obstugowe

M.A.402 Wykonywanie obstugi technicznej
M.A 403 Usterki statku powietrznego

PODSEKCJA E — PODZESPOLY
M.A.501 Klasyfikacja i zabudowa

M.A.502 Obsluga techniczna podzespotow

M.A.503 Czgéci o ograniczonym czasie uzytkowania i podzespoty kontrolo-
wane okresowo

M.A.504 Segregacja podzespolow

PODSEKCJA F — ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNEJ
M.A.601 Zakres

M.A.602 Whniosek

M.A.603 Zakres zatwierdzenia

M.A.604 Podre¢cznik organizacji obstugi technicznej
M.A.605 Zaplecze

M.A.606 Wymagania w stosunku do personelu

M.A.607 Personel poswiadczajacy oraz personel ds. przegladu zdatnosci do
lotu

M.A.608 Podzespoty, urzadzenia i narzedzia
M.A.609 Dane obstugowe

M.A.610 Zlecenia na prace obstugi technicznej
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M.A.611 Standardy obstugi techniczne;j

M.A.612 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego

M.A.613 Poswiadczenie obstugi podzespotu

M.A.614 Dokumentacja obstugi technicznej i przegladu zdatnosci do lotu
M.A.615 Przywileje organizacji

M.A.616 Przeglad organizacji

M.A.617 Zmiany w zatwierdzonej organizacji obshugi technicznej
M.A.618 Ciaglo$¢ waznosci zatwierdzenia

M.A.619 Niezgodnosci

PODSEKCJA G — ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNO-
$CIA DO LOTU

M.A.701 Zakres

M.A.702 Whiosek

M.A.703 Zakres zatwierdzenia

M.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu
M.A.705 Zaplecze

M.A.706 Wymagania w stosunku do personelu
M.A.707 Personel przegladu zdatnosci do lotu
M.A.708 Zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu
M.A.709 Dokumentacja

M.A.710 Przeglad zdatnosci do lotu

M.A.711 Przywileje organizacji

M.A.712 System zapewnienia jakosci

M.A.713 Zmiany w zatwierdzonej organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia
do lotu

M.A.714 Prowadzenie dokumentacji

M.A.715 Ciaglo$¢ waznosSci zatwierdzenia

M.A.716 Niezgodnosci

PODSEKCJA H — POSWIADCZENIE OBSLUGI (CRS)
M.A.801 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego
M.A.802 Poswiadczenie obstugi podzespotu

M.A.803 Upowaznienie pilota-wlasciciela

PODSEKCJA I — POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU
M.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego
M.A.902 Wazno$¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu
M.A.903 Przeniesienie rejestracji w granicach terytorium UE

M.A.904 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego importowanego do
UE

M.A.905 Niezgodnosci

SEKCJA B — PROCEDURA STOSOWANA PRZEZ WLASCIWE ORGANY
PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE
M.B.101 Zakres

M.B.102 Wiasciwy organ
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M.B.103 Niezgodnosci i $rodki egzekucyjne — osoby
M.B.104 Prowadzenie dokumentacji
M.B.105 Wzajemna wymiana informacji

PODSEKCJA B — ODPOWIEDZIALNOSC
M.B.201 Obowiazki

M.B.202 Informowanie Agencji

PODSEKCJA C — CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU

M.B.301 Program obstugi technicznej statku powietrznego

M.B.302 Wylaczenia

M.B.303 Monitorowanie ciagltej zdatnoéci do lotu statku powietrznego
M.B.304 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie

M.B.305 Pokladowy dziennik techniczny

PODSEKCJA D — STANDARDY OBSLUGI TECHNICZNEJ
PODSEKCJA E — PODZESPOLY

PODSEKCJA F — ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNE]J
M.B.601 Whiosek

M.B.602 Zatwierdzenie poczatkowe

M.B.603 Wydanie zatwierdzenia

M.B.604 Ciagly nadzor

M.B.605 Niezgodnosci

M.B.606 Zmiany

M.B.607 Cofniecie, zawieszenie lub ograniczenie zatwierdzenia

PODSEKCIA G — ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNO-
$CIA DO LOTU

M.B.701 Whiosek

M.B.702 Zatwierdzenie poczatkowe

M.B.703 Wydanie zatwierdzenia

M.B.704 Ciagtly nadzor

M.B.705 Niezgodnosci

M.B.706 Zmiany

M.B.707 Cofniecie, zawieszenie lub ograniczenie zatwierdzenia
PODSEKCJA H — POSWIADCZENIE OBSLUGI (CRS)

PODSEKCJA I — POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU
M.B.901 Ocena zalecen

M.B.902 Przeglad zdatnosci do lotu przez wiasciwy organ

M.B.903 Niezgodnosci

M.B.904 Wymiana informacji

Dodatek I — Umowa o zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu

Dodatek 11 — Autoryzowane poswiadczenie obstugi — Formularz 1 EASA

Dodatek III — Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu — Formularz 15 EASA
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Dodatek IV — System klas i kategorii zatwierdzenia dla organizacji obstugi
technicznej okreslonych w zalaczniku I (cz¢s¢ M) podsekcja F oraz w zalaczniku
IT (czesé¢ 145).

Dodatek V — Certyfikat organizacji obstugi technicznej, o ktoérej mowa w zatacz-
niku I (czgé¢ M) podsekcja F — formularz 3-MF EASA

Dodatek VI — Certyfikat organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu,
o ktorym mowa w zalaczniku I (cz¢$¢ M) podsekcja G — formularz 14-MG
EASA

Dodatek VII — Zlozone czynnosci obshugi technicznej

Dodatek VIII — Ograniczona obstuga techniczna przez pilota-wladciciela

M.1
Do celéw niniejszej czgsci, za wlasciwy organ uwaza sig:

1. w kwestii nadzoru nad ciggla zdatnosciag do lotu poszczegodlnych statkéw
powietrznych i wydawania poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu —
organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie rejestracji;

2. w kwestii nadzoru nad organizacjg obstugi technicznej, okreslonej w sekcji
A podsekcja F niniejszego zalacznika (czgs$¢ M):

(i) organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, na terytorium ktorego
znajduje si¢ glowna siedziba organizacji,

(i) Agencja, jesli organizacja miesci si¢ w panstwie trzecim;

3. w kwestii zatwierdzenia programow obshugi technicznej statkow powietrznych
(,»AMP”), jeden z ponizszych organéw:

(i) organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie rejestracji;

(ii) jezeli panstwo cztonkowskie rejestracji wyrazi na to zgodg przed zatwier-
dzeniem programu obstugi technicznej statku powietrznego, jeden z poniz-
szych organow:

a) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktorym znajduje
si¢ glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci operatora, lub — w przy-
padku gdy operator nie ma gldéwnego miejsca prowadzenia dziatal-
nosci — organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, w ktérym
operator ma miejsce prowadzenia dziatalnosci lub miejsce
zamieszkania;

b) organ odpowiedzialny za nadzor nad organizacja zarzadzajaca ciagla
zdatnoscia do lotu statku powietrznego lub organ, z ktorym wiasciciel
zawarl ograniczong umowe¢ zgodnie z pkt M.A.201 lit. i) ppkt 3;

4. w kwestii nadzoru nad organizacjg zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu,
okreslong w sekcji A podsekcja G niniejszego zalacznika (czgs¢ M):

(i) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktorym znajduje si¢
glowna siedziba organizacji, o ile certyfikat przewoznika lotniczego nie

obejmuje zatwierdzenia,

(ii) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie operatora, jesli zatwier-
dzenie stanowi cze$¢ certyfikatu przewoznika lotniczego,

(iii) Agencja, jesli organizacja miesci si¢ w panstwie trzecim.
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vB
SEKCJA A
WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCIJA A
PRZEPISY OGOLNE
v M6
ved
M.A.101 Zakres
Niniejsza sekcja ustanawia $rodki, jakie nalezy wprowadzi¢, aby
zagwarantowa¢ utrzymanie zdatno$ci do lotu statku powietrznego,
Tacznie z jego obstuga techniczna. Okre§lono w niej rowniez warunki,
jakie musza spelnia¢ osoby lub organizacje zaangazowane w odno$ne
dziatania.
vB
PODSEKCJA B
ODPOWIEDZIALNOSC
M.A.201 Odpowiedzialno$¢
v M6
Ve
a) Wiasciciel statku powietrznego odpowiada za ciagla zdatno$¢ do
lotu statku powietrznego oraz dopilnowuje, aby nie wykonywano
zadnych lotow, jezeli nie sg spelnione wszystkie nastepujace wyma-
gania:
VYM10
1. statek powietrzny jest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu;
v
2. cale wyposazenie eksploatacyjne i awaryjne jest prawidlowo
zainstalowane i zdatne do uzytku lub wyraznie zidentyfikowane
jako niezdatne do uzytku;
VYM10
3. $wiadectwo zdatnosci do lotu jest wazne;
v
4. obstuga techniczna statku powietrznego jest wykonywana
zgodnie z AMP okreslonym w pkt M.A.302.
VYM10
b) W stosunku do statku powietrznego oddanego do uzywania, odpo-
wiedzialno$¢ przenoszona jest z wilasciciela na uzytkownika, jezeli
uzytkownik jest:
1. okre$lony w dokumencie rejestracyjnym; lub
2. wyszczegdlniony w umowie oddania do uzywania.
W przypadku odniesienia w niniejszej czesci do ,,wlasciciela”,
termin ten oznacza w zaleznosci od zastosowania wiasciciela lub
uzytkownika.
vB
¢) Kazda osoba lub organizacja prowadzaca obstuge techniczng odpo-
wiada za wykonane zadania.
v M6
v

d) Pilot dowoddca lub, w przypadku statkoéw powietrznych uzytkowa-
nych przez przewoznikow lotniczych koncesjonowanych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, operator odpowiada za
prawidlowe wykonanie przegladu przedlotowego. Przeglad ten
musi zostaé przeprowadzony przez pilota lub inng osob¢ posiada-
jaca kwalifikacje i nie wymaga si¢ przeprowadzenia go przez
zatwierdzong organizacje obstugi technicznej ani personel po$wiad-
czajacy.
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e) W przypadku statkow powietrznych uzytkowanych przez przewoz-
nikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 1008/2008 (') operator jest odpowiedzialny za ciagta
zdatno$¢ do lotu eksploatowanych przez niego statkow powietrz-
nych oraz:

1) dopilnowuje, aby nie wykonywano zadnych lotow, jezeli
warunki okreslone w lit. a) nie s3 spetnione;

2) podejmuje niezbedne kroki w celu uzyskania zatwierdzenia jako
organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu (CAMO)
zgodnie z zalacznikiem Ve (czgs¢ CAMO) Ilub podsekcja G
niniejszego zalacznika (czg¢$¢ M), w ramach posiadanego certy-
fikatu przewoznika lotniczego w odniesieniu do statkow
powietrznych, ktore eksploatuje;

3) podejmuje niezbedne kroki w celu uzyskania zatwierdzenia
zgodnie z zatacznikiem II (czgs¢ 145) lub zawiera pisemna
umowe¢ zgodnie z pkt CAMO.A.315 lit. ¢) zatacznika Vc (czgsé
CAMO) lub z pkt M.A.708 lit. c) niniejszego zatacznika (czgsé
M) z organizacjg zatwierdzong zgodnie z zatacznikiem II (czg$¢
145).

f) W przypadku skomplikowanych statkow powietrznych z napgdem
silnikowym uzytkowanych w zarobkowych operacjach specjalis-
tycznych, w operacjach CAT innych niz wykonywane przez prze-
woznikow lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 1008/2008 lub przez zarobkowe zatwierdzone orga-
nizacje szkolenia (ATO) i zadeklarowane organizacje szko-
lenia (DTO), o ktéorych mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011 (?), operator dopilnowuje, aby:

1) nie wykonywano zadnych lotow, jezeli warunki okreslone w lit.
a) nie sg spetnione;

2) zadania zwigzane z zapewnianiem cigglej zdatnosci do lotu byly
wykonywane przez CAMO zatwierdzong zgodnie z zatagcznikiem
Ve (czgs¢ CAMO) lub podsekcja G niniejszego zatacznika
(czgé¢ M); jezeli operator nie jest CAMO zatwierdzong zgodnie
z zalacznikiem Ve (czgs¢ CAMO) lub podsekcja G niniejszego
zalgcznika (cze$¢ M), zawiera pisemng umowe dotyczaca wyko-
nywania tych zadah zgodnie z dodatkiem I do niniejszego
zalacznika z organizacja zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem
Ve (czgs¢ CAMO) lub podsekcja G niniejszego zatacznika
(czgs¢ M);

3) CAMO, o ktorej mowa w ppkt 2, zostala zatwierdzona zgodnie
z zatacznikiem II (cze$¢ 145) jako organizacja kwalifikujgca sie
do wuzyskania zatwierdzenia w zakresie obslugi technicznej
statkow powietrznych oraz podzespotéw w nich montowanych
lub zawarla pisemng umowe zgodnie z pkt CAMO.A.315 lit. ¢)
zalgcznika Ve (czgs¢ CAMO) lub z pkt M.A.708 lit. ¢) niniej-
szego zalacznika (czgs¢ M) z organizacjami zatwierdzonymi
zgodnie z zatgcznikiem I (czgs¢ 145).

g) W przypadku skomplikowanych statkow powietrznych z napgdem
silnikowym nieobjetych lit. e) i f) wiasciciel dopilnowuje, aby:

1) nie wykonywano zadnych lotow, jezeli warunki okreslone w lit.
a) nie s3 spelione;

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia
2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie
Wspolnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).

(%) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zatog w lotnictwie
cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (Dz.U. L 311 z 25.11.2011, s. 1).
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2) zadania zwigzane z zapewnianiem ciagtej zdatnosci do lotu byty
wykonywane przez CAMO zatwierdzong zgodnie z zatgcznikiem
Ve (czgs¢ CAMO) lub podsekcja G niniejszego zatacznika
(czg$¢ M); jezeli wiasciciel nie jest CAMO zatwierdzona
zgodnie z zalacznikiem Ve (czgs¢ CAMO) lub podsekcja G
niniejszego zalacznika (czg$¢ M), zawiera pisemng umowe doty-
czaca wykonywania tych zadan zgodnie z dodatkiem I do niniej-
szego zalacznika z organizacja zatwierdzong zgodnie z zalaczni-
kiem Vc (czgs¢ CAMO) lub podsekcja G niniejszego zatacznika
(czes¢e M);

3) CAMO, o ktérej mowa w ppkt 2, zostata zatwierdzona zgodnie
z zatacznikiem II (czg$¢ 145) jako organizacja kwalifikujaca si¢
do uzyskania zatwierdzenia w zakresie obstugi technicznej
statkow powietrznych oraz podzespotdéw w nich montowanych
lub zawarta pisemng umowe¢ zgodnie z pkt CAMO.A.315 lit. ¢)
zatacznika Ve (czgs¢ CAMO) lub z pkt M.A.708 lit. c¢) niniej-
szego zalacznika (czgs¢ M) z organizacjami zatwierdzonymi
zgodnie z zatgcznikiem II (czg$é 145).

h) W przypadku »C10 statkow powietrznych innych niz skompliko-
wane statki powietrzne z napg¢dem silnikowym <« uzytkowanych
w zarobkowych operacjach specjalistycznych lub operacjach CAT
innych niz wykonywane przez przewoznikow lotniczych koncesjo-
nowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 lub przez
zarobkowe ATO i zarobkowe DTO, o ktéorych mowa w art. 10a
rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, operator dopilnowuje, aby:

1) nie wykonywano zadnych lotow, jezeli warunki okreslone w lit.
a) nie sg spetnione;

2) zadania zwigzane z zapewnianiem ciaglej zdatnosci do lotu byty
wykonywane przez CAMO zatwierdzong zgodnie z zafgcznikiem
Ve (czgs¢ CAMO) lub podsekcja G niniejszego zatacznika
(czgs¢ M) lub przez organizacj¢ kompleksowej zdatnosci do
lotu (CAO) zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem Vd (czgs§¢
CAO); jezeli operator nie jest CAMO zatwierdzona zgodnie
z zalacznikiem Ve (czgs¢ CAMO) lub podsekcja G niniejszego
zalacznika (czg§¢ M) lub CAO zatwierdzong zgodnie z zalaczni-
kiem Vd (czgs¢ CAO), zawiera pisemna umow¢ zgodnie z dodat-
kiem I do niniejszego zatacznika z CAMO zatwierdzong zgodnie
z zalacznikiem Vc (czgs¢ CAMO) lub z podsekcja G niniejszego
zalgcznika (czgs¢ M), lub z CAO zatwierdzong zgodnie z zalacz-
nikiem Vd (cz¢s¢ CAO);

vMn
3) CAMO lub CAO, o ktorych mowa w ppkt 2, zostaty zatwier-
dzone zgodnie z zalacznikiem II (czg$¢ 145) lub zgodnie
z podsekcja F niniejszego zalacznika (czg$¢ M) lub jako CAO
z przywilejami obslugowymi, badz aby CAMO lub CAO
zawarla pisemng umow¢ z organizacjami zatwierdzonymi
zgodnie z zalacznikiem II (czg$¢ 145) lub zgodnie z podsekcja
F niniejszego zalacznika (czg§¢ M) lub zalacznika Vd (czgs¢
CAO) z przywilejami obstugowymi.

(i) W przypadku statkow powietrznych innych niz skomplikowane
statki powietrzne z napedem silnikowym nieobjetych lit. e) i h)
lub uzytkowanych w ograniczonych operacjach wiasciciel dopilno-
wuje, aby loty byly wykonywane wylacznie, gdy spelnione sa
warunki okreslone w lit. a). W tym celu wilasciciel musi:

1) przydziela CAMO lub CAO zadania w zakresie cigglej zdatnosci
do lotu, o ktorych mowa w pkt M.A.301, w drodze pisemne;j
umowy zawartej zgodnie z dodatkiem I; lub

2) realizuje te zadania we wlasnym zakresie; lub
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3) realizuje te zadania we wilasnym zakresie, z wyjatkiem zadan
zwigzanych z opracowaniem i procesem zatwierdzania AMP
wylacznie wowczas, gdy zadania te wykonywane sa przez
CAMO lub CAO na podstawie ograniczonej umowy zawartej
zgodnie z pkt M.A.302.

j) W celu stwierdzenia zgodno$ci z przepisami niniejszej czesci
wilasciciel/operator zapewnia wszelkim osobom uprawnionym
przez wiasciwy organ dostep do catego swojego zaplecza, wszyst-
kich statkow powietrznych lub dokumentow dotyczacych jego dzia-
falnosci, w tym czynnos$ci zlecanych podwykonawcom.

k) Jezeli statek powietrzny objety certyfikatem przewoznika lotniczego
jest wykorzystywany do operacji niezarobkowych lub operacji
specjalistycznych zgodnie z pkt ORO.GEN.310 zalacznika III lub
pkt NCO.GEN.104 zalacznika VII do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012, operator zapewnia, aby zadania zwigzane z ciagla
zdatnosciag do lotu byly wykonywane, stosownie do przypadku,
przez CAMO, zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem Ve (czgé¢
CAMO) lub podsekcja G niniejszego zalacznika (cz¢s¢ M), lub
organizacj¢ kompleksowej zdatnosci do lotu (CAO), zatwierdzona
zgodnie z zalacznikiem Vd (czgé¢ CAO), posiadacza certyfikatu
przewoznika lotniczego.

v M6
v
M.A.202 Zglaszanie zdarzen

a) Bez uszczerbku dla wymogéw w zakresie zglaszania okreslonych
w zataczniku II (czg$¢ 145) i zalaczniku Ve (czes¢ CAMO), kazda
osoba lub organizacja odpowiedzialna zgodnie z pkt M.A.201
zglasza wszelkie stwierdzone stany statku powietrznego lub podzes-
potu, ktére zagrazaja bezpieczenstwu lotu:

1) whasciwemu organowi wyznaczonemu przez panstwo cztonkow-
skie rejestracji statku powietrznego oraz wlasciwemu organowi
wyznaczonemu przez panstwo cztonkowskie operatora, jezeli nie
jest to panstwo czlonkowskie rejestracji;

2) organizacji odpowiedzialnej za projekt typu lub uzupetniajacy
projekt typu.

b) Zgloszenia, o ktérych mowa w lit. a), sa sporzadzane w sposob
okreslony przez wlasciwy organ, o ktorym mowa w lit. a), i zawie-
raja wszelkie istotne informacje o wystapieniu takiego stanu, znane
osobie lub organizacji dokonujacej zgloszenia.

c) W przypadku gdy obstuga techniczna lub przeglad zdatnosci do
lotu statku powietrznego odbywa si¢ na podstawie pisemnej
umowy, osoba lub organizacja odpowiedzialna za te dziatania
zglasza rowniez wszelkie stany, o ktorych mowa w lit. a), wlasci-
cielowi i operatorowi statku powietrznego oraz, jezeli sa to roézne
podmioty, odpowiedniej CAMO lub CAO.

d) Osoba lub organizacja dokonuje zgloszen, o ktérych mowa w lit. a)
i ¢), w jak najkrétszym terminie, lecz nie pozniej niz 72 godzin od
momentu, w ktorym dana osoba lub organizacja stwierdzily stan, do
ktorego zgloszenie si¢ odnosi, chyba ze uniemozliwiajg to wyjat-
kowe okolicznosci.

e) Osoba lub organizacja dokonuje zgloszenia dziatan nastgpczych,
podajac szczegoélowe informacje dotyczace dziatan, ktore dana
osoba lub organizacja zamierza podja¢, aby zapobiec podobnym
zdarzeniom w przysztoéci, niezwlocznie po okresleniu tych dziatan.
Zgloszenia dzialaf nastgpczych sa dokonywane w formie i w sposob
okreslony przez wlasciwy organ.
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< <
I

M.A.301

M.A.302

PODSEKCIJA C

CIAGEA ZDATNOSC DO LOTU

Zadania zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu

Ciagla zdatno$¢ do lotu statku powietrznego oraz sprawno$¢ wyposa-
zenia eksploatacyjnego i1 awaryjnego zapewniania jest poprzez:

a) wykonanie przegladu przedlotowego;

b) usunigcie wszelkich usterek i1 uszkodzen majacych wplyw na
bezpieczng eksploatacj¢ zgodnie z danymi okreslonymi w pkt
M.A.304 i M.A.401, stosownie do przypadku, przy uwzgl¢dnieniu
wykazu wyposazenia minimalnego (MEL) oraz wykazu odstgpstw
od konfiguracji, jezeli takowe istnieja;

c) wykonanie cato$ci obstugi technicznej zgodnie z AMP, o ktérym
mowa w pkt M.A.302;

d) poswiadczenie catosci obstugi technicznej zgodnie z podsekcja H;

e) w odniesieniu do wszystkich skomplikowanych statkéw powietrz-
nych z napgdem silnikowym lub statkéw powietrznych uzytkowa-
nych przez przewoznikow lotniczych koncesjonowanych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, analiz¢ skutecznosci
zatwierdzonego AMP, o ktorym mowa w pkt M.A.302;

f) wdrazanie wszelkich stosownych:
1) dyrektyw zdatnosci;

2) dyrektyw operacyjnych majacych wptyw na ciagla zdatno$¢ do
lotu;

3) wymagan dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu ustanowionych
przez Agencjg;

4) $rodkéw wymaganych przez wilasciwy organ w ramach natych-
miastowej reakcji na problem w zakresie bezpieczenstwa;

g) wykonywanie modyfikacji i napraw zgodnie z pkt M.A.304;

h) dostarczanie pilotowi dowddey lub operatorowi, w przypadku prze-
woznikoéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 1008/2008, protokotu wazenia i wywazenia odzwier-
ciedlajacego aktualng konfiguracj¢ statku powietrznego;

i) w razie potrzeby, przeprowadzanie lotow probnych po obstudze.

Program obstugi technicznej statku powietrznego

a) Obstuge techniczng kazdego statku powietrznego organizuje sie¢
zgodnie z AMP.

b) AMP i wszelkie jego dalsze zmiany s3 zatwierdzane przez
wilasciwy organ.

c) M8 W przypadku gdy ciaglta zdatnoscia do lotu statkow
powietrznych zarzadza CAMO lub CAO lub gdy miedzy wiasci-
cielem a CAMO Ilub CAO zawarta zostala ograniczona umowa
zgodnie z pkt M.A.201 lit. i) ppkt 3, AMP i jej zmiany mozna
zatwierdza¢ w drodze procedury posredniego zatwierdzenia.
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d)

e)

g)

h)

W takim przypadku CAMO lub CAO ustanawia procedurg posred-
niego zatwierdzenia jako czg$¢ charakterystyki zarzadzania ciagla
zdatnoscig do lotu (CAME), o ktorej mowa w pkt CAMO.A.300
zalacznika Ve badZz w pkt M.A.704 niniejszego zatacznika, lub jako
cze$¢ charakterystyki kompleksowej zdatno$ci do lotu (CAE),
o ktorej mowa w pkt CAO.A.025 zalacznika Vd, a wlasciwy
organ odpowiedzialny za CAMO lub CAO zatwierdza t¢
procedurg. «

Procedura posredniego zatwierdzenia jest stosowana wylacznie
w przypadku, gdy dana CAMO lub CAO =znajduje si¢ pod
nadzorem panstwa cztonkowskiego rejestracji statku powietrznego,
chyba Ze zostata zawarta pisemna umowa zgodnie z pkt M.1 ppkt 3
w sprawie przekazania odpowiedzialno$ci za zatwierdzenie
programu obstugi technicznej statku powietrznego wlasciwemu
organowi odpowiedzialnemu za CAMO lub CAO.

AMP musi wykazywa¢ zgodnos$¢ z:
1) instrukcjami wydanymi przez wlasciwy organ;
2) instrukcjami w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu:

(i) wydanymi przez posiadaczy certyfikatu typu, ograniczonego
certyfikatu typu, uzupehiajacego certyfikatu typu, zatwier-
dzenia projektu powaznej zmiany, ETSO lub dowolnego
innego stosownego zatwierdzenia wydanego zgodnie
z zatacznikiem 1 (czg§¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012;

(ii) zawartymi — w stosownych przypadkach — w specyfika-
cjach certyfikacyjnych, o ktorych mowa w pkt 21.A.90B
lub 21.A431B zalacznika 1 (czg§¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012;

3) majacymi zastosowanie przepisami zatacznika I (czg§¢-26) do
rozporzadzenia (UE) 2015/640.

Na zasadzie odstepstwa od lit. d), wlasciciel lub organizacja zarza-
dzajagca ciagla zdatnoscia do lotu statku powietrznego moze
odstapi¢ od instrukcji, o ktorych mowa w lit. d) ppkt 2, i zapropo-
nowa¢ dluzsze interwaly w AMP, w oparciu o dane uzyskane
z wyczerpujacych analiz przeprowadzonych zgodnie z lit. h). Nie
zezwala si¢ na posrednie zatwierdzenie w przypadku wydtuzenia
interwatow dla zadan zwigzanych z bezpieczenstwem. Wlasciciel
lub organizacja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu statku
powietrznego moze réowniez zaproponowac dodatkowe instrukcje
w AMP.

AMP zawiera szczegoty dotyczace catosci obstugi technicznej, jaka
nalezy wykonywaé, w tym czestotliwos¢ i wszelkie konkretne
zadania zwigzane z rodzajem i specyfika operacji.

W odniesieniu do skomplikowanych statkdbw powietrznych
z napedem silnikowym, w przypadku gdy AMP jest oparty na
procedurze grupy nadzoru obstugi technicznej lub na monitoro-
waniu stanu, AMP statkow powietrznych obejmuje program nieza-
wodnosci.

AMP podlega okresowym analizom i, jesli to konieczne, s3 w nim
wprowadzane zmiany. Analizy te gwarantuja, ze AMP jest stale
aktualny i adekwatny, jesli chodzi o doswiadczenie eksploatacyjne
i instrukcje wiasciwego organu, rownoczesnie uwzgledniajac nowe
lub zmienione instrukcje obstugi technicznej wydawane przez
posiadaczy certyfikatu typu i uzupehliajacego certyfikatu typu
oraz wszelkie pozostale organizacje, ktore publikuja takie dane
zgodnie z zalacznikiem [ (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012.
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M.A.303

M.A.305

Dyrektywy zdatnoSci

O ile Agencja nie ustali inaczej, majgca zastosowanie dyrektywa zdat-
nosci musi by¢ wykonana zgodnie z wymaganiami tej dyrektywy.

Dane dotyczace modyfikacji i napraw

Osoba lub organizacja przeprowadzajgca naprawe statku powietrznego
lub podzespolu dokonuje oceny wszelkich szkod. Modyfikacje
i naprawy przeprowadza si¢, wykorzystujac — w zalezno$ci od przy-
padku — dane:

a) zatwierdzone przez Agencjg;

b) zatwierdzone przez organizacj¢ projektujaca spelniajaca wymagania
zatgcznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

c) zawarte w wymaganiach, o ktorych mowa w pkt 21.A.90B
lub 21.A.431B zalacznika 1 (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012.

System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a) Po zakonczeniu kazdej obshugi technicznej do systemu dokumen-
tacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego wpisuje si¢ — jak
najszybciej, a najpoézniej w ciggu 30 dni od zakonczenia obstugi
technicznej — poswiadczenie obstugi statku powietrznego (,,CRS”)
wymagane zgodnie z pkt M.A.801 lub pkt 145.A.50, stosownie do
przypadku.

b) System dokumentacji ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego
obejmuje nastgpujace elementy:

1. date wpisu, taczny skumulowany czas uzytkowania w odniesieniu
do stosownego parametru dla statku powietrznego, silnikow lub
$migiel;

2. dokumentacj¢ zdatnos$ci do lotu statku powietrznego, o ktorej
mowa w lit. ¢) i d) ponizej, wraz z uzupehiajaca szczegdtowa
dokumentacja obstugi technicznej, o ktorej mowa w lit. e)
ponizej;

3. jezeli jest to wymagane zgodnie z pkt M.A.306, pokladowy
dziennik techniczny.

¢) Dokumentacja cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
zawiera aktualny protokot wazenia i wywazenia oraz aktualny stan:

1. dyrektyw zdatnosci i $rodkéw, ktore wiasciwy organ nakazat
wprowadzi¢ w natychmiastowej reakcji na problem w zakresie
bezpieczenstwa;

2. modyfikacji i napraw;

3. zgodnosci z AMP;

4. statusu odroczonych zadan obstugi technicznej i odroczonych
likwidacji usterek.
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d) Dokumentacja ciaglej zdatno$ci do lotu statku powietrznego
zawiera aktualny stan podzespolow:

1. czgsci o ograniczonym czasie uzytkowania, facznie ze skumulo-
wanym czasem uzytkowania kazdej czesci, ktorej to dotyczy,
w odniesieniu do stosownego parametru ograniczenia zdatnosci
do lotu; oraz

2. podzespotow kontrolowanych okresowo, tacznie ze skumulo-
wanym czasem uzytkowania podzespotow, ktorych to dotyczy,
w odniesieniu do stosownego parametru, od momentu zakon-
czenia ostatniej planowej obstugi technicznej, jak okreslono
w AMP.

e) Wiladciciel lub operator ustanawia system przechowywania nastgpu-
jacych dokumentow i danych w formie mozliwej do przyjecia przez
wlasciwy organ i przez nizej okreslony czas:

1. poktadowy dziennik techniczny: dziennik techniczny lub inne
dane o rownowaznym zakresie i szczegotowosci, z uwzglednie-
niem okresu 36 miesi¢gcy przed ostatnim wpisem;

2. CRS i szczegdtowa dokumentacja obstugi technicznej:

(1) wykazujace zgodno$¢ z dyrektywami zgodnosci i Srodkami,
ktore wlasciwy organ nakazal wprowadzi¢ w natychmias-
towej reakcji na problem w zakresie bezpieczenstwa, maja-
cymi zastosowanie do statku powietrznego, silnikow,
$migiet 1 podzespoldw w nim instalowanych, stosownie
do przypadku, do momentu zastapienia zawartych w nich
informacji nowymi informacjami o rownowaznym zakresie
i szczegétowosci, ale z uwzglednieniem okresu nie krot-
szego niz 36 miesigcy;

(i) wykazujace zgodno$¢ z danymi majacymi zastosowanie
zgodnie z pkt M.A.304 w odniesieniu do biezagcych mody-
fikacji i napraw statku powietrznego, silnikow, $migiet
i wszelkich podzespotéw podlegajacych ograniczeniom
zdatno$ci do lotu; oraz

(iii) kazdej planowej obstugi technicznej lub innej obstugi tech-
nicznej niezbednej do zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu
statku powietrznego, silnikow, $migiet, stosownie do przy-
padku, do momentu zastapienia zawartych w nich infor-
macji nowymi informacjami o rdéwnowaznym zakresie
i szczegdlowosci, ale z uwzglednieniem okresu nie krot-
szego niz 36 miesigcy.

3. dane specyficzne dla okre$lonych podzespotow:

(i) zapis historii eksploatacji kazdej czgéci o ograniczonym
czasie uzytkowania, na podstawie ktorego ustala si¢
aktualny stan zgodnosci z ograniczeniami zdatnosci do lotu;

(i) CRS i szczegotowa dokumentacja obstugi technicznej doty-
czace ostatniego wykonania kazdej planowej obstugi tech-
nicznej oraz kazdej nieplanowej obstugi technicznej wszyst-
kich czgéci o ograniczonym czasie uzytkowania i podzes-
potéow kontrolowanych okresowo, do momentu zastgpienia
informacji o planowej obstudze technicznej informacjami
o innej planowej obstudze technicznej o réwnowaznym
zakresie i szczegOtowosci, ale z uwzglednieniem okresu
nie krotszego niz 36 miesigey;
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f)

g)

a)

(iii) CRS i deklaracja akceptacji wiasciciela w odniesieniu do
wszelkich  podzespotéw  zainstalowanych ~w  statku
powietrznym ELA2 bez formularza 1 EASA zgodnie
z pkt 21.A.307 lit. c¢) zalacznika I (czg¢$¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012, ale z uwzglednieniem okresu nie
krotszego niz 36 miesiecy.

4. Okresy przechowywania dokumentacji w przypadku ostatecz-
nego wycofania statku powietrznego z eksploatacji:

(i) dane wymagane zgodnie z pkt M.A.305 lit. b) ppkt 1
w odniesieniu do statkow powietrznych, silnikow i $migiet,
ktore przechowuje si¢ przez co najmniej 12 miesiecy;

(i1) ostatni obowigzujacy stan i ostatnie obowigzujace protokoty
okreslone w pkt M.A.305 lit. ¢) i d), ktoére przechowuje si¢
przez co najmniej 12 miesigcy; oraz

(iii) najnowsze CRS 1 najnowsza szczegélowa dokumentacja
obstugi technicznej okreslone w pkt M.A.305 lit. e) ppkt
2 ppkt (ii) i lit. e) ppkt 3 ppkt (i), ktore przechowuje si¢
przez co najmniej 12 miesigey.

Osoba lub organizacja odpowiedzialne za zarzadzanie zadaniami
zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.201
spetnia wymagania dotyczace systemu dokumentacji ciaglej zdat-
nosci do lotu statku powietrznego i na zadanie udostgpnia doku-
mentacj¢ wiasciwemu organowi.

Wszystkie wpisy w systemie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu
statku powietrznego musza by¢ zrozumiate i doktadne. W przypadku
gdy zachodzi konieczno$¢ skorygowania danego wpisu, nalezy tego
dokona¢ w sposob, ktory wyraznie pokazuje, jaki byt pierwotny
wpis.

M.A.306 Pokladowy dziennik techniczny

Poza wymaganiami okre$lonymi w pkt M.A.305, w przypadku
operacji CAT, zarobkowych operacji specjalistycznych i operacji
zarobkowych ATO lub DTO, operator prowadzi dla kazdego statku
powietrznego pokltadowy dziennik techniczny zawierajacy nastgpu-
jace informacje:

1. informacje o kazdym locie konieczne do zapewnienia ciagglego
bezpieczenstwa lotu; oraz

2. biezace poswiadczenie obshugi statku powietrznego; oraz

3. biezace $wiadectwo obstugi technicznej przedstawiajace status
obstugi technicznej statku powietrznego w zakresie kolejnych
planowych i nieplanowanych czynnos$ci obshlugi technicznej do
wykonania, chyba ze wlasciwy organ postanowi o innym
miejscu przechowywania $§wiadectwa obstugi technicznej; oraz

4. wszystkie odlozone, zaplanowane na pdzniej usunigcia usterek,
ktore maja wpltyw na eksploatacje¢ statku powietrznego; oraz

5. wszelkie niezbgdne wskazowki dotyczace warunkow wsparcia
obstugi techniczne;j.
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b) Pierwsza wersja pokladowego dziennika technicznego podlega
zatwierdzeniu przez wlasciwy organ okreslony odpowiednio
w pkt CAMO.A.105 zalacznika Vc (czg§¢ CAMO) lub w pkt
M.1 niniejszego zalacznika (czg§¢ M) badz w pkt CAO.1 ppkt 1
zalacznika Vd (czgs¢ CAO). Wszelkimi pozniejszymi zmianami
wprowadzanymi w tym dzienniku zarzadza si¢ zgodnie z pkt
CAMO.A.300 lit. ¢) lub pkt M.A.704 lit. b) i c) badz pkt
CAO.A.025 lit. c).

M.A.307 Przekazywanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego

a) Z chwila ostatecznego przekazania statku powietrznego przez
wilasciciela lub operatora innemu podmiotowi wilasciciel lub
operator, ktory dokonuje przekazania, zapewnia takze przekazanie
dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu, o ktorej mowa w pkt
M.A.305 oraz — w stosownych przypadkach — poktadowego dzien-
nika technicznego, o ktérym mowa w pkt M.A.306.

b) W przypadku gdy wiasciciel zleca CAMO lub CAO zadania zarza-
dzania ciagla zdatnoscig do lotu, zapewnia przekazanie dokumen-
tacji ciagglej zdatnosci do lotu, o ktérej mowa w pkt M.A.305, tej
zakontraktowanej organizacji.

c) Okresy przechowywania dokumentacji okreslone w pkt M.A.305
lit. e) maja w dalszym ciaggu zastosowanie do nowego wiasciciela,
operatora, nowej CAMO lub CAO.

PODSEKCIJA D

STANDARDY OBSLUGI TECHNICZNEJ

M.A.401 Dane obslugowe

a) Osoba lub organizacja prowadzaca obstuge techniczng statku
powietrznego ma dostgp do biezacych odpowiednich danych doty-
czacych obshugi technicznej i tylko takie dane wykorzystuje, wyko-
nujac obsluge techniczng, wiacznie z modyfikacjami i naprawami.

b) Do celow niniejszej czgéci odpowiednie dane obslugowe oznaczaja:

1. wszelkie stosowne wymagania, procedury, standardy badz infor-
macje wydane przez wlasciwy organ lub Agencje,

2. wszelkie, majace zastosowanie, dyrektywy zdatnosci,

3. stosowane instrukcje odnoszace si¢ do ciaglej zdatnosci do lotu,
wydawane przez posiadaczy certyfikatow typu, uzupetniajacych
certyfikatow typu i kazda inng organizacjg, ktora publikuje takie
dane zgodnie z przepisami zalacznika I (czgs¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012.

4. wszelkie odpowiednie dane dostarczane zgodnie z przepisami
pkt 145.A.45 lit. d).

c) Osoba lub organizacja prowadzaca obstuge techniczng statku
powietrznego gwarantuje, ze wszystkie odpowiednie dane obstu-
gowe sg aktualne i w razie potrzeby tatwo dostgpne. Osoba lub
organizacja zaktada system kart lub arkuszy roboczych i doktadnie
nanosi dane obstugowe na te karty lub arkusze, badZz tworzy
doktadne odnosniki do poszczegélnych zadan obstugi technicznej
ujetych w takich danych.
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M.A.402 Wykonywanie obslugi technicznej

Z wyjatkiem obstugi technicznej wykonywanej przez organizacjg
obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie z zatacznikiem II (czgsé
145), kazda osoba lub organizacja wykonujaca obstuge techniczng
musi:

a) posiada¢ kwalifikacje w odniesieniu do wykonywanych zadan
wymagane w tej czgsci;

b) zapewni¢, aby miejsce, w ktorym wykonuje si¢ obshuge techniczna,
bylo wlasciwie zorganizowane i pozbawione brudu i zanieczysz-
czen;

c) stosowa¢ metody, techniki, standardy i instrukcje okre$lone
w danych obstugowych okreslonych w M.A.401;

d) stosowac narzedzia, wyposazenie i materialy okreslone w danych
obstugowych okreslonych w M.A.401. W miar¢ potrzeb narzedzia
i wyposazenie poddawane sg kontroli i kalibracji wedlug urzedowo
uznanej normy;

v M10
e) zapewni¢, aby obsluga techniczna byla wykonywana w ramach
ograniczen $rodowiskowych okreslonych w danych obstugowych,
o ktorych mowa w pkt M.A.401;

f) zapewni¢ korzystanie w wiasciwego zaplecza w przypadku nieko-
rzystnej pogody lub szczegdtowej obstugi technicznej;

~

zapewni¢, aby ryzyko popetnienia licznych btedow podczas obstugi
technicznej oraz ryzyko powtoérzenia btedow w wykonywaniu iden-
tycznych czynnosci obstugi technicznej bylo jak najmniejsze;

g

h

Z

zapewni¢ wprowadzenie metody wykrywania btedéw po wykonaniu
kazdego krytycznego zadania obstugi technicznej;

i) przeprowadzi¢ ogélna weryfikacje po zakonczeniu obstugi tech-
nicznej w celu zagwarantowania, ze ze statku powietrznego lub
podzespotu usunigto wszystkie narzedzia, wyposazenie i obce
czesci lub materiaty, a wszystkie zdjete ostony zostaly ponownie
zainstalowane.

M.A.403 Usterki statku powietrznego

a) Kazda usterka statku powietrznego majaca wpltyw na bezpieczen-
stwo lotu jest usuwana przed kolejnym lotem.

b) Zgodnie z pkt M.A.801 lit. b) ppkt 1, M.A.801 lit. b) ppkt 2,
M.A.801 lit. c), M.A.801 lit. d) lub zalacznikiem II (cze$¢ 145)
wylacznie upowazniony personel poswiadczajacy, wykorzystujac
dane obstugowe ujete w pkt M.A.401, moze zdecydowaé, czy
usterka statku powietrznego powaznie zagraza bezpieczenstwu
lotu, a wiec kiedy i jakie naprawy przeprowadzi¢ przed kolejnym
lotem, a jakie mogg zosta¢ odtozone na pdzniej. Jednakze nie ma to
zastosowania, gdy pilot lub upowazniony personel poswiadczajacy
wykorzystuje wykaz wyposazenia minimalnego (MEL).

c) Kazda usterka statku powietrznego, ktora nie stwarza powaznego
zagrozenia dla bezpieczenstwa lotu, jest usuwana w najkrotszym
terminie po wykryciu po raz pierwszy, w terminach okreslonych
w danych obstugowych lub MEL.
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d) Kazda usterk¢ nieusunigta przed lotem odnotowuje si¢ w systemie
dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego, o ktorym
mowa w pkt M.A.305, lub — w stosownych przypadkach — w pokta-
dowym dzienniku technicznym, o ktéorym mowa w pkt M.A.306.

PODSEKCIJA E

PODZESPOLY

M.A.501 Klasyfikacja i zabudowa

a) Wszystkie podzespoly sa klasyfikowane wedlug nastepujacych
kategorii:

1) Podzespoty, ktorych stan jest zadowalajacy, dopuszczone do
eksploatacji na podstawie formularza 1 EASA lub dokumentu
rébwnowaznego oraz oznaczone zgodnie z podsekcja Q zalacz-
nika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, chyba ze
okreslono inaczej w zataczniku 1 (czg$¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012 lub w niniejszym zataczniku (czg$¢ M)
lub w zataczniku Vd (czgs¢ CAO).

2) Podzespoty niezdatne do uzytku, ktore wymagaja obstugi tech-
nicznej zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3) Podzespoty sklasyfikowane jako nienaprawialne, poniewaz
osiagnely obowigzkowy limit czasu eksploatacji lub zawieraja
usterki nienadajace si¢ do naprawy;

4

=

Czgsci standardowe uzywane w statku powietrznym, silniku,
$migle lub w innym podzespole statku powietrznego, jezeli sa
wymienione w danych obslugowych i dotaczono do nich dowaod
zgodnosci ze stosowang normg.

5) Surowce i materialy zuzywalne uzywane przy wykonywaniu
czynnosci zwigzanych z obstuga techniczng, jezeli organizacja
uzna, ze surowce i materialy odpowiadaja w sposob zadowala-
jacy wymaganym specyfikacjom oraz mozna je odpowiednio
zidentyfikowa¢. Do wszystkich surowcow 1 materialow musi
by¢ dotagczona dokumentacja wyraznie odnoszaca si¢ do
poszczegodlnych surowcdéw 1 materialow oraz zawierajaca dekla-
racj¢ zgodnosci ze specyfikacjami i informacj¢ na temat produ-
centa i dostawcy.

b) Podzespoty, czesci standardowe i materialy instaluje si¢ w statku
powietrznym lub podzespole wylacznie, jezeli sg one w zadowala-
jacym stanie, naleza do jednej z kategorii wymienionych w lit. a),
a w stosownych danych obstugowych okreslono dany podzespot,
cze$é standardowa lub materiat.

v M6
v
M.A.502 Obsluga techniczna podzespolow

a) Obstuga techniczna podzespotow prowadzona jest przez organizacje
obstugi technicznej zatwierdzone zgodnie z podsekcja F niniejszego
zalgcznika lub z zalacznikiem II (cze$¢ 145) lub z zatacznikiem Vd
(czgs¢ CAO), stosownie do przypadku.
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M.A.503

b) M8 Na zasadzie odstgpstwa od lit. a), jezeli dany podzespot jest
zainstalowany w statku powietrznym, obsluga techniczna takiego
podzespotu moze by¢ wykonywana przez organizacj¢ obstugi tech-
nicznej statku powietrznego zatwierdzong zgodnie z podsekcja F
niniejszego zalacznika lub z zalgcznikiem II (czes¢ 145) lub
z zalgcznikiem Vd (czg§¢ CAO) lub przez personel poswiadczajacy,
o ktorym mowa w pkt M.A.801. lit. b) ppkt 1. « Taka obstuga
techniczna jest wykonywana zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi
technicznej statku powietrznego lub zgodnie z danymi dotyczacymi
obstugi technicznej podzespotu, jezeli whasciwy organ wyrazit na to
zgodg. Ta organizacja obstugi technicznej statku powietrznego lub
ten personel poswiadczajacy moga tymczasowo wymontowac dany
podzespot na potrzeby obstugi technicznej, jezeli jest to konieczne
do uzyskania tatwiejszego dostepu do podzespotlu, z wyjatkiem
przypadkéw, gdy jego wymontowanie powoduje koniecznosé
dodatkowej obstugi technicznej. Obstuga techniczna podzespotow
wykonywana zgodnie z niniejszg literg nie uprawnia do wydania
formularza 1 EASA i podlega wymaganiom poswiadczenia obstugi
statku powietrznego okreslonym w pkt M.A.801.

c) Na zasadzie odstepstwa od lit. a), jezeli dany podzespot jest zain-
stalowany w silniku lub pomocniczym zrddle zasilania (,,APU”),
obstuga techniczna takiego podzespolu moze by¢ wykonywana
przez organizacje obstugi technicznej silnika zatwierdzong zgodnie
z podsekcja F niniejszego zatacznika lub z zatacznikiem II (czgsé
145) lub z zatacznikiem Vd (czgs¢ CAO). Taka obstuga techniczna
jest wykonywana zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi tech-
nicznej silnika lub APU lub zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi
technicznej podzespotu, jezeli wlasciwy organ wyrazit na to zgode.
Taka organizacja obstugi technicznej z uprawnieniem kategorii B
moze tymczasowo wymontowaé dany podzespét na potrzeby
obstugi technicznej, jezeli jest to konieczne do uzyskania latwiej-
szego dostepu do podzespotu, z wyjatkiem przypadkow, gdy jego
wymontowanie powoduje  konieczno$¢  dodatkowej obstugi
techniczne;j.

Lit. a)—c) powyzej nie majg zastosowania do podzespotow, o ktorych
mowa w pkt 21.A.307 lit. c) zatacznika I (czg$¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012.

d) M8 Jezeli dany podzespot jest zainstalowany w statku
powietrznym lub tymczasowo z niego wymontowywany w celu
utatwienia dostgpu, obstuga techniczna podzespotow, o ktorych
mowa w pkt 21.A.307 lit. ¢) zalagcznika I (cze$¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012, wykonywana jest przez organizacje
obstugi technicznej statku powietrznego zatwierdzong zgodnie
z podsekcja F niniejszego zatacznika lub z zalacznikiem II (czgs¢
145) lub z zatacznikiem Vd (czes¢ CAO), stosownie do przypadku,
przez personel poswiadczajacy, o ktorym mowa w pkt M.A.801 lit.
b) ppkt 1, lub przez pilota-wlasciciela, o ktorym mowa w pkt
M.A.801 lit. b) ppkt 2. « Obstuga techniczna podzespotdow wyko-
nywana zgodnie z niniejszg literag nie uprawnia do wydania formu-
larza 1 EASA i podlega wymaganiom dotyczacym pos$wiadczenia
obstugi statku powietrznego, o ktorych mowa w pkt M.A.801.

Cze$ci 0 ograniczonym czasie uzytkowania i podzespoly kontrolo-
wane okresowo

a) Nie mozna przekracza¢ zatwierdzonych limitow czasu, okreslonych
w AMP i dyrektywach zdatnosci dla zainstalowanych czgsci o ograni-
czonym czasie uzytkowania i podzespoléw kontrolowanych okresowo,
z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w pkt M.A.504 lit. b).

b) Po osiagnigciu zatwierdzonego limitu czasu dany podzespot
wymontowuje si¢ ze statku powietrznego w celu wykonania obstugi
technicznej lub, w przypadku czesci o ograniczonym czasie uzyt-
kowania, »C9 w celu utylizacji. <
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M.A.504 Segregacja podzespolow

a) Podzespoty niezdatne do uzytku i nienaprawialne oddziela si¢ od
sprawnych podzespotow, czesci standardowych i materiatow.

<4 <
IH

b) Nienaprawialne podzespoly nie moga zosta¢ ponownie wprowa-
dzone do systemu dostaw podzespolow, chyba ze przedtuzono
obowigzkowy limit czasu eksploatacji lub zatwierdzono sposob
naprawy zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012.

PODSEKCIJA F

ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNEJ

M2
M.A.601 Zakres

Niniejsza podsekcja ustanawia wymagania, jakie winna spetni¢ orga-
nizacja w celu zakwalifikowania si¢ do otrzymania badZ utrzymania
cigglosci zatwierdzenia obstugi technicznej statkéw powietrznych
innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym
i podzespotow w nich montowanych, nieuzytkowanych przez konces-
jonowanych przewoznikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008.

M.A.602 Whniosek

Whiosek o wydanie lub zmian¢ zatwierdzenia dla organizacji obstugi
technicznej sktada si¢ na formularzu w sposob ustanowiony przez
wilasciwy organ.

M.A.603 Zakres zatwierdzenia

a) Organizacja wykonujgca czynno$ci objete niniejsza podsekcjg nie
ma prawa ich realizowac, jezeli nie uzyska zatwierdzenia od wiasci-
wego organu. W tym celu wlasciwy organ korzysta ze wzoru okre-
slonego w dodatku V.

b) Zakres prac podlegajacych zatwierdzeniu okresla si¢ w podrgczniku
organizacji obstugi technicznej zgodnie z pkt M.A.604. Klasy i kate-
gorie, ktore maja by¢ stosowane do celow zatwierdzania organizacji
obstugi technicznej, okreslono w dodatku IV do niniejszej czesci.

c) Zatwierdzona organizacja obslugi technicznej moze wytwarzac,
zgodnie z danymi obslugowymi, ograniczony asortyment czgsci
do wykorzystania w trakcie prac prowadzonych w jej wlasnym
zapleczu technicznym okreslony w podreczniku organizacji obstugi
techniczne;j.

M.A.604 Podrecznik organizacji obslugi technicznej

a) Organizacja obshlugi technicznej dostarcza podrgeznik obejmujacy
przynajmniej nastgpujace informacje:

1. o$wiadczenie podpisane przez kierownika odpowiedzialnego
wyznaczonego zgodnie z pkt M.A.606 lit. a) potwierdzajace,
ze organizacja przez caly czas bedzie wykonywaé swoje dzia-
lania zgodnie z wymaganiami niniejszego zalacznika (czg$¢ M)
lub zatacznika Vb (czgs¢ ML), stosownie do przypadku, oraz
z podregcznikiem;
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M.A.605

M.A.606

2. zakres pracy organizacji; oraz

3. stanowiska i nazwiska osob okreslonych w przepisach pkt
M.A.606 lit. b); oraz

4. schemat organizacyjny przedstawiajacy strukture podziatu odpo-
wiedzialno$ci pomiedzy osobami okreslonymi w pkt M.A.606
lit. b); oraz

5. wykaz personelu po$wiadczajacego oraz, w stosownych przy-
padkach, personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu, wraz
z zakresem zatwierdzenia tego personelu; oraz

6. wykaz lokalizacji, gdzie prowadzona jest obstuga techniczna,
wraz z ich ogélnym opisem; oraz

7. procedury okreslajace sposob zapewniania przez organizacjg
obstugi technicznej zgodnosci z przepisami niniejszej czgsci;
oraz

8. procedury wprowadzania zmian do podrgcznika organizacji
obstugi techniczne;j

b) Podrecznik organizacji obstugi technicznej i jego zmiany s3
zatwierdzane przez wlasciwy organ.

c) Nie naruszajac przepisow lit. b), drobne zmiany w podrgczniku
moga by¢ zatwierdzane na drodze proceduralnej (zwanej dalej
zatwierdzeniem posrednim).

Zaplecze

Organizacja zapewnia, Ze:

a) dla wszystkich planowanych prac posiada zaplecze techniczne,
a warsztaty specjalistyczne i stanowiska sa odpowiednio oddzielone
w celu zapewnienia ochrony przed zanieczyszczeniami i wptywem
y srodowiska;

b) przewidziano pomieszczenia biurowe do zarzadzania wszystkimi
planowanymi pracami, obejmujacego w szczego6lnosci sporzadzanie
dokumentacji obstugi technicznej;

c) przewidziano bezpieczne pomieszczenia magazynowe stuzace do
przechowywania podzespotéw, wyposazenia, narz¢dzi i materialow.
Warunki magazynowania zapewniaja oddzielenie niesprawnych
podzespotow 1 materialdbw od pozostatych podzespotéw, mate-
riatéw, wyposazenia i narz¢dzi. Warunki magazynowania musza
by¢ zgodne z zaleceniami producentow, dostgp za$ musi by¢
zastrzezony dla uprawnionego personelu.

Wymagania w stosunku do personelu

a) Organizacja wyznacza kierownika odpowiedzialnego, upowaznio-
nego do zagwarantowania, ze cato$¢ obstugi technicznej, jakiej
wymaga klient, moze zosta¢ sfinansowana i przeprowadzona na
poziomie wymaganym przepisami niniejszej czg$ci.

b) Zostanag wyznaczone osoba odpowiadajaca lub zespdt osob odpo-
wiadajacych za zapewnienie, ze organizacja dziala zawsze zgodnie
z przepisami niniejszej podsekcji. Takie osoby ponoszg ostateczng
odpowiedzialno$¢ przed kierownikiem odpowiedzialnym.
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<)

d)

°)

g)

h)

i)

Wszystkie osoby wymienione w lit. b) prezentuja odpowiedni
poziom wiedzy, wyksztalcenia i zdobyly stosowne doswiadczenie
zwigzane z obstuga techniczng statkow powietrznych i/lub podzes-
potow.

Organizacja ma odpowiedni personel umozliwiajacy wykonanie
prac przewidzianych w umowie. Wykorzystanie personelu
czasowo zatrudnionego jest dozwolone w przypadkach wigkszego
natgzenia prac niz wynikatoby to normalnie z umowy i tylko
w odniesieniu do stanowisk, ktore nie obejmuja wydawania
poswiadczen obstugi.

Wykazuje si¢ i rejestruje kwalifikacje catego personelu zaangazo-
wanego w obshuge techniczng i przeglady zdatnosci do lotu.

Personel wykonujacy specjalistyczne zadania, takie jak spawanie,
kontrole/badania nieniszczace inne niz z wykorzystaniem kontrastu
barw, ma uprawnienia zgodnie z oficjalnie uznang norma.

Organizacja obstugi technicznej posiada wystarczajaca liczbg osob
personelu poswiadczajacego do wydawania poswiadczen obstugi
statku powietrznego i podzespotdow zgodnie z pkt M.A.612 i pkt
M.A.613. Personel musi spelnia¢ wymogi okreslone w:

1. zalaczniku III (czg$¢ 66) w przypadku statkow powietrznych;

2. art. 5 ust. 6 niniejszego rozporzadzenia w przypadku podzes-
potow.

W drodze odstgpstwa od lit. g) organizacja moze wykorzystaé
personel poswiadczajacy, ktorego kwalifikacje sg zgodne z poniz-
szymi przepisami, $wiadczac wsparcie w zakresie obshlugi tech-
nicznej dla operatorow prowadzacych dziatalnos¢ zarobkows,
pod warunkiem zatwierdzenia odpowiednich procedur jako czesci
podrgcznika organizacji:

1. W przypadku powtarzalnej przedlotowej dyrektywy zdatnosci,
ktora stanowi jednoznacznie, ze czlonkowie zalogi statkow
powietrznych moga wykonac tego rodzaju dyrektywe zdatnosci,
organizacja moze wyda¢ dowddcy statku powietrznego, na
podstawie posiadanej licencji cztonka zalogi statku powietrz-
nego, ograniczone upowaznienie do poswiadczania, pod warun-
kiem ze organizacja zapewni, ze zostalo przeprowadzone
wystarczajace szkolenie praktyczne w celu upewnienia si¢, ze
osoba ta moze wykona¢ dyrektywe¢ zdatnosci zgodnie z wyma-
ganymi normami;

2. W przypadku statku powietrznego eksploatowanego poza
miejscem z dostepnym wsparciem obstugowym, organizacja
moze wyda¢ dowddcy statku powietrznego, na podstawie posia-
danej licencji cztonka zatogi statku powietrznego, ograniczone
upowaznienie do poswiadczania, pod warunkiem Ze organizacja
zapewni, ze zostalo przeprowadzone wystarczajace szkolenie
praktyczne w celu upewnienia si¢, ze osoba ta moze wykonac
zadanie zgodnie z wymaganymi normami.

Jezeli organizacja dokonuje przegladu zdatnosci do lotu i wydaje
odpowiednie po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu dla statku
powietrznego ELA1 niewykonujacego operacji zarobkowych,
zgodnie z pkt ML.A.903 zalacznika Vb (czes¢ ML), powinna
dysponowac personelem ds. przegladu zdatnosci do lotu spetnia-
jacym wszystkie ponizsze wymogi w zakresie kwalifikacji:

1. posiada¢ upowaznienie dla personelu po$wiadczajacego
w odniesieniu do danego statku powietrznego;
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2. posiada¢ co najmniej trzyletnie doswiadczenie jako personel
poswiadczajacy;

3. dziala¢ niezaleznie od procesu zarzadzania ciggla zdatnoscig do
lotu statku powietrznego poddawanego przegladowi lub ma
ogoélne uprawnienia w zakresie procesu zarzadzania ciagly zdat-
noscig do lotu catego statku powietrznego poddawanego prze-
gladowi;

4. posiada¢ wiedzg na temat podsekcji C niniejszego zalacznika
(czg$¢ M) lub podsekcji C zatacznika Vb (czgs¢ ML);

5. posiada¢ udokumentowana znajomos$¢ procedur organizacji
obstugi technicznej istotnych dla przegladu zdatnosci do lotu
i wystawiania po$wiadczenia przegladu zdatnosci do lotu;

6. zosta¢ formalnie zatwierdzonym przez wlasciwy organ po prze-
prowadzeniu przegladu zdatnosci do lotu pod nadzorem wtasci-
wego organu lub pod nadzorem personelu ds. przegladu zdat-
nosci do lotu organizacji, zgodnie z procedurg zatwierdzong
przez wilasciwy organ;

7. przeprowadzi¢ co najmniej jeden przeglad zdatnosci do lotu
w ciagu ostatnich dwunastu miesigcy.

M.A.607 Personel poswiadczajacy oraz personel ds. przegladu zdatnoS$ci do
lotu

a)

b)

W uzupehieniu do przepisow pkt M.A.606 lit. g) personel
poswiadczajacy moze wykonywac swoje obowigzki tylko wowczas,
gdy organizacja zagwarantowala, ze:

1. personel poswiadczajacy moze wykazaé, ze spelnia wymagania
pkt 66.A.20 lit. b) zafacznika III (czg$¢ 66) lub, jezeli wymaga
tego ten zalacznik, wymagania prawa pafstwa cztonkowskiego;

2. personel po$wiadczajacy ma whasciwy poziom wiedzy na temat
odpowiednich statkow powietrznych i/lub podzespotow, ktore
ma obshlugiwaé, oraz zwigzanych z tym procedur organizacji.

W nastgpujacych nieprzewidzianych przypadkach, gdy statek
powietrzny zepsut si¢ w miejscu innym niz gtéwna baza i nie ma
dostgpu do personelu poswiadczajacego, organizacja obstugi tech-
nicznej, z ktorg podpisana jest umowa na obstuge techniczng, moze
wystawi¢ jednorazowe upowaznienie do poswiadczania obstugi:

1. jednemu z pracownikéw majacemu uprawnienia na typ statku
powietrznego o podobnej technologii, konstrukcji i systemach;
lub

2. jakiejkolwiek osobie posiadajacej nie mniej niz trzy lata
doswiadczenia w czynnosciach zwigzanych z obstuga techniczna
oraz wazng licencj¢ obstugi statkéw powietrznych ICAO odpo-
wiadajacg rodzajowi statku powietrznego wymagajacego certyfi-
kacji, pod warunkiem ze w miejscu tym nie znajduje si¢ zadna
organizacja nalezycie zatwierdzona na mocy niniejszej czgsci,
a zwigzana umowg organizacja otrzymuje i zachowuje doku-
menty potwierdzajace doswiadczenia i licencj¢ takiej osoby.
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M.A.608

M.A.610

> M1 Wszystkie takie przypadki muszg zosta¢ zgloszone wiasci-
wemu organowi w ciggu siedmiu dni od daty wystawienia takiego
upowaznienia do po$wiadczania obstugi. € Zatwierdzona organi-
zacja obstugi technicznej, wystawiajaca jednorazowe upowaznienie
do poswiadczania obstugi, zapewnia powtdrne sprawdzenie tak
przeprowadzonej obstugi technicznej, ktora moze mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo lotu.

c) Zatwierdzona organizacja obstugi technicznej rejestruje wszelkie
informacje szczegétowe dotyczace personelu poswiadczajacego
i personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu i prowadzi na biezaco
wykaz catego personelu poswiadczajacego i personelu ds. przegladu
zdatnosci do lotu z uwzglednieniem posiadanego przez niego
zakresu zatwierdzenia jako cze¢§¢ podrecznika organizacji zgodnie
z pkt M.A.604 lit. a) ppkt 5.

Podzespoly, urzadzenia i narzedzia

a) Organizacja:

1. musi posiada¢ wyposazenie i narzgdzia okreslone w danych
obstugowych okreslonych w pkt M.A.609 lub sprawdzone
zamienniki wymienione w podrgczniku organizacji obstugi tech-
nicznej, niezbedne do wykonania biezacej obstugi technicznej
w ramach posiadanego zatwierdzenia; oraz

2. musi wykaza¢ mozliwosci korzystania z pozostalego wyposa-
zenia i narzedzi uzywanych sporadycznie.

b) Wyposazenie i urzadzenia sa sprawdzane i kalibrowane zgodnie
z urzedowo uznang normg. Dokumentacja zwigzana z przeprowadze-
niem takiej kalibracji i wykorzystywana norma jest przechowywana
przez organizacje.

c) Organizacja kontroluje, klasyfikuje i odpowiednio segreguje
wszystkie gromadzone podzespoly, czgéci standardowe i materiaty.

Dane obslugowe

Zatwierdzona organizacja obstugi technicznej musi posiada¢ i wykorzy-
stywa¢ stosowne aktualne dane obstugowe okreslone w pkt M.A.401
niniejszego zatacznika lub w pkt ML.A.401 zatacznika Vb (czg§¢ ML),
stosownie do przypadku, przy wykonywaniu obshugi technicznej,
w tym modyfikacji i napraw. Jednak w przypadku danych obstugo-
wych dostarczanych przez klienta organizacja moze posiada¢ i wyko-
rzystywacé takie dane wylacznie w trakcie prowadzenia prac obstugi
techniczne;j.

Zlecenia na prace zwigzane z obsluga techniczng

Przed rozpoczgciem obstugi technicznej organizacja obstugowa i orga-
nizacja zlecajaca obstuge techniczna uzgadniaja pisemne zlecenie
w celu wyraznego ustalenia zakresu obstugi technicznej, jaka ma by¢
wykonana.

Standardy obslugi technicznej

Catos¢ obstugi technicznej jest wykonywana zgodnie z wymaganiami
sekcji A podsekcja D niniejszego zalacznika lub wymaganiami sekcja
A podsekcja D zatgcznika Vb (czg$é¢ ML), jak okreslono w art. 3 ust. 1.
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M.A.612

M.A.613

M.A.614

Poswiadczenie obstugi statku powietrznego

Po zakonczeniu caloéci wymaganej obslugi technicznej statku
powietrznego zgodnie z niniejsza podsekcja wydawane jest poswiad-
czenie obstugi statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.801 niniejszego
zalacznika lub pkt ML.A.801 zalacznika Vb (czgs¢ ML), jak okreslono
w art. 3 ust. 1.

Poswiadczenie obslugi podzespolu

a) Po zakonczeniu catosci wymaganej obshugi technicznej podzespotu
zgodnie z niniejsza podsekcja wydawane jest poswiadczenie obstugi
podzespotu zgodnie z pkt M.A.802 niniejszego zatacznika lub z pkt
ML.A.802 zatgcznika Vb (czgs¢ ML), stosownie do przypadku.
Wystawiany jest formularz 1 EASA, z wyjatkiem podzespolow
podlegajacych obstudze technicznej zgodnie z pkt M.A.502 lit. b)
lub d), podzespotow wytwarzanych zgodnie z pkt M.A.603 lit. ¢)
niniejszego zalacznika oraz podzespotdw, w odniesieniu do ktorych
przepisy pkt ML.A.502 zalacznika Vb (czg¢$¢ ML) stanowig inaczej.

b) Poswiadczenie obstugi podzespotu na formularzu 1 EASA mozna
generowa¢ komputerowo.

Dokumentacja obslugi technicznej i przegladu zdatnosci do lotu

a) Zatwierdzona organizacja obslugi technicznej rejestruje szczego-
lowo wszystkie informacje dotyczace przeprowadzanych prac.
Zachowywana jest dokumentacja niezb¢dna do wykazania, ze
zostaly spetnione wszystkie wymagania konieczne do wystawienia
poswiadczenia obstugi, tacznie z dokumentami podwykonawcy
dotyczacymi poswiadczenia oraz do wystawienia poswiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu.

b) Zatwierdzona organizacja obstugi technicznej dostarcza kopie
wszystkich CRS wtascicielowi lub operatorowi statku powietrznego,
wraz z kopig wszelkiej szczegolowej dokumentacji obstugi tech-
nicznej zwigzanej z wykonanymi pracami i niezbg¢dnej do wyka-
zania odpowiednio zgodnosci z pkt M.A.305 niniejszego zatacznika
(czg$¢ M) lub pkt ML.A.305 zalgcznika Vb (czgs¢ ML).

c) Zatwierdzona organizacja obstugi technicznej przechowuje kopig
catej dokumentacji obstugi technicznej i wszelkich danych zwigza-
nych z obstuga techniczng przez trzy lata od daty wydania przez tg
zatwierdzong organizacj¢ obshugi technicznej poswiadczenia obstugi
statku powietrznego lub podzespotu statku powietrznego, ktorego
dotyczg prace. »M8 Ponadto organizacja ta przechowuje kopie
catej »C10 dokumentacji zwigzanej z wystawianiem po$wi-
adczen € przegladu zdatnosci do lotu przez trzy lata od daty
wystawienia oraz przekazuje ich kopie wiascicielowi statku
powietrznego. <«

1. Dokumentacj¢, o ktérej mowa w niniejszym punkcie, przecho-
wuje si¢ w sposob, ktory gwarantuje jej ochrong przed znisz-
czeniem, kradzieza oraz wprowadzeniem w niej zmian.

2. Caly sprzet komputerowy stuzacy do wykonywania kopii zapa-
sowych przechowuje si¢ w innym miejscu niz ten zawierajacy
dane robocze, w otoczeniu, ktdre zapewnia utrzymanie ich
w dobrym stanie.

3. W przypadku gdy zatwierdzona organizacja obstugi technicznej
zamyka swojg dziatalno$¢, cala przechowywana dokumentacja
obstugi technicznej obejmujaca ostatnie trzy lata jest przekazy-
wana ostatniemu wlascicielowi lub klientowi danego statku
powietrznego lub podzespotu, lub jest archiwizowana w sposob
okreslony przez wlasciwy organ.
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v M6
ved
M.A.615 Przywileje organizacji

Organizacja obstugi technicznej, zatwierdzona zgodnie z sekcja
A podsekcja F niniejszego zatacznika, moze:

a) wykonywac¢ obstuge techniczng statku powietrznego lub podzes-
potu, w odniesieniu do ktérych jest zatwierdzona, w miejscu okre-
Slonym w certyfikacie zatwierdzenia i w podrgczniku organizacji
obstugi technicznej;

b) dokonywaé uzgodnien w sprawie wykonania ushug specjalistycz-
nych w innej organizacji posiadajacej odpowiednie kwalifikacje
i pod kontrolg organizacji obstugi technicznej, zgodnie z opisem
w podreczniku organizacji obstugi technicznej;

c) wykonywac obstuge techniczng wszelkich statkow powietrznych
lub podzespotéw, w odniesieniu do ktorych jest zatwierdzony,
w dowolnym miejscu, jezeli potrzeba takiej obstugi technicznej
wynika z niezdatno$ci statku powietrznego do lotu lub z koniecz-
nosci wykonania okazjonalnej obstugi technicznej oraz pod warun-
kiem zachowania zgodnos$ci z warunkami okreslonymi w podrgcz-
niku organizacji obstugi technicznej;

d) wydawaé¢ poswiadczenia obstugi po zakonczeniu obshugi tech-
nicznej, zgodnie z pkt M.A.612 lub M.A.613 niniejszego zatacz-
nika;

e) jezeli jest do tego specjalnie zatwierdzona w odniesieniu do statkow
powietrznych ELA1 niewykonujacych operacji zarobkowych, prze-
prowadza¢ przeglady zdatnosci do lotu i wydawaé odpowiednie
poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z warunkami
okreslonymi w pkt ML.A.903 zalacznika Vb (czgs¢ ML).

Organizacja wykonuje obshuge techniczng statku powietrznego lub
podzespotu, w odniesieniu do ktorych jest zatwierdzona, wylacznie
jezeli ma personel po$wiadczajacy i dostgp do wszystkich niezbgdnych
pomieszczen, wyposazenia, narzedzi, materiatbw i danych obstugo-
wych.

M.A.616 Przeglad organizacji

Aby zapewni¢, ze zatwierdzona organizacja obstugi technicznej spetnia
przez caly czas wymagania niniejszej podsekcji, systematycznie orga-
nizuje ona przeglad organizacji.

M.A.617 Zmiany w zatwierdzonej organizacji obstlugi technicznej

W celu umozliwienia wlasciwemu organowi stwierdzenia zachowania
statej zgodnosci z przepisami niniejszej czgsci, zatwierdzona organi-
zacja obstugi technicznej powiadamia go o kazdej propozycji przepro-
wadzenia nastgpujacych zmian, zanim takie zmiany zostang wprowa-
dzone w zycie:

1. nazwy organizacji;

2. siedziby organizacji;

3. dodatkowych siedzib organizacji;
4. kierownika odpowiedzialnego;

5. ktorejkolwiek z oséb okreslonych w pkt M.A.606 lit. b);

6. zaplecza, wyposazenia, narzedzi, materialow, procedur, zakresu
prac, personelu poswiadczajacego i personelu ds. przegladu zdat-
nosci do lotu, ktére moga mie¢ wplyw na udzielone zatwierdzenie.

W przypadku zmian personelu, ktore nie byly wczesniej znane
kierownictwu, muszg one by¢ zglaszane przy najblizszej mozliwosci.
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M.A.618 Ciaglo$¢ waznoS$ci zatwierdzenia

VM1l
a) Zatwierdzenie zachowuje wazno$¢ do dnia 24 marca 2022 r., pod
warunkiem ze:

1. organizacja przestrzega przepisOw niniejszej czgéci, zgodnie
z przepisami dotyczacymi podejmowania dziatan wobec wykry-
tych niezgodno$ci okre$lonych w pkt M.A.619; oraz

2. wlasciwy organ ma zapewniony dostgp do organizacji w celu
stwierdzenia zachowania statej zgodno$ci z przepisami niniejszej
czesci; oraz

3. nie zrzeczono si¢ ani nie cofnigto zatwierdzenia.

b) Wobec zrzeczenia si¢ zatwierdzenia lub jego cofnigcia orzeczenie
zatwierdzajace zwracane jest wlasciwemu organowi.

M.A.619 NiezgodnoSci

v M6
Ve
a) Niezgodnos$¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczaca niezgodnosé
z wymaganiami niniejszego zalacznika 1 zalacznika Vb (czgséé
ML), ktora obniza standard bezpieczenstwa i powaznie zagraza
bezpieczenstwu lotu.

b) Niezgodno$¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodno$¢ z wymaganiami
niniejszego zalacznika i zalacznika Vb (czes¢ ML), ktéra moze
obniza¢ standard bezpieczenstwa i zagraza¢ bezpieczenstwu lotu.

c) Po otrzymaniu powiadomienia o odkrytych niezgodnosciach
zgodnie z pkt M.B.605 posiadacz zatwierdzenia dla organizacji
obstugi technicznej okresla plan dzialan naprawczych i wykazuje
przeprowadzenie dziatan naprawczych wilasciwemu organowi do
akceptacji w terminie uzgodnionym z tym organem.

PODSEKCIJA G

ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGE4 ZDATNOSCI4 DO LOTU

M.A.701 Zakres

Przepisy niniejszej podsekcji ustanawiaja wymagania, jakie musi
spetni¢ organizacja, aby kwalifikowaé si¢ do otrzymania zatwierdzenia
lub utrzymania ciaglo$ci zatwierdzenia do zarzadzania ciagla zdatno-
Scig do lotu statku powietrznego.

M.A.702 Whniosek

Whniosek o wydanie lub zmiang zatwierdzenia dla organizacji zarza-
dzania ciagla zdatnoscia do lotu sktada si¢ na formularzu w sposob
ustalony przez wiasciwy organ.

M.A.703 Zakres zatwierdzenia

a) Udzielenie zatwierdzenia jest potwierdzane przez wlasciwy organ
wydaniem certyfikatu zawartego w dodatku VI.

b) Niezaleznie od postanowien lit. a), w odniesieniu do koncesjono-
wanych przewoznikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008, zatwierdzenie stanowi czes$¢ certyfikatu przewoznika
lotniczego wydanego przez wilasciwy organ dla uzytkowanych
statkow powietrznych.

c) W charakterystyce zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu, zgodnie
z pkt M.A.704, okreslony jest zakres prac stanowigcych
zatwierdzenie.



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 38

M.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

a) Organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu dostarcza charak-
terystyke zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu zawierajacg naste-
pujace informacje:

1. deklaracj¢ podpisywana przez kierownika odpowiedzialnego,
potwierdzajaca, Ze organizacja bedzie zawsze dziata¢ odpo-
wiednio zgodnie z niniejszym zatacznikiem (czg$¢ M) i zataczni-
kiem Vb (czg$¢ ML);

2. zakres prac organizacji; oraz

3. tytuk(-y) 1 nazwisko(-a) osoby(osob) okreslonej(-ych) w pkt
M.A.706 lit. a), pkt M.A.706 lit. c), pkt M.A.706 lit. d) oraz
pkt M.A.706 lit. i); oraz

4. schemat organizacyjny przedstawiajacy struktur¢ podziatu odpo-
wiedzialnosci pomigdzy osobami okreslonymi w pkt M.A.706
lit. ¢), pkt M.A.706 lit. d) i pkt M.A.706 lit. i); oraz

5. wykaz personelu przegladu zdatnosci do lotu, o ktérym mowa
w pkt M.A.707, ze wskazaniem, w stosownych przypadkach,
personelu upowaznionego do wydawania zezwolen na lot
zgodnie z pkt M.A.711 lit. ¢); oraz

6. ogblny opis i lokalizacje zaplecza technicznego; oraz

7. procedury okreslajace sposob zapewnienia przez organizacjg
zgodnosci odpowiednio z niniejszym zatgcznikiem (czg§¢ M)
i zalacznikiem Vb (czg§¢ ML), stosownie do przypadku; oraz

8. procedury wprowadzania zmian do charakterystyki zarzadzania
ciggla zdatnoscia do lotu; oraz

9. wykaz zatwierdzonych programéw obstugi technicznej statku
powietrznego lub, w przypadku statkow powietrznych nieuzyt-
kowanych przez koncesjonowanych przewoznikow lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, wykaz ,,rodza-
jowych” i ,,bazowych” programoéw obstugi technicznej.

b) Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu i jej zmiany
sa zatwierdzane przez wilasciwy organ.

¢) Niezaleznie od przepisoéw lit. b) drobne zmiany do charakterystyki
moga by¢ zatwierdzane posrednio w drodze procedury posredniego
zatwierdzania. Procedura posredniego zatwierdzania okre$la dopusz-
czalne drobne zmiany i jest ustanawiana przez organizacj¢ zarza-
dzania ciagla zdatnoscia do lotu jako czg$¢ charakterystyki,
a nastepnie zatwierdzana przez wiasciwy organ odpowiedzialny za
organizacj¢ zarzadzania ciaggla zdatno$cig do lotu.

M.A.705 Zaplecze

Organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu zapewnia persone-
lowi okre$lonemu w pkt M.A.706 stosowne pomieszczenia biurowe
w odpowiedniej lokalizacji.

M.A.706 Wymagania w stosunku do personelu

a) Organizacja wyznacza kierownika odpowiedzialnego, majacego
uprawnienia stuzbowe do zagwarantowania finansowania i realizacji
wszystkich dziatan zwigzanych z zarzadzaniem ciagla zdatnoscia do
lotu zgodnie odpowiednio z niniejszym zatacznikiem (czg$¢ M)
i zatacznikiem Vb (czgs¢ ML).
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b)

<)

d)

e)

g)

h)

i)

k)

W odniesieniu do koncesjonowanych przewoznikéw lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 kierownik odpowie-
dzialny okreslony w lit a) jest takze osoba upowazniong do zagwa-
rantowania, ze wszystkie dziatania operatora moga zosta¢ sfinanso-
wane i przeprowadzone na poziomie wymaganym do wydania
certyfikatu przewoznika lotniczego.

Wyznacza osobg lub grupg osob odpowiedzialnych za dopilnowanie
przestrzegania przez organizacj¢ przez caly czas stosownych
wymagan dotyczacych zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu,
poswiadczania przegladéw zdatnosci do lotu oraz zezwolen na
lot, okreslonych w niniejszym zalaczniku (czgs¢ M) i zalaczniku
Vb (czg$¢ ML). Takie osoby ponosza ostateczna odpowiedzialnos¢
przed kierownikiem odpowiedzialnym.

W odniesieniu do koncesjonowanych przewoznikoéw lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 kierownik odpowie-
dzialny wyznacza osob¢ mianowang. Osoba ta odpowiada za zarza-
dzanie i nadzér nad dziataniami zwigzanymi z zapewnianiem ciaglej
zdatnosci do lotu zgodnie z lit. c).

Osoba mianowana okreslona w lit. d) nie jest zatrudniany przez
organizacj¢ zatwierdzong wg. czesci 145, ktora podpisata umowe
z operatorem, chyba ze wlasciwy organ podejmie w tej sprawie
indywidualng decyzjg.

Organizacja posiada wystarczajaca liczb¢ o0sob odpowiednio
wykwalifikowanego personelu do wykonania przewidzianych prac.

Wszystkie osoby okreslone w lit. ¢) i d) prezentuja odpowiedni
poziom wiedzy i wyksztalcenia oraz zdobyty stosowne do$wiad-
czenie zwigzane z zapewnianiem ciaglej zdatnoséci do lotu statkow
powietrznych.

Kwalifikacje calego personelu zaangazowanego w zarzadzanie
ciagla zdatnoscia do lotu musza by¢ udokumentowane.

W przypadku organizacji przediuzajacych poswiadczenia przegladu
zdatnosci do lotu zgodnie odpowiednio z pkt M.A.711 lit. a) ppkt
(4) i pkt M.A901 niniejszego zalacznika (czgs¢ M) lub pkt
ML.A.901 lit. ¢) zalacznika Vb (czg¢s¢ ML) organizacja mianuje
osoby upowaznione do tego, z zastrzezeniem zatwierdzenia przez
wilasciwy organ.

Organizacja okre$la i1 aktualizuje w charakterystyce zarzadzania
ciggla zdatnoscia do lotu tytul(-y) i nazwisko(-a) osoby(osob) okre-
slonej(-ych) w pkt M.A.706 lit. a), pkt M.A.706 lit. ¢), pkt M.A.706
lit. d) oraz pkt M.A.706 lit. i).

W odniesieniu do skomplikowanych statkdbw powietrznych
z napedem silnikowym oraz statkow powietrznych uzytkowanych
przez koncesjonowanych przewoznikoéw lotniczych zgodnie z rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 1008/2008 organizacja ustala i kontroluje
kompetencje osob zaangazowanych w zarzadzanie ciagla zdatnoscia
do lotu, przeglad zdatnosci do lotu i/lub kontrole jakosci zgodnie
z procedurg i norma uzgodniona przez wlasciwy organ.
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M.A.707 Personel przegladu zdatnos$ci do lotu

a)

Aby uzyskac zatwierdzenie na wykonywanie przegladow zdatnosci
do lotu oraz, ewentualnie, na wydawanie zezwolen na lot, zatwier-
dzona organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu musi
posiada¢ odpowiedni personel ds. przegladu zdatnosci do lotu
w celu wydawania poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu lub
zalecen, o ktorych mowa w sekcji A podsekcja I zatacznika I (czgs$¢
M) lub w sekcji A podsekcja I zatacznika Vb (czg§¢ ML) oraz,
w stosownych przypadkach, wydawania zezwolen na lot zgodnie
z pkt M.A711 lit. ¢):

1. W odniesieniu do statkow powietrznych uzytkowanych przez
koncesjonowanych przewoznikoéw lotniczych zgodnie z rozporza-
dzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz statkobw powietrznych
o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, z wyjatkiem
balonéw, czlonkowie personelu:

a) posiadaja co najmniej pie¢ lat doswiadczenia w zakresie
zapewniania ciggtej zdatnosci do lotu; oraz

b) posiadaja odpowiednig licencj¢ zgodnie z zatacznikiem III
(czg$¢ 66) badz wyksztalcenie wyzsze lotnicze lub odpo-
wiednik krajowy; oraz

c) ukonczyli formalne szkolenie w zakresie lotniczej obstugi
technicznej; oraz

d) zajmuja w zatwierdzonej organizacji stanowisko o odpo-
wiednim zakresie obowigzkow;

e) niezaleznie od przepisow lit. a)-d), wymaganie okre$lone
w pkt M.A.707 lit. a) ppkt 1 lit. b) mozna zastgpi¢ wyma-
ganiem posiadania pigcioletniego doswiadczenia w zakresie
zapewniania cigglej zdatnosci do lotu, poza doswiadczeniem
wymaganym zgodnie z pkt M.A.707 lit. a) ppkt 1 lit. a).

2. W odniesieniu do statkow powietrznych nieuzytkowanych przez
koncesjonowanych przewoznikoéw lotniczych zgodnie z rozporza-
dzeniem (WE) nr 1008/2008 o maksymalnej masie startowej
rownej 2 730 kg lub nizszej oraz balondow, cztonkowie perso-
nelu:

a) posiadaja co najmniej trzy lata doswiadczenia w zakresie
zapewniania ciggtej zdatnosci do lotu; oraz

b) posiadaja odpowiednia licencj¢ zgodnie z zatacznikiem III
(czg$¢ 66) badz wyksztalcenie wyzsze lotnicze lub odpo-
wiednik krajowy; oraz

c) ukonczyli stosowne szkolenie w zakresie lotniczej obstugi
technicznej; oraz

d) zajmuja w zatwierdzonej organizacji stanowisko o odpo-
wiednim zakresie obowigzkow;

e) niezaleznie od przepisow lit. a)-d), wymaganie okre$lone
w pkt M.A.707 lit. a) ppkt 2 lit. b) mozna zastgpi¢ wyma-
ganiem posiadania czteroletniego doswiadczenia w zapew-
nianiu cigglej zdatnosci do lotu, poza doswiadczeniem wyma-
ganym zgodnie z pkt M.A.707 lit. a) ppkt 2 lit. a).

b) Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu nominowany przez

<)

zatwierdzong organizacje zarzadzania ciggly zdatnosciag do lotu
moze otrzyma¢ upowaznienie od tej organizacji wylacznie wtedy,
gdy zostal formalnie zaakceptowany przez wiasciwy organ, po
zadowalajagcym wykonaniu przegladu zdatnosci do lotu pod
nadzorem wilasciwego organu lub pod nadzorem personelu ds. prze-
gladu zdatnosci do lotu organizacji zgodnie z procedurg zatwier-
dzong przez wlasciwy organ.

Organizacja zapewnia, ze personel przegladu zdatnosci do lotu
statku powietrznego moze wykaza¢ si¢ odpowiednim, ostatnio
zdobytym doswiadczeniem w zakresie zarzadzania ciggla zdatnos$cia
do lotu.
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d) Personel przegladu zdatnosci do lotu jest identyfikowany poprzez

e)

a)

wymienienie wszystkich jego czlonkéw w charakterystyce zarza-
dzania ciagla zdatnoécia do lotu wraz z numerem referencyjnym
uzyskanego przez nich upowaznienia w zakresie przegladu zdat-
nosci do lotu.

Organizacja przechowuje kartoteki catego personelu przegladu zdat-
nosci do lotu, obejmujace szczegotowe informacje o odpowiednich
kwalifikacjach i skrocony opis zdobytego doswiadczenia w zakresie
zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu oraz szkolen, a takze kopie
upowaznienia. Kartoteki sa przechowywane przez okres dwoch lat
od chwili opuszczenia organizacji przez personel przegladu zdat-
nosci do lotu.

M.A.708 Zarzadzanie ciagla zdatno$cia do lotu

Organizacja dopilnowuje, aby calo$¢ zarzadzania ciagla zdatnoscia
do lotu byta realizowana zgodnie z odpowiednio sekcja A podsekcja
C niniejszego zalacznika (cz¢$¢ M) oraz sekcja A podsekcja C
zatgcznika Vb (czgs¢ ML).

b) W odniesieniu do kazdego zarzadzanego statku powietrznego

zatwierdzona organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu:

1. dopilnowuje, aby opracowano i sprawdzono program obshlugi
technicznej statku powietrznego, obejmujacy dowolny
stosowny program niezawodnosci, zgodnie odpowiednio
z wymaganiami pkt M.A.302 niniejszego zalgcznika (cze$é
M) lub pkt ML.A.302 zatgcznika Vb (czgs¢ ML),

2. w przypadku statkow powietrznych nieuzytkowanych przez
przewoznikoéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 1008/2008, dostarcza kopi¢ programu
obstugi technicznej statku powietrznego wiascicielowi lub
operatorowi odpowiedzialnemu zgodnie odpowiednio z pkt
M.A.201 niniejszego zatacznika (czgs¢ M) lub z pkt ML.A.201
zalacznika Vb (czgs¢ ML),

3. zarzadza zatwierdzaniem modyfikacji i napraw,

4. dopilnowuje, aby catos¢ obstugi technicznej byta wykonywana
zgodnie z zatwierdzonym programem obslugi technicznej
1 poswiadczana zgodnie odpowiednio z sekcja A podsekcja H
niniejszego zatacznika (czes¢ M) lub sekcja A podsekcja H
zalacznika Vb (czgs¢ ML);

5. gwarantuje, ze s3 stosowane wszystkie odpowiednie dyrektywy
zdatnosci i dyrektywy operacyjne majace wptyw na ciagla zdat-
nos¢ do lotu,

6. zapewnia, ze wszelkie usterki wykryte podczas przeprowa-
dzania planowej obstugi technicznej lub zgloszone sg usuwane
przez odpowiednio  zatwierdzona organizacj¢  obstugi
technicznej,

7. zapewnia, ze w kazdym przypadku, gdy jest to niezbegdne,
statek powietrzny jest przekazywany do odpowiednio zatwier-
dzonej organizacji obstugi technicznej,

8. koordynuje wykonanie planowej obslugi technicznej, stoso-
wanie dyrektyw zdatno$ci, wymiang czgsci o ograniczonym
czasie uzytkowania oraz przeprowadzanie kontroli podzespotow
w celu zapewnienia poprawnego wykonania tych prac,
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C

~

d)

9. administruje cata dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu i/lub
poktadowym dziennikiem technicznym i je archiwizuje,

10. gwarantuje, ze protokot wazenia i wywazenia odzwierciedla
aktualny stan statku powietrznego.

w przypadku skomplikowanych statkdw powietrznych z napedem
silnikowym lub statkéw powietrznych uzytkowanych w operacjach
CAT, lub statkéw powietrznych uzytkowanych w zarobkowych
operacjach specjalistycznych lub w operacjach zarobkowych ATO
badz w zarobkowych operacjach DTO, jezeli CAMO nie ma odpo-
wiednich zatwierdzen zgodnie z zalgcznikiem II (czg$¢ 145) lub
podsekcja F niniejszego zalacznika (czg$§¢ M) lub zatgcznika Vd
(czgs¢ CAO), organizacja zawiera, w porozumieniu z operatorem,
pisemna umow¢ na obstuge techniczng z organizacja zatwierdzong
zgodnie z zaltacznikiem II (czg$¢ 145) lub z podsekceja F niniejszego
zalacznika (czg$¢ M) lub z zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO), lub
z innym operatorem; umowa ta opisuje szczegétowo funkcje okre-
slone w pkt M.A.301 lit. b), ¢), f) i g) niniejszego zalacznika (czgs¢
M) lub pkt ML.A.301 lit. b)-e) zalacznika Vb (czgs¢ ML),
zapewnia, by calo$¢ obstugi technicznej byla ostatecznie prowa-
dzona przez organizacj¢ obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie
z zalacznikiem II (czg$¢ 145) lub podsekcja F niniejszego zaltacz-
nika (cz¢$¢ M) lub zatgcznikiem Vd (czg$¢ CAO), a takze okresla
wsparcie funkcji zapewniania jakosci, o ktérych mowa w pkt
M.A.712 lit. b) niniejszego zalacznika (czg¢s¢ M).

Niezaleznie od przepisow lit. ¢), umowa moze mie¢ forme¢ indywi-
dualnych zlecen dla organizacji obstugi technicznej zatwierdzonej
zgodnie z zalacznikiem II (czgs¢ 145) lub z podsekceja F niniejszego
zalacznika (czg$¢ M) lub z zatacznikiem Vd (czg¢s¢ CAO) w przy-
padku:

1. statku powietrznego wymagajacego nieplanowanej liniowej
obstugi technicznej;

2. obstugi technicznej podzespolu, w tym obstugi technicznej
silnika.

M.A.709 Dokumentacja

a)

b)

Zatwierdzona organizacja zarzadzania ciagly zdatnos$ciag do lotu
musi posiada¢ i wykorzystywac¢ stosowne aktualne dane obstugowe
zgodnie odpowiednio z pkt M.A.401 niniejszego zatacznika (czgs¢
M) lub z pkt ML.A.401 zalacznika Vb (cz¢$¢ ML) na potrzeby
wykonywania zadan w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu, o ktorych
mowa w pkt M.A.708 niniejszego zalacznika (czg§¢ M). Dane te
moze dostarczy¢ wiasciciel lub operator, pod warunkiem zawarcia
odpowiedniej umowy z takim wilascicielem lub operatorem.
W takim przypadku organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do
lotu musi przechowywaé¢ te dane jedynie przez okres obowiazy-
wania umowy, z wyjatkiem przypadkow okreslonych w pkt
M.A.714 niniejszego zatacznika (czg§¢ M).

W przypadku statkdbw powietrznych nieuzytkowanych przez
koncesjonowanych przewoznikow lotniczych zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 1008/2008, aby umozliwi¢ poczatkowe zatwierdzenie
lub rozszerzenie zakresu zatwierdzenia bez zawierania umow,
o ktorych mowa, odpowiednio, w dodatku I do niniejszego zatacz-
nika (czgs¢ M) lub w dodatku 1 do zalgcznika Vb (czes¢ ML),
zatwierdzona organizacja zarzadzania ciggly zdatnosciag do lotu
moze opracowac ,,.bazowe” lub ,,rodzajowe” programy obstugi tech-
nicznej. Takie ,,bazowe” i ,rodzajowe” programy obstugi tech-
nicznej nie wykluczaja jednak koniecznosci ustanowienia odpo-
wiedniego programu obstugi technicznej statkdéw powietrznych
zgodnie odpowiednio z pkt M.A.302 niniejszego zatgcznika (czgs$¢
M) lub pkt ML.A.302 zalacznika Vb (cz¢s¢ ML) w odpowiednim
czasie przed skorzystaniem z przywilejow, o ktorych mowa w pkt
M.A.711 niniejszego zatacznika (czg§¢ M).
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M.A.710 Przeglad zdatnosci do lotu

M.A.711

W przypadku gdy organizacja zatwierdzona zgodnie z pkt M.A.711 lit.
b) niniejszego zatagcznika (cze$¢ M) przeprowadza przeglady zdatnosci
do lotu, musi je przeprowadza¢ odpowiednio zgodnie z pkt M.A.901
niniejszego zatgcznika (czes¢ M) lub pkt ML.A.903 zatacznika Vb
(czgs¢ ML).

Uprawnienia organizacji

a) Organizacja zarzadzania ciagla zdatnos$cig, zatwierdzona zgodnie
z sekcja A podsekcja G niniejszego zalacznika (czgs¢ M), moze:

1. zarzadzaé ciagla zdatnoscig do lotu statkdw powietrznych poza
statkami uzytkowanymi przez koncesjonowanych przewoznikoéw
lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008,
wymienionymi w certyfikacie zatwierdzajacym;

2. zarzadzaé ciagla zdatnoscig do lotu statkow powietrznych uzyt-
kowanych przez koncesjonowanych przewoznikow lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, w przypadku
gdy sa one wymienione zardwno w certyfikacie zatwierdza-
jacym, jak i w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC);

3. organizowa¢ wykonywanie zadan zwigzanych z ciagla zdatno-
Scig do lotu wspdlnie z inng organizacja bedacg podwykonawca,
dziatajaca w ramach jej systemu zapewniania jako$ci, wymie-
niong w certyfikacie zatwierdzajacym,;

4. przedtuzy¢, na warunkach okreslonych odpowiednio w pkt
M.A.901 lit. f) niniejszego zalacznika (czes¢ M) lub w pkt
ML.A.901 lit. ¢) zalacznika Vb (czgé¢ ML) waznos¢ poswiad-
czenia przegladu zdatnosci do lotu wydanego przez wilasciwy
organ lub inng organizacj¢ lub osobg, stosownie do przypadku;

5. zatwierdzi¢c AMP zgodnie z pkt ML.A.302 lit. b) ppkt 2,
w odniesieniu do statkdw powietrznych zarzadzanych zgodnie
z zatacznikiem Vb (czgsé¢ ML).

b) Zatwierdzona organizacja zarzadzania ciaggla zdatnos$cia do lotu
zarejestrowana w jednym z panstw czlonkowskich moze zostaé
dodatkowo upowazniona do przeprowadzania przegladu zdatnosci
do lotu okreslonych w pkt M.A.710; oraz

1. wystawiania zwigzanego z tym poswiadczenia przegladu zdat-
nosci do lotu i przedtuzania w odpowiednim czasie jego
wazno$ci  zgodnie z warunkami okreslonymi odpowiednio
w pkt M.A.901 lit. ¢) ppkt 2 lub w pkt M.A.901 lit. e) ppkt 2
niniejszego zalacznika (czgé¢ M) lub w pkt ML.A.901 lit. c)
zalgcznika Vb (czgs¢ ML); oraz

2. wydawania zalecen w sprawie przegladu zdatnosci do lotu
wiasciwemu organowi w panstwie cztonkowskim rejestracji.

¢) Organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu, ktérej kompe-
tencje obejmuja uprawnienia, o ktorych mowa w pkt M.A.711 lit.
b) moze dodatkowo uzyska¢ uprawnienia do wydawania zezwolen
na lot, zgodnie z pkt 21.A.711 lit. d) zalacznika I (czgs¢ 21) do
rozporzadzenia ( UE) nr 748/2012 dla konkretnego statku powietrz-
nego, dla ktérego ma uprawnienia do wydawania poswiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu, jesli potwierdza zgodno$¢ z zatwierdzo-
nymi warunkami lotu, zgodnie z odpowiednig zatwierdzong proce-
durg przewidziang w charakterystyce, o ktorej mowa w pkt
M.A.704.
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M.A.712 System zapewnienia jakosci

M.A.713

a)

b)

¢)

d)

e)

Aby zagwarantowaé, ze zatwierdzona organizacja zarzadzania
ciggla zdatnoscia do lotu stale spelnia wymagania niniejszej
podsekcji, ustanawia ona system zapewniania jakosci i powotuje
kierownika ds. jakos$ci, ktory monitoruje zgodnos$¢ z procedurami
koniecznymi do zagwarantowania zdatno$ci do lotu statkow
powietrznych, a takze adekwatnos¢ tych procedur. Monitorowanie
zgodnosci obejmuje system zwrotnego informowania kierownika
odpowiedzialnego, aby w razie potrzeby zapewni¢ podjecie dziatan
naprawczych.

System zapewniania jako$ci monitoruje dziatania przeprowadzone
na podstawie przepisow sekcji A podsekcji G niniejszego zatgcz-
nika (cz¢$¢ M). Zawiera on przynajmniej nastepujace funkcje:

1. monitorowanie zgodnosci wszystkich dziatan przeprowadzonych
na podstawie przepisow sekcji A podsekcja G niniejszego
zalacznika (cz¢$¢ M) z zatwierdzonymi procedurami; oraz

2. monitorowanie zgodnos$ci catosci zlecanej obstugi technicznej
Z Umowa; oraz

3. monitorowanie stalej zgodnosci z wymaganiami niniejszej
czescl.

Dokumentacja obejmujaca wymienione dziatania przechowywana
jest przez okres co najmniej dwoch lat.

W przypadku gdy zatwierdzona organizacja zarzadzania ciagla zdat-
noscig do lotu otrzymala uprawnienia zgodnie z przepisami innej
czgsci, system zapewniania jakos$ci moze zosta¢ polaczony z wyma-
ganiami natoZonymi w innej czgsci.

W przypadku koncesjonowanych przewoznikow lotniczych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 system zapewniania jakosci
przewidziany w czeSci M.A. podsekcja G stanowi zintegrowang
cze$¢ systemu zapewniania jako$ci stosowanego przez operatora.

W przypadku malej organizacji, ktora nie zarzadza ciagla zdatnoscia
do lotu statkow powietrznych uzytkowanych przez koncesjonowa-
nych przewoznikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008, system jako$ci moze by¢ zastapiony regularnymi
przegladami organizacji, pod warunkiem zatwierdzenia przez
wlasciwy organ, chyba ze organizacja wystawia po$wiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu dla statkow powietrznych o maksy-
malnej masie startowej powyzej 2 730 kg innych niz balony.
W przypadku braku systemu jakos$ci organizacja nie zleca zadan
z zakresu zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu innym stronom.

Zmiany w organizacji zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu

W celu zagwarantowania wiasciwemu organowi mozliwosci stwier-
dzenia, czy zachowana jest w sposOb ciagly zgodnos$¢ z przepisami
niniejszej czesci, zatwierdzona organizacja zarzadzania ciagla zdatno-
scia do lotu powiadamia ten organ o propozycjach nastgpujacych
zmian przed ich przeprowadzeniem:

. hazwy organizacji,

. siedziby organizacji,

. dodatkowych siedzib organizacji,

. kierownika odpowiedzialnego,
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VM1l

M.A.714

M.A.715

5. 0sob okreslonych w pkt M.A.706 lit. c),

6. zaplecza, procedur, zakresu prac i personelu, ktdore moga mieé
wplyw na wydanie zatwierdzenia.

W przypadku proponowanych zmian personelu, ktore nie byt wczesniej
znane kierownictwu, zmiany te sg zglaszane przy najblizszej mozli-
wosci.

Prowadzenie dokumentacji

a) Organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu rejestruje
wszystkie szczegdtowe informacje dotyczace przeprowadzanych
prac. Przechowuje si¢ dokumentacj¢ wymagana odpowiednio
w pkt M.A.305 niniejszego zalacznika (czgs¢ M) lub w pkt
ML.A.305 zalacznika Vb (czgé¢ ML) oraz w razie potrzeby
w pkt M.A.306 niniejszego zalacznika (czes¢ M).

b) Jezeli organizacja zarzadzania ciaglta zdatnoscia do lotu posiada
uprawnienia okreslone w pkt M.A.711 lit. b), przechowuje kopie
wszystkich wydanych lub przedluzonych poswiadczen przegladu
zdatnoéci do lotu i zalecen wraz ze wszystkimi dokumentami
uzupehiajacymi. Ponadto organizacja przechowuje kopie wszyst-
kich poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu, ktére zostaly przez
nig przedtuZone na mocy prawa, o ktérym mowa w pkt M.A.711
lit. a) ppkt 4.

C

~

Jezeli organizacja zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu posiada
uprawnienia okre§lone w pkt M.A.711 lit. c), przechowuje kopie
wszystkich zezwolen na lot wydanych zgodnie z postanowieniami
pkt 21A.729 zatacznika 1 (czes¢ 21) do rozporzadzenia ( UE)
nr 748/2012.

d) Organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu przechowuje
kopie catej dokumentacji, o ktérej mowa w lit. b) i c) przez
okres dwoch lat od ostatecznego wycofania statku powietrznego
z eksploatacji.

e) Dokumentacja jest przechowywana w sposob, ktory zapewnia jej
ochrong przed zniszczeniem, kradzieza oraz wprowadzeniem w niej
zmian.

f) Caly sprzet komputerowy stuzacy do wykonywania kopii zapaso-
wych przechowuje si¢ w innym miejscu niz ten zawierajacy dane
robocze, w otoczeniu, ktdre zapewnia utrzymywanie ich w dobrym
stanie.

g) W przypadku gdy zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu statku
powietrznego zostaje przekazane innej organizacji lub osobie,
calo§¢ przechowywanej dokumentacji zostaje przekazana do
wspomnianej organizacji. Okresy przechowywania dokumentacji
maja dalej zastosowanie do wspomnianej organizacji lub osoby.

h) W przypadku gdy organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu
konczy swoja dziatalno$é, cata przechowywana dokumentacja jest
przekazywana wiascicielowi statku powietrznego.

Ciaglo$¢ waznoS$ci zatwierdzenia

a) Zatwierdzenie zachowuje wazno$¢ do dnia 24 marca 2022 r., pod
warunkiem ze:

1. organizacja przestrzega przepisOw niniejszej czgéci, zgodnie
z przepisami dotyczacymi usuwania niezgodno$ci okreslonymi
w pkt M.B.705; oraz

2. wlasciwy organ ma zapewniony dostgp do organizacji w celu
stwierdzenia zachowania w sposob ciagly zgodnosci z przepisami

niniejszej czgsci; oraz

3. nie zrzeczono si¢ ani nie cofnigto zatwierdzenia.
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b) Wobec zrzeczenia si¢ zatwierdzenia lub jego cofnigcia, orzeczenie
o zatwierdzeniu zwracane jest wlasciwemu organowi.

M.A.716 Niezgodnosci

a) Niezgodno$¢ poziomu 1 oznacza odpowiednio kazda znaczaca
niezgodno$¢ z odpowiednio wymaganiami niniejszego zatacznika
(czg§¢ M) lub zalgcznika Vb (cze§¢ ML), ktora obniza standard
bezpieczenstwa i powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu.

b) Niezgodno$¢ poziomu 2 oznacza odpowiednio kazda niezgodnosé
z wymaganiami niniejszego zalacznika (cze$¢ M) lub zatacznika Vb
(czg$¢ ML), ktora moze obnizaé standard bezpieczenstwa i poten-
cjalnie zagraza¢ bezpieczenstwu lotu.

C

~

Po otrzymaniu powiadomienia o odkrytych niezgodnos$ciach wedtug
przepisow pkt M.B.705 posiadacz zatwierdzenia dla organizacji
zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu okresla plan dziatan napraw-
czych i wykazuje przeprowadzenie dziatan naprawczych zgodnie
z oczekiwaniami wlasciwego organu w terminie uzgodnionym
z tym organem.

PODSEKCJA H

POSWIADCZENIE OBSEUGI — CRS

v M6
Ve
M.A.801 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego

a) Z wyjatkiem statkéw powietrznych dopuszczonych do eksploatacji
przez organizacj¢ obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zatacz-
nikiem II (czgs¢ 145), CRS wydawane jest zgodnie z niniejsza
podsekcja.

b) »C9 Zaden statek powietrzny nie moze zosta¢ dopuszczony do
eksploatacji bez CRS, ktory wydawany jest po prawidlowym wyko-
naniu wszystkich zleconych zadan obstugi technicznej. CRS wydaje
upowazniony personel poswiadczajacy organizacji obstugi tech-
nicznej zatwierdzonej zgodnie z podsekcja F niniejszego zatacznika
lub z zafgcznikiem Vd (czgs¢ CAO), z wyjatkiem zadan obstugi
technicznej innych niz ztozone zadania obstugi technicznej wymie-
nione w dodatku VII do niniejszego zatacznika, w ktorym to przy-
padku CRS wydawane jest: «

1. albo przez niezalezny personel pos$wiadczajacy, dziatajacy
zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w art. 5 niniejszego rozpo-
rzadzenia;

2. albo przez pilota-wtasciciela dziatajacego zgodnie z pkt M.A.803
niniejszego zatgcznika.

C

~

Na zasadzie odstgpstwa od lit. b), w przypadku nieprzewidzianych
okolicznosci, gdy statek powietrzny zostal uziemiony w miejscu,
gdzie nie ma organizacji obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie
z niniejszym zalacznikiem, zalgcznikiem II (czg$é 145) lub zalacz-
nikiem Vd (czgé¢ CAO), a takze brak jest niezaleznego personelu
poswiadczajacego, wihasciciel moze upowazni¢ dowolng osobg z co
najmniej trzyletnim odpowiednim doswiadczeniem w zakresie
obstugi technicznej oraz posiadajaca wazna licencj¢ na obshuge
techniczng wydang zgodnie z zalacznikiem 1 ICAO na dany typ
statku powietrznego wymagajacy certyfikacji albo upowaznienie dla
personelu poswiadczajacego, wazne w odniesieniu do prac wyma-
gajacych certyfikacji wydane przez zatwierdzong organizacje
obstugi technicznej w rozumieniu zatacznika 6 ICAO, do wyko-
nania obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie ze standar-
dami okreslonymi w podsekcji D niniejszego zalacznika oraz
dopuszczenia go do eksploatacji. W takim przypadku wiasciciel:
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1. uzyskuje szczegétowe dane dotyczace wykonanej obstugi tech-
nicznej oraz kwalifikacji osoby wydajacej CRS i przechowuje te
dane w dokumentacji statku powietrznego;

2. zapewnia poOzniejszg weryfikacje wszelkiej tego rodzaju obstugi
technicznej oraz wydanie nowego CRS przez posiadajaca odpo-
wiednie upowaznienie osobg, o ktorej mowa w lit. b), badz
organizacj¢ zatwierdzong zgodnie z podsekcja F niniejszego
zalacznika, zalacznikiem II (czg$¢ 145) lub zatacznikiem Vd
(czgs¢ CAO), jak najszybciej, a w kazdym razie w terminie
nieprzekraczajacym 7 dni kalendarzowych od wydania CRS
przez osob¢ upowazniong przez wilasciciela;

3. powiadamia o tym organizacj¢ odpowiedzialng za zarzadzanie
ciggla zdatnosciag do lotu statku powietrznego, jezeli zawart
z nig taka umowe, lub wiasciwy organ w razie braku takiej
umowy, w terminie 7 dni od wydania takiego upowaznienia.

VM1
d) W przypadku poswiadczania obstugi zgodnie z lit. b) ppkt 1
personel poswiadczajacy moze by¢é wspomagany w wykonywaniu
zadan obstugi technicznej przez jedna osobe lub wigcej osob pod
jego bezposrednia i statg kontrola.

e) CRS musi zawiera¢ co najmniej:
1. podstawowe dane na temat wykonanej obstugi technicznej;
2. date¢ zakonczenia obstugi technicznej;

3. dane identyfikacyjne organizacji lub osoby wydajacej CRS,
zawierajgce:

(1) albo numer zatwierdzenia organizacji obstugi technicznej
oraz personelu poswiadczajacego, ktory wydaje CRS;

(i1) albo, w przypadku, o ktérym mowa w lit. b) ppkt 2, dane
identyfikacyjne i, w stosownych przypadkach, numer
licencji personelu poswiadczajacego, ktory wydaje CRS;

4. ograniczenia zdatno$ci do lotu lub ograniczenia operacyjne, jesli
wystepujg.

f) Na zasadzie odstgpstwa od lit. b) i niezaleznie od przepisow lit. g),
w przypadku braku mozliwoéci zakonczenia wymaganej obstugi
technicznej mozna wyda¢ CRS w ramach ograniczen zatwierdzo-
nych dla statku powietrznego. W takim przypadku certyfikat wska-
zuje, ze obshugi technicznej nie mozna byto zakonczyé¢, jak rowniez
wskazuje wszelkie majace zastosowanie ograniczenia zdatnosci do
lotu lub operacji, w ramach informacji wymaganych na podstawie
lit. e) ppkt 4.

g) CRS nie jest wydawane w przypadku istnienia jakiegokolwiek
wiadomego braku zgodnosci, ktory zagraza bezpieczenstwu lotu.

M.A.802 Poswiadczenie obstugi podzespolu

a) Z wyjatkiem podzespotéw dopuszczonych do eksploatacji przez
organizacj¢ obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem
II (czgs¢ 145), CRS wydawane jest po zakonczeniu kazdej obstugi
technicznej podzespotu statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.502
niniejszego zatacznika (czes¢ M).



02014R1321 — PL —18.05.2021 — 010.001 — 48

vB

< <
122

VYM10

b) Autoryzowane pos$wiadczenie obstugi, okreslane jako formularz 1
EASA, stanowi po$wiadczenie obstugi podzespolu, z wyjatkiem
sytuacji, gdy tego rodzaju obstuga techniczna podzespotéw statku
powietrznego zostata wykonana zgodnie z pkt M.A.502 lit. b) lub
d), w ktorym to przypadku obstuga techniczna podlega procedurom
wydania po$wiadczenia obstugi statku powietrznego zgodnie z pkt
M.A.801.

M.A.803 Upowaznienie pilota-wlasciciela
a) Aby kwalifikowac si¢ jako pilot-wtasciciel, dana osoba musi:

1. posiada¢ wazna licencj¢ pilota (lub dokument réwnowazny),
wystawiong lub uznang przez pafistwo cztonkowskie na statki
powietrzne odpowiedniego typu lub klasy; oraz

2. posiada¢ statek powietrzny, jako wytaczny wiasciciel lub wspot-
wiasciciel; taki wiasciciel musi by¢:

(1) jedna z osob fizycznych wskazanych w dokumencie rejes-
tracyjnym; lub

(ii) czlonkiem podmiotu prawnego prowadzacego dziatalnosé
rekreacyjng o charakterze niekomercyjnym, w przypadku
gdy ten podmiot prawny jest wyszczegdlniony w dokumencie
rejestracyjnym jako wiasciciel lub operator oraz gdy dana
osoba bezposrednio uczestniczy w procesie podejmowania
decyzji przez dany podmiot prawny i jest przez niego
wyznaczona do przeprowadzania obstugi technicznej
pilota-wladciciela.

b) W przypadku statkdw powietrznych innych niz skomplikowane
statki powietrzne z napgdem silnikowym o maksymalnej masie
startowej nie wickszej niz 2 730 kg, ktore nie sg uzytkowane
w operacjach CAT, w zarobkowych operacjach specjalistycznych
lub w operacjach zarobkowych wykonywanych przez ATO lub
DTO, pilot-wiasciciel moze wyda¢ CRS po wykonaniu ograni-
czonej obstugi technicznej pilota-wlasciciela okreslonej w dodatku
VIII do niniejszego zatacznika.

c) Zakres ograniczonej obstugi technicznej pilota-wlasciciela okre-
Slony jest w programie obstugi technicznej statku powietrznego,
o ktorym mowa w pkt M.A.302.

d) CRS jest wpisywane do systemu dokumentacji ciggltej zdatnosci do
lotu statku powietrznego i musi zawiera¢ podstawowe szczegotowe
informacje na temat wykonanej obstugi technicznej, wykorzystane
dane obstugowe, dat¢ zakofczenia obstugi technicznej oraz dane
identyfikacyjne, podpis i numer licencji pilota posiadanej przez
pilota-wlasciciela wydajacego takie poswiadczenie.

PODSEKCIA 1

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

M.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

W celu zagwarantowania waznosci $wiadectwa zdatnosci do lotu statku
powietrznego przeprowadza si¢ okresowy przeglad zdatnosci do lotu
statku powietrznego i dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu.

a) Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wydawane jest zgodnie
z dodatkiem III (formularz 15a lub 15b EASA) do niniejszego zatacz-
nika po pomys$lnym zakonczeniu przegladu zdatnosci do lotu.
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu jest wazne jeden rok.
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b) Statek powietrzny w kontrolowanym $rodowisku oznacza statek
powietrzny, ktory w okresie poprzedzajacych 12 miesigcy:

1. byl w sposob ciagly zarzadzany przez jedng CAMO lub CAO;

2. byl objety obstuga technicznag wykonywana przez organizacj¢
obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z podsekcja F niniej-
szego zalacznika, zatgcznikiem II (czg$¢ 145) lub zatacznikiem
Vd (czgé¢ CAO), w tym rowniez w przypadkach, gdy wykony-
wane sa zadania obstugi technicznej, o ktorych mowa w pkt
M.A.803 lit. b), a poswiadczenie obslugi jest wydawane
zgodnie z pkt M.A.801 lit. b) ppkt 1 lub lit. b) ppkt 2 niniej-
szego zalacznika;

c) »M8 W przypadku wszystkich statkow powietrznych uzytkowa-
nych przez przewoznikoéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz w przypadku statkow
powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg,
ktore znajduja si¢ w kontrolowanym srodowisku, organizacja,
o ktorej mowa w lit. b) ppkt 1, zarzadzajaca ciagly zdatnoscia
do lotu statku powietrznego moze, zgodnie z, odpowiednio, pkt
CAMO.A.125 lit. e) zalgcznika Ve lub z pkt M.A.711 lit. b) niniej-
szego zalacznika lub z pkt CAO.A.095 lit. c) ppkt 1 zatacznika Vd
oraz pod warunkiem zachowania zgodnosci z lit. j) moze: «

1. wyda¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt
M.A.901;

2. przedluzy¢ najwyzej dwukrotnie i kazdorazowo na okres
jednego roku wazno$¢ wydanego przez siebie poswiadczenia
przegladu zdatnos$ci do lotu, jesli dany statek powietrzny pozos-
tawal w kontrolowanym s$rodowisku.

d) Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wydaje wlasciwy organ
po przeprowadzeniu pozytywnej oceny na podstawie zalecenia
wydanego przez CAMO lub CAO, przestanego wraz z wnioskiem
wladciciela lub operatora, w odniesieniu do wszystkich statkow
powietrznych uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych
koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008
oraz statkbw powietrznych o maksymalnej masie startowej
powyzej 2 730 kg, ktore spetniajg ponizsze warunki alternatywne:

1. nie pozostaja w kontrolowanym srodowisku;

2. ich ciagla zdatnoscig do lotu zarzadza organizacja nieposiada-
jaca przywileju w zakresie przeprowadzania przegladow zdat-
nosci do lotu.

Zalecenie, o ktorym mowa w akapicie pierwszym, opiera si¢ na
przegladzie zdatnosci do lotu przeprowadzonym zgodnie z pkt
M.A.901.

VYMill1

- e) W przypadku statkow powietrznych o maksymalnej masie star-
towej nie wigkszej niz 2 730 kg, nieuzytkowanych przez przewoz-
nikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 1008/2008, kazda CAMO lub CAO wybrana przez wiasci-
ciela lub operatora — odpowiednio zgodnie z pkt CAMO.A.125
lit. ) zatacznika Ve lub z pkt M.A.711 lit. b) niniejszego zaltacz-
nika lub z pkt CAO.A.095 lit. ¢) zalacznika Vd oraz pod warun-
kiem zachowania zgodnosci z lit. j) — moze:

1. wyda¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt
M.A.901;

2. przedtuzy¢ najwyzej dwukrotnie i kazdorazowo na okres
jednego roku wazno$¢ wydanego przez siebie po$wiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu, jesli statek powietrzny pozostawat
w zarzadzanym przez nig kontrolowanym s$rodowisku.
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f) Na zasadzie odstgpstwa od pkt M.A.901 lit. ¢) ppkt 2 i lit. ) ppkt
2, w przypadku statkow powietrznych znajdujacych si¢ w kontro-
lowanym $rodowisku, organizacja, o ktérej mowa w lit. b) ppkt 1,
zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu statku powietrznego, moze —
pod warunkiem zachowania zgodnosci z lit. j) — przedtuzy¢
najwyzej dwukrotnie i kazdorazowo na okres jednego roku
wazno$¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu wydanego
przez wlasciwy organ, inng CAMO lub CAO.

g) W kazdym przypadku gdy okolicznosci wskazuja na istnienie
potencjalnego zagrozenia bezpieczefstwa lotniczego, wiasciwy
organ przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu i sam wydaje
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu.

h) Nie naruszajac przepisoéw lit. g), wlasciwy organ moze przeprowa-
dzi¢ przeglad zdatnoéci do lotu i sam wyda¢ po$wiadczenie prze-
gladu zdatnosci do lotu w nastepujacych przypadkach:

1. w przypadku gdy ciagla zdatnoscia do lotu statku powietrznego
zarzagdza CAMO lub CAO, ktéra ma glowne miejsce prowa-
dzenia dziatalnosci w panstwie trzecim;

2. w przypadku kazdego innego statku powietrznego o maksy-
malnej masie startowej nie wickszej niz 2 730 kg, na wniosek
wlasciciela.

i) W przypadku gdy wlasciwy organ sam wydaje poswiadczenie
przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z lit. g) lub h) lub po doko-
naniu oceny zalecenia zgodnie z pkt M.B.901, jezeli jest to
niezbgdne do tych celow, wiasciciel lub operator statku powietrz-
nego udostgpnia wlasciwemu organowi:

1. wszelka dokumentacje¢ wymagang przez ten wiasciwy organ;

2. odpowiednie pomieszczenia w stosownej lokalizacji dla jego
personelu;

3. wsparcie personelu poswiadczajacego.

j) Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu nie moze zosta¢
wydane ani przedtuzone, jezeli istnieja dowody lub przestanki, ze
statek powietrzny jest niezdatny do lotu.

k) Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego obejmuje petny
udokumentowany przeglad dokumentacji statku powietrznego,
stuzacy stwierdzeniu, czy spetniono nastgpujace wymagania:

1. wlasciwie zarejestrowano liczbe wylatanych godzin dla
ptatowca, silnika i $migla, a takze zwigzang z tym liczbe
cykli lotow;

2. instrukcja uzytkowania w locie jest dostosowana do wyposa-
zenia statku i odzwierciedla status ostatnich zmian;

3. cala zaplanowana obsluga techniczna statku powietrznego
zostala wykonana zgodnie z zatwierdzonym AMP;

4. wszystkie stwierdzone usterki zostaly naprawione lub,
w stosownych przypadkach, naprawa zostala odlozona na
pdzniejszy termin w kontrolowany sposob zgodnie z pkt
M.A 403;

5. wszystkie stosowne dyrektywy zdatnosci zostaly zastosowane
i prawidlowo zarejestrowane;

6. wszystkie modyfikacje i naprawy statku powietrznego zostaty
zarejestrowane i sg zgodne z pkt M.A.304;
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n)

0)

p)

7. wszystkie czgéci o ograniczonym czasie uzytkowania i podzes-
poly kontrolowane okresowo zainstalowane w statku
powietrznym sg prawidlowo oznakowane, zarejestrowane,
a takze nie przekroczono ich limitu czasu,

8. calo$¢ obstugi technicznej zostata zrealizowana zgodnie
z niniejszym zatacznikiem;

9. protokoét wazenia i wywazenia nie stracit waznos$ci i odpowiada
obecnemu wyposazeniu statku powietrznego;

10. stan statku powietrznego odpowiada najnowszej wersji jego
projektu typu zatwierdzonej przez Agencjeg;

11. jezeli istnieje takie wymaganie, statek powietrzny posiada
$wiadectwo halasowe odpowiadajace jego obecnemu wyposa-
zeniu, zgodne z przepisami podsekcji I zatacznika I (czgs¢ 21)
do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

Przeglad zdatno$ci do lotu statku powietrznego obejmuje fizyczny
przeglad statku powietrznego. Do celéw takiego przegladu perso-
nelowi ds. przegladu zdatnosci do lotu nieposiadajgcemu odpo-
wiednich kwalifikacji, zgodnie z przepisami zalacznika III (czgsé
66), towarzysza pracownicy posiadajacy takie kwalifikacje.

Wykonujac fizyczny przeglad statku powietrznego, personel
ds. przegladu zdatnosci do lotu sprawdza, czy:

1. wszystkie wymagane oznaczenia i tabliczki zostaty prawidtowo
zamocowane;

2. stan statku powietrznego jest zgodny z zatwierdzong instrukcja
uzytkowania w locie;

3. konfiguracja statku powietrznego odpowiada zatwierdzonej
dokumentacji;

4. nie wystgpuja zadne oczywiste usterki, ktore nie zostaly
usunigte zgodnie z pkt M.A.403;

5. nie wystgpuja rozbieznosci mi¢dzy stanem statku powietrznego
a udokumentowanym przegladem dokumentacji, o ktorym
mowa w lit. k).

Na zasadzie odstgpstwa od lit. a), przeglad zdatnosci do lotu
mozna zaplanowaé¢ z maksymalnie 90-dniowym wyprzedzeniem,
zachowujac przy tym cigglto$¢ programu przegladu zdatnosci do
lotu, tak aby umozliwi¢ wykonanie fizycznego przegladu podczas
obstugi.

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (formularz 15b EASA)
lub zalecenie wydania poSwiadczenia przegladu zdatnosci do lotu
(formularz 15a EASA), o ktérych mowa w dodatku III do niniej-
szego zalacznika, moga zosta¢ wydane wylacznie:

1. przez upowazniony personel ds. przegladu zdatnosci do lotu
w imieniu zatwierdzonej organizacji;

2. jezeli przeprowadzono kompletny przeglad zdatnosci do lotu.

Kopie nowego lub przedtuzonego poswiadczenia przegladu zdat-
nosci do lotu danego statku powietrznego przesyta si¢ do panstwa
cztonkowskiego rejestracji danego statku powietrznego w ciggu 10
dni.
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o))

s)

Zadania przegladu zdatnosci do lotu nie moga by¢ zlecane
podwykonawcom.

W przypadku gdy wyniki przegladu zdatnosci do lotu sa nieroz-
strzygajace, organizacja, ktora przeprowadzita przeglad, informuje
wlasciwy organ najszybciej, jak jest to mozliwe, a w kazdym razie
w ciggu 72 godzin od stwierdzenia przez organizacj¢ przyczyny
sprawiajacej, ze przeglad zdatnosci do lotu jest nierozstrzygajacy.

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wydaje si¢ jedynie po
usunigciu wszystkich niezgodno$ci.

M.A.902 Waznos$¢ poswiadczenia przegladu zdatnos$ci do lotu

a)

b)

©)

Poswiadczenie przegladu zdatno$ci do lotu traci wazno$é, gdy:
1. zostato zawieszone lub cofnigte; lub

2. $wiadectwo zdatnosci do lotu zostalo zawieszone lub cofnigte;
lub

3. statek powietrzny nie jest wpisany do rejestru panstwa czlon-
kowskiego; lub

4. certyfikat typu, na podstawie ktorego wydano §wiadectwo zdat-
nosci do lotu, jest zawieszony lub cofnigty.

Statek powietrzny nie moze by¢ eksploatowany, jezeli jego $wia-
dectwo zdatno$ci do lotu jest niewazne lub:

1. ciggta zdatno$¢ do lotu statku powietrznego lub zainstalowanego
w nim podzespotu nie spelnia wymagan niniejszej czesci; lub

2. statek powietrzny przestal odpowiadaé projektowi typu zatwier-
dzonemu przez Agencjeg; lub

3. nie podjeto odpowiednich dziataf, mimo ze statek powietrzny
byt eksploatowany bez przestrzegania ograniczen ujetych
w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie lub w $wiadec-
twie zdatnosci do lotu; lub

4. statek powietrzny uczestniczyl w wypadku lub incydencie, ktory
ma wptyw na jego zdatnos$¢ do lotu, po czym nie podjgto wihasci-
wych dziatan zmierzajacych do przywrdcenia zdatnosci do lotu;
lub

5. dokonano modyfikacji lub naprawy, ktora nie jest zgodna z pkt
M.A.304.

W przypadku zrzeczenia si¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do
lotu lub jego cofnigcia, jest ono zwracane wiasciwemu organowi.

M.A.903 Przeniesienie rejestracji w granicach terytorium UE

a)

b)

W przypadku przeniesienia rejestracji w granicach UE, wniosko-
dawca:

1. informuje byte panstwo cztonkowskie o tym, w ktorym panstwie
cztonkowskim statek powietrzny zostanie zarejestrowany;
a nastepnie

2. wystepuje do nowego panstwa cztonkowskiego o wystawienie
aktualnego $wiadectwa zdatnosci do lotu zgodnie z zatacznikiem
I (czgé¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

Niezaleznie od przepisow pkt M.A.902 lit. a) pkt 3 poprzednie
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu utrzymuje wazno$¢ do
uptywu daty jego waznosci.



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 53

v M6

ved

M.A.904 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego importowanego do UE

M.A.905

a) W przypadku wprowadzania do rejestru panstwa cztonkowskiego
statku powietrznego z panstwa trzeciego lub z systemu regulacyj-
nego, w ktorym rozporzadzenie (UE) 2018/1139 nie ma zastoso-
wania, wnioskodawca:

1. »C9 wystgpuje do wlasciwego organu pafistwa cztonkow-
skiego rejestracji o wydanie nowego $wiadectwa zdatnosci do
lotu zgodnie z zatacznikiem I (czgé¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012; <«

2. dla innych niz nowe statkow powietrznych zapewnia przeprowa-
dzenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901;

3. zapewnia wykonanie catosci obstugi technicznej w celu uzys-
kania zgodnoséci z AMP zatwierdzonym zgodnie z pkt M.A.302.

b) Po stwierdzeniu, ze statek powietrzny spetnia odpowiednie wyma-
gania, organizacja przeprowadzajaca przeglad zdatnosci do lotu
przesyta wlasciwemu organowi panstwa czlonkowskiego rejestracji
udokumentowane zalecenie wydania po$wiadczenia przegladu zdat-
nosci do lotu.

c) Wiasdciciel statku powietrznego umozliwia wlasciwemu organowi
panstwa czlonkowskiego rejestracji dostep do statku powietrznego
do celéw inspekcji.

d) Wtasciwy organ panstwa cztonkowskiego rejestru wydaje $wia-
dectwo zdatnos$ci do lotu po stwierdzeniu, ze statek powietrzny
speilnia wymagania zatacznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012.

e) Ten wilasciwy organ panstwa czltonkowskiego wydaje roéwniez
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu. Poswiadczenie jest
wazne jeden rok, chyba ze wlasciwy organ podejmie decyzje o skro-
ceniu okresu waznosci ze wzgledow bezpieczenstwa lotniczego.

Niezgodnosci

a) Niezgodno$¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczaca niezgodnosc¢
z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktéra obniza standard
bezpieczenstwa i powaznie zagraza bezpieczefstwu lotu.

b) Niezgodnos$¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodno$¢ z wymaganiami
niniejszego zalacznika, ktéra moze obniza¢ standard bezpieczefnstwa
i zagraza¢ bezpieczenstwu lotu.

c¢) Po otrzymaniu powiadomienia o wykrytych niezgodnosciach
zgodnie z pkt M.B.903, odpowiedzialna osoba lub organizacja,
o ktorej mowa w pkt M.A.201, okresla plan dziatan naprawczych
i wykazuje przeprowadzenie dziatan naprawczych zgodnie z oczeki-
waniami wlasciwego organu,, w tym dziatan naprawczych maja-
cych na celu zapobiezenie ponownemu wystapieniu takiej niezgod-
nosci i jej zrodlowej przyczyny, w terminie ustalonym z tym
organem.



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 54

SEKCJA B

PROCEDURA STOSOWANA PRZEZ WEASCIWY ORGAN

M.B.101

M.B.102

M.B.104

PODSEKCJA A

PRZEPISY OGOLNE

ZaKres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne jakich musza
przestrzega¢ wiasciwe organy odpowiedzialne za stosowanie i wyko-
nanie przepisOw sekcji A niniejszej czgsci.

Wiasciwy organ
a) Przepisy ogodlne

Panstwo ¢ cztonkowskie wyznacza wlasciwy organ, przydzielajac mu
obowiazki wydawania, przedtuzania, zmieniania, zawieszania i cofania
certyfikatow oraz nadzoru nad ciagla zdatnoscig do lotu. Wiasciwy
organ ustanawia udokumentowane procedury i strukture organizacyjng.

b) Zasoby

Liczebnos¢ personelu jest odpowiednia do realizacji wymagan okreslo-
nych w niniejszej sekcji.

c) Kwalifikacje i szkolenia

Caly personel zaangazowany w dziatania, o ktorych mowa w niniej-
szym zalaczniku, posiada odpowiednie kwalifikacje, wiedz¢ i do$wiad-
czenie oraz odbyl wstgpne przeszkolenie 1 uczestniczy w statych szko-
leniach, aby méc wykona¢ przydzielone zadania.

d) Procedury

Wiasciwy organ ustanawia procedury szczegdtowo okreslajace sposob
osiagni¢cia zgodnos$ci z przepisami niniejszego zalacznika (czg$¢ M).

Procedury sa przegladane i zmieniane w celu zapewnienia ciaglej zgod-
nosci.

Niezgodnosci i Srodki egzekucyjne — osoby

Jezeli w trakcie nadzoru lub w jakikolwiek inny sposob wiasciwy
organ odpowiedzialny za nadzor zgodnie z niniejszym zalacznikiem
znajdzie dowody wskazujace na niezgodno$¢ z majacymi zastosowanie
wymaganiami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 dotyczaca osoby posia-
dajacej licencjg, certyfikat, uprawnienie lub za$wiadczenie wydane
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139, wlasciwy organ, ktory
stwierdzit niezgodno$é, stosuje wszelkie srodki egzekucyjne niezbgdne
do zapobiezenia dalszemu jej trwaniu.

Prowadzenie dokumentacji

a) Wladciwe organy ustanawiaja system prowadzenia dokumentacji,
ktory pozwala na odpowiednie $§ledzenie procesu wydawania, prze-
dluzania, zmieniania, zawieszania i cofania wszystkich certyfikatow.

b) Dokumentacja stuzaca prowadzeniu nadzoru nad organizacjami
zatwierdzonymi zgodnie z niniejszym zalgcznikiem obejmuje co
najmniej:

1. wniosek o wydanie zatwierdzenia organizacji;

2. certyfikat zatwierdzenia udzielonego organizacji, wlacznie
z wszelkimi zmianami;
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e)

3. kopig¢ programu audytéw, z wykazem dat planowanych i przepro-
wadzonych audytow;

4. dokumentacj¢ ciaglego nadzoru prowadzonego przez wiasciwy
organ, obejmujaca calg dokumentacj¢ audytow;

5. kopig¢ wszelkiej powigzanej korespondenciji;
6. szczegdly wszelkich zwolnien oraz dziatan egzekucyjnych;

7. wszelkie sprawozdania od innych wlasciwych organéw doty-
czace nadzoru nad organizacja;

8. charakterystyke organizacji lub podrecznik i ich zmiany;

9. kopie pozostatych dokumentow bezposrednio zatwierdzanych
przez wiasciwy organ.

Okres przechowywania dokumentacji okreslonej w lit. b) trwa co
najmniej 5 lat.

Dokumentacja  dotyczaca nadzoru nad kazdym statkiem
powietrznym obejmuje co najmniej kopie:

1. $wiadectwa zdatnos$ci do lotu statku powietrznego;

2. poswiadczen przegladu zdatnoséci do lotu;

3. zalecen z przegladu zdatnosci do lotu wydanych przez CAO lub
CAMO;

4. sprawozdan z przegladow zdatnosci do lotu przeprowadzanych
bezposrednio przez wiasciwy organ;

5. wszelkiej  odnosnej  korespondencji  dotyczacej  statku
powietrznego;

6. informacji szczegétowych zwigzanych ze zwolnieniami i dziata-
niami egzekucyjnymi;

7. wszelkich dokumentow zatwierdzonych przez wlasciwy organ na
podstawie przepisOw niniejszego zatacznika lub zalgcznika II
(czgé¢ ARO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

Dokumentacja okreslona w lit. d) jest przechowywana przez okres 2
lat od daty ostatecznego wycofania statku powietrznego z eksploa-
tacji.

Cata dokumentacja jest udostgpniana na zadanie innego panstwa
czlonkowskiego lub Agencji.

M.B.105 Wzajemna wymiana informacji

a) W celu przyczynienia si¢ do poprawy bezpieczenstwa lotniczego

wlasciwe organy uczestnicza w wymianie wszystkich niezbednych
informacji zgodnie z art. 72 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

b) Bez uszczerbku dla kompetencji panstw cztonkowskich, w przy-

padku potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa obejmujgcego
kilka panstw cztonkowskich, zainteresowane wlasciwe organy
pomagaja sobie wzajemnie w przeprowadzaniu niezbednych dziatan
nadzorczych.
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M.B.201 Obowigzki

Wiasciwe organy okreslone w pkt M.l odpowiadaja za przeprowa-
dzanie audytow, inspekcji i badan w celu sprawdzenia, czy przestrze-
gane s3 wymagania niniejszego zalacznika.

M.B.202 Informowanie Agencji

a) Wiasciwy organ bez zbednej zwloki powiadamia Agencje o wszel-
kich istotnych problemach zwigzanych z wdrozZeniem rozporza-
dzenia (UE) 2018/1139.

b) Wiasciwy organ przekazuje Agencji informacje majace znaczenie
dla bezpieczenstwa, pochodzace ze zgloszen o zdarzeniach, ktore
otrzymat zgodnie z pkt M.A.202.

PODSEKCJA C

CIAGEA ZDATNOSC DO LOTU

M.B.301 Program obshugi technicznej statku powietrznego

a) Wiasciwy organ sprawdza zgodnos¢ AMP z pkt M.A.302.

b) O ile przepisy pkt M.A.302 lit. ¢) nie stanowig inaczej, AMP i jego
zmiany s3 bezposrednio zatwierdzane przez wilasciwy organ.
Wiasciwy organ otrzymuje dostgp do wszystkich danych wymaga-
nych zgodnie z pkt M.A.302 lit. d), e) i f).

¢) W przypadku posredniego zatwierdzenia, o ktéorym mowa w pkt
M.A.302 lit. ¢), wlasciwy organ zatwierdza procedurg zatwierdzenia
AMP przez CAO lub CAMO w ramach charakterystyki tej organi-
zacji, o ktorej mowa odpowiednio w pkt CAO.A.025 zalacznika
Vd, w pkt M.A.704 niniejszego zalacznika lub w pkt CAMO.A.300
zalacznika Ve.

M.B.302 Zwolnienia

Wszystkie zwolnienia przyznane zgodnie z art. 71 rozporzadzenia (UE)
2018/1139 sa zapisywane i przechowywane przez wlasciwy organ.

M.B.303 Monitorowanie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a) Wlasciwy organ opracowuje program przegladow w celu monito-
rowania stanu zdatno$ci do lotu floty statkéw powietrznych znaj-
dujacych si¢ w jego rejestrze stosujac podejscie oparte na analizie
ryzyka.

b) Program przegladow obejmuje przeglady wyrywkowe statkow
powietrznych 1 obejmuje wszystkie kluczowe elementy ryzyka
zdatnosci do lotu.

c) Program przegladéw wyrywkowo sprawdza osiggnigte standardy
zdatnosci do lotu na podstawie stosownych wymagan i identyfikuje
niezgodnosci.
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d) Wszelkie zidentyfikowane niezgodnos$ci sa klasyfikowane zgodnie
z wymaganiami niniejszej czgéci i potwierdzane na pismie osobie
lub organizacji odpowiedzialnej zgodnie z pkt M.A.201. Wiasciwy
organ dysponuje procedura shuzaca do analizowania niezgodnosci
w odniesieniu do ich znaczenia pod katem bezpieczenstwa.

e) Wilasciwy organ rejestruje wszystkie niezgodnosci i dziatania kory-
gujace.

f) Jesli podczas przegladu statku powietrznego stwierdzony zostanie
dowdd wskazujacy na niezgodno$¢ z wymaganiem niniejszej
czesSci lub jakiejkolwiek innej czesci, niezgodno$é traktuje si¢
zgodnie z przepisami odpowiedniej czgsci.

g) Jezeli jest to niezbedne w celu zapewnienia odpowiednich dziatan
w zakresie egzekwowania przepisow, wlasciwy organ wymienia
z innymi wlasciwymi organami informacje dotyczace niezgodnosci
zidentyfikowanych zgodnie z lit. f).

M.B.304 Cofniecie i zawieszenie

Wiasciwy organ:

a) zawiesza poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu z racji uzasad-
nionego potencjalnego zagrozenia bezpieczefistwa; lub

b) zawiesza lub cofa poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu
zgodnie z pkt M.B.903 ppkt 1.

M.B.305 Pokladowy dziennik techniczny

a) Wladciwy organ zatwierdza pierwsza wersj¢ poktadowego dziennika
technicznego wymaganego zgodnie z pkt M.A.306.

b) Aby umozliwi¢ organizacji wprowadzenie zmian w pokladowym
dzienniku technicznym bez uprzedniego zatwierdzenia przez
wlasciwy organ, wlasciwy organ zatwierdza odpowiednia proce-
dure, o ktorej mowa w pkt CAMO.A.300 lit. ¢) zatacznika Vc
lub w pkt M.A.704 lit. c) niniejszego zalacznika, lub w pkt
CAO.A.025 lit. c) zalgcznika Vd.

PODSEKCIJA D

STANDARDY OBSLUGI TECHNICZNEJ

(do opracowania stosownie do przypadku)

PODSEKCJA E

PODZESPOLY

(do opracowania stosownie do przypadku)
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M.B.601

M.B.602

M.B.603

PODSEKCIJA F

ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNEJ

Whiosek

W przypadku gdy zaplecze techniczne jest umiejscowione w wigcej niz
jednym panstwie cztonkowskim, badanie i ciagly nadzoér nad zatwier-
dzeniem prowadzony jest w uzgodnieniu z wlasciwymi organami
wyznaczonymi przez panstwa cztonkowskie, na ktdrych terytorium
znajduje si¢ pozostale zaplecze techniczne.

Zatwierdzenie poczatkowe

a) Zakladajac, ze wymagania pkt M.A.606 lit. a) i b) sa spetnione,
wlasciwy organ formalnie przedklada wnioskodawcy na pismie
swoja akceptacj¢ personelu okre$lonego w pkt M.A.606 lit. a) i b).

b) Wiasciwy organ sprawdza, czy procedury okreslone w podreczniku
organizacji obshugi technicznej sa zgodne z przepisami podsekeji F
niniejszego zatacznika (czg$¢ M) i zapewnia, aby kierownik odpo-
wiedzialny podpisat o$wiadczenie o przyjeciu zobowiazan.

c) Wiasciwy organ sprawdza, czy organizacja spelnia wymagania
ustanowione w podsekeji F niniejszego zatacznika.

d) W trakcie prowadzenia badania w zwigzku z wydaniem zatwier-
dzenia organizuje si¢ przynajmniej jedno spotkanie z kierownikiem
odpowiedzialnym, w celu zagwarantowania, ze osoba ta pojmuje
w pelni znaczenie zatwierdzenia i rozumie przyczyng, dla ktorej
podpisywane jest zobowigzanie organizacji do zachowania zgod-
nosci z procedurami okreslonymi w podreczniku.

e) Wszystkie niezgodnosci s przekazywane na piSmie do organizacji
sktadajacej wniosek.

f) Wiasciwy organ rejestruje wszystkie niezgodnosci, dziatania kory-
gujace (dziatania konieczne do zamknigcia niezgodnosci) oraz
zalecenia.

g) W odniesieniu do zatwierdzenia poczatkowego, przed jego wyda-
niem, wszystkie niezgodno$ci musza by¢ skorygowane przez orga-
nizacj¢ 1 zamknigte przez wlasciwy organ.

Wydanie zatwierdzenia

a) W przypadku gdy organizacja obshlugi technicznej spetnia wymogi
stosownych punktow niniejszego zalacznika, wlasciwy organ
wydaje wnioskodawcy certyfikat zatwierdzenia na formularzu 3
EASA (dodatek V do niniejszego zalacznika), ktory obejmuje
zakres zatwierdzenia.

b) W certyfikacie zatwierdzajacym wydanym na formularzu 3 EASA
wlasciwy organ wskazuje warunki zatwierdzenia.

c) W certyfikacie zatwierdzajacym wydanym na formularzu 3 EASA
umieszczany jest numer referencyjny w sposob okreslony przez
Agencje.
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M.B.604 Ciagly nadzér

M.B.605

M.B.606

a) Wiasciwy organ posiada i uaktualnia program okreslajacy daty
planowanych oraz przeprowadzonych audytow kazdej organizacji
obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie z sekcja B podsekcja F
niniejszego zatacznika znajdujacej si¢ pod jego nadzorem.

b) Kazda organizacja jest w catosci poddawana audytowi z czgstotliwo-
$cig nie mniejszg niz raz na 24 miesigce.

c) Wszystkie niezgodnos$ci sg potwierdzane organizacji sktadajacej
wniosek na piSmie.

d) Wiasciwy organ rejestruje wszelkie niezgodnosci, dziatania korygu-
jace (dzialania wymagane do zamknigcia niezgodnosci) oraz
zalecenia.

e) Co najmniej raz na 24 miesigce organizowane jest spotkanie
z kierownikiem odpowiedzialnym, w celu zagwarantowania, Ze
jest on poinformowany o istotnych kwestiach wynikajacych
z audytu.

Niezgodnosci

a) Jesli podczas audytu lub w inny sposob zostanie wykazana niezgod-
no$¢ z wymaganiem ustanowionym w niniejszym zataczniku lub
w zalgczniku Vb (czg$¢ ML), wlasciwy organ podejmuje nastepu-
jace dziatania:

1. W odniesieniu do niezgodno$ci poziomu 1, wiasciwy organ
podejmuje natychmiastowe dzialania w celu cofnigcia, ograni-
czenia lub zawieszenia w catosci lub w czesci, w zaleznosci
od zakresu niezgodno$ci poziomu 1, zatwierdzenia dla organi-
zacji obstugi technicznej, do chwili podjecia przez organizacjg
dziatan naprawczych.

2. W odniesieniu do niezgodnos$ci poziomu 2, wiasciwy organ
wyznacza okres na przeprowadzenie dziatan naprawczych
stosownie do charakteru niezgodnosci, ktory nie bedzie dtuzszy
niz trzy miesigce. W pewnych okoliczno$ciach, pod koniec tego
okresu 1 w zaleznosci od charakteru niezgodnosci, wiasciwy
organ moze go przedluzy¢ zgodnie z planem dziatan
naprawczych.

b) W przypadku niewykonania dziatan naprawczych w wyznaczonym
okresie, wlasciwy organ podejmuje dziatania w celu zawieszenia
catosci lub czgséci zatwierdzenia.

Zmiany

a) Wlasciwy organ stosuje odpowiednie elementy procesu poczatko-
wego zatwierdzenia w odniesieniu do wszelkich zmian w organizacji
zgloszonych zgodnie z pkt M.A.617.

b) Wiasciwy organ moze narzuci¢ warunki, zgodnie z ktorymi zatwier-
dzona organizacja obstugi technicznej moze dziata¢ w trakcie tych
zmian, o ile nie ustali, ze zatwierdzenie powinno zosta¢ zawieszone
ze wzgledu na charakter lub zakres zmian.
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v M6
VYC4

c¢) W przypadku kazdej zmiany w podrgczniku organizacji obstugi
techniczne;j:

1. w przypadku bezposredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt
M.A.604 lit. b), wlasciwy organ sprawdza, czy procedury okre-
slone w podreczniku sg zgodne z przepisami niniejszego zatacz-
nika, zanim zatwierdzona organizacja zostanie formalnie powia-
domiona o zatwierdzeniu;

2. w przypadku posredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt
M.A.604 lit. c), wlasciwy organ upewnia sig, czy:

(i) zakres zmian pozostaje niewielki,

(i) ma on odpowiednig kontrol¢ nad zatwierdzaniem tych
zmian, aby zachowaé ich zgodno$¢ z wymaganiami niniej-
szego zalacznika.

M.B.607 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zatwierdzenia
Wiasciwy organ:

a) zawiesza zatwierdzenie z uwagi na uzasadnione potencjalne zagro-
zenie bezpieczenstwa; lub

b) zawiesza lub cofa zatwierdzenie, badz wprowadza w nim ograni-
czenia na podstawie pkt M.B.605.

PODSEKCIJA G

ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGEA ZDATNOSCI4 DO LOTU

M.B.701 Whniosek

a) W przypadku koncesjonowanych przewoznikow lotniczych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 wiasciwy organ otrzymuje
do zatwierdzenia, wraz ze wstepnym wnioskiem o wydanie certyfi-
katu przewoznika lotniczego i, w stosownych przypadkach,
o wydanie wszelkich wnioskowanych zmian, oraz dla kazdego
typu eksploatowanego statku powietrznego:

1. charakterystyke zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu;
2. programy obstugi technicznej statkow powietrznych operatora;
3. poktadowy dziennik techniczny;

4. w stosownych przypadkach, techniczng specyfikacj¢ umoéow
o obstuge techniczng zawartych migdzy CAMO a zatwierdzong
organizacja obstugi technicznej okreslong w czesci 145.

b) W przypadku gdy zaplecze techniczne jest umiejscowione w wigcej
niz jednym panstwie czlonkowskim badanie i ciagly nadzor nad
zatwierdzeniem prowadzone s3 w uzgodnieniu z wlasciwymi orga-
nami wyznaczonymi przez panstwa czlonkowskie, na ktorych tery-
torium znajduje si¢ pozostate zaplecze techniczne.

M.B.702 Zatwierdzenie poczatkowe

a) Zakladajac, ze wymagania pkt M.A.706 lit. a), ¢) i d) oraz pkt
M.A.707 sa spetnione, wlasciwy organ formalnie przedktada wnio-
skodawcy na pi$mie swoja akceptacje personelu okreslonego w pkt
M.A.706 lit. a), c¢) i d) oraz pkt M.A.707.
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M.B.703

M.B.704

b) Wiasciwy organ sprawdza, czy procedury okreslone w charaktery-
styce zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu sa zgodne z przepisami
sekeji A podsekcja G niniejszego zatacznika (cz¢§¢ M) i zapewnia,
ze kierownik odpowiedzialny podpisal os$wiadczenie o przyjeciu
zobowigzan.

¢) Wiasciwy organ sprawdza, czy organizacja spetnia wymagania usta-
nowione w sekcji A podsekcja G niniejszego zatacznika (czes¢ M).

d) Przynajmniej raz w trakcie prowadzenia badan dotyczacych
wydania zatwierdzenia organizowane jest spotkanie z kierownikiem
odpowiedzialnym w celu zagwarantowania, ze w peini pojmuje on
znaczenie zatwierdzenia i rozumie przyczyng, dla ktorej podpisy-
wane jest zobowigzanie do przestrzegania przez organizacje
procedur okreslonych w charakterystyce zarzadzania ciagla zdatno-
Scig do lotu.

e) Wszystkie niezgodnosci sg przekazywane na pisSmie do organizacji
sktadajacej wniosek.

f) Witasciwy organ rejestruje wszystkie niezgodnosci, dziatania kory-
gujace (dziatania konieczne do zamknigcia niezgodnosci) oraz
zalecenia.

g) W odniesieniu do zatwierdzenia poczatkowego, przed jego wyda-
niem, wszystkie niezgodno$ci muszg by¢ skorygowane przez orga-
nizacje i zamknicte przez wlasciwy organ.

Wydanie zatwierdzenia

a) W przypadku gdy organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu
spelnia wymagania przepisow sekcji A podsekcja G niniejszego
zalgcznika (czg$¢ M), wilasciwy organ wydaje wnioskodawcy na
formularzu 14-MG EASA (dodatek VI do niniejszego zatacznika)
» C10 certyfikat zatwierdzenia 4, ktory obejmuje zakres zatwier-
dzenia.

b) W P C10 certyfikacie zatwierdzenia € wydanym na formularzu
14-MG EASA wlasciwy organ wskazuje okres waznoSci
zatwierdzenia.

¢) Numer referencyjny jest umieszczany na certyfikacie zatwierdzenia
na formularzu 14-MG w sposob okreslony przez Agencje.

d) W przypadku przewoznikow lotniczych koncesjonowanych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 informacje zawarte w formu-
larzu 14-MG EASA s3a wlaczane do certyfikatu przewoznika
lotniczego.

Ciagly nadzor

a) Wiasciwy organ posiada i uaktualnia program okreslajacy daty
planowanych oraz przeprowadzanych audytow dla kazdej organi-
zacji zapewniajacej ciagla zdatno$¢ do lotu, znajdujacej si¢ pod
jego nadzorem, zatwierdzonej zgodnie z sekcja A podsekcja G
niniejszego zatacznika (czes¢ M).

b

~

Kazda organizacja jest w catosci poddawana audytowi z czgstotliwo-
$cig nie mniejszg niz raz na 24 miesigce.

¢) Odpowiednia reprezentatywna grupa statkow powietrznych, zarza-
dzanych przez organizacje zatwierdzong zgodnie z sekcja B
podsekcja G niniejszego zatacznika (cze$¢ M), jest poddawana prze-
gladowi raz na 24 miesigce. O wielkosci grupy reprezentatywnej
decyduje wlasciwy organ w oparciu o wyniki wczesniejszych
audytow 1 poprzednich przegladéw wyrobow.
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d) Wszystkie niezgodnos$ci musza by¢ przekazane organizacji sklada-
jacej wniosek na piSmie.

e) Witasciwy organ rejestruje wszelkie niezgodnosci, dziatania korygu-
jace (dzialania konieczne do zamknigcia niezgodno$ci) oraz
zalecenia.

f) Co najmniej raz na 24 miesigce jest organizowane spotkanie
z kierownikiem jako osoba odpowiedzialng, w celu zapewnienia,
ze jest on informowany o istotnych kwestiach wynikajacych
z audytu.

M.B.705 Niezgodnosci

a) Jesli podczas audytow lub w inny sposob zostanie wykazana
niezgodnos$¢ z wymaganiem ustanowionym, odpowiednio, w niniej-
szym zalaczniku (czg§¢ M) lub w zalaczniku Vb (czg¢s¢ ML),
wlasciwy organ podejmuje nastgpujace dziatania:

1. W odniesieniu do niezgodnosci poziomu 1, wilasciwy organ
podejmuje natychmiastowe dzialania w celu cofnigcia, ograni-
czenia lub zawieszenia w catosci lub w czeSci, w zaleznosci
od zakresu niezgodno$ci poziomu 1, zatwierdzenia dla organi-
zacji zarzadzania ciagly zdatno$cia do lotu, do chwili pomys-
Inego podjgcia przez organizacj¢ dziatan naprawczych.

2. W odniesieniu do niezgodnos$ci poziomu 2, wiasciwy organ
wyznacza okres na przeprowadzenie dzialan naprawczych
stosownie do charakteru niezgodno$ci, ktéry nie jest dhuzszy
niz trzy miesigce. W pewnych okoliczno$ciach, pod koniec
tego okresu i w zaleznosci od charakteru niezgodnosci, wiasciwy
organ moze go przedtuzy¢ zgodnie z zadowalajacym planem
dziatan naprawczych.

b) W przypadku niewykonania dziatan naprawczych w wyznaczonym
okresie, wlasciwy organ podejmuje dziatania w celu zawieszenia
catosci lub czgséci zatwierdzenia.

M.B.706 Zmiany

a) Wiasciwy organ stosuje si¢ do odpowiednich elementéw procesu
zatwierdzenia poczatkowego w odniesieniu do wszelkich zmian
w organizacji zgloszonych zgodnie z pkt M.A.713.

b) Wiasciwy organ moze narzuci¢ warunki, zgodnie z ktorymi zatwier-
dzona organizacja zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu moze
dziata¢ w trakcie tych zmian, o ile nie ustali, Ze zatwierdzenie
powinno zostaé zawieszone ze wzgledu na charakter lub zakres
zmian.

¢) W przypadku kazdej zmiany w charakterystyce zarzadzania ciagla
zdatnoscig do lotu:

1. W przypadku bezpo$redniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt
M.A.704 lit. b) niniejszego zalacznika (czgs¢ M), wlasciwy
organ sprawdza, czy procedury okre$lone w charakterystyce sa
odpowiednio zgodne z przepisami niniejszego zalacznika (czgs¢
M) lub zafacznika Vb (cz¢s¢ ML), zanim zatwierdzona organi-
zacja zostanie formalnie powiadomiona o zatwierdzeniu.

2. W przypadku procedury posredniego zatwierdzania zmian
zgodnie z pkt M.A.704 lit. ¢) niniejszego zatacznika (czgs¢ M)
wlasciwy organ zapewnia spelnienie wszystkich ponizszych
warunkow:

(i) niewielki zakres zmian;



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 63

VM8
(i) odpowiednig kontrole nad zatwierdzaniem zmian, aby
zachowac¢ ich zgodno$¢ odpowiednio z wymaganiami niniej-
szego zalacznika (czg$¢ M) lub zatacznika Vb (czgé¢ ML).
VB
M.B.707 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zatwierdzenia
Wiasciwy organ:
a) zawiesza zatwierdzenie z uwagi na uzasadnione potencjalne zagro-
zenie bezpieczenstwa; lub
b) zawiesza lub cofa zatwierdzenia badZz wprowadza w nim ograni-
czenia na podstawie pkt M.B.705.
PODSEKCJA H
POSWIADCZENIE OBSLUGI — CRS
(do opracowania stosownie do przypadku)
PODSEKCIJA 1
POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU
M.B.901 Ocena zalecen
Po otrzymaniu wniosku i towarzyszacego zalecenia zwigzanego
z poswiadczeniem przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901:
v M6
Ve
1. Posiadajacy odpowiednie kwalifikacje personel wlasciwego organu
sprawdza, czy deklaracja zgodnosci zawarta w zaleceniu wykazuje
przeprowadzenie kompletnego przegladu zdatnosci do lotu zgodnie
z pkt M.A.901.
vB
2. Wiasciwy organ przeprowadza badanie i moze zazada¢ dalszych
informacji na poparcie oceny zalecenia.
M.B.902 Przeglad zdatno$ci do lotu przez wlasciwy organ
Y M6
Ve

a) W przypadku gdy wilasciwy organ przeprowadza przeglad zdatnosci
do lotu i wydaje poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu na
formularzu 15a EASA (dodatek III do niniejszego zalacznika), prze-
prowadza przeglad zdatnosci do lotu zgodnie z przepisami pkt
M.A.901.

b) Wlasciwy organ musi dysponowa¢ odpowiednim personelem
ds. przegladu zdatnosci do lotu w celu przeprowadzania przegladow
zdatnosci do lotu.

1. W przypadku wszystkich statkow powietrznych uzytkowanych
przez przewoznikow lotniczych koncesjonowanych zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz statkow powietrz-
nych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, czton-
kowie takiego personelu:

a) nabyli co najmniej 5 lat do$wiadczenia w zakresie zapew-
niania ciggtej zdatnosci do lotu;

b) uzyskali odpowiedniag licencj¢ okreslonga w zataczniku III
(czg$¢ 66) lub kwalifikacje w zakresie obstugi technicznej
uznane przez panstwo czlonkowskie i wilasciwe dla danej
kategorii statkéw powietrznych (w przypadku gdy art. 5 ust. 6
odnosi si¢ do regulacji krajowych) badz odpowiedni dyplom
uczelni lotniczej lub réwnowazny dokument;
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M.B.903

c) ukonczyli formalne szkolenie w zakresie lotniczej obstugi
technicznej;

d) zajmowali stanowiska wigzace si¢ z wlasciwymi obowigz-
kami.

Niezaleznie od przepiséw lit. a)-d) wymaganie okreslone w pkt
M.B.902 lit. b) ppkt 1 lit. b) mozna zastapi¢ uzyskaniem 5 lat
doswiadczenia w zakresie zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu
poza do$wiadczeniem juz wymaganym zgodnie z pkt M.B.902
lit. b) ppkt 1 lit. a).

2. W przypadku statkow powietrznych nieuzytkowanych przez
przewoznikow lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporza-
dzeniem (WE) nr 1008/2008 oraz statkow powietrznych o maksy-
malnej masie startowej nie wigkszej niz 2 730 kg, czlonkowie
takiego personelu:

a) posiadaja co najmniej 3 lata do§wiadczenia w zakresie zapew-
niania ciggtej zdatnosci do lotu;

b) uzyskali odpowiednig licencj¢ okreslong w zalaczniku III
(czg$¢ 66) lub kwalifikacje w zakresie obstugi technicznej
uznane przez panstwo czlonkowskie i wilasciwe dla danej
kategorii statkow powietrznych, w przypadku gdy art. 5 ust. 6
odnosi si¢ do regulacji krajowych, badZz odpowiedni dyplom
uczelni lotniczej lub réwnowazny dokument;

¢) ukonczyli odpowiednie szkolenie w zakresie lotniczej obstugi
technicznej;

d) zajmowali stanowiska wigzace si¢ z wlasciwymi obowigz-
kami.

Niezaleznie od przepiséw lit. a)-d) wymaganie okreslone w pkt
M.B.902 lit. b) ppkt 2 lit. b) mozna zastapi¢ uzyskaniem 4 lat
doswiadczenia w zakresie zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu
poza dos$wiadczeniem juz wymaganym zgodnie z pkt M.B.902
lit. b) ppkt 2 lit. a).

c) Wiasciwy organ przechowuje zapisy calego personelu zajmujacego
si¢ przegladami zdatno$ci do lotu, obejmujgce szczegdtowe infor-
macje o odpowiednich kwalifikacjach i skrocony opis zdobytego
doswiadczenia w zakresie zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu
oraz odbytych szkolen.

d) Wiasciwy organ ma dostep do odpowiednich danych okreslonych
w pkt M.A.305, M.A.306 i M.A.401 podczas przeprowadzania
przegladu zdatnosci do lotu.

e) Czlonkowie personelu, ktorzy przeprowadzaja przeglad zdatnosci do
lotu, wystawiaja formularz 15a po pomys$lnym zakonczeniu prze-
gladu zdatnosci do lotu.

Niezgodnosci

Jesli podczas kontroli lub w inny sposob zostanie wykazana niezgod-
no$¢ z wymaganiem czgsci M, wlasciwy organ podejmuje nastgpujace
dziatania:

1. w odniesieniu do niezgodno$ci poziomu 1, wiasciwy organ zada
podjecia odpowiednich dziatah naprawczych przed kolejnym lotem
i podejmuje natychmiastowe dziatania w celu cofnigcia lub zawie-
szenia poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu;

2. w odniesieniu do niezgodno$ci poziomu 2, dziatania naprawcze
wymagane przez wilasciwy organ sa dostosowane do charakteru
niezgodnosci.
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M.B.904 Wymiana informacji

Po otrzymaniu powiadomienia o przeniesieniu statku powietrznego migdzy
panstwami cztonkowskimi zgodnie z pkt M.A.903, wlasciwy organ panstwa
cztonkowskiego, w ktorym statek powietrzny jest obecnie zarejestrowany,
informuje wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktorym statek
powietrzny zostanie zarejestrowany, o wszelkich znanych problemach zwia-
zanych z przeniesieniem statku powietrznego. Wiasciwy organ panstwa czton-
kowskiego, w ktorym statek powietrzny zostanie zarejestrowany, dopilnowuje,
aby wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, w ktorym statek powietrzny
jest obecnie zarejestrowany, zostal odpowiednio powiadomiony o przenie-
sieniu.
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vea
Dodatek 1
Umowa o zarzadzanie ciagla zdatno$cia do lotu
1. W przypadku gdy dany wiasciciel lub operator zleca wykonywanie zadan
zarzadzania ciagla zdatnoéciag do lotu CAMO Iub CAO, zgodnie z pkt
M.A.201, przesyla na zadanie wiasciwego organu kopi¢ umowy podpisanej
przez obie strony wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego rejestracji.
2. Umowa jest sporzadzana z uwzglednieniem wymagan niniejszego zatacz-
nika i okresla obowiazki sygnatariuszy w zakresie ciaggltej zdatnosci do lotu
statku powietrznego.
3.  Musi ona zawiera¢ co najmniej nastgpujace informacje:
— znaki rejestracyjne, typ i numer seryjny statku powietrznego,
VYMI10
— imi¢ i nazwisko badZ dane przedsigbiorstwa wtasciciela statku powietrz-
nego lub zarejestrowanego uzytkownika, w tym adres,
VC4

— dane zakontraktowanej CAMO lub CAO, w tym adres, oraz

— rodzaj operacji.

4. Umowa zawiera nastgpujace postanowienia:

,,Wlasciciel/operator powierza CAMO lub CAO zarzadzanie ciagla zdatno-
Scig do lotu statku powietrznego, opracowanie AMP, ktory ma by¢ zatwier-
dzony przez wilasciwy organ okreslony w pkt M.1, oraz zorganizowanie
obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie ze wspomnianym AMP.

Zgodnie z niniejsza umowa, obydwaj sygnatariusze zobowigzujg si¢ do
wypelniania wynikajacych z niej obowiazkow.

Wihasciciel/operator o$wiadcza, ze zgodnie z jego wiedza wszelkie infor-
macje udzielane CAMO lub CAO dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego sg i beda dokladne oraz ze bez uprzedniego zatwierdzenia
przez CAMO lub CAO statek powietrzny nie bedzie poddawany prze-
robkom.

W przypadku nieprzestrzegania postanowien niniejszej umowy przez ktora-
kolwiek ze stron traci ona wazno$¢. W takim przypadku wladciciel/operator
zachowuje pelng odpowiedzialno$¢ za wszystkie zadania zwigzane z ciagla
zdatnoscia do lotu statku powietrznego, a wilasciciel poinformuje wiasciwe
organy panstwa czlonkowskiego rejestracji w terminie 2 tygodni o takiej
niezgodno$ci z umowa.”.

5. W przypadku zawarcia umowy miedzy wlascicielem/operatorem a CAMO
lub CAO zgodnie z pkt M.A.201 obowiazki sa dzielone migdzy strony
W nastepujacy sposob:

5.1. Obowiagzki CAMO lub CAO:

1. zapewnienie, aby dany typu statku powietrznego wchodzit w zakres jej
zatwierdzenia;
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. przestrzeganie warunkow stuzacych zachowaniu ciaglej zdatnosci do

lotu statku powietrznego wymienionych nizej:

a) opracowanie AMP statku powietrznego, obejmujacego w stosownych
przypadkach opracowany program niezawodnosci;

b) okreslenie (w AMP) zadan obstugi technicznej, ktére moze wykonaé
pilot-wiasciciel zgodnie z pkt M.A.803 lit. c);

c) zorganizowanie procesu zatwierdzenia AMP;

d) po zatwierdzeniu AMP dostarczenie jego kopii wilascicielowi lub
operatorowi;

e) zorganizowanie inspekcji pomostowej z wykorzystaniem poprzed-
niego programu obstugi technicznej statku powietrznego;

f) zorganizowanie prowadzenia catosci obslugi technicznej przez
zatwierdzong organizacj¢ obstugi technicznej;

g) zorganizowanie wdrozenia wszelkich stosownych dyrektyw zdat-
nosci;

h

=

zorganizowanie dokonania napraw przez zatwierdzong organizacje
obstugi technicznej wszystkich usterek wykrytych podczas planowe;j
obstugi technicznej, przegladu zdatnosci do lotu lub usterek zglo-
szonych przez wilasciciela;

i) koordynowanie planowej obstugi technicznej, stosowania dyrektyw
zdatnosci, wymiany czg$ci o ograniczonym czasie uzytkowania oraz
przestrzegania wymagan dotyczacych inspekcji podzespotow;

j) kazdorazowe informowanie wlasciciela o przekazaniu statku
powietrznego zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej;

k

N7

zarzadzanie cala dokumentacja techniczna;

1) archiwizowanie calej dokumentacji technicznej;

. zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich modyfikacji statku

powietrznego, zgodnie z zalacznikiem I (czgs¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012, przed ich wprowadzeniem;

. zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich napraw statku

powietrznego, zgodnie z zalgcznikiem I (czes¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012, przed ich wykonaniem;

. informowanie wilasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji

w kazdym przypadku, gdy statek powietrzny nie zostat przekazany do
zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej przez wiasciciela, jak
wymaga tego zatwierdzona organizacja;

. informowanie wilasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji

w kazdym przypadku, gdy obowigzujaca umowa nie jest przestrzegana,

. zapewnienie, by w miarg potrzeb przeprowadzano przeglad zdatnosci do

lotu statku powietrznego i wydawano poswiadczenie przegladu zdat-
nosci do lotu lub wysylano zalecenia witasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego rejestracji;

. przekazywanie w ciggu 10 dni kopii kazdego wydanego lub przedtuzo-

nego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu do wlasciwego organu
panstwa czlonkowskiego rejestracji;
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10.

. zglaszanie wszelkich zdarzen, nakazane przez odpowiednie regulacje;

informowanie wiasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji,
w przypadku gdy umowa zostata wypowiedziana przez ktdrakolwiek ze
stron.

5.2. Obowiazki wilasciciela lub operatora:

11.

12.

. posiadanie ogolnej wiedzy na temat zatwierdzonego AMP;
. posiadanie ogoélnej wiedzy na temat przepisow niniejszego zatacznika;

. przekazywanie statku powietrznego zatwierdzonej organizacji obstugi
technicznej uzgodnionej z CAMO lub CAO w planowanym terminie
wyznaczonym na wniosek CAMO lub CAO;

. wykonywanie modyfikacji wyltacznie po konsultacji z CAMO lub CAO;

. informowanie CAMO lub CAO o wszystkich czynnos$ciach obstugi
technicznej wykonanych na wyjatkowych zasadach bez wiedzy i kontroli
CAMO Iub CAO;

. zglaszanie CAMO lub CAO, za posrednictwem ksigzki statku powietrz-
nego, wszystkich usterek wykrytych podczas eksploatacji;

. informowanie wilasciwego organu panstwa cztonkowskiego rejestracji
w kazdym przypadku, gdy niniejsza umowa zostala wypowiedziana
przez ktorakolwiek ze stron;

. kazdorazowe informowanie CAMO lub CAO i wlasciwego organu
panstwa czlonkowskiego rejestracji o sprzedazy statku powietrznego;

. zghaszanie wszelkich zdarzen, nakazane przez odpowiednie regulacje;

. regularne informowanie CAMO lub CAO o nalocie statku powietrznego
oraz przekazywanie wszelkich pozostatych danych dotyczacych wyko-
rzystania statku powietrznego, zgodnie z ustaleniami poczynionymi
z CAMO lub CAO;

odnotowywanie CRS w ksigzce statku powietrznego w sposob okre-
slony w pkt M.A.803. lit. d) w przypadku wykonywania obstugi tech-
nicznej pilota-wlasdciciela bez wykraczania poza ograniczenia wynika-
jace z wykazu zadan obstugi technicznej podanego w zatwierdzonym
AMP okreslonym w pkt M.A.803 lit. c);

informowanie CAMO lub CAO nie pdzniej niz 30 dni po zakonczeniu
wszelkich zadan obshlugi technicznej pilota-wlasciciela zgodnie z pkt
M.A.305 lit. a).

6. Jezeli wlasciciel lub operator zawiera umow¢ z CAMO lub CAO, zgodnie
z pkt M.A.201, okresla si¢ w niej wyraznie obowiazki kazdej ze stron

w

odniesieniu do obowigzkowego i dobrowolnego zglaszania zdarzen

zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr

2014
nych

376/2014 (V).

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia

r. w sprawie zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowa-
w zwigzku z nimi dziatan nastgpczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Euro-

pejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007
(Dz.U. L 122 z 24.4.2014, s. 18).
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Dodatek 11
Autoryzowane poswiadczenie produkcji/obstugi — formularz 1 EASA

Niniejsza instrukcja dotyczy wylacznie wykorzystania formularza 1 EASA do
celow obstugi technicznej. Nalezy zwroci¢ uwage na dodatek I do zalacznika
I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia ( UE) nr 748/2012, ktéry dotyczy wykorzystania
formularza 1 EASA do celow produkcji.

1. CEL I ZASTOSOWANIE

1.1. Zasadniczym celem tego dokumentu jest poswiadczenie zdatnosci do lotu
wyrobow, czeSci i urzadzen (zwanych dalej ,.elementem(-ami)”), ktore
zostaly poddane obstudze techniczne;j.

1.2. Ustala si¢ zwigzek pomiedzy poswiadczeniem a elementem(-ami).
Wystawca musi przechowywaé poswiadczenie w formie umozliwiajacej
sprawdzenie pierwotnych danych.

1.3. Poswiadczenie jest uznawane przez wiele organow ds. zdatnosci do lotu, ale
moze to by¢ uzaleznione od istnienia uméw dwustronnych i/lub polityki
prowadzonej przez dany organ. ,Zatwierdzone dane projektowe” podane
w niniejszym certyfikacie oznaczaja zatem dane zatwierdzone przez organ
ds. zdatnosci do lotu w kraju przywozu.

1.4. Po$wiadczenie nie jest dokumentem dostawy ani listem przewozowym.

1.5. Poswiadczenie nie shluzy do dopuszczania do eksploatacji statkow
powietrznych.

1.6. Poswiadczenie nie stanowi zezwolenia na zainstalowanie danego elementu
w danym statku powietrznym, silniku lub $migle, ale pomaga uzytkow-
nikowi konicowemu na okreslenie jego statusu co do zatwierdzenia zdatnosci
do lotu.

1.7. Nie wolno umieszcza¢ elementow dopuszczonych po produkcji z elementami
dopuszczonymi po obstudze technicznej w tym samym poswiadczeniu.

2. ZASADY OGOLNE

2.1. Poswiadczenie musi by¢ zgodne z zataczonym formularzem, facznie z nume-
racja pol i rozmieszczeniem kazdego pola. Rozmiar kazdego pola moze przy
tym ulec zmianie w celu dostosowania go do konkretnego zastosowania,
jednak tylko w takim stopniu, aby poswiadczenie bylo w dalszym ciggu
rozpoznawalne.

2.2. Poswiadczenie musi by¢ umieszczone na papierze w poziomie, jednak
ogblne wymiary certyfikatu mozna w znacznym stopniu zwigkszy¢ lub
zmniejszy¢, o ile poswiadczenie pozostaje rozpoznawalne i czytelne. W przy-
padku watpliwosci nalezy zasiggna¢ informacji u wlasciwego organu.

2.3. Oswiadczenie o odpowiedzialnosci uzytkownika/instalatora mozna umiesci¢
po dowolnej stronie formularza.

2.4. Pismo ma by¢ wyrazne i czytelne, aby umozliwi¢ tatwe odczytanie poswiad-
czenia.

2.5. Poswiadczenie moze zosta¢ sporzadzone na gotowym druku albo wygene-
rowane komputerowo, jednak w kazdym przypadku drukowane linie i znaki
musza by¢ wyrazne i czytelne oraz zgodne z okreslonym wzorem.

2.6. Poswiadczenie powinno by¢ w jezyku angielskim oraz, w uzasadnionych
przypadkach, w innym jezyku lub w kilku innych jezykach.
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2.7. Szczegdlowe dane umieszczane na poswiadczeniu moga by¢ wpisywane
maszynowo/komputerowo lub odregcznie drukowanymi literami i musza
by¢ czytelne.

2.8. Skroty nalezy ograniczy¢ do minimum w celu zwigkszenia przejrzystosci
dokumentu.

2.9. Miejsce na odwrotnej stronie poswiadczenia moze zosta¢ uzyte przez
wystawce do umieszczenia dodatkowych informacji, lecz nie moze zawiera¢
zadnych o$wiadczen istotnych dla poswiadczenia. Informacja o wykorzys-
taniu odwrotnej strony poswiadczenia musi znalez¢ si¢ w odpowiednim polu
na przedniej stronie po$wiadczenia.

3. KOPIE

3.1. Liczba kopii poswiadczenia wysytanych klientowi lub przechowywanych
przez wystawce jest nieograniczona.

4. BLAD LUB BLEDY W POSWIADCZENIU

4.1. Jezeli uzytkownik koncowy stwierdzi btad lub bledy na po$wiadczeniu,
musi zglosi¢ go/je na pismie wydajacemu. Wystawca moze wyda¢ nowe
poswiadczenie, jesli mozliwe jest zweryfikowanie i skorygowanie btedu(-
ow).

4.2. Nowe poswiadczenie musi mie¢ nadany nowy numer kontrolny i podpis
oraz nowa date.

4.3. Whniosek o nowe po$wiadczenie moze by¢ przyjety bez koniecznosci spraw-
dzenia stanu elementu(-6w). Nowe po$wiadczenie nie stanowi o$wiadczenia
o aktualnym stanie i powinno odnosi¢ si¢ do poprzedniego certyfikatu
w polu 12 poprzez nastgpujacy zapis: ,,Niniejsze poswiadczenie koryguje
btad (btedy) w polu(-ach) [wpisaé korygowane pole(-a)] poswiadczenia
[wpisa¢ pierwotny numer kontrolny pos$wiadczenia] z dnia [wpisa¢ datg¢
pierwotnego wystawienia] oraz nie dotyczy zgodno$ci/stanu/poswiadczenia
obstugi”. Obydwa pos$wiadczenia nalezy przechowywac przez okres przewi-
dziany dla pierwszego z nich.

5. WYPELNIANIE POSWIADCZENIA PRZEZ WYSTAWCE
Pole 1. Wiasciwy organ zatwierdzajqcy/Panstwo

Poda¢ nazwe i panstwo wiasciwego organu zatwierdzajacego, pod nadzorem
ktorego poswiadczenie jest wydawane. Jezeli wlasciwym organem jest Agencja,
wystarczy poda¢ ,,EASA”.

Pole 2. Naglowek formularza 1 EASA
»AUTORYZOWANE POSWIADCZENIE PRODUKCJI/OBSEUGI
FORMULARZ 1 EASA”

Pole 3. Numer kontrolny formularza

Wprowadzi¢ niepowtarzalny numer ustalony zgodnie z systemem/procedurg
numeracji organizacji wskazanej w polu 4; moze on zawiera¢ znaki
alfanumeryczne.

Pole 4. Nazwa i adres organizacji

Wprowadzi¢ pelna nazwe i adres zatwierdzonej organizacji (patrz formularz 3
EASA) dopuszczajacej do eksploatacji elementy objete niniejszym poswiadcze-
niem. Dozwolone sg logo itd., jezeli mieszcza si¢ one w danym polu.

Pole 5. Zlecenie/Umowa/Faktura

Wpisa¢ numer zlecenia, umowy, faktury lub podobny numer referencyjny, aby
utatwi¢ klientowi odszukanie elementu(-ow).
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Pole 6. Pozycja

Whpisa¢ numery wierszy, jesli wystepuje wigcej niz jeden wiersz. Pole to pozwala
na tatwe powigzanie danych z uwagami wpisanymi w polu 12.

Pole 7. Opis

Whpisa¢ nazwe i/lub opis elementu. W pierwszej kolejnosci nalezy postugiwac si¢
terminami stosowanymi w instrukcjach zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu lub
danych obstugi technicznej (np. w ilustrowanym katalogu cze$ci, podrgczniku
obstugi technicznej statku powietrznego, biuletynie serwisowym, podrgczniku
obstugi technicznej podzespotu).

Pole 8. Numer katalogowy czesci

Wpisa¢ numer katalogowy czesci widniejacy na danym elemencie lub jego
tabliczce/opakowaniu. W przypadku silnika lub $migta mozna zastosowac ozna-
czenie typu.

Pole 9. Liczba

Poda¢ liczbg elementow.

Pole 10. Numer seryjny

Jesli przepisy prawa wymagaja oznaczenia elementu numerem seryjny, nalezy
wpisa¢ go w tym polu. Ponadto mozna tu wpisa¢ wszelkie pozostale numery
seryjne niewymagane przepisami prawa. Jes§li na elemencie brak jest numeru
seryjnego, wpisac ,,nie dotyczy”.

Pole 11. Stan/Czynnosci

Ponizej opisane sa dopuszczalne zapisy w polu 11. Nalezy wprowadzi¢ tylko
jeden z tych terminéw — jezeli wlasciwych terminow jest wigcej, nalezy wpro-
wadzi¢ ten, ktory najdokladniej opisuje wigkszo§¢ przeprowadzonych prac i/lub
stan danego artykutu.

@) Po naprawie | . Oznacza proces zapewniajacy pelng zgodno$¢ danego elementu z wszelkimi odpowied-
glownej nimi zakresami tolerancji eksploatacyjnej okreslonymi w instrukcjach posiadacza certy-
fikatu typu lub w instrukcjach producenta urzadzenia dotyczacych zapewnienia ciaglej
zdatnosci do lotu, badz w danych zatwierdzonych czy zaakceptowanych przez organ.
Dany element powinien przynajmniej zosta¢ zdemontowany, oczyszczony, sprawdzony,
w razie konieczno$ci naprawiony, ponownie zamontowany oraz przetestowany zgodnie
z danymi okre$lonymi powyze;j.

(ii) Naprawiono . Naprawa usterki (usterek) z zastosowaniem obowiazujacej normy (').

(iii) | Skontrolowano/ | . Badania, pomiary itd. zgodnie z obowigzujaca norma (1)
Sprawdzono (np. ogledziny, proby funkcjonalne, proby na stoisku.).

@iv) | Zmodyfiko- . Przerobka danego elementu w celu dostosowania go do obowiazujacej normy (*).
wano

(') Obowiazujaca norma oznacza normg, metode, technike lub praktyke produkcyjna/projektowa/obstugi technicznej/jakosci zatwier-
dzong przez wlasciwy organ lub przezen zaakceptowana. Obowigzujaca norm¢ nalezy opisa¢ w polu 12.

Pole 12. Uwagi

Opisa¢ prace wskazane w polu 11 bezposrednio lub poprzez nawiazanie do
dokumentéw uzupetniajacych niezbgdnych uzytkownikowi lub instalatorowi
w celu ustalenia, czy dany element (elementy) jest zdatny do lotu w zwigzku
z czynnosciami podlegajacymi poswiadczeniu. W razie koniecznosci mozna
wykorzysta¢ oddzielny arkusz i umiesci¢ odniesienie do niego w glownym
formularzu 1 EASA. Nalezy wyraznie wskaza¢, do ktorego z elementow
z pola 6 odnosza si¢ poszczegélne stwierdzenia.

Przyktadowe informacje, ktore mozna umiesci¢ w polu 12:

(i) Wykorzystano dane obstugowe, w tym status i numer zmiany.
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(ii) Spetiono wymagania dyrektyw zdatnosci lub biuletynéw serwisowych.
(iii) Przeprowadzono naprawy.
(iv) Wprowadzono modyfikacje.
(v) Zainstalowano cze$ci zamienne.
(vi) Status czgsci o ograniczonym czasie uzytkowania.
(vil) Odstegpstwa od zlecenia zlozonego przez klienta.

(viii) Deklaracja po$wiadczenia obstugi w celu spelnienia wymagan zagranicz-
nego organu lotnictwa cywilnego w zakresie obstugi technicznej.

(ix) Informacje, ktore musza towarzyszy¢ niekompletnej wysytce lub ponow-
nemu montazowi po odbiorze dostawy.

(x) W przypadku organizacji obstugi technicznej zatwierdzonych zgodnie
z podsekcja F zalacznika 1 (czg§¢ M) lub zatacznikiem Vd (czgs¢ CAO),
deklaracja poswiadczenia obstugi podzespotu, o ktorej mowa w pkt
M.A.613 i CAO.A.070, stosownie do przypadku:

,O ile w tym polu nie wskazano inaczej, poswiadcza si¢, ze prace wska-
zane w polu 11 i opisane w tym polu zostaly przeprowadzone zgodnie
z wymaganiami okre§lonymi w sekcji A podsekcja F zalacznika I (czgs§¢
M) lub w zalgczniku Vd (czgé¢ CAO) do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014 oraz ze w odniesieniu do tych prac element zostal uznany
za gotowy do dopuszczenia do eksploatacji. POWYZSZE STWIER-
DZENIE NIE STANOWI POSWIADCZENIA OBSEUGI NA MOCY
PRZEPISOW ZALACZNIKA II (CZESC 145) DO ROZPORZADZENIA
(UE) nr 1321/2014.”

Drukujac dane z elektronicznego formularza 1 EASA, wszelkie dane
nieodnoszace si¢ do pozostatych pol powinny by¢ wpisane w tym polu.

Drukujac dane z elektronicznego formularza 1 EASA, wszelkie dane nieod-
noszace si¢ do pozostatych pél powinny by¢ wpisane w tym polu.

Pola 13a—13e

Wymagania og6lne dla pol 13a—13e: Pola te nie sa wykorzystywane w celu
wydania poswiadczenia obstugi po zakonczeniu obstugi technicznej. Nalezy je
zacieniowa¢, zaciemni¢ lub oznaczy¢ w inny sposob, aby uniemozliwi¢ ich
niezamierzone lub nieuprawnione wykorzystanie.

Pole 14a

Nalezy zaznaczy¢ odpowiednie pole (pola), wskazujac, ktdre przepisy odnosza
si¢ do ukonczonych prac. Jezeli zaznaczone zostanie pole ,,inne przepisy wska-
zane w polu 127, wowczas w polu 12 nalezy okresli¢ przepisy innego(-ych)
organu(-0w) ds. zdatnosci do lotu. Nalezy zaznaczy¢ co najmniej jedno pole,
a w razie potrzeby mozna zaznaczy¢ oba pola.

W przypadku wszystkich czynnosci obstugi technicznej realizowanych przez
organizacje obstugi technicznej zatwierdzone zgodnie z sekcja A podsekcja F
zalacznika 1 (czgs¢ M) lub z zafgcznikiem Vd (czgs¢ CAO) do rozporza-
dzenia (UE) nr 1321/2014 nalezy zaznaczy¢ pole ,inne przepisy wskazane
w polu 127, a w polu 12 wpisa¢ deklaracjg¢ CRS. W tym przypadku stwierdzenie
zawarte w deklaracji ,,O ile w tym polu nie wskazano inaczej” dotyczy nasteg-
pujacych przypadkow:

a) gdy nie mozna bylo dokonczy¢ obstugi technicznej;

b) gdy obstuga techniczna odbiegata od normy wymaganej zgodnie z zataczni-
kiem I (czes¢ M) lub zalacznikiem Vd (czgs¢ CAO);
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c) gdy obstuga techniczna zostata wykonana zgodnie z innym wymaganiem niz
okreslone w zataczniku I (czg¢$¢ M) lub zataczniku Vd (czgs¢ CAO); w tym
przypadku w polu 12 nalezy wskaza¢ konkretny przepis prawa krajowego.

W przypadku wszystkich czynnosci obstugi technicznej wykonywanych przez
organizacje obstugi technicznej zatwierdzone zgodnie z sekcja A zalacznika II
(czg$¢ 145) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 stwierdzenie zawarte w dekla-
racji ,,O ile w polu 12 nie wskazano inaczej” dotyczy nastgpujacych przypadkow:

a) gdy nie mozna bylo dokonczy¢ obstugi technicznej;

b) gdy obstuga techniczna odbiegata od normy wymaganej w zataczniku II
(cze$¢ 145);

c) gdy obstuga techniczna zostala wykonana zgodnie z innym wymaganiem niz
okreslone w zataczniku II (czg§¢ 145); w tym przypadku w polu 12 nalezy
wskaza¢ konkretny przepis prawa krajowego.

Pole 14b. Podpis osoby upowaznionej

W tym miejscu sktada podpis osoba upowazniona. Do zlozenia podpisu w tym
polu uprawnione sa wylacznie osoby posiadajace stosowne upowaznienie
zgodnie z zasadami i procedurami wlasciwego organu. Dla ulatwienia identyfi-
kacji mozna doda¢ niepowtarzalny numer identyfikacyjny osoby upowaznione;.

Pole 14c. Numer certyfikatu/ zatwierdzenia

Whpisa¢ numer/numer referencyjny certyfikatu/ zatwierdzenia. Numer ten lub
numer referencyjny nadawane sa przez wlasciwy organ.

Pole 14d. Imig i nazwisko

Whisa¢ czytelnie imi¢ i nazwisko osoby, ktorej podpis widnieje w polu 14b.

Pole 14e. Data

Wprowadzi¢ date ztozenia podpisu w polu 14b, data musi mie¢ format dd = 2
cyfry oznaczajace dzien, mmm = trzy pierwsze litery nazwy miesiaca, rrrr = 4
cyfry oznaczajace rok.

Obowiqzki uzytkownika/instalatora

Na poswiadczeniu nalezy umiesci¢ nastgpujaca informacjg, powiadamiajaca uzyt-
kownikow koncowych, ze nie zostali zwolnieni z obowigzkow dotyczacych insta-
lacji i uzytkowania zadnego z elementow, ktorym towarzyszy formularz:

,NINIEJSZE POSWIADCZENIE NIE STANOWI AUTOMATYCZNEGO
ZEZWOLENIA NA INSTALACIE.

JEZELI UZYTKOWNIK/INSTALATOR WYKONUJE PRACE ZGODNIE
Z PRZEPISAMI ORGANU DS. ZDATNOSCI DO LOTU INNEGO NIZ
ORGAN DS. ZDATNOSCI DO LOTU OKRESLONY W POLU 1,
WOWCZAS MA OBOWIAZEK DOPILNOWAC, BY JEGO/JE] ORGAN
DS. ZDATNOSCI DO LOTU ZAAKCEPTOWAL POZYCJE UZNANE
PRZEZ ORGAN WSKAZANY W POLU 1.

OSWIADCZENIA Z POL 13A I 14A NIE STANOWIA POSWIADCZENIA
ZABUDOWY. W KAZDYM PRZYPADKU DOKUMENTACJA OBSLUGI
TECHNICZNEJ STATKU POWIETRZNEGO MUSI ZAWIERAC
POSWIADCZENIE ZABUDOWY WYDANE ZGODNIE Z PRZEPISAMI
KRAJOWYMI PRZEZ UZYTKOWNIKA/INSTALATORA, ZANIM
STATEK POWIETRZNY ZOSTANIE DOPUSZCZONY DO LOTU.”



> M6
> C4

1. Wiasciwy organ zatwierdzajgcy/Panstwo

2. CERTYFIKAT ZEZWOLENIA NA DOPUSZCZENIE DO EKSPLOATACJI
FORMULARZ 1 EASA

3. Numer kontrolny formularza

4. Nazwa i adres instytucji:

5. Zlecenie/lUmowa/Faktura

6. Element 7. Opis 8. Numer czesci

9. Liczba 10. Numer seryjny 11. Status/Prace

12. Uwagi

13a. Poswiadcza sie, ze elementy okreslone powyzej zostaty wyprodukowane
zgodnie z:

[ zatwierdzonymi danymi projektowymi i sa bezpieczne w uzytkowaniu
[ niezatwierdzonymi danymi projektowymi okreslonymi w polu 13

14a. [0 Czes¢ 145.A.50 Dopuszczenie do eksploatacji. L1 Inny przepis wskazany w
polu 12

Zaswiadcza sie, ze o ile nie okreslono inaczej w polu 12, prace wymienione w 11 i
opisane w polu 12 zostaty przeprowadzone zgodnie z przepisami czesci 145 i w
odniesieniu do tych prac uznaje sie, ze elementy te mogg by¢ dopuszczone do
eksploataciji.

13b. Podpis osoby upowaznionej 13c. Numer zezwolenia/upowaz-

nienia

14b. Podpis osoby upowaznionej 14c. Nr ref. certyfikatu/zezwolenia

13d. Imie i nazwisko 13e. Data (dd mmm rrrr)

14d. Imie i nazwisko 14e. Data (dd mmm rrrr)

OBOWIAZKI UZVTKOWNIKA/INSTALATORA

Niniejszy certyfikat nie stanowi automatycznego zezwolenia na zainstalowanie elementu(-6w).

Jezeli uzytkownik/instalator wykonuje prace zgodnie z przepisami organu ds. zdatno$ci do lotu innego niz organ ds. zdatnosci do lotu okreslony w polu 1, wéwczas ma obowigzek
dopilnowaé, by jegoljej organ ds. zdatno$ci do lotu uznat elementy uznane przez organ wskazany w polu 1.

Oswiadczenia z pdl 13a i 14a nie stanowig certyfikatu instalacyjnego. w kazdym przypadku dokumentacja obstugi technicznej statku powietrznego musi zawiera¢ certyfikat
instalacyjny wydany zgodnie z przepisami krajowymi przez uzytkownika/instalatora, zanim statek powietrzny zostanie dopuszczony do lotu.

»"»? Formularz 1 EASA -MF/CAO/145, wydanie 34 <

120T°S0°81 — 1d — TCETII0T0
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Dodatek II1

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu — Formularz 15 EASA

[PANSTWO CZLONKOWSKIE]

Panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej (*)

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (AIRWORTHINESS REVIEW CERTIFICATE — ARC)

Numer ARC: ..o,
> Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 ponizsza organizacja, zatwierdzona

zgodnie z sekcja A zatacznika Ve (czes¢ CAMO) lub sekcjg A podsekeji G zatacznika | (czeéé M) lub sekcja A
zatgcznika Vd (cze$¢ CAO) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014,

[NAZWA | ADRES ZATWIERDZONEJ ORGANIZACJI]

[NUMER ZATWIERDZENIA]

niniejszym poswiadcza, ze wykonata przeglgd zdathosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901 zatgcznika | do rozporzgdzenia
Komisji (UE) nr 1321/2014 nastepujgcego statku powietrznego: «

»* Numer SErYJNY StatkU POWIBIIZNEGO: ... i ettt ettt e et e et e e et e e e et e e et s

w dniu dokonania przegladu ten statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu. «

Data wydania: ... Data waznos$Ci: ...
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dnitl WYdania (M) ......cueoiieiieecie et
Podpisano: . ... Numer upowaznienia: ...............c.ocooeiiiiiiiiiie e

Pierwsze przedtuzenie waznosci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie
z pkt M.A.901 zatgcznika | (cze$¢ M) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014. W dniu wydania po$wiadczenia
statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ... Data waznos$Ci: ..........ccooiiiiii
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca W dniu WYAanIa () ...

POdPISANO0: ....viiiiiiiicc e NUMEr UPOWAZNIENIA: ......ooviiiiiiecieeieecieee e
Nazwa przedsigbiorstwa: ...........ccccccoveiiiiiiiiiiiices Numer zatwierdzenia: .............cccoocvveveeiiieeiiece e

Drugie przedtuzenie wazno$ci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z
pkt M.A.901 zatgcznika | (cze$€ M) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014. W dniu wydania po$wiadczenia
statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: .........cccoooiiiiie e Data waznos$Ci: .......ccccoiiiiiiii e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu Wydania () ... ..o

POdPISANO0: ....viiiiiiiieec e NUMEr UPOWAZNIENIA: ......coviiiiiieiieieecie e
Nazwa przedsiebiorstwa: ...........cccccoveiiiiiiiiiiie e Numer zatwierdzenia: ............cccccooviveiiiii e

(*) Skreslic, jezeli panstwo nie jest panstwem
cztonkowskim UE.

Formularz 15b EASA, »° wydanie & <
(*) Skreéli¢, jezeli panstwo nie jest pafnstwem cztonkowskim UE.
(**) Z wyjatkiem sterowcow.

> Ml1
» 0 M8
> M10
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[PANSTWO CZLONKOWSKIE]

Cztonek Unii Europejskiej (*)

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (AIRWORTHINESS REVIEW CERTIFICATE - ARC)
Numer ARC: .......oooviviiiiiiee

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 [WEASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGQ] niniejszym pos$wiadcza, ze nastepujacy statek powietrzny:

Data wydania:.............oocoooiiiiiii Data WaznosSCi: ........coooviiiiiiiiiieee e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu Wydania (*):........cooiiiii e
POdpiSan0: .......cooiiiiie e NUMEr UPOWAZNIENIA: .....veeiieiieeiiiieeeiie e

Pierwsze przediuzenie waznosci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie
z pkt M.A.901 zatacznika | (cze$¢ M) do rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1321/2014. W dniu wydania poswiadczenia
statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data Wydania:..........oooveeiiiiii e Data WazZnoSCi: ......oooviiiiiiiiicii e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu Wydania ()i ..........ooiiiiiiiieeee et

Podpisano: .........cccooviiiiii e NUMEr UPOWAZNIENIA: ...........ccvieiiiiiieiiieeeeeeee e
Nazwa przedsiebiorstwa: .............ccccoevviiviiieciic e, Numer zatwierdzenia: ............ccccoovveeiiii e

Drugie przediuzenie waznos$ci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z
pkt M.A.901 zatgcznika | (cze$¢ M) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014. W dniu wydania poswiadczenia
statek powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data Wydania:..........oocovieiiiiiee e Data WazZnoSCi: ......oooiiieeiiiiicie e
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu Wydania ()i .......cc.ooiiiiiioi et

PodpiSano: .........cccoiiiiiiii e NUMEr UPOWAZNIENIA: ...........ccviieeiiiiieiiie e
Nazwa przedsiebiorstwa: .............cccceeviiviiiecie e Numer zatwierdzenia: ............cccoovveeiiei e

Formularz 15a EASA, wydanie 5
(*) Skresli¢, jezeli panstwo nie jest panstwem cztonkowskim UE.
**) Z wyjatkiem sterowcow.

» O M10
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Dodatek 1V

System klas i kategorii zatwierdzenia dla organizacji obstugi technicznej,
o ktorych mowa w zalaczniku I (czes¢ M) podsekcja f oraz w zalaczniku
II (czes¢ 145)

1. Z wyjatkiem przypadkéw, gdy w pkt 12 postanowiono inaczej w odniesieniu do
najmniejszych organizacji, tabela, o ktorej mowa w ust. 13 przedstawia standar-
dowy system zatwierdzen dla organizacji obstugi technicznej udzielanych na
podstawie przepisow podsekcji F zalacznika I (czg$¢ M) oraz zalacznika II (czg$¢
145). Organizacji przyznaje si¢ zatwierdzenie, ktore moze obejmowaé zakres
poczawszy od pojedynczych klas i kategorii z ograniczeniami, a skonczywszy
na wszystkich klasach i kategoriach z ograniczeniami.

2. W uzupehieniu do tabeli, o ktoérej mowa w ust. 13, od zatwierdzonej orga-
nizacji obshugi technicznej wymaga si¢ wskazania zakresu prac w podrecz-
niku lub charakterystyce organizacji obstugi technicznej. Zob. takze pkt 11.

3. W ramach klas i kategorii zatwierdzenia udzielonego przez wlasciwy organ,
zakres prac okreslony w charakterystyce organizacji obslugi technicznej
okresla dokladne ograniczenia zatwierdzenia. Dlatego niezbgdne jest, aby
klasy i kategorie zatwierdzenia oraz zakres prac organizacji byly ze soba
zgodne.

4. Zaszeregowanie w kategorii klasy A oznacza, ze zatwierdzona organizacja
obstugi technicznej moze prowadzi¢ obstuge techniczng statku powietrznego,
a takze dowolnych jego podzespotéw (w tym silnikow i/lub P> C2 pomocniczych
zrodet zasilania ), zgodnie z danymi obstugi technicznej statku powietrznego,
lub — za zgoda wlasciwego organu — zgodnie z danymi obstugi technicznej
podzespotu, jednak wylacznie wtedy, gdy takie podzespoly sa zainstalowane
w statku powietrznym. Niemniej jednak organizacja obstugi technicznej posia-
dajaca kategori¢ klasy A moze czasowo wymontowa¢ dany podzespét w celu
przeprowadzenia czynnos$ci obstugi technicznej, aby ulatwi¢ dostep do tego
podzespotu, chyba ze jego demontaz spowoduje potrzebg przeprowadzenia
dodatkowych czynnosci obstugi technicznej, niepodlegajacych postanowieniom
niniejszego punktu. Podlega to procedurze kontrolnej ujgtej w charakterystyce
organizacji obslugi technicznej, wymagajacej zatwierdzenia przez wlasciwy
organ. Sekcja dotyczaca ograniczen okreSla zakres takiej obstugi, okreslajac
W ten sposob rowniez zakres zatwierdzenia.

5. W C2 Zaszeregowanie w kategorii klasy B oznacza, ze zatwierdzona organizacja
obstugi technicznej moze prowadzi¢ obstuge techniczng niezamontowanego
silnika i/lub pomocniczego zrodla zasilania i/lub podzespolow pomocniczego
zrodla zasilania, zgodnie z danymi obstugi technicznej silnika i/lub pomocni-
czego zrodla zasilania, lub — za zgoda wiasciwego organu — zgodnie z danymi
obstugi technicznej podzespotu, jednak wytacznie wtedy, gdy takie podzespoty
sa zainstalowane w silniku i/lub pomocniczym Zrédle zasilania. € Niemniej
jednak organizacja obstugi technicznej posiadajaca kategori¢ klasy B moze
czasowo wymontowa¢ dany podzespél w celu przeprowadzenia czynnosci
obstugi technicznej, aby ulatwi¢ dostgp do tego podzespolu, chyba ze jego
demontaz spowoduje potrzebg przeprowadzenia dodatkowych czynnosci obstugi
technicznej, niepodlegajacych postanowieniom niniejszego punktu. Sekcja doty-
czaca ograniczen okresla zakres takiej obshugi, okrelajac w ten sposob rowniez
zakres zatwierdzenia. Zatwierdzona organizacja obstugi technicznej posiadajaca
kategori¢ klasy B moze takze wykonywaé obstuge techniczng zamontowanego
silnika w trakcie obshugi technicznej ,.hangarowej” i ,.liniowe;j”, z zastrzezeniem
procedury kontrolnej ujetej w opisie organizacji obstugi technicznej, podlega-
jacej zatwierdzeniu przez wlasciwy organ. Zakres prac zawarty w opisie organi-
zacji obstugi technicznej uwzglednia takie czynnos$ci w przypadku uzyskania
pozwolenia od wlasciwego organu.

6. Zaszeregowanie w kategorii klasy C oznacza, ze zatwierdzona organizacja
obstugi technicznej moze wykonywa¢ obstuge techniczng podzespolow
niewmontowanych (z wyjatkiem silnika i »C2 pomocniczych zZrédet
zasilania <) przeznaczonych do instalacji w statku powietrznym lub silniku/
»C2 pomocniczym zrédle zasilania €. Sekcja dotyczaca ograniczef
okresla zakres takiej obstugi, okre$lajac w ten sposob rowniez zakres
zatwierdzenia. Zatwierdzona organizacja obstugi technicznej posiadajaca
kategori¢ klasy C moze takze wykonywaé obstuge techniczng zamontowa-
nego podzespotu w trakcie obstugi technicznej ,.hangarowej” i ,liniowe;j”,
badz w obstugowym zapleczu technicznym silnika/ »C2 pomocniczego
zrodla zasilania «, z zastrzezeniem procedury kontrolnej ujetej w opisie
organizacji obstugi technicznej, podlegajacej zatwierdzeniu przez wiasciwy
organ. Zakres prac zawarty w opisie organizacji obstugi technicznej
uwzglednia takie czynnos$ci w przypadku ich dopuszczenia przez wilasciwy
organ.
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10.

12.

Kategoria klasy D jest samodzielng kategorig zaszeregowania, niekoniecznie
odnoszaca si¢ do okreslonego statku powietrznego, silnika lub innego
podzespotu. Kategoria D1 — badania nieniszczace — jest niezbgdna
wylacznie dla zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej, ktora wykonuje
badania nieniszczace jako zadanie szczegblne na rzecz innej organizacji.
Zatwierdzona organizacja obstlugi technicznej zaszeregowana w kategorii
klasy A, B lub C moze przeprowadza¢ badania nieniszczace wyrobow,
ktorych obstuge techniczng prowadzi zgodnie z opisem organizacji obstugi
technicznej zawierajacym procedury badan nieniszczacych, bez potrzeby
zaszeregowania do klasy D1.

W przypadku organizacji obstugi technicznej zatwierdzonych zgodnie
z zalacznikiem II (czg$¢ 145), klasy nalezgce do kategorii A sa podzielone
na obstuge techniczng ,hangarowa” i ,liniowa”. Takie organizacje moga
uzyska¢ zatwierdzenie na obstugg techniczng ,hangarowa” lub ,liniowg”
badz jedno i drugie. Nalezy zauwazy¢, ze zaplecze obstugi ,,liniowej” zloka-
lizowane w zapleczu bazy gtownej wymaga zatwierdzenia na obstuge tech-
niczng ,,liniowg”.

Sekcja ograniczerr ma na celu umozliwienie wlasciwym organom elastycz-
nego dostosowywania zatwierdzen do potrzeb poszczegélnych organizacii.
Zaszeregowanie podaje si¢ na zatwierdzeniu wylacznie po wprowadzeniu
stosownych ograniczen. W tabeli, o ktorej mowa w pkt 13 wyszczegdlnione
sa mozliwe rodzaje ograniczen. Chociaz prace obstugi technicznej sa wymie-
nione na koncu kazdej klasy zaszeregowania, nalezy przyjac, ze jezeli
bardziej odpowiada to organizacji, nacisk ktadzie si¢ wlasnie na zadanie
obstugi technicznej, a nie na typ statku powietrznego lub silnika, czy tez
ich producenta (przykladem moga by¢ zabudowa i obstuga techniczna
systemow elektroniki lotniczej). Taka wzmianka w sekcji ,,ograniczenia”
wskazuje na to, ze organizacja obstugi technicznej posiada zatwierdzenie
na przeprowadzanie obstugi technicznej do tego konkretnego typu/zadania
wlacznie.

W przypadku odniesienia do serii, typu i grupy w sekcji ograniczen klasy
A 1 B, seria oznacza seri¢ okre§lonego typu, taka jak Airbus 300, 310 czy
319 lub Boeing 737 serii 300 lub RB211 serii 524 lub Cessna 150 czy 172,
badz seria Beech 55 czy Continental O-200 itd.; typ oznacza okreslony typ
lub model, taki jak typ Airbus 310-240, RB 211-524 B4, czy Cessna 172RG;
mozna poda¢ dowolng liczbe serii lub typow; grupa oznacza na przykltad
statki powietrzne Cessna z jednym silnikiem ttokowym lub silniki ttokowe
bez dotadowania Lycoming.

. W przypadku wykorzystywania szczegolowego wykazu uprawnien, ktory

moze ulega¢ czgstym zmianom, zmiany takie moga by¢ dokonywane
zgodnie z posrednig procedurg, o ktorej mowa w pkt M.A.604 lit. c)
i M.B.606 lit. ¢) lub odpowiednio 145.A.70 lit. ¢) i 145.B.40.

Zatwierdzenie dla organizacji obstugi technicznej, ktora zatrudnia tylko
jedng osobg do planowania i wykonywania wszystkich czynno$ci obstugi
technicznej, moze obejmowaé jedynie ograniczony zakres kategorii. Ponizej
wymienione sa maksymalne dopuszczalne granice:

KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE
KLASA STATKI KATEGORIA A2 SAMO- | Z SILNIKIEM TLOKOWYM
POWIETRZNE LOTY DO 5700 KG DO 5700 KG
KLASA STATKI KATEGORIA A3 SMIG- | Z JEDNYM SILNIKIEM
POWIETRZNE LOWCE TELOKOWYM DO 3175 KG
KLASA STATKI KATEGORIA A4 STATKI | BEZ OGRANICZEN
POWIETRZNE POWIETRZNE INNY NIZ

Al, A2 1 A3

KLASA SILNIKI KATEGORIA B2 PONIZEJ 450 KM

TLOKOWE




02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 79

vB
KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE
KLASA KATEGORIE OD C1 DO C22 ZGODNIE Z WYKAZEM
PODZESPOLOW INNE UPRAWNIEN
NIZ KOMPLETNE SILNIKI
LUB »C2 POMOCNICZE
ZRODLA ZASILANIA <«
KLASA SPECJALIS- D1 BADANIA NIENISZ- | NALEZY OKRESLIC METODY
TYCZNA CZACE BADAN NIENISZCZACYCH.
Nalezy zauwazy¢, ze wlasciwe organy moga nalozy¢ na takg organizacjg
dalsze ograniczenia, uzalezniajac wydanie zatwierdzenia od mozliwosci
danej organizacji.
13. Tabela
KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE HANGAROWA LINIOWA
vMI
Al Samoloty powyzej | [Kategoria zarezerwowana dla | [TAK/NIE] (*) [TAK/NIE] (¥)
STATKI 5700 kg organizacji obstugi technicznej
POWIETRZ- zatwierdzonych zgodnie z zafac-
NE znikiem 11 (czes¢ 145)]
[Okresla producenta samolotu lub
jego grupe lub seri¢ lub typ i/lub
zadania obstugi technicznej]
Przyktad: Airbus serii A320
v M8
A2 Samoloty do 5 700 kg | [Okresla producenta samolotu lub | [TAK/NIE] (*) [TAK/NIE] (¥)
jego grupg lub seri¢ lub typ lub
zadania obstugi technicznej]
Przykiad: DHC-6 serii Twin Otter
Okresli¢, czy uprawnia si¢ do
wydawania poswiadczen prze-
gladu zdatnosci do lotu.
vMI
A3 Smiglowce [Okresla producenta $miglowca | [TAK/NIE] (*) [TAK/NIE] (¥*)
lub jego grupe lub seri¢ lub typ
i/lub zadania obstugi technicznej]
Przyktad: Robinson R44
VM8
A4 Statki powietrzne | [Okresla kategorig statku [ [TAK/NIE] (*) [TAK/NIE] (¥)
inne niz Al, A2 | powietrznego (szybowiec, balon,
i A3 sterowiec itp.), producenta lub
grupe lub serie¢ lub typ lub
zadania obstugi technicznej]
Okresli¢, czy uprawnia si¢ do
wydawania poswiadczen prze-
gladu zdatnosci do lotu.
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vB
KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE HANGAROWA LINIOWA
SILNIKI Bl turbinowe [Okresla seri¢ lub typ silnika i/lub zadania obstugi technicznej]
Przykiad: Seria PT6A
B2 tlokowe [Okresla producenta silnika, jego grupe, seri¢ lub typ i/lub zadania obstugi
technicznej]
B3 »C2 Pomocnicze | [Okresla producenta, seri¢ lub typ silnika i/lub zadania obstugi technicznej]
zrodha zasilania <
PODZES- Cl Ukfady  klimaty- | [Okresla typ statku powietrznego lub jego producenta, wzglgdnie producenta
POLY INNE zacji i ci$nieniowe | podzespotéow lub okreslony podzesp6t i/lub odniesienie do wykazu upraw-
NIZ nien zawartego w opisie i/lub zadania obstugi technicznej.]
KOMPLET- ;
NE SILNIKI C2 Ukdady autopilota Przykiad: Uklad sterowania paliwem PT6A
];Ué POM- C3 Uk%ad_ _%qcznos’ci
OCNICZE i nawigacji
ZRODLA
ZASILA- C4 Drzwi — Luki
NIA «
C5 Uklady elektryczne

i o$wietleniowe

Cé

Wyposazenie

Cc7

Silnik —
»C2 Pomocnicze
zrodto zasilania <

C8

Uktad sterowania
lotem

C9

Uktad paliwowy

Cl10

Smigtowiec —
Wirniki

Cl1

Smigtowiec
—Przekladnie

Cl2

Uktad hydrau-
liczny

C13

Przyrzady pokta-
dowe

Cl4

Uktad podwozia

CI5

Uktad tlenowy

Cl6

Smigta

C17

Uktad  pneuma-
tyczny i podcisnie-
niowy

CI8

Ochrona przeciw-
oblodzeniowa/
przeciwdesz-
czowa/przeciw-
pozarowa

C19

Okna

C20

Struktura
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KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE HANGAROWA LINIOWA
C21 Balast wodny
C22 Wspomaganie
napedu
USLUGI D1 Badania nienisz- | [Okre$la konkretna metodg(-y) badan nieniszczacych]
SPECJALIS- czace
TYCZNE
(*) Niepotrzebne skreslic.
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VY M11
Dodatek V

Certyfikat organizacji obslugi technicznej, o ktorej mowa w zalaczniku I (czes¢ M) podsekecja F — formularz
3-MF EASA

Strona 1 z 2

[PANSTWO CZLONKOWSKIE (*)]
Panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej (**)
CERTYFIKAT ORGANIZACJI OBSLUGI TECHNICZNEJ
Odniesienie: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)].MF.[XXXX].

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1321/2014 oraz na warunkach podanych ponizej [WELASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO
(*)] niniejszym certyfikuje:

[NAZWA I ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje obstugi technicznej zgodnie z sekcja A podsekcja F zatacznika I (czg§¢ M) do rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1321/2014, zatwierdzong do prowadzenia obstlugi technicznej wyrobdéw, czesci i urzadzen
wymienionych w dotaczonym zakresie zatwierdzenia i do wydawania stosownych poswiadczen obstugi, z poda-
niem numeru niniejszego certyfikatu, oraz — w stosownych przypadkach — poswiadczen przegladu zdatnosci do
lotu po wykonaniu przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt ML.A.903 zatacznika Vb (cz¢$¢ ML) do rozpo-
rzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 dla statkow powietrznych wymienionych w dotaczonym zakresie zatwier-
dzenia.

WARUNKI:
1. niniejszy certyfikat jest ograniczony do zakresu podanego w sekcji dotyczacej prac w podrgczniku zatwierdzonej
organizacji obstugi technicznej, o ktérym mowa w sekcji A podsekcja F zalacznika I (czes¢ M) do rozporza-

dzenia Komisji (UE) nr 1321/2014; oraz

2. niniejszy certyfikat wymaga spelnienia wymagan procedur podanych w podrgczniku zatwierdzonej organizacji
obstugi technicznej; oraz

3. niniejszy certyfikat jest wazny tak dlugo, jak dlugo zatwierdzona organizacja obslugi technicznej speinia
wymagania zalacznika 1 (czg§¢ M) oraz zalacznika Vb (czgs¢ ML) do rozporzadzenia Komisji (UE)

nr 1321/2014;

4. z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw niniejszy certyfikat zachowuje waznos$¢ do dnia
24 marca 2022 r., o ile przed ta data nie dojdzie do zrzeczenia si¢, zastgpienia, zawieszenia lub cofnigcia
certyfikatu.

Data pIErWOtnEZ0 WYAANIAL ...cerivuiiirirriirieierereiereee e e e e e e e e et e et menees
Data NINIEJSZE] ZIMIANY: ..eeeveueiueueriateuetaseueaeaseueaesseseaeseaseasaesasasaeseasesseanssseansse st assat st asansneabaatatabastetatasebesasaatsaseassesaannsesannnsen
ZIMIANA NID eerreneurmrereerereresnesenessesevassenesersessesssesesensaretststsesensaresseresesessesessssssassesesessasscatsesesenrarestseresessesesessesassesesesessssacsesenenrarer
POAPISANO: ....eeeeieeieeceeeec ettt s s st s e se et e sees e e sessesesbesasessesesseseseaseser s s eser s e s eae s es e e et ere e et et eeese et eRene s sesesserer e rerernes

W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 3-MF EASA, wydanie 6
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wlasciwym organem.

(**) Skreslic¢, jezeli panstwo nie jest panstwem cztonkowskim UE lub EASA.
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VM1l

Strona 2 z 2
ZAKRES ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI OBSLUGI TECHNICZNEJ
Odniesienie: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)].MF.XXXX.

Organizacja: [NAZWA I ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE

STATKI POWIETRZNE (**) (*¥*%) (%)
) )

SILNIKI (**) (*¥**) (%)
(*%) (¥5%)

PODZESPOLY INNE NIZ KOMPLETNE (**%) ()

SILNIKI LUB POMOCNICZE ZRODLA ZASI-

LANIA (*%) ) )
) (+5%)
(¥5%) )

USLUGI SPECJALISTYCZNE (**) (**%) (F**)
) )

Zakres niniejszego zatwierdzenia jest ograniczony do wyrobow, czeéci i urzadzen oraz czynnos$ci wskaza-
nych w sekcji dotyczacej zakresu prac w podrgczniku zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej.

Numer referencyjny podrecznika organizacji obshugi teChniCZNE]: ......ccccoverirreriniiieriiiciceere e

Data PIErWOtNEZO WYAANMIAT ..cieieuiieieiieieerieteestete et e et ete e st e e e b e e e s b e e e b e e asae e e be e e be e e beaeaeebesatebeaen b seaes b seasnseseasnsan

Data ostatniej zatwierdzonej ZMiany: ... ZMIANA NIT crreirivireniiriresssseesisseeseeesses

POAPISANO: .ttt ettt ettt sttt sttt s b bt e bbb e S bRt R et £ st E At sttt st e et e bbb e e b ebe b eneanen

W imieniu wlasciwego organu: [WELASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 3-MF EASA, wydanie 6

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wlasciwym organem.

(**)  Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.

(***)  Uzupetni¢ przez podanie odpowiedniego uprawnienia i ograniczenia.

(*¥***) Nalezy uzupetni¢ wilasciwe ograniczenie oraz okresli¢, czy uprawnia si¢ do wydawania zalecen i po$wiadczen przegladu
zdatnosci do lotu (mozliwe wyltacznie w przypadku statkéw powietrznych ELA1 niewykonujacych operacji zarobkowych, jezeli
organizacja wykonuje przeglad zdatnosci do lotu jednocze$nie z inspekcja roczng ujeta w AMP).
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Dodatek VI

Certyfikat organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu, o ktérym mowa w zalaczniku I (czes¢ M) podsekcja

G - formularz 14-MG EASA

Na mocy aktualnie obowigzujgcego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz rozpo-
rzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 oraz na warunkach podanych ponizej, [WLASCIWY ORGAN PANSTWA
CZELONKOWSKIEGO (*)] niniejszym certyfikuje:

jako organizacj¢ zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu spelniajaca wymagania sekcji A podsekcja G zalgcznika
I (czgé¢ M) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, zatwierdzong do zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu statkow
powietrznych wymienionych w zatagczonych warunkach zatwierdzenia oraz, w stosownych przypadkach, do wyda-
wania zalecen i po$wiadczen przegladu zdatnosci do lotu po przegladzie zdatnosci do lotu, zgodnie z pkt M.A.901
zalacznika 1 (czgs¢ M), lub ML.A.901 zalacznika Vb (czgs¢ ML), a takze, w stosownych przypadkach, do
wydawania zezwolen na lot zgodnie z pkt M.A.711 lit. ¢) zalacznika I (czgs¢ M) do tego rozporzadzenia.

WARUNKI
1.

. Niniejszy certyfikat wymaga spetnienia wymagan procedur okre§lonych w charakterystyce zarzadzania ciagla

. Niniejszy certyfikat jest wazny tak dlugo, jak dlugo zatwierdzona organizacja zarzadzania ciagla zdatno$cia do

. Jezeli organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu zleca w ramach swojego systemu jakosci $wiadczenie

. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkoéw 1-4, niniejszy certyfikat zachowuje waznos¢ do

. Niniejszy certyfikat nie stanowi upowaznienia do uzytkowania typow statkow powietrznych, o ktorych mowa

. Wygasniecie, zawieszenie lub cofnigcie AOC automatycznie powoduje uniewaznienie niniejszego certyfikatu

. Z zastrzezeniem przestrzegania warunkow 1-4, 6 oraz 7 niniejszy certyfikat zachowuje wazno$¢ do dnia

Data PIErWOtNEZ0 WYAANIAL ..ceriruiiririeiririecreee et s b bbb et e b e bebe s e s eneserennanen
POAPISANO: .ottt ettt ettt sttt st aae e b e s et ebes e b e be s b et e bk e et s e A et et e At st eE et st ek et ne e nEebene e bebe e b ebantebeannen
Data niniejszej ZMIANY: .....cccvcecerrererreririnrirenieresesesesesesesssseseoseses ZMIANA NIT couvvriireeienierencnienrereniseseeresesresesnessssssessosene
W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)]

Strona 1 z 2

[PANSTWO CZLONKOWSKIE (*)]
Panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej (**)
CERTYFIKAT ORGANIZACJI ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU
Odniesienie: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].MG.XXXX (ref. AOC XX.XXXX)

[NAZWA 1 ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

Niniejszy certyfikat jest ograniczony do zakresu podanego w sekcji dotyczacej zakresu prac w zatwierdzonej
charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoécia do lotu, zgodnie z sekcja A podsekcja G zatacznika I (czg$¢ M)
do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

zdatnoscig do lotu zatwierdzonej zgodnie z podsekcja G zalacznika 1 (czgs¢ M) do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014.

lotu spetnia wymagania zatacznika I (cz¢$¢ M) oraz, w stosownych przypadkach, zatacznika Vb (cz¢s¢ ML) do
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

ustug innej organizacji lub organizacjom, niniejszy certyfikat zachowuje wazno$¢, pod warunkiem ze taka
organizacja (takie organizacje) spetnia(-ja) majace zastosowanie warunki umowy.

dnia 24 marca 2022 r. lub do chwili jego zrzeczenia si¢, zastgpienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Jezeli niniejszy formularz jest stosowany takze w odniesieniu do koncesjonowanych przewoznikow lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, wowczas numer certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC)

dodaje si¢ do numeru zatwierdzenia obok numeru standardowego, a warunek 5 zastgpuje si¢ warunkami uzupel-
niajacymi 6, 7 i &:

w warunku 1. Upowaznieniem do uzytkowania tych statkéw powietrznych jest AOC.

w odniesieniu do statkdw powietrznych, ktorych znaki rejestracyjne wskazano w AOC, chyba ze wilasciwy
organ jednoznacznie postanowi inaczej.

24 marca 2022 r. lub do chwili jego zrzeczenia si¢, zastapienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Formularz 14-MG EASA, wydanie 6
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ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU
ZAKRES ZATWIERDZENIA
Odniesienie: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].MG.XXXX
(nr ref.: AOC XX.XXXX)

Organizacja: [NAZWA 1 ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

Typ/seria/grupa statkow
powietrznych

Uprawnienia do przegladow
zdatnosci

Uprawnienia do wydawania
zezwolen na lot

Organizacje objgte systemem
jakosci

[TAK/NIE] (*+¥)

[TAK/NIE] (**%)

[TAK/NIE] (**¥)

[TAK/NIE] (*+*)

[TAK/NIE] (***)

[TAK/NIE] (***)

[TAK/NIE] (***)

[TAK/NIE] (***)

Zakres zatwierdzenia jest ograniczony do zakresu prac okreslonego w zatwierdzonej charakterystyce zarzadzania
ciagla zdatnoscig do lotu w sekcji

Numer charakterystyki zarzadzania ciggla zdatnoScig do LOTU: ..c.ccoieeiieiiiiiiincriecetee ettt st
Data PIErWOtNEZ0 WYAANIAL ...ceriruiiririiiririercrere e bbb bbb s bbbt e b e et e b et bese s e s ene s ereneanen
POAPISANO: ettt ettt ettt ettt et seete st et aae et aaaaeeba st s ebe st b e ae st b e ata b s eatesesaadeEaeesEnb e st eenb e st nEaaeneebe e e beae e beanntebeantan

Data niniejszej ZMIANY: ....cccceeveveerererrerreersssreereeressesseseseseesessenns NUMET ZIMIANY: et

W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZELONKOWSKIEGO*]

Formularz 14-MG EASA, wydanie 6
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wlaciwym organem.
(**) Skresli¢ w przypadku pafistwa niebgdacego panstwem cztonkowskim UE lub EASA.

(***) Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.
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vB
Dodatek VII
Zlozone czynnosci obslugi technicznej
v M6
vea
Nastgpujace elementy sktadaja si¢ na ztozone zadania obstugi technicznej,
o ktérych mowa w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2 i lit. ¢):
VB

1. Modyfikacja, wymiana lub naprawa przez nitowanie, klejenie, laminowanie
lub spawanie dowolnej z nastgpujacych czgséci platowca statku powietrznego:

a) belka skrzynkowa;

b) podtuznica skrzydta lub element pasa dzwigara kratowego;
c) dzwigar;

d) pas dzwigara;

e) pret belki kratowniczej;

f)  zebro usztywniajace belki;

g) eclement stgpki lub krawedzi bocznej kadluba lub plywaka
wodnosamolotu;

h) element sprezysty z blachy falistej na powierzchni skrzydta lub ogona;
i)  gltéwne zebro skrzydta;

j)  zastrzal wspierajacy skrzydlo lub ogon;

k) toze silnika;

1) podhuznica lub wrega kadtuba;

m) pret kratownicy bocznej lub poziomej badz wrggi wzmocnionej;
n) mocowanie lub wspornik fotela;

0) wymiana prowadnic foteli;

p) zastrzal podwozia lub zastrzal wzmacniajacy;

Q0%

r) kolo; oraz

s) plozy lub podstawa ploz, z wyjatkiem wymiany pokrycia o niskim
wspotczynniku tarcia.

2. Modyfikacja lub naprawa ktorejkolwiek z nastgpujacych czgsci:

a) powtloka statku powietrznego lub powloka plywaka statku powietrznego,
jezeli prace wymagaja uzycia stojaka, toza montazowego lub uchwytu;

b) powloka statku powietrznego, podlegajaca zwigkszonemu cis$nieniu, jezeli
uszkodzenia powtoki sg wigksze niz 15 cm (6 cali) w dowolnym kierunku;

c) cze$¢ ukladu sterowania przenoszaca obcigzenia, wilacznie z kolumng
sterownicy, pedatami, waltem, kwadrantem, dzwignig katowa, rurg skretna,
ramieniem sterujagcym oraz kutymi lub odlanymi wspornikami, ale z wyla-
czeniem
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(i) kucia naprawianych potaczen splatanych lub oprawy przewodow; oraz

(ii) wymiany koncowki popychacza rurowego mocowanego za pomoca
nitow; oraz

d) pozostate elementy konstrukcji, niewymienione w pkt 1, ktore producent
okreslit jako konstrukcje no$ng w podreczniku obstugi technicznej,
podrgczniku napraw konstrukcyjnych lub instrukcji dotyczacych zapew-
niania ciagtej zdatnosci do lotu.

. Wykonanie nastgpujacej obstugi technicznej silnika ttokowego:

a) demontaz i ponowny montaz silnika tlokowego inny niz: (i) w celu uzys-
kania dostgpu do zespotow tlokow/cylindrow; lub (ii) w celu usunigcia
ostony tylnych agregatow, umozliwiajacego inspekcje i/lub wymiang
zespolow pompy olejowej w przypadku gdy tego rodzaju czynnosci nie
sa zwigzane z demontazem i ponownym zamontowaniem kot zgbatych
wewngtrznych;

b) demontaz i ponowny montaz przektadni redukcyjnych;

c) spawanie i lutowanie twarde zlaczy inne niz drobne naprawy spawalnicze
jednostek uktadu wydechowego przeprowadzane przez spawacza posiada-
jacego odpowiednie uprawnienia lub zatwierdzenia, lecz z wylaczeniem
wymiany podzespotow;

d) usuwanie zaklocen dziatania poszczegdlnych czesci jednostek dostarcza-
nych po probach na stoisku, z wyjatkiem przypadku wymiany lub regulacji
elementow normalnie wymienialnych lub podlegajacych regulacji w ramach
obstugi.

. Wywazanie $migla, z wyjatkiem:

a) wywazenia statycznego do celow certyfikacji, w przypadku gdy jest ono
wymagane w podrgczniku obstugi technicznej;

b) wywazenia dynamicznego na zamontowanych $miglach, przy pomocy
urzadzen elektronicznych stuzacych do wywazenia w przypadku gdy jest
to dozwolone w podrgczniku obstugi technicznej lub w innych zatwier-
dzonych danych dotyczacych zdatnosci do lotu.

. Kazde dodatkowe zadanie, ktére wymaga:

a) specjalistycznego oprzyrzadowania, wyposazenia lub zaplecza; lub

b) szerokich procedur koordynacyjnych z uwagi na wydtuzony czas wykony-
wania zadan i konieczno$¢ zaangazowania kilku osob.
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v M8
vCio

Dodatek VIII
Ograniczona obsluga techniczna wykonywana przez Pilota-Wlasciciela

Przed przystgpieniem do wykonywania zadania w ramach obshlugi technicznej
pilota-wlasciciela nalezy przestrzega¢ nastgpujacych zasad podstawowych, nieza-
leznie od wymagan okreslonych w zataczniku 1 (czgé¢ M):

a) Kompetencje i zakres obowigzkow

1. Pilot-wiasciciel jest zawsze odpowiedzialny za cato$¢ obstugi technicznej,
ktorg wykonuje.

2. Przed przystapieniem do wykonywania zadan w ramach obstugi tech-
nicznej pilota-wlasciciela, pilot-wlasciciel musi upewni¢ si¢, ze posiada
kompetencje do wykonania danego zadania. Do obowigzkow pilotow-
wlascicieli nalezy zapoznanie si¢ ze standardowymi praktykami obstugi
technicznej posiadanych przez nich statkow powietrznych oraz
z programem obstugi technicznej tych statkow. Jezeli pilot-wiasciciel nie
jest przygotowany do wykonania danego zadania, pilot-wiasciciel nie moze
go wykonac.

3. Pilot-wlasciciel (lub CAMO badz CAO, z ktéra zawarl umowe) odpowiada
za okreslenie w programie obstugi technicznej zadan dla pilota-wlasciciela
zgodnie z niniejszymi podstawowymi zasadami oraz za zapewnienie, ze
dokument ten jest systematycznie aktualizowany.

4. Zatwierdzenie programu obstugi technicznej musi by¢ dokonane zgodnie
z pkt M.A.302.

b) Zadania

Pilot-wlasciciel moze przeprowadza¢ proste inspekcje wizualne lub proste
czynnosci w celu sprawdzenia ogdlnego stanu i oczywistych uszkodzen
oraz prawidlowego dziatania ptatowca, silnikow, uktadow i podzespotow.

Pilot-whasciciel nie wykonuje zadan obstugi technicznej, jezeli zadanie:

1. stanowi krytyczne zadanie obstugi technicznej;

2. wymaga demontazu gtéwnych podzespotow lub gtéwnego zespotu; i/lub

3. jest wykonywane zgodnie z dyrektywa zdatnosci do lotu lub z pozycja
ograniczen zdatnosci do lotu, o ile nie jest wyraznie dozwolone w tej
dyrektywie lub w tej pozycji; i/lub

4. wymaga stosowania specjalnych narzedzi, narzedzi kalibrowanych (z wyjat-
kiem klucza dynamometrycznego i zagniataka); i/lub

5. wymaga stosowania urzadzen testujacych lub przeprowadzania specjalnych
badan (np. badania nieniszczace, testy systemu lub kontrole operacyjne
automatycznego 1 elektronicznego wyposazenia poktadowego); i/lub

6. polega na nieplanowanych inspekcjach specjalnych (np. inspekcja po
twardym lagdowaniu); i/lub

7. rzutuje na uktady o decydujacym znaczeniu dla lotéw wedlug wskazan
przyrzadow (lotow IFR); i/lub

8. znajduje si¢ w wykazie w dodatku VII do niniejszego zatacznika lub jest
zadaniem zwigzanym z obstuga techniczng podzespotéw zgodnie z pkt
M.A.502 lit. a), b), ¢) lub d); i/lub
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Kryteria od 1 do 9 nie mogg straci¢ priorytetowego charakteru w stosunku do
mniej restrykcyjnych instrukcji wydanych zgodnie z programem obstugi tech-
nicznej okreslonym w pkt M.A.302 lit. d).

Kazde zadanie wymienione w instrukcji uzytkowania w locie jako przygoto-
wujace statek powietrzny do lotu (przyktad: montaz skrzydet szybowca lub
kontrola przed startem) uznaje si¢ za zadanie pilota, a nie uznaje si¢ za
zadanie obstugi pilota-wlasciciela i dlatego nie wymaga ono poswiadczenia
obstugi.

Wykonywanie zadan obstugi technicznej pilota-wlasciciela i dokumentacja

Dane obstugowe okreslone w pkt M.A.401 musza by¢ zawsze dostepne
podczas prowadzenia obstugi technicznej pilota-wlasciciela i musza by¢ prze-
strzegane. Szczegbtowe dane przywolane podczas obstugi technicznej
pilota-wtasciciela muszg by¢ uwzglednione w poswiadczeniu obstugi zgodnie
z pkt M.A.803 lit. d).

Pilot-wilasciciel musi poinformowa¢ o przeprowadzonej obsludze zatwier-
dzong organizacj¢ zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu odpowiedzialng za
zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu statku powietrznego (w stosownych
przypadkach) nie pozniej niz w ciggu 30 dni po zakonczeniu wykonywania
zadania obstugi technicznej pilota-wiasciciela zgodnie z pkt M.A.305 lit. a).
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ZALACZNIK 11

(Czesé 145)

SPIS TRESCI
145.1 Przepisy ogélne

SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE

145.A.10  Zakres

145.A.15  Wniosek

145.A.20  Zakres zatwierdzenia

145.A.25 Wymagania dotyczace zaplecza

145.A.30 Wymagania dotyczace personelu

145.A.35 Personel poswiadczajacy oraz personel wspomagajacy

145.A.36  Dokumentacja dotyczaca personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu

145.A.40 Wyposazenie i narzedzia

145.A.42  Podzespoty

145.A.45 Dane obstugowe

145.A.47  Przygotowywanie obstugi

145.A.48 Wykonanie obstugi technicznej

145.A.50  Poswiadczenie obshugi technicznej

145.A.55 Dokumentacja obstugi technicznej i przegladu zdatnosci do lotu

145.A.60  Zglaszanie zdarzen lotniczych

145.A.65 Polityka bezpieczefistwa i jakosci, procedury obstugi technicznej
i systemu jakosci

145.A.70  Charakterystyka organizacji obstugi techniczne;j

145.A.75 Uprawnienia organizacji

145.A.80  Ograniczenia organizacji

145.A.85 Zmiany w organizacji

145.A.90 Ciaglos¢ waznosci zatwierdzenia

145.A.95 Niezgodnosci

SEKCJA' B — PROCEDURA W ODNIESIENIU DO WEASCIWYCH

ORGANOW

145.B.1 Zakres

145.B.10 Wtlasciwy organ

145.B.15  Organizacje posiadajace lokalizacje w wielu panstwach czlon-
kowskich

145.B.20  Zatwierdzenie poczatkowe

145.B.25 Wydanie zatwierdzenia

145.B.30  Utrzymanie ciaglosci zatwierdzenia

145.B.35 Zmiany

145.B.40 Zmiany w charakterystyce organizacji obstugi technicznej

145.B.45 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia

145.B.50  Niezgodnosci
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145.B.55 Prowadzenie zapisow

145.B.60  Odstepstwa

Dodatek I — Autoryzowane po$wiadczenie obstugi — Formularz 1 EASA

Dodatek II — System klas i kategorii zatwierdzenia dla organizacji obstugi
technicznej, o ktorych mowa w zataczniku I (cz¢s¢ M) podsekcja F oraz w zatacz-
niku II (czg$¢ 145)

Dodatek III — Certyfikat organizacji obstugi technicznej — formularz 3-145
EASA

Dodatek IV — Warunki wykorzystania personelu nieposiadajacego kwalifikacji
zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ 66), o ktorych mowa w pkt 145.A.30 lit. j)
ppkt 112

145.1 Przepisy ogolne

Do celéw niniejszej czgsci za wlasciwy organ uwaza sig:

1. organ wyznaczony przez jedno z panstw cztonkowskich, w odniesieniu do
organizacji, ktorych gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje sig¢
w tym panstwie cztonkowskim; lub

2. Agencja, w odniesieniu do organizacji, ktérych gtéwne miejsce prowadzenia
dzialalnodci znajduje si¢ w panstwie trzecim.

SEKCJA A
WYMAGANIA TECHNICZNE
145.A.10 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania, ktére musza by¢ spetnione
przez organizacj¢ w celu wydania lub utrzymania ciaglosci zatwier-
dzenia na obstuge techniczng statkéw powietrznych i podzespotow.

145.A.15 Whniosek

Whiosek o wydanie lub zmian¢ zatwierdzenia kierowany jest do
wilasciwego organu w formie i w sposob ustalony przez ten organ.

145.A.20 Zakres zatwierdzenia

Organizacja okresla zakres prac uznawanych za objgte zatwierdzeniem
w swojej charakterystyce (dodatek IV do zatgcznika 1 (czes¢ M)
zawiera wykaz wszystkich klas i kategorii).

145.A.25 Wymagania dotyczace zaplecza

Organizacja zapewnia, ze:

a) Zaplecze jest dostosowane do wszystkich planowanych prac,
gwarantujac w szczegolnosci ochrong przed czynnikami pogodo-
wymi. Specjalistyczne warsztaty i stoiska s3 odpowiednio wydzie-
lone w celu ograniczenia ryzyka zanieczyszczenia $rodowiska
1 strefy pracy.

1. Do celow hangarowej obstugi technicznej statkow powietrznych
hangary dla statkow powietrznych sa dostgpne i wystarczajaco
duze, aby pomiesci¢ statek powietrzny, ktory jest poddawany
planowanej hangarowej obstudze technicznej;

2. Do celéw obstugi technicznej podzespotow warsztaty zajmujace
si¢ obstugg techniczng podzespotow sa wystarczajaco duze, aby
pomiesci¢  podzespoty poddawane planowanej obstudze
techniczne;j.
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b) Pomieszczenia biurowe sg dostepne dla 0sob zarzadzajacych plano-
wanymi pracami okre$lonymi w lit. a) oraz dla personelu po$wiad-
czajagcego w celu umozliwienia im wykonywania wyznaczonych
zadan w sposob pozwalajacy zachowaé wlasciwe standardy obstugi
statkow powietrznych.

¢) Srodowisko pracy, whacznie z hangarami dla statkéw powietrznych,
warsztatami obstugi technicznej podzespoldw oraz, pomieszcze-
niami biurowymi jest dostosowane do wykonywanych zadan,
w szczegolnosci do przestrzegania specjalnych wymagan technolo-
gicznych. O ile nie zostang okre$lone inne wymagania w zakresie
zapewnienia szczegodlnego $rodowiska zwigzanego z konkretnymi
zadaniami, S$rodowisko pracy nie moze szkodzi¢ efektywnosci
pracy personelu:

1. Nalezy utrzyma¢ temperatur¢ umozliwiajaca personelowi wyko-
nywanie wymaganych zadan bez poczucia dyskomfortu.

2. Kurz i jakiekolwiek inne zanieczyszczenia powietrza nalezy
utrzymywa¢ w minimalnych granicach, nie nalezy dopuscic,
aby osiagnely poziom wywotujacy widoczne zanieczyszczenie
powierzchni statkow powietrznych lub czegsci statkow powietrz-
nych w miejscu pracy. Jezeli kurz lub inne zanieczyszczenia
wywoluja widoczne zanieczyszczenie powierzchni, wszystkie
wrazliwe systemy nalezy szczelnie zabezpieczy¢ do czasu przy-
wrocenia zadowalajacych warunkow.

3. Oswietlenie musi umozliwia¢é wykonanie zadania zwigzanego
z inspekcjg i obstuga techniczng w skuteczny sposob.

4. Halas nie moze przeszkadza¢ personelowi w wykonywaniu
zadan zwiazanych z inspekcja. W pomieszczeniach, w ktorych
kontrola Zrédta hatasu nie jest mozliwa, personel musi posiadaé
$rodki niezbe¢dne do zapobiegania nadmiernemu hatasowi prze-
szkadzajacemu w wykonywaniu zadan zwigzanych z inspekcja.

5. Jezeli konkretne zadanie zwigzane z obstuga techniczng wymaga
wprowadzenia specjalnych warunkéw w zakresie $rodowiska
pracy, ktore roznig si¢ od warunkéw wymienionych powyzej,
wowczas warunki takie musza by¢ przestrzegane. Warunki
szczegolne sg okre§lone w danych dotyczacych obshugi
techniczne;j.

6. Srodowisko pracy podczas linjowej obstugi technicznej musi
pozwala¢ na przeprowadzenie poszczegélnych zadan zwigza-
nych z obsluga techniczna lub inspekcja bez niepozadanych
utrudnien. Dlatego jezeli $rodowisko pracy pogarsza si¢ do
niedopuszczalnego poziomu w odniesieniu do temperatury,
wilgotnosci, gradu, lodu, $niegu, wiatru, $wiatta, kurzu lub
innych zanieczyszczen powietrza, poszczegélne zadania zwia-
zane z obstuga techniczng lub inspekcja nalezy zawiesi¢ do
czasu przywrocenia zadowalajacych warunkow.

d) Nalezy zapewni¢ bezpieczne pomieszczenia i wyposazenie do skta-
dowania czgéci, sprzetu, narzedzi i materialow. Warunki sktado-
wania zapewniajg oddzielenie czesci sprawnych i materiatdow
statkow powietrznych od czesci, materialow, sprzgtu i narzedzi
nienadajacych si¢ do eksploatacji. Warunki sktadowania sg zgodne
z instrukcjami producenta w celu zapobiezenia zniszczeniu lub
uszkodzeniu skfadowanych przedmiotow. Dostep do pomieszczen
i urzadzen do skladowania jest ograniczony i dotyczy tylko
upowaznionego personelu.

145.A.30 Wymagania dotyczace personelu

a) Organizacja wyznacza kierownika odpowiedzialnego, majacego
kompetencje korporacyjne do zapewnienia finansowania i wyko-
nania wszystkich czynnosci zwigzanych z obstugg techniczng
wymaganych przez klienta zgodnie ze standardami wymaganymi
w niniejszej czesci. Kierownik odpowiedzialny:
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b)

d

=

©)

1. Zapewnia, ze dostepne sa wszystkie niezbgdne zasoby do wyko-
nania czynno$ci zwigzanych z obstugg techniczng zgodnie z pkt
145.A.65 lit. b) w celu utrzymania zatwierdzenia przyznanego
organizacji.

2. Ustanawia i wspiera polityke bezpieczenstwa i jakosci okreslong
w pkt 145.A.65 lit. a).

3. Wykazuje si¢ ogdlng znajomoscia niniejszego zatacznika (czesé
145).

Organizacja mianuje osob¢ lub grupe osob, ktérych obowiazki
obejmuja zapewnienie przez organizacj¢ spelnienia wymagan
niniejszej cze$ci. Taka(-ie) osoba(-y) jest(sa) ostatecznie odpowie-
dzialna(-e) przed kierownikiem odpowiedzialnym.

1. Mianowana(-e) osoba(-y) stanowi(-3) struktur¢ zarzadzajaca
obstuga techniczng w organizacji oraz jest(sa) odpowie-
dzialna(-e) za pelnienie funkcji okreslonych w niniejszej czgsci.

2. Mianowana(-e) osoba(-y) jest(sa) okreslona(-e), a jej(ich) refe-
rencje przedktadane w formie i w sposob, ktore zostaty ustano-
wione przez wilasciwy organ.

3. Mianowana(-e) osoba(-y) jest(sa) w stanie wykaza¢ si¢ odpo-
wiednig wiedza, wyksztatceniem oraz zadowalajacym do$wiad-
czeniem zwigzanymi z obstugg techniczng statkéw powietrznych
lub ich cze$ci oraz wykazaé si¢ wiedzg z zakresu wymagan
niniejszej czesci.

4. Procedury wskazuja w sposob przejrzysty, kto zastepuje
poszczegodlne osoby w przypadku ich dlugiej nieobecnosci.

Kierownik odpowiedzialny, na mocy lit. a), wyznacza osob¢ odpo-
wiedzialng za monitorowanie systemu jakosci, wlacznie ze zwia-
zanym z nim systemem informacji zwrotnych wymaganym na
mocy pkt 145.A.65 lit. ¢). Wyznaczona osoba ma bezposredni
kontakt z kierownikiem odpowiedzialnym w celu upewnienia sig,
ze kierownik odpowiedzialny jest odpowiednio informowany
o kwestiach zwiazanych z jako$cia i spelnianiem wymagan.

Organizacja posiada plan pracochtonnosci w zakresie obstugi tech-
nicznej wykazujacy, ze posiada ona wystarczajacy personel do
planowania, wykonania, nadzoru, inspekcji i monitorowania jakosci
zgodnie z zatwierdzeniem. Ponadto organizacja posiada procedure
dokonania ponownej oceny prac, ktore majg by¢ wykonywana przy
faktycznej mniejszej dostepnosci personelu niz planowana
w danym okresie lub na danej zmianie.

» M8 Organizacja ustanawia i kontroluje kompetencje personelu
zaangazowanego w jakiekolwiek czynnosci zwigzane z obstuga
techniczng, przegladami zdatno$ci do lotu, zarzadzaniem lub
kontrolg jakosci zgodnie z procedura i standardami uzgodnionymi
z wlasciwym organem. <« Oprocz fachowosci niezbednej do wyko-
nywania okreslonej funkcji, kompetencje musza obejmowaé prak-
tyczng znajomo$¢ kwestii zwigzanych z czynnikiem ludzkim oraz
wydajnoscia ludzka dostosowana do funkcji tych osob w organi-
zacji. ,,Czynnik ludzki” oznacza zasady, ktore maja zastosowanie
do projektowania, certyfikacji, szkolen, uzytkowania i obstugi tech-
nicznej w dziedzinie lotnictwa oraz zmierzajg do bezpiecznych
relacji migdzy czlowiekiem a innymi elementami systemu poprzez
odpowiednie uwzglednienie wydajnosci ludzkiej. ,,Wydajnosé
ludzka” oznacza mozliwosci i ograniczenia ludzkie, ktore maja
wplyw na bezpieczefistwo i efektywno$¢ dziatan w dziedzinie
lotnictwa.
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f) Organizacja zapewnia, aby personel, ktory przeprowadza Iub

g

h

~

=

nadzoruje badania nieniszczace w zakresie ciaglej zdatnosci do
lotu konstrukcji lub podzespotéw statkow powietrznych, miat odpo-
wiednie kwalifikacje do przeprowadzania badan nieniszczacych
zgodnie z normami europejskimi lub normami réwnowaznymi
uznanymi przez Agencj¢. Personel, ktory wykonuje jakiekolwiek
inne zadania specjalne, musi posiada¢ odpowiednie kwalifikacje
zgodnie z oficjalnie uznanymi normami. W drodze odstgpstwa od
niniejszej litery, personel okreslony w lit. g) i lit. h) ppkt 1 i 2
zakwalifikowany do kategorii B1, B3 lub L zgodnie z zatacznikiem
III (czgé¢ 66) moze przeprowadza¢ lub nadzorowaé badania wyko-
nywane przy pomocy kontrastowej barwnej metody penetracyjne;j.

O ile w lit. j) nie okre$lono inaczej, kazda organizacja zajmujaca
si¢ obstuga techniczng statkow powietrznych, posiada, w przypadku
liniowej obstugi technicznej statkéw powietrznych, personel
poswiadczajacy majacy odpowiednie kwalifikacje odpowiadajace
kategoriom B1, B2, B2L, B3 i L, stosownie do przypadku, zgodnie
z zalgcznikiem III (cze$¢ 66) i pkt 145.A.35.

Ponadto organizacja moze rowniez wykorzystywa¢ odpowiednio
przeszkolony do wykonywania konkretnych zadan personel
poswiadczajacy, posiadajacy przywileje okre§lone w pkt 66.A.20
lit. a) ppkt 1 i w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 3 ppkt (ii) oraz posiada-
jacy kwalifikacje zgodnie z zalgcznikiem III (czg$¢ 66)
i pkt 145.A.35 do przeprowadzania prostych czynnos$ci zwigzanych
z planowa liniowa obstuga techniczng oraz usuwaniem prostych
usterek. Dostepnos¢ takiego personelu poswiadczajacego nie zaste-
puje koniecznos$ci posiadania personelu poswiadczajacego kategorii
B1, B2, B2L, B3 i L, stosownie do przypadku.

O ile w lit. j) nie okreslono inaczej, kazda organizacja zajmujgca
si¢ obstuga techniczng statkow powietrznych:

1. posiada, w przypadku hangarowej obshugi technicznej skompli-
kowanych statkow powietrznych z napedem silnikowym, odpo-
wiednio wykwalifikowany personel poswiadczajacy dla danego
typu statku powietrznego nalezacy do kategorii C zgodnie
z zatacznikiem III (czg$¢ 66) i pkt 145.A.35. Ponadto organi-
zacja posiada w wystarczajacej ilosci odpowiednio wykwalifiko-
wany personel dla danego typu statku powietrznego nalezacy do
kategorii B1 1 B2, stosownie do przypadku, zgodnie z zalaczni-
kiem III (czg$¢ 66) i pkt 145.A.35, w celu wspomagania perso-
nelu poswiadczajacego kategorii C.

(1) Zanim personel poswiadczajacy kategorii C wyda poswiad-
czenie obstugi, personel wspomagajacy kategorii B1 1 B2
upewnia si¢, ze odpowiednie zadania lub inspekcje zostaty
przeprowadzone zgodnie z wymaganymi standardami.

(i1) Organizacja prowadzi rejestr wszystkich cztonkéw perso-
nelu wspomagajacego kategorii B1 1 B2.

(iii) Personel poswiadczajacy kategorii C upewnia si¢, ze
zostala zachowana zgodno$¢ z ppkt (i) i zostaty wykonane
wszystkie prace wymagane przez klienta w czasie danego
przegladu w ramach hangarowej obstugi technicznej lub
pakietu prac obslugowych, oraz ocenia skutki kazdej
niewykonanej pracy w celu nakazania jej wykonania lub
uzgodnienia z operatorem przetoZenia jej na inny termin
lub odtozenia do czasu nastgpnego konkretnego przegladu.

2. posiada, w przypadku hangarowej obstugi statkéw powietrznych
innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silni-
kowym, jeden z ponizszych:

(i) odpowiednio wykwalifikowany personel poswiadczajacy dla
danego typu statku powietrznego nalezacy do kategorii Bl,
B2, B2L, B3 i L, stosownie do przypadku, zgodnie z zatacz-
nikiem III (cze$¢ 66) i pkt 145.A.35;
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(ii) odpowiednio wykwalifikowany personel poswiadczajacy dla
danego typu statku powietrznego nalezacy do kategorii C
wspierany  przez — personel  wspomagajacy,  zgodnie
z pkt 145.A.35 lit. a) ppkt (i).

Personel poswiadczajacy w zakresie podzespotéw posiada kwalifi-
kacje zgodnie z art. 5 ust. 6 i pkt 145.A.35.

W drodze odstgpstwa od lit. g) i h), w odniesieniu do wymagania
zgodnosci z zalacznikiem III (czg§¢ 66), organizacja moze wyko-
rzysta¢ personel poswiadczajacy, ktorego kwalifikacje sa zgodne
Z nastgpujacymi przepisami:

1. W przypadku zaplecza organizacji usytuowanego poza teryto-
rium  Wspodlnoty, kwalifikacje personelu poswiadczajacego
moga by¢ zgodne z krajowymi uregulowaniami w zakresie
lotnictwa w panstwie, w ktorym zarejestrowane jest to zaplecze,
zgodnie z warunkami okreslonymi w dodatku IV do niniejszej
czgscel.

2. W przypadku liniowej obstugi technicznej przeprowadzanej
w stacji obshlugi liniowej organizacji usytuowanej poza teryto-
rium Wspolnoty, kwalifikacje personelu poswiadczajacego moga
by¢ zgodne z krajowymi uregulowaniami w zakresie lotnictwa
w panstwie, w ktorym znajduje si¢ ta stacja, zgodnie z warun-
kami okreslonymi w dodatku IV do niniejszej czgsci.

3. W przypadku powtarzalnych dyrektyw zdatnosci do lotu wyko-
nywanych przed lotem, ktore stanowig wyraznie, ze czlonkowie
zatogi statkow powietrznych moga wykonaé dyrektywe zdat-
nosci do lotu, organizacja moze wydawac ograniczone upowaz-
nienie do poswiadczenia obstugi dla dowddcy statku powietrz-
nego i/lub inzyniera pokladowego na podstawie posiadanych
przez nich licencji. Jednakze organizacja sprawdza, czy zostato
przeprowadzone wystarczajace szkolenie praktyczne w celu
upewnienia si¢, ze dowodca statku powietrznego lub inzynier
poktadowy moga wykona¢ dyrektywe zdatnosci do lotu zgodnie
z wymaganymi standardami.

4. »C1 W przypadku statku powietrznego eksploatowanego poza
miejscem z dostgpnym wsparciem obstugowym organizacja
moze wydawaé ograniczone upowaznienie do po$wiadczenia
obstugi dla dowddcy statku powietrznego i/lub inzyniera pokta-
dowego na podstawie posiadanych licencji, jesli organizacja ma
pewnosc¢, ze przeprowadzono odpowiednie szkolenie praktyczne
zapewniajace, ze dowoddca lub inzynier pokladowy potrafig
wykona¢ okreslone czynnosci zgodnie z wymaganym stan-
dardem. Postanowienia tego punktu sg szczegdélowo opisane
w procedurze charakterystyki organizacji. <«

5. W nastepujacych nieprzewidzianych przypadkach, kiedy statek
powietrzny jest uziemiony w miejscu innym niz gtéwna baza,
gdzie nie jest dostgpny odpowiedni personel poswiadczajacy,
organizacja, ktora jest zakontraktowanym wykonawcg czynnosci
zwigzanych z obstugg techniczna, moze wydawaé jednorazowe
upowaznienie do poswiadczenia obstugi:

(i) jednemu ze swoich pracownikéw posiadajacych réwno-
wazne upowaznienie na typ statku powietrznego o podobne;j
technologii, konstrukcji i instalacjach; lub

(ii) kazdej osobie posiadajacej doswiadczenie w obstudze tech-
nicznej nie krotsze niz piec lat i posiadajacej wazng licencje
ICAO mechanika obstugi technicznej, z kategorig odpo-
wiednia dla typu statku powietrznego wymagajacego
poswiadczenia, pod warunkiem ze w danym miejscu nie
ma organizacji odpowiednio zatwierdzonej zgodnie z ta
czeScig oraz ze zakontraktowana organizacja otrzyma
i bedzie przechowywaé dokumenty potwierdzajace doswiad-
czenie oraz licencje tej osoby.
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»M1 O wszystkich przypadkach wymienionych w niniejszym
punkcie nalezy powiadomi¢ wlasciwy organ w terminie siedmiu dni
od wydania upowaznienia do poswiadczenia obshugi. € Organizacja
wydajaca jednorazowe upowaznienie do poswiadczenia obstugi
upewnia si¢, ze wszystkie czynnos$ci zwigzane z obstuga techniczna,
ktore moga wplynac¢ na bezpieczenstwo lotu, sag ponownie sprawdzane
przez odpowiednio zatwierdzona organizacjg.

k) Jezeli organizacja dokonuje przegladéw zdatnosci do lotu i wydaje
odpowiednie poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie
z pkt ML.A.903 zalacznika Vb (czgs¢ ML), personel ds. przegladu
zdatnoéci do lotu tej organizacji musi posiada¢ kwalifikacje
i upowaznienia spelniajace wszystkie ponizsze wymogi:

1. posiada¢ upowaznienie dla personelu poswiadczajacego w odnie-
sieniu do danego statku powietrznego;

2. posiada¢ co najmniej trzyletnie dos$wiadczenie jako personel
poswiadczajacy;

3. dziata¢ niezaleznie od procesu zarzadzania ciagla zdatnoscia do
lotu statku powietrznego poddawanego przegladowi lub ma
ogodlne uprawnienia w zakresie procesu zarzadzania ciagla zdat-
noscig do lotu calego statku powietrznego poddawanego prze-
gladowi;

4. posiada¢ wiedze¢ na temat podsekcji C niniejszego zatacznika
(czg$¢ M) lub podsekeji C zatacznika Vb (cze$¢ ML),

5. posiada¢ udokumentowana znajomos$¢ procedur organizacji
obstugi technicznej istotnych dla przegladu zdatnosci do lotu
i wystawiania po$wiadczenia przegladu zdatnosci do lotu;

6. zosta¢ formalnie zatwierdzonym przez wiasciwy organ po prze-
prowadzeniu przegladu zdatnosci do lotu pod nadzorem wtasci-
wego organu lub pod nadzorem personelu ds. przegladu zdat-
nosci do lotu organizacji, zgodnie z procedurg zatwierdzong
przez wiasciwy organ;

7. przeprowadzi¢ co najmniej jeden przeglad zdatnosci do lotu
w ciggu ostatnich dwunastu miesiecy.

145.A.35 Personel poswiadczajacy oraz personel wspomagajacy

a) Oprocz wymagan okreslonych w pkt 145.A.30 lit. g) i h), orga-
nizacja zapewnia, aby czlonkowie personelu poswiadczajacego
i personelu wspomagajacego posiadali wlasciwa znajomos¢ odpo-
wiednich typéw obstugiwanych statkéw powietrznych lub podzes-
potéw oraz odpowiednich procedur organizacji. W przypadku
personelu poswiadczajacego wymagania te nalezy speli¢ przed
wydaniem lub ponownym wydaniem upowaznienia do po$wiad-
czenia obstugi.

1. ,,Personel wspomagajacy” oznacza personel posiadajacy okre-
Slonag w zalaczniku III (czg§¢ 66) licencje na obsluge tech-
niczng statkow powietrznych kategorii B1, B2, B2L, B3 lub
L z odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrz-
nego, pracujacy w Srodowisku hangarowej obstugi technicznej,
ktory nie musi obowigzkowo posiadaé przywilejow zwigzanych
z poswiadczaniem obstugi.

2. ,,Odpowiedni statek powietrzny i/lub podzesp6t statku
powietrznego” oznaczaja statek powietrzny lub podzespot
statku powietrznego okre§lone w poszczegdlnych upowaznie-
niach do poswiadczenia obstugi.
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b)

d)

°)

g)

3. ,,Upowaznienie do poswiadczenia obstlugi” oznacza upowaz-
nienie wydane personelowi pos$wiadczajacemu przez organi-
zacjg, w ktorym stwierdza sig, ze personel moze podpisywac
poswiadczenia obstugi w ramach ograniczen ustanowionych
W upowaznieniu, w imieniu zatwierdzonej organizacji.

Z wyjatkiem przypadkéw wymienionych w pkt 145.A.30 lit. j)
i w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 3 ppkt (ii) organizacja moze wydawac
upowaznienie do poswiadczania obstugi dla personelu poswiad-
czajagcego tylko w odniesieniu do podstawowych kategorii lub
podkategorii oraz, z wyjatkiem licencji kategorii A, w odniesieniu
do uprawnien na typ wymienionych w licencji obstugi technicznej
statkow powietrznych, zgodnie z wymaganiami zawartymi w prze-
pisach zafgcznika III (czgéci 66), przy czym licencja musi
zachowa¢ wazno$¢ przez caly okres waznosci upowaznienia,
a personel poswiadczajacy musi spetnia¢ wymagania zalacznika
1T (czgsé¢ 66).

Organizacja zapewnia, ze wszyscy cztonkowie personelu poswiad-
czajgcego oraz personelu wspomagajacego rzeczywiscie wykony-
wali czynnosci zwigzane z odpowiednig obstuga techniczng statku
powietrznego lub podzespoldow przez co najmniej szes¢ miesigcy
w ciggu kazdych dwoch kolejnych lat.

Do celéw niniejszej litery ,,rzeczywiste wykonywanie czynnosci
zwigzanych z obsluga techniczng statku powietrznego lub podzes-
potéw” oznacza pracg w Srodowisku obstugi statku powietrznego
lub w $rodowisku obstugi technicznej podzespotow oraz wykorzy-
stywanie przywilejow zwigzanych z upowaznieniem do poswiad-
czenia obstugi i/lub rzeczywiste wykonywanie czynnosci zwigza-
nych z obstuga techniczng co najmniej kilku ukladéw réznych
typow statkow powietrznych lub grup statkéw powietrznych
wymienionych w poszczegdlnych upowaznieniach do pos$wiad-
czenia obstugi.

Organizacja zapewnia, ze wszyscy cztonkowie personelu poswiad-
czajgcego oraz personelu wspomagajacego sa w wystarczajacym
stopniu objeci ciaglym szkoleniem przez okres dwoéch lat w celu
zapewnienia, ze personel ma aktualng wiedz¢ z zakresu odpowied-
nich technologii, procedur organizacji oraz kwestii zwigzanych
z czynnikiem ludzkim.

Organizacja ustanawia program ciagglego szkolenia dla personelu
poswiadczajacego oraz personelu wspomagajacego, Wwlacznie
z procedurg zapewniajaca zgodno$¢ z odpowiednimi wymaga-
niami pkt 145.A.35 jako podstawy przy wydawaniu upowaznien
do poswiadczenia obshugi personelowi poswiadczajacemu na mocy
niniejszej czgsci oraz procedura zapewniajaca zgodno$¢ z zataczni-
kiem III (cze$¢ 66).

Z wyjatkiem zaistnienia nieprzewidzianych przypadkow z pkt
145.A.30 lit. j) ppkt 5, organizacja dokonuje oceny wszystkich
potencjalnych cztonkéw personelu poswiadczajacego w odniesieniu
do ich kompetencji, kwalifikacji oraz zdolno$ci wykonywania
potencjalnych obowigzkéw zwiazanych z poswiadczaniem obshugi
zgodnie z procedurg okreslong w charakterystyce przed wydaniem
lub ponownym wydaniem upowaznienia do po§wiadczenia obstugi
na mocy niniejszej czgsci.

W przypadku gdy warunki okreslone w lit. a), b), d), f) oraz,
w stosownych przypadkach, lit. c) zostaly speilnione przez
personel poswiadczajacy, organizacja wydaje upowaznienie do
poswiadczenia obstugi, ktore wyraznie okresla zakres i ograni-
czenia tego upowaznienia. Okres waznosci upowaznienia do
poswiadczenia obstugi zalezy od zachowania zgodnosci z lit. a),
b), d) oraz, gdzie stosowne, lit. c).
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h)

i)

k)

m)

n)

Upowaznienie do poswiadczenia obstugi musi zosta¢ sporzadzone
w formie, ktora sprawia, ze jego zakres jest jasny dla personelu
poswiadczajacego oraz kazdej upowaznionej osoby, ktora moze
zazada¢ wgladu do upowaznienia. W przypadku uzycia kodow
w celu okreslenia zakresu organizacja musi zapewni¢ fatwy dostep
do objasnienia kodoéw. ,,Upowazniona osoba” oznacza urzg¢dnikow
wlasciwych organéw, Agencji i panstwa cztonkowskiego, ktore s
odpowiedzialne za nadzér nad statkiem powietrznym lub podzes-
potem poddanym obstudze technicznej.

Osoba odpowiedzialna za system jakosci pozostaje rowniez odpo-
wiedzialna za wydawanie w imieniu organizacji upowaznien do
poswiadczenia obstugi personelowi poswiadczajacemu. Osoba ta
moze mianowa¢ inne osoby do wydawania lub cofania upowaz-
nien do poswiadczenia obstugi zgodnie z procedurg okreslong
w charakterystyce.

Organizacja prowadzi akta wszystkich cztonkéw personelu
poswiadczajacego oraz personelu wspomagajacego. Akta zawie-
raja:

1. szczegoty dotyczace wszelkich posiadanych na mocy prze-
piséw zatacznika III (czg$¢ 66) licencji na obstuge techniczng
statkéw powietrznych; oraz

2. informacje na temat wszystkich ukonczonych szkolen; oraz

3. w stosownych przypadkach, zakres wydanego upowaznienia do
poswiadczenia obstugi; oraz

4. dane szczegdtowe czlonkéw personelu posiadajacych ograni-
czone lub jednorazowe upowaznienie do poswiadczenia
obstugi.

Organizacja przechowuje akta przez co najmniej trzy lata po
zakonczeniu przez personel, o ktéorym mowa w niniejszej literze,
pracy w tej organizacji lub do chwili wycofania upowaznienia.
Ponadto, na zadanie, organizacja obstugi technicznej wydaje
czlonkom personelu, o ktérych mowa w niniejszej literze, kopie
ich akt osobowych w momencie ustania stosunku pracy z organi-
zacja.

Zgodnie z powyzszymi ustaleniami, na zadanie personelu,
o ktorym mowa w niniejszej literze, udostepnia si¢ mu jego akta
osobowe.

Organizacja wydaje cztonkom personelu poswiadczajacego kopie
ich upowaznienia do poswiadczenia obstugi w formie papierowe;j
lub elektroniczne;j.

Personel poswiadczajacy okazuje upowaznienie do po$wiadczenia
obstugi kazdej upowaznionej osobie w ciggu 24 godzin.

Minimalny wiek dla personelu poswiadczajacego 1 personelu
wspomagajacego wynosi 21 lat.

Posiadacz licencji na obstugg techniczng statku powietrznego kate-
gorii A moze korzysta¢ ze swoich przywilejow zwigzanych
z poswiadczaniem obstugi wylacznie na konkretnym typie statku
powietrznego po pozytywnym zaliczeniu odpowiedniego szkolenia
zadaniowego kategorii A prowadzonego przez organizacj¢ odpo-
wiednio zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem II (czgs¢ 145) lub
zatgcznikiem IV (cze$¢ 147). Szkolenie obejmuje szkolenie prak-
tyczne i teoretyczne wiasciwe dla kazdego zadania objetego
upowaznieniem. Pozytywne zaliczenie szkolenia wykazuje sig¢
poprzez egzamin lub ocen¢ w miejscu pracy przeprowadzone
przez organizacje.
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0) Posiadacz licencji na obstugg techniczng statku powietrznego kate-
gorii B2 moze korzysta¢ z przywilejow zwiazanych z poswiadcza-
niem obstugi opisanych w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 3(ii) zalacznika
III (czg$é¢ 66) tylko po pozytywnym zaliczeniu (i) odpowiedniego
szkolenia zadaniowego kategorii A; oraz (ii) wykazaniu si¢
szeSciomiesigcznym udokumentowanym do$wiadczeniem prak-
tycznym obejmujacym zakres upowaznienia, ktore zostanie
wydane. Szkolenie zadaniowe obejmuje szkolenie praktyczne
i szkolenie teoretyczne, odpowiednio dla kazdego zadania obje-
tego upowaznieniem. Pozytywne zaliczenie szkolenia wykazuje si¢
poprzez egzamin lub ocene w miejscu pracy. Szkolenie zadaniowe
i egzamin/oceng¢ przeprowadza organizacja obstugi technicznej
wydajaca upowaznienie dla personelu poswiadczajacego.
Do$wiadczenie praktyczne réwniez uzyskuje sie w takiej organi-
zacji obshugi technicznej.

YMl1
145.A.36 Dokumentacja dotyczaca personelu ds. przegladu zdatnoSci do lotu

Organizacja rejestruje wszelkie informacje szczegdétowe dotyczace
personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu i prowadzi na biezaco
wykaz catego personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu z uwzglednie-
niem posiadanego przez niego zakresu zatwierdzenia jako czgs§¢
charakterystyki organizacji zgodnie z pkt 145.A.70 lit. a) ppkt 6.

Organizacja przechowuje dokumentacje przez co najmniej trzy lata po
zakonczeniu przez cztonka personelu, o ktorym mowa w niniejszym
punkcie, zatrudnienia (lub zaangazowania jako wykonawca lub
ochotnik) w tej organizacji lub od chwili wycofania zezwolenia.
Ponadto, na zadanie, organizacja obstugi technicznej wydaje czton-
kowi personelu, o ktéorym mowa w niniejszym punkcie, kopi¢ jego
akt osobowych w momencie ustania stosunku pracy lub zaangazo-
wania z organizacjg.

Na zadanie cztonka personelu, o ktorym mowa w niniejszym punkcie,
udostepnia si¢ mu jego akta osobowe.

vMs
145.A.40 Wyposazenie i narzedzia

a) Organizacja posiada i wykorzystuje cale wyposazenie i narzedzia
niezbedne do wykonywania zatwierdzonego zakresu prac.

(1) W przypadku gdy producent okresla konkretne narzedzie lub
wyposazenie, organizacja uzywa tego narzedzia lub wyposa-
zenia, chyba ze uzycie innego narzgdzia lub wyposazenia jest
dozwolone przez wiasciwy organ za posrednictwem procedur
okreslonych w charakterystyce.

(i) Wyposazenie i narz¢dzia musza by¢ ciagle dostgpne, z wyjat-
kiem przypadkow narzgdzi lub wyposazenia, ktore sg uzywane
tak rzadko, ze ich ciggla dostgpno$¢ nie jest konieczna. Takie
przypadki sa okreslane w procedurze charakterystyki.

(iii) Organizacja zatwierdzona do wykonywania hangarowej
obstugi technicznej posiada wystarczajace wyposazenie umoz-
liwiajace dostep do statku powietrznego oraz platformy
inspekcyjne/dokowania niezbgdne do prawidlowej inspekcji
statku powietrznego.

b) Organizacja zapewnia, ze narzgdzia, wyposazenie, a w szczegolnosci
aparatura kontrolna, stosownie do przypadku, sa poddawane
kontroli oraz obstudze metrologicznej zgodnie z oficjalnie uznang
normg, z czestotliwoscig zapewniajaca wihasciwe ich funkcjono-
wanie i precyzje. Zapisy obshugi metrologicznej i stosowanych
norm sg przechowywane przez organizacjg.
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145.A.42 Podzespoly

a) Klasyfikacja podzespotéw. Wszystkie podzespoty sa klasyfikowane
wedtug nastgpujacych kategorii:

(@)

(i)

(iii)

(iv)

(4]

podzespoty, ktorych stan jest zadowalajacy, dopuszczone do
eksploatacji na podstawie formularza 1 EASA lub dokumentu
réwnowaznego oraz oznaczone zgodnie z podsekcja Q zatacz-
nika I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, chyba
ze okres$lono inaczej w zalgczniku I (czgé¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012 lub w niniejszym zataczniku II (czesé
145);

podzespoty niezdatne do uzytku, ktore wymagaja obstugi tech-
nicznej zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem;

podzespoly sklasyfikowane jako nienaprawialne, poniewaz
uplynat ich obowiazkowy limit czasu eksploatacji lub zawie-
rajg usterki nienadajace si¢ do naprawy;

czgsci standardowe uzywane w statku powietrznym, silniku,
$migle lub w innym podzespole statku powietrznego, jezeli
sa wymienione w danych obstugowych i dotaczono do nich
dowod zgodnos$cei ze stosowang norma.

surowce i materiaty zuzywalne uzywane przy wykonywaniu
czynno$ci zwigzanych z obstuga techniczng, jezeli organizacja
uzna, ze surowce i materialty odpowiadaja w sposob zadowa-
lajacy wymaganym specyfikacjom oraz mozna je odpowiednio
zidentyfikowa¢. Do wszystkich surowcow i materialow musi
by¢ dotaczona dokumentacja wyraznie odnoszaca si¢ do
poszczegdlnych surowcow 1 materiatow oraz zawierajaca
deklaracje zgodnosci ze specyfikacjami i informacj¢ na temat
producenta i dostawcy.

b) Podzespoty, czgsci standardowe i materialy przeznaczone do zabu-
dowy

(@)

(i)

(iii)

(iv)

Organizacja ustanawia procedury dotyczace zatwierdzania
podzespotow, czgsci standardowych i materiatow do zabudowy
w celu zapewnienia zadowalajacego stanu podzespotow, czesci
standardowych i materialdow oraz spelnienia przez nie stosow-
nych wymagan okre$lonych w lit. a).

Organizacja ustanawia procedury w celu zapewnienia, aby
podzespoty, czgéci standardowe i materialy byly instalowane
w statku powietrznym lub podzespole wylacznie, jezeli sa one
w zadowalajacym stanie, spetniaja stosowne wymagania okre-
Slone w lit. a), a w stosownych danych obstugowych okre-
slono dany podzespél, czes¢ standardowa lub materiat.

Organizacja moze produkowac ograniczony asortyment czesci
uzywanych w trakcie wykonywanych prac we wlasnych obiek-
tach, pod warunkiem ze w charakterystyce przewidziano odpo-
wiednie procedury.

Podzespoty, o ktorych mowa w pkt 21.A.307 lit. c) zatacznika
I (czes¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, sg instalo-
wane wylacznie, jezeli zostaly uznane przez wilasciciela statku
powietrznego za kwalifikujace si¢ do zabudowy w jego
wlasnym statku powietrznym.

c) Segregacja podzespotow

®

Podzespoty niezdatne do uzytku i nienaprawialne oddziela si¢
od sprawnych podzespotow, czesci standardowych i materiatow.
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(i1) Nienaprawialne podzespoly nie moga zosta¢ ponownie wpro-
wadzone do systemu dostaw podzespotow, chyba ze przedtu-
zono obowigzkowy limit czasu eksploatacji lub zatwierdzono
sposob naprawy zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012.

145.A.45 Dane obslugowe

v M6

ved

VB
a)
b)
c)
d)

Organizacja posiada i wykorzystuje wszystkie majace zastosowanie
aktualne dane obstugowe przy wykonywaniu czynnosci zwigzanych
z obstuga techniczna, wlacznie z modyfikacjami i naprawami.
»Majace zastosowanie” oznacza odpowiednie dla kazdego statku
powietrznego, podzespotu lub procesu okreslonych w specyfikacji
klas i kategorii uprawnien organizacji i ujgtych w zwigzanym z nig
wykazie zatwierdzonych ushug i procesow obstugowych.

W przypadku danych obstugowych dostarczonych przez operatora
lub klienta, organizacja przechowuje takie dane przez okres wyko-
nywania prac, z zachowaniem konieczno$ci spelienia wymogoéw
zawartych w pkt 145.A.55 lit. ¢).

Do celéw niniejszej czgéci majace zastosowanie dane obstugowe
obejmuja:

1. Wszystkie majgce zastosowanie wymagania, procedury, przepisy
operacyjne lub informacje wydane przez organ odpowiedzialny
za nadzor nad statkiem powietrznym lub podzespotem;

2. Wszystkie majace zastosowanie dyrektywy w zakresie zdatnosci
do lotu wydane przez organ odpowiedzialny za nadzor nad stat-
kiem powietrznym lub podzespotem;

3. Instrukcje ciaglej zdatnosci do lotu, wydane przez posiadaczy
certyfikatow typu, posiadaczy uzupelniajacych certyfikatow
typu, jakakolwiek inng organizacje¢, ktéra musi publikowac
takie dane na podstawie zatacznika I (czg$¢ 21) do rozporza-
dzenia 748/2012, oraz, w przypadku statku powietrznego lub
podzespotu statku powietrznego z panstw trzecich, dane doty-
czace zdatnosci do lotu wymagane przez organ odpowiedzialny
za nadzor nad statkiem powietrznym lub podzespotem;

4. Wszystkie majgce zastosowanie standardy, obejmujace miedzy
innymi praktyki w zakresie obshlugi technicznej uznane przez
Agencj¢ za dobre standardy obstugi technicznej;

5. Wszystkie majgce zastosowanie dane, wydane zgodnie z lit. d).

Organizacja ustanawia procedury zapewniajace odnotowanie i zgto-
szenie autorowi wszelkich nieprecyzyjnych, niekompletnych Iub
niejasnych procedur, praktyk, informacji lub instrukcji w zakresie
obstugi technicznej zawartych w danych dotyczacych obstugi tech-
nicznej, uzywanych przez personel zajmujacy si¢ obstuga tech-
niczna.

Organizacja moze wylacznie dokonaé¢ zmian instrukcji dotyczacych
obstugi technicznej zgodnie z procedura okreslong w charaktery-
styce organizacji obstugi technicznej. Jezeli chodzi o zmiany, orga-
nizacja wykaze, ze ich skutkiem sa rownowazne lub ulepszone
standardy oraz poinformuje o nich posiadacza certyfikatu typu.
Do celow niniejszej litery instrukcje obstugowe oznaczaja
instrukcje na temat sposobu wykonywania poszczegdlnych zadan
zwigzanych z obshugg techniczna: nie obejmuja one projektéw tech-
nicznych napraw i modyfikacji.
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VM2

145.A.47

145.A.48

e) Organizacja ustanawia jednolity system kart lub arkuszy zadanio-
wych, ktére maja by¢ stosowane we wszystkich dziatach organi-
zacji. Ponadto organizacja dokonuje dokladnego rozpisania danych
dotyczacych obstugi technicznej zawartych w lit. b) i d) na karty
lub arkusze zadaniowe lub zamieszcza precyzyjne odniesienie do
poszczegodlnych zadan zwigzanych z obstuga techniczng, zawartych
w danych dotyczacych obstugi technicznej. Karty lub arkusze zada-
niowe mogg by¢ sporzadzane przy pomocy komputera oraz prze-
chowywane w elektronicznej bazie danych pod warunkiem zapew-
nienia stosownych srodkow zabezpieczajacych przed niedozwo-
lonym wprowadzaniem zmian oraz wykonania kopii zapasowej
elektronicznej bazy danych, ktéra jest uaktualniana w ciggu 24
godzin od kazdego wpisu wprowadzanego do glownej elektro-
nicznej bazy danych. Ztozone czynnosci obstugi technicznej sa
rozpisywane na kartach lub arkuszach zadaniowych i dzielone na
wyrazne etapy w celu zapewnienia zapisu catosci wykonanych
zadan zwigzanych z obstlugg techniczna.

Jezeli organizacja $wiadczy ustugi w zakresie obstugi technicznej
dla operatora statku powietrznego, ktory wymaga uzywania wias-
nego systemu kart lub arkuszy zadaniowych, takie karty lub
arkusze moga by¢ uzywane. W tym przypadku organizacja usta-
nawia procedur¢ zapewniajaca poprawne wypetnianie kart lub
arkuszy zadaniowych operatora.

f) Organizacja zapewnia, ze wszystkie majace zastosowanie dane
obslugowej sa niezwlocznie udostgpniane do uzycia, jezeli sa
niezbedne czlonkom personelu zajmujacego si¢ obstuga techniczna.

~

Organizacja ustanawia procedur¢ w celu zapewnienia, ze dane
obstugowej, ktore kontroluje, sg uaktualniane. W przypadku danych
obstugowych kontrolowanych i dostarczanych przez operatora
statku powietrznego/klienta, organizacja jest w stanie wykazac, ze
ma pisemne potwierdzenie od operatora statku powietrznego/klienta
o aktualnosci danych obstugowych lub zlecenie prac okreslajace
status zmian danych obshugowych, ktore majg by¢ zastosowane,
albo moze wykazaé, ze figuruje ona w rozdzielniku zmian danych
obstugowych prowadzonym przez podmiot eksploatujacy statek
powietrzny/klienta.

g

Przygotowywanie obslugi

a) Organizacja posiada system dostosowany do ilosci i zlozonosci
prac umozliwiajgcy zaplanowanie dostepnosci catego niezbednego
personelu, wszystkich narzedzi, wyposazenia, materiatdw, danych
obstugowych i zaplecza w celu zapewnienia bezpiecznego wyko-
nania prac zwigzanych z obstuga techniczng.

b) Przy planowaniu zadan zwigzanych z obstugg techniczng i ustalaniu
zmian nalezy uwzgledni¢ ograniczenia wynikajace z wydajnosci
ludzkiej.

c) Jezeli ze wzgledu na zmiang ekipy lub stosowanie zmianowego
systemu pracy wymagane jest zapewnienie kontynuacji lub zakon-
czenia zadan zwigzanych z obslugg techniczng przez kolejng ekipe,
nalezy zapewni¢ przeptyw istotnych informacji migdzy personelem
zdajacym 1 przyjmujacym.

Wykonanie obslugi technicznej

Organizacja ustanawia procedury w celu zapewnienia, ze:

a) po zakonczeniu calosci obstugi technicznej zostanie przeprowa-
dzona ogolna weryfikacja w celu zagwarantowania, ze ze statku
powietrznego i podzespotu usunigto wszystkie narzedzia, wyposa-
zenie 1 obce czgSci oraz materialy, a wszystkie zdjete ostony
zostaly ponownie zainstalowane;

b) wprowadzono metod¢ wykrywania btedow po wykonaniu kazdego
krytycznego zadania obstugi technicznej;



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 103

<)

d)

zminimalizowano ryzyko popetnienia licznych bledow podczas
obstugi technicznej oraz ryzyko powtorzenia blgdow w wykony-
waniu identycznych czynnosci obstugi technicznej; oraz

ocena uszkodzen oraz modyfikacje i naprawy zostaly wykonane
przy zastosowaniu danych okreslonych odpowiednio w pkt
M.A.304 zalacznika I (czgs¢ M) lub w pkt ML.A.304 zatacznika
Vb (czgs¢ ML).

145.A.50 Certyfikacja Poswiadczanie obslugi technicznej

a)

b)

d)

e)

Poswiadczenie obstugi jest wystawiane przez wlasciwie upowaz-
niony personel po$wiadczajagcy w imieniu organizacji, po doko-
naniu weryfikacji wlasciwego wykonania przez organizacjg
wszystkich zleconych czynnosci zwigzanych z obstuga, zgodnie
z procedurami okre$lonymi w pkt 145.A.70, przy uwzglednieniu
dostepnosci i uzycia danych dotyczacych obstugi technicznej okre-
slonych w pkt 145.A.45, oraz po stwierdzeniu braku niezgodnosci,
ktore zagrazaja bezpieczenstwu lotu.

Poswiadczenie obstugi jest wydawane przed lotem i po zakon-
czeniu wszelkich czynno$ci zwigzanych z obstuga techniczng.

Nowe usterki lub niekompletne zlecenia prac zwigzanych z obstuga
techniczng odkryte w trakcie wykonywania czynnosci obstugo-
wych nalezy zglasza¢ do operatora statku powietrznego w celu
uzyskania zgody na przeprowadzenie napraw takich usterek lub
uzupetnienia brakujacych elementéw zlecenia prac zwigzanych
z obstuga techniczng. W przypadku gdy operator statku powietrz-
nego odmawia zlecenia wykonania takich prac zgodnie z tg litera,
stosuje si¢ lit. e).

Poswiadczenie obstugi jest wydawane po wykonaniu niezbgdnej
obstugi technicznej podzespotu wymontowanego ze statku
powietrznego. M8 Autoryzowane poswiadczenie obstugi na
,formularzu 1 EASA”, o ktérym mowa w dodatku II do zalacz-
nika 1 (czgs¢ M), stanowi poswiadczenie obslugi podzespotu,
chyba ze odpowiednio pkt M.A.502 zalacznika I (czg¢$¢ M) lub
pkt ML.A.502 zalacznika Vb (czg§¢ ML), stanowia inaczej. <«
Jezeli organizacja zajmuje si¢ obshuga techniczna podzespotu na
potrzeby wtasne, formularz 1 EASA moze nie by¢ potrzebny,
w zaleznosci od wewnetrznych procedur organizacji w zakresie
poswiadczania okreslonych w charakterystyce.

W drodze odstgpstwa od lit. a), jezeli organizacja nie jest w stanie
wykona¢ zleconych czynnosci zwigzanych z obstugg techniczna,
moze wyda¢ poswiadczenie obstugi w ramach zatwierdzonych
ograniczen dotyczacych statku powietrznego. Organizacja
zamieszcza informacje na temat tego faktu w poswiadczeniu
obstugi statku przed wydaniem tego po$wiadczenia.

W drodze odstgpstwa od lit. a) i pkt 145.A.42, jezeli statek
powietrzny jest uziemiony w miejscu innym niz glowna stacja
obstugi liniowej lub gléwna baza obstugi technicznej ze wzgledu
na brak dostgpnosci podzespotu majacego wiasciwe poswiadczenie
obstugi, dopuszczalne jest czasowe zamontowanie podzespotu bez
wlasciwego poswiadczenia obstugi na maksymalny czas 30 godzin
lotu Iub do czasu powrotu statku powietrznego do glownej stacji
obstugi liniowej lub glownej bazy obshugi technicznej, w zalez-
nosci od tego, ktora z okolicznosci nastapi szybciej, pod warun-
kiem ze operator statku powietrznego wyrazi na to zgode,
a podzespot ma odpowiednie poswiadczenie obstugi, oraz pod
warunkiem  spelnienia  wszystkich majacych  zastosowanie
wymagan operacyjnych i wymagan w zakresie obstugi tech-
nicznej. Podzespot nalezy usunaé przed uptywem wyzej podanego
terminu, o ile w miedzyczasie nie otrzymano wlasciwego poswiad-
czenia na mocy lit. a) i pkt 145.A.42.
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145.A.55 Dokumentacja obslugi technicznej i przegladu zdatnosci do lotu

Organizacja dokonuje zapisu wszystkich szczegdtow dotyczacych
przeprowadzanych prac obshugi technicznej. Zachowywana jest co
najmniej dokumentacja niezbedna do wykazania, ze zostaly spet-
nione wszystkie wymagania konieczne do wystawienia pos$wiad-
czenia obstugi, wlacznie z dokumentami poswiadczajacymi podwy-
konawcy, oraz do wystawienia po$wiadczenia przegladu zdatnosci
do lotu.

Organizacja dostarcza kopie kazdego poswiadczenia obstugi whasci-
cielowi lub operatorowi statku powietrznego, wraz z kopia wszel-
kich szczegotowych danych dotyczacych obstugi technicznej zwia-
zanych z wykonanymi pracami i niezbednych do wykazania zgod-
nosci odpowiednio z pkt M.A.305 zatacznika I (czg$¢ M) lub z pkt
ML.A.305 zatacznika Vb (czes¢ ML).

» M8 Organizacja przechowuje kopi¢ calej szczegétowej doku-
mentacji obstugi technicznej i wszelkich danych zwigzanych
z obstuga techniczng przez trzy lata od daty wydania po$wiadczenia
obstugi statku powietrznego lub podzespotu statku powietrznego,
ktorego dotycza prace. »>M10 Ponadto organizacja ta przechowuje
kopi¢ catej dokumentacji zwigzanej z wystawianiem pos$wiadczen
przegladu zdatnosci do lotu przez trzy lata od daty wystawienia
oraz przekazuje jej kopi¢ wihascicielowi statku powietrznego. 4 <«

1. Dokumentacje, o ktorej mowa w niniejszej literze, przechowuje
si¢ W sposob zapewniajacy jej ochrong przed zniszczeniem,
kradzieza oraz wprowadzeniem w niej zmian.

2. Caly sprzet komputerowy stuzacy do wykonywania kopii zapa-
sowych przechowuje si¢ w innym miejscu niz ten zawierajacy
dane robocze, w otoczeniu, ktore zapewnia utrzymanie ich
w dobrym stanie.

3. W przypadku gdy organizacja zatwierdzona na podstawie niniej-
szego zatacznika konczy dziatalno$¢, cata przechowywana doku-
mentacja obshugi technicznej, obejmujaca okres trzech lat
poprzedzajacych zakonczenie przez organizacj¢ dziatalnosci,
jest przekazywana ostatniemu wiascicielowi lub klientowi
danego statku powietrznego lub podzespotu, badz jest archiwi-
zowana w sposob okreslony przez wlasciwy organ.

145.A.60 Zglaszanie zdarzen lotniczych

VM1
v M8
a)
b)
v M6
ved
c)
VB
a)
b)
c)

Organizacja powiadamia wlasciwy organ, panstwo rejestracji lub
organizacj¢ odpowiedzialng za projekt statku powietrznego lub
podzespotu o kazdym stanie statku powietrznego lub podzespotu
stwierdzonym przez organizacj¢, ktory wywotal lub moze wywotaé
stan powaznie zagrazajacy bezpieczenstwu lotu.

Organizacja ustanawia wewnetrzny system zglaszania zdarzen lotni-
czych zgodnie ze szczegdtowa procedura w charakterystyce, ktory
umozliwia gromadzenie i oceng takich informacji, wlacznie z oceng
i wyborem zdarzen, ktore podlegaja zglaszaniu na mocy lit. a).
Procedura ta pozwala na stwierdzenie negatywnych tendencji,
a takze opisuje dziatania naprawcze podjete lub podejmowane
przez organizacj¢ w celu rozwigzania problemu oraz zawiera
oceny wszystkich znanych, istotnych informacji dotyczacych takich
zdarzen i okre$la sposob obiegu informacji.

Organizacja sporzadza takie zgloszenia w formie i w sposob, ktore
zostaly ustanowione przez Agencj¢ oraz zapewnia, ze zawieraja one
wszystkie istotne informacje znane organizacji na temat stanu
i wynikéw oceny.



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 105

145.A.65

d) Jezeli organizacja jest zwigzana umowa na wykonywanie obstugi
technicznej z operatorem wykonujacym przewozy zarobkowe,
powiadamia ona roéwniez operatora o kazdym stanie wplywajacym
na jego statek powietrzny lub podzespot.

e) Organizacja przygotowuje i przedstawia zgloszenia jak najszybciej,
lecz nie pozniej niz w ciagu 72 godzin po stwierdzeniu przez nig
stanu, ktory jest przedmiotem zgloszenia.

Polityka bezpieczenstwa i jakoSci, procedury obslugi technicznej
i system jakoSci

a) Organizacja ustanawia polityke bezpieczenstwa i jakosci, ktora ma
zosta¢ wilaczona do charakterystyki zgodnie z pkt 145.A.70.

b) Organizacja ustanawia procedury uzgodnione z wlasciwym
organem uwzgledniajac czynniki ludzkie oraz wydolno$¢ ludzka,
w celu zapewnienia prawidlowych zasad post¢gpowania obstugo-
wego oraz zgodnosci ze stosownymi wymaganiami ustanowionymi
w pkt 145.A.25-145.A.95. Procedury objete niniejszym punktem:

1. zapewniajg uzgodnienie wyraznego zlecenia lub umowy o wyko-
nanie prac migdzy organizacja a organizacja zwracajaca si¢
o wykonanie obshugi technicznej w celu wyraznego okre$lenia
obstugi technicznej, ktoéra ma zosta¢ wykonana, aby statek
powietrzny i podzespoty mogtly uzyska¢ poswiadczenie obstugi
technicznej zgodnie z pkt 145.A.50; oraz

2. obejmuja wszystkie aspekty wykonania obstugi technicznej,
wlacznie ze $wiadczeniem i kontrolg ushug specjalistycznych,
oraz ustanawiaja standardy, w oparciu o ktore organizacja
zamierza pracowac.

c) Organizacja ustanawia system jakosci obejmujacy:

1. niezalezne audyty w celu monitorowania zgodnosci z wymaga-
nymi standardami w zakresie statkow powietrznych lub podzes-
potow statkow powietrznych oraz dostosowanie procedur w celu
zapewnienia, ze odwotuja si¢ one do prawidlowych praktyk
obstugi technicznej oraz zdatno$ci do lotu statkow powietrznych
lub sprawnosci podzespotow statkow powietrznych. W matych
organizacjach niezalezny audyt, ktory stanowi cze$¢ systemu
jakosci, moze zosta¢ zlecony innej organizacji zatwierdzonej
na mocy niniejszej czesSci lub osobie majacej wlasciwa wiedze
techniczng i1 potwierdzone zadowalajace doswiadczenie w prze-
prowadzaniu audytow; oraz

2. system przekazywania informacji zwrotnych dotyczacych
jakosci przedstawianych osobie lub grupie oséb okreslonych
w pkt 145.A.30 lit. b) i ostatecznie kierownikowi odpowiedzial-
nemu, ktory zapewnia podjecie wihasciwych i terminowych
dziatan naprawczych w odpowiedzi na sprawozdania wynikajace
z niezaleznych audytow ustanowionych w pkt 1.

145.A.70 Charakterystyka organizacji obshlugi technicznej

a) ,,Charakterystyka organizacji obstugi technicznej” oznacza doku-
ment lub dokumenty, ktére zawieraja informacje na temat prac
stanowigcych zakres zatwierdzenia oraz wskazujacych na sposob,
w jaki organizacja zamierza zachowa¢ zgodno$¢ z niniejszym
zalgcznikiem (cze§¢ 145). Organizacja przekazuje wlasciwemu
organowi charakterystyke organizacji obstugi technicznej, zawiera-
jaca nastepujace informacje:
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1. deklaracje podpisywana przez kierownika odpowiedzialnego
potwierdzajaca, ze charakterystyka organizacji obstugi tech-
nicznej i wszystkie zwigzane z nig instrukcje, okreslaja spet-
nianie przez organizacj¢ wymagan niniejszego zalacznika
(czgé¢ 145) oraz sg stale przestrzegane. Jezeli kierownik odpo-
wiedzialny nie jest dyrektorem naczelnym organizacji, dyrektor
naczelny kontrasygnuje deklaracje;

2. polityke bezpieczenstwa i jakosSci organizacji zgodnie z pkt
145.A.65;

3. stanowiska i nazwiska 0s6b mianowanych na mocy pkt
145.A.30 lit. b);

4. zadania i obowiazki 0s6b mianowanych na mocy pkt 145.A.30
lit. b), wiacznie z kwestiami, ktéore moga bezposrednio poru-
sza¢ z wlasciwym organem w imieniu organizacji;

5. schemat organizacji wskazujacy na podzial odpowiedzialnosci
migdzy osobami mianowanymi na mocy pkt 145.A.30 lit. b);

6. wykaz personelu po$wiadczajacego, personelu wspomagaja-
cego oraz, w stosownych przypadkach, personelu ds. przegladu
zdatnosci do lotu, wraz z zakresem zatwierdzenia tego
personelu;

7. ogolny opis zasobow ludzkich;

8. ogblny opis zaplecza znajdujacego si¢ w kazdym miejscu
wymienionym w certyfikacie zatwierdzenia organizacji;

9. specyfikacj¢  zakresu pracy organizacji w  ramach
zatwierdzenia;

10. procedur¢ powiadamiania z pkt 145.A.85 dotyczacag zmian
W organizacji;

11. procedure zmiany w charakterystyce organizacji obshlugi
technicznej;

12. procedury i system jako$ci ustanowione przez organizacj¢ na
podstawie pkt 145.A.25-145.A.90 niniejszego zalacznika
(czg$¢ 145) oraz wszelkie dodatkowe procedury stosowane
zgodnie z zalacznikiem I (czg$¢ M) i zalacznikiem Vb (czgséé
ML), stosownie do przypadku;

13. w razie potrzeby, wykaz operatoréw wykonujacych przewozy
zarobkowe, ktorym organizacja $wiadczy ustugi w zakresie
obstugi technicznej statku powietrznego;

14. w razie potrzeby, wykaz organizacji bgdacych podwykonaw-
cami, okreslonych w pkt 145.A.75 lit. b);

15. w razie potrzeby, wykaz stacji obstugi liniowej, okreslonych
w pkt 145.A.75 lit. d);

16. w razie potrzeby, wykaz organizacji zwigzanych umowa.

b

~

Charakterystyka podlega zmianom niezbednym do zachowania
aktualnego opisu organizacji. Charakterystyka oraz kolejne zmiany
sa zatwierdzane przez wilasciwy organ.

¢) Niezaleznie od przepiséw lit. b), drobne zmiany w charakterystyce
moga zosta¢ zatwierdzone zgodnie z procedurg zawarta w charakte-
rystyce (zwang dalej procedurg zatwierdzania posredniego ).
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145.A.75

145.A.80

145.A.85

Uprawnienia organizacji

Zgodnie z charakterystyka organizacja jest upowazniona do wykony-
wania nastgpujacych zadan:

a) obstuga techniczna wszelkich statkow powietrznych i podzespotow,
na obshuge techniczng ktorych organizacja otrzymata zatwier-
dzenie w miejscu okreslonym w certyfikacie zatwierdzenia oraz
w charakterystyce;

b) wykonywanie czynnosci zwiazanych z obstuga techniczng wszel-
kich statkéw powietrznych lub podzespolow, do wykonywania
ktorych organizacja zostala zatwierdzona w innej organizacji,
ktéra podlega systemowi jakosci organizacji. Odnosi si¢ to do
prac wykonywanych przez organizacje, ktora sama nie ma odpo-
wiedniego zatwierdzenia na wykonywanie czynno$ci zwigzanych
z obstuga techniczng zgodnie z niniejsza czg$cia, a ktorej dziatania
ograniczaja si¢ do prac dozwolonych na mocy procedur ustano-
wionych w pkt 145.A.65 lit. b). Ten zakres prac nie moze obej-
mowa¢ przegladu statku powietrznego w ramach obstugi hanga-
rowej lub kompletnego przegladu silnika lub modutu silnika
w ramach obstlugi warsztatowej lub naprawy glownej;

c) obstuga techniczna wszelkich statkow powietrznych lub podzes-
potéw, na obstuge techniczng ktoérych organizacja otrzymata
zatwierdzenie, w kazdym miejscu, pod warunkiem Ze potrzeba
takiej obstugi technicznej wynika z niezdatnoéci do lotu statku
powietrznego lub z konieczno$ci wsparcia okazjonalnej obstugi
liniowej, zgodnie z warunkami okreslonymi w charakterystyce;

d) obshluga techniczna wszelkich statkow powietrznych i/lub podzes-
potéw, na obstuge techniczng ktoérych organizacja otrzymata
zatwierdzenie w miejscu okreslonym jako miejsce przeprowa-
dzania liniowej obshugi technicznej, w ktorym mozliwe jest wyko-
nanie prostych czynno$ci zwiazanych z obstuga techniczng i tylko
wowczas, gdy charakterystyka organizacji zezwala na takie dzia-
fania i zawiera wykaz takich miejsc;

e) wydawanie poswiadczen obshugi w zwigzku z wykonaniem czyn-
nos$ci zwigzanych z obstugg techniczng zgodnie z pkt 145.A.50;

f) jezeli jest do tego specjalnie zatwierdzona w odniesieniu do
statkow powietrznych objetych zatacznikiem Vb (czg¢s¢ ML),
moze przeprowadza¢ przeglady zdatnosci do lotu i wydawaé
odpowiednie poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu zgodnie
z warunkami okreslonymi w pkt ML.A.903 zalacznika Vb (czgs¢
ML) do niniejszego rozporzadzenia;

Ograniczenia organizacji

Organizacja zapewnia obstuge techniczng statku powietrznego lub
podzespotu, na obstuge ktorych otrzymata zatwierdzenie, wylacznie
jezeli posiada personel poswiadczajacy 1 dostep do wszystkich
niezbednych pomieszczen, wyposazenia, narzedzi, materiatow i danych
obstugowych.

Zmiany w organizacji

Organizacja powiadamia wlasciwy organ o kazdej propozycji przepro-
wadzenia wymienionych ponizej zmian przed ich wprowadzeniem
w celu umozliwienia wlasciwemu organowi ustalenia zachowania
zgodno$ci z niniejsza czgécia oraz, w miar¢ potrzeby, wprowadzenia
zmian certyfikatu zatwierdzenia, z wyjatkiem propozycji zmian sktadu
personelu, ktore nie byly wczesniej znane kierownictwu i ktore musza
by¢ zgloszone przy najblizszej okazji:

1. nazwa organizacji;
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145.A.90

145.A.95

145.B.01

2. glowna lokalizacja organizacji;

3. inne lokalizacje organizacji;

4. kierownik odpowiedzialny;

5. wszelkie osoby mianowane na mocy pkt 145.A.30 lit. b);

6. zaplecza, wyposazenia, narzedzi, materiatdbw, procedur, zakresu
prac, personelu po$wiadczajacego i personelu ds. przegladu zdat-
nosci do lotu, ktore mogg mie¢ wplyw na udzielone zatwierdzenie.

Ciaglos¢ waznosci

a) Zatwierdzenia sag wydawane na czas nieokreslony. Pozostaja wazne,
pod warunkiem ze:

1. organizacja stale przestrzega wymagan zatacznika II (czeSci
145), =zgodnie =z przepisami dotyczacymi postepowania
z niezgodnos$ciami okreslonymi w pkt 145.B.50; oraz

2. wlasciwy organ ma dostgp do organizacji w celu oceny prze-
strzegania wymagan niniejszej czgsci; oraz

3. nie nastgpilo zrzeczenie si¢ badz cofnigcie certyfikatu.

b) Po zrzeczeniu si¢ lub cofnigciu certyfikat zwraca si¢ wlasciwemu
organowi.

Niezgodnosci

a) Niezgodno$¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczaca niezgodno$é
z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktéra obniza standard
bezpieczenstwa i powaznie zagraza bezpieczefstwu lotu.

b) Niezgodno$¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodno$¢ z wymaga-
niami niniejszego zatacznika, ktora moze obnizy¢ standard bezpie-
czenstwa i moze zagraza¢ bezpieczenstwu lotu.

¢) Po otrzymaniu informacji na temat niezgodno$ci zgodnie z pkt
145.B.50, organizacja posiadajaca zatwierdzenie organizacji obstu-
gowej okresla plan dziatan naprawczych i wykazuje jego wyko-
nanie w stopniu speiniajacym oczekiwania wlasciwego organu
w terminie ustalonym z organem.

SEKCJA B
PROCEDURA DLA WEASCIWYCH ORGANOW
Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia procedury administracyjne, ktore musza
by¢ stosowane przez wilasciwy organ przy wykonywaniu swoich
zadan i obowigzkéw dotyczacych wydawania, utrzymania ciaglosci,
zmiany, zawieszania lub cofania zatwierdzen dla organizacji obstugi
technicznej zgodnie z niniejszym zalacznikiem (cze$é 145).
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145.B.10

145.B.15

145.B.20

Wilasciwy organ
1. Przepisy ogdlne

Panstwo ¢ cztonkowskie wyznacza wlasciwy organ wraz z przyznanymi
mu obowigzkami w zakresie wydawania, utrzymania ciagtosci, zmiany,
zawieszania lub cofania zatwierdzen na obstuge techniczng. Wiasciwy
organ ustanawia udokumentowane procedury oraz struktur¢ organiza-

cyjna.

2. Srodki

Liczba pracownikow musi by¢ odpowiednia do spetlnienia wymagan
okreslonych w niniejszej sekcji.

3. Kwalifikacja i szkolenie

Wszyscy pracownicy zajmujacy si¢ zatwierdzeniami zgodnie z niniej-
szym zalacznikiem (czg§¢ 145) musza:

a) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz niezbgdng wiedzg,
doswiadczenie i odby¢ szkolenia konieczne do wykonywania przy-
dzielonych im zadan.

b) odby¢ szkolenia/w razie potrzeby uczestniczy¢ w szkoleniu cigglym
w zakresie niniejszego zalgcznika (czg$¢ 145), wilacznie z jego
definicjami i normami.

4. Procedury

Wiasciwy organ ustanawia procedury okreslajace sposob zapewnienia
zgodnosci z niniejsza sekcja B.

Procedury musza podlega¢ przegladowi i by¢ zmieniane w celu zapew-
nienia ciaglej zgodnosci.

Organizacje posiadajace lokalizacje w wielu panstwach c¢ czlon-
kowskich

Jezeli zaplecze techniczne znajduje si¢ w wielu panstwach cztonkow-
skich, badanie i ciggly nadzor nad zatwierdzeniem sa przeprowadzane
wspolnie z wilasciwymi organami panstw czlonkowskich, na ktorych
terytorium znajduje si¢ pozostale zaplecze techniczne.

Zatwierdzenie poczatkowe

1. Pod warunkiem wypetnienia wymagan z pkt 145.A.30 lit. a) i b),
wlasciwy organ oficjalnie przekazuje wnioskodawcy pisemng
akceptacje¢ personelu okreslonego w pkt 145.A.30 lit. a) i b).

2. Wiasciwy organ sprawdza, czy procedury okreslone w charaktery-
styce organizacji obstugi technicznej sa zgodne z niniejszym zatacz-
nikiem (czg$¢ 145), a deklaracja zobowigzania zostala podpisana
przez kierownika odpowiedzialnego.

3. Wiasciwy organ sprawdza, czy organizacja spelnia wymagania
niniejszego zatacznika (czes¢ 145).

4. Spotkanie z kierownikiem odpowiedzialnym jest wyznaczane co
najmniej raz w trakcie badania zwigzanego z zatwierdzeniem
w celu upewnienia si¢, ze w pelni rozumie ona znaczenie zatwier-
dzenia oraz powdd podpisania w imieniu organizacji zobowigzania
do zapewnienia zgodnos$ci z procedurami okreslonymi w charaktery-
styce.

5. Wszystkie niezgodno$ci musza zostaé potwierdzone w formie
pisemnej i przekazane organizacji.
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6. Wiasciwy organ dokonuje zapisu wszystkich niezgodnosci, dziatan
korygujacych (czynnosci wymaganych do zamknigcia niezgodnosci)
oraz zalecen.

7. W odniesieniu do zatwierdzenia poczatkowego wszystkie niezgod-
nosci muszg zosta¢ usunigte przed wydaniem zatwierdzenia.

145.B.25 Wydanie zatwierdzenia

1. Wiasciwy organ oficjalnie zatwierdza charakterystyke i wydaje
wnioskodawcy certyfikat zatwierdzenia na formularzu 3, ktory
zawiera kategorie zatwierdzenia. Wiasciwy organ wydaje certyfikat
wylacznie jezeli organizacja spelnia wymagania niniejszego zalacz-
nika (czgs¢ 145).

2. Wiasciwy organ okre$la warunki zatwierdzenia w certyfikacie
zatwierdzenia na formularzu 3.

3. Numer referencyjny jest umieszczany na certyfikacie zatwierdzenia
na formularzu 3 w sposob okreslony przez Agencjg.

145.B.30 Utrzymanie ciaglo$ci zatwierdzenia

Utrzymanie ciaglo$ci zatwierdzenia jest monitorowane zgodnie
z procesem wydawania ,zatwierdzenia poczatkowego” stosowanym
na mocy pkt 145.B.20. Ponadto:

1. Wiasciwy organ przechowuje i uaktualnia program zawierajacy
wykaz zatwierdzonych organizacji obstugi technicznej pozostaja-
cych pod jego nadzorem oraz wykaz dat planowanych audytow,
wraz z datami ich przeprowadzenia.

2. Kazda organizacja musi zosta¢ skontrolowana pod wzglgdem spel-
niania wymagan niniejszego zalacznika (czg$¢ 145) w odstgpach
czasu nieprzekraczajacych 24 miesigcy.

3. Spotkanie z kierownikiem odpowiedzialnym jest wyznaczane co
najmniej raz na 24 miesigce w celu upewnienia sig, ze jest infor-
mowany o istotnych kwestiach wynikajacych z audytow.

145.B.35 Zmiany

1. Wiasciwy organ jest powiadamiany przez organizacj¢ o wszelkich
proponowanych zmianach wymienionych w pkt 145.A.85.

W odniesieniu do zmian w organizacji wlasciwy organ stosuje prze-
pisy odpowiednich punktow dotyczacych zatwierdzania poczatko-
wego.

2. Wiasciwy organ moze narzuci¢ warunki, zgodnie z ktérymi organi-
zacja moze dziala¢ w trakcie zmian, o ile nie ustali, ze zatwier-
dzenie powinno zosta¢ zawieszone.

145.B.40 Zmiany w charakterystyce organizacji obstugi technicznej

Przy jakiejkolwiek zmianie w charakterystyce organizacji obstugi tech-
nicznej (MOE):

1. W przypadku bezposredniego zatwierdzenia zmian zgodnie z pkt
145.A.70 lit. b), wlasciwy organ sprawdza, czy procedury okre$lone
w charakterystyce sg zgodne z postanowieniami zatgcznika II (czg$¢
145) przed oficjalnym powiadomieniem organizacji o ich
zatwierdzeniu.
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2. W przypadku zastosowania procedury posredniego zatwierdzania
zmian zgodnie z pkt 145.A.70 lit. ¢), wlasciwy organ ma obowigzek
sprawdzi¢, czy: (i) wprowadzone zmiany maja charakter zmian
drobnych; oraz (ii) zachowana zostala odpowiednia kontrola nad
zatwierdzaniem zmian, tak aby zapewni¢ zgodno$¢ zmian z zalgcz-
nikiem II (cze$¢ 145).

145.B.45 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia

Wiasciwy organ:

a) zawiesza zatwierdzenie z racjonalnych powodéw w przypadku
potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa; lub

b) zawiesza, cofa lub ogranicza zatwierdzenic w zastosowaniu pkt
145.B.50.

145.B.50 Niezgodnosci

a) Jezeli podczas audytu lub innych dziatan zostang stwierdzone
dowody wskazujace na brak zgodnos$ci z wymaganiami niniejszego
zalgcznika (czg$¢ 145), whasciwy organ podejmuje nastepujace dzia-
fania:

1. W odniesieniu do niezgodno$ci na poziomie 1 wiasciwy organ
niezwlocznie podejmuje dziatania zmierzajace do cofnigcia,
ograniczenia lub zawieszenia w catosci lub w czgéci zatwier-
dzenia na obstuge przyznanego organizacji obshugi techniczne;j,
w zaleznosci od zakresu niezgodnosci poziomu 1, do czasu
przeprowadzenia przez organizacje skutecznych —dziatan
naprawczych.

2. W odniesieniu do niezgodno$ci na poziomie 2 okres na przepro-
wadzenie dziatan naprawczych wyznaczonych przez wiasciwy
organ musi by¢ dostosowany do charakteru niezgodnosci, lecz
w kazdym przypadku nie moze przekracza¢ trzech miesigcy.
W niektorych przypadkach, z uwagi na charakter niezgodnosci,
wlasciwy organ moze przedluzyé trzymiesigczny okres pod
warunkiem przedstawienia zadowalajacego planu  dziatan
naprawczych zatwierdzonego przez wiasciwy organ.

b) Wiasciwy organ podejmuje dzialania zmierzajace do czegsciowego
lub catkowitego zawieszenia zatwierdzenia w przypadku niedotrzy-
mania terminéw ustalonych przez wlasciwy organ.

145.B.55 Prowadzenie zapisow

1. Wiasciwy organ ustanawia system prowadzenia zapisow przy zasto-
sowaniu minimalnych kryteriow przechowywania, ktére umozli-
wiaja wlasciwe $ledzenie procesu wydawania, utrzymania ciaglosci,
zmiany, zawieszania, cofnigcia kazdego zatwierdzenia dla
organizacji.

2. Zapisy obejmuja co najmniej:

a) wniosek o zatwierdzenie dla organizacji, wlacznie z utrzyma-
niem jego ciaglosci.

b) program cigglego nadzoru wlasciwego organu wilacznie ze
wszystkimi zapisami dotyczacymi audytow.

c) certyfikat zatwierdzenia dla organizacji wiacznie ze wszystkimi
zmianami.

d) kopi¢ programu audytow odnotowujacego planowane daty
audytow oraz daty przeprowadzenia audytow.
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vB

e) kopie¢ catej oficjalnej korespondencji wlacznie z formularzem 4
lub réwnowaznym dokumentem.

f) dane szczegbtowe na temat ewentualnych odstepstw i dzialan
egzekwujacych.

g) wszelkie inne formularze sprawozdan z audytow wykonywa-
nych przez wiasciwy organ.

h) charakterystyki organizacji obstugi techniczne;j.

3. Minimalny okres przechowywania powyzszych zapisow wynosi
cztery lata.

4. Wiasciwy organ moze wybra¢ uzycie systemu papierowego lub
komputerowego lub wszelkie polaczenia dwoch systemow pod
warunkiem zapewnienia wlasciwej kontroli.

v M6
Ve

145.B.60 Zwolnienia

W przypadku gdy panstwo czlonkowskie przyznaje zwolnienie
z wymagan niniejszego zalacznika zgodnie z art. 71 rozporza-
dzenia (UE) 2018/1139, wlasciwy organ rejestruje to zwolnienie. Prze-
chowuje te rejestry przez okres przewidziany w pkt 145.B.55 ppkt 3.
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Dodatek 1
Autoryzowane poswiadczenie produkcji/obstugi — formularz 1 EASA

Obowiazujg przepisy dodatku I1 do zatgcznika I (czgs¢ M).
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Dodatek 11

System klas i kategorii zatwierdzenia dla organizacji obslugi technicznej,
o ktorych mowa w zalaczniku I (cz¢$¢ M) podsekeja f oraz w zalaczniku 11
(czes¢ 145)

Obowiazujg przepisy dodatku IV do zalacznika I (czgs¢ M).
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Dodatek II1

Certyfikat organizacji obslugi technicznej — formularz 3-145 EASA

Strona1z2
[PANSTWO CZLONKOWSKIE (*)]

Cztonek Unii Europejskiej (**)

CERTYFIKAT ORGANIZACJI OBSLUGI TECHNICZNEJ
Numer: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)].145.XXXX

»” Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 1321/2014 i na warunkach podanych ponizej, [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)] niniejszym
certyfikuje:

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje obstugi technicznej spetniajacg wymagania sekcji A zatgcznika Il (cze$é 145) do rozporzadzenia (UE)
nr 1321/2014, zatwierdzong do prowadzenia obstugi technicznej wyrobdw, czesci i urzgdzer wymienionych w dotgczonym
zakresie zatwierdzenia i do wydawania stosownych poswiadczen obstugi, z podaniem numeru ninigjszego certyfikatu,
oraz — w stosownych przypadkach — do wydawania poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu po dokonaniu takiego
przegladu zgodnie z pkt ML.A.903 zatgcznika Vb (cze$¢ ML) do tego rozporzgdzenia dla statkéw powietrznych wymie-
nionych w dofgczonych warunkach zatwierdzenia. «

WARUNKI:

1. ninigjsze zatwierdzenie jest ograniczone do zakresu podanego w sekgcji dotyczacej zakresu prac w charakterystyce
zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej, o ktérej mowa w sekcji A zatacznika Il (cze$¢ 145); oraz

2. niniejsze zatwierdzenie wymaga spetnienia wymagan procedur wymienionych w charakterystyce zatwierdzonej
organizacji obstugi technicznej; oraz

3. niniejsze zatwierdzenie jest wazne tak dtugo, jak diugo zatwierdzona organizacja obstugi technicznej spetnia
wymagania zatgcznika |l (cze$¢ 145) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

4. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zatwierdzenie zachowuje wazno$c¢
bezterminowo lub do czasu jego zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data PIerWONEIO WYANIA: .......oieiiee et e et et e et e ee e te e et e et e et e eteeeteeanteebeesttanseeareeeteesaeeanteareeareeans
Data NINIEISZE] ZMIANY: ..o ettt ettt ettt e et e e en
A 1 E= o 1 o T PSP TP ST T ST T TP PP U TSP TP PO PPV POUPTURPPPTPPR
POAPISANO: .. e ettt a ettt ettt

W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 3-145 EASA, wydanie 4.
() Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Skreslié w przypadku panstwa niebedgcego cztonkiem UE lub EASA.

>0 M8
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Strona2z 2
ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNEJ
ZAKRES ZATWIERDZENIA
Numer: [KOD PANSTWA CZELONKOWSKIEGO (*)].145.[XXXX]
Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE HANGAROWA LINIOWA
STATKI (***) }(1)(****) [TAK/N'E] (**) [TAK/N'E] (**)
POWIETRZNE (**) —

") ) [TAK/NIE] (**) [TAK/NIE] (**)
) () [TAK/NIE] (**) [TAK/NIE] (**)
(***) (***) < [TAK/NIE] (**) [TAK/NIE] (**)
SILNIKI (**) (***) (***)
") )
PODZESPOLY | (**) )
INNE NIZ
KOMPLETNE ) )
SILNIKI LUB ) (%)
POMOCNICZE
7RODLA ") )
ZASILANIA (*
™ ) )
) )
USLUGI (***) (***)
SPECJALISTYCZ- [
NE () ) )

Niniejszy zakres zatwierdzenia jest ograniczony do wyrobow, czesci i urzadzen oraz czynnosci wskazanych w sekcji
dotyczacej zakresu prac w charakterystyce zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej.

Numer referencyjny charakterystyki organizacji obstugi techniCznej: ...
Data PIErWOINEQFO WYTANIA: ......eiiiiiiiiii ettt oottt e e ettt e st e e e at e e es et e e e ts e e et e e es e et be e e teeeanteeanaeeestaeeereeeanteeans
Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: ...............ccccoeeiiiiiens ZMIANA NI e
[ oo =TT Lo OO P PR PP

W imieniu wtagciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 3-145 EASA, wydanie 4.
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem.
(**) Wykreslié, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.
(***) Uzupetni¢ przez podanie odpowiedniego uprawnienia i ograniczenia.
****) Wpisa¢ odpowiednie ograniczenie i poda¢, czy upowaznia sie do wydawania po$wiadczen przegladu zdatnosci do lotu.

> M8
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Dodatek 1V

Warunki wykorzystania personelu nieposiadajacego kwalifikacji zgodnie
z zalacznikiem III (czg¢$¢ 66), o ktorych mowa w pkt 145.A.30 lit. J) ppkt 11 2

1. Personel poswiadczajacy uznaje si¢ za spetniajagcy wymagania pkt 145.A.30
lit. j) ppkt 1 1 2 w przypadku spelnienia wszystkich ponizszych warunkow:

a) Dana osoba posiada licencj¢ lub upowaznienie dla personelu poswiadcza-
jacego wydane na mocy krajowych przepisow zgodnie z zatgcznikiem 1
ICAO.

b) Zakres prac danej osoby nie przekracza zakresu prac okreslonego przez
krajowa licencj¢ lub upowaznienie dla personelu poswiadczajacego,
w zaleznosci od tego, ktory dokument jest bardziej restrykcyjny.

¢) Dana osoba wykazuje, ze przeszta szkolenie w zakresie przepisow doty-
czacych czynnika ludzkiego i przepisow lotniczych, o ktérych mowa
w modutach 9 i 10 dodatku I do zatacznika III (czgs¢ 66).

d) Dana osoba wykazuje, ze ma pigcioletnie doswiadczenie w obstudze tech-
nicznej w przypadku personelu poswiadczajacego w obstudze liniowe;j
i osiem lat w przypadku personelu poswiadczajacego w obstudze hanga-
rowej. Jednakze osoby, ktorych zadania podane w upowaznieniu nie
wykraczajg poza zadania personelu pos§wiadczajacego kategorii A z czgsci
66, musza wykaza¢ jedynie trzyletnie doswiadczenie w obstudze
techniczne;j.

e) Personel poswiadczajacy w obstudze liniowej i personel wspomagajacy
w obstudze hangarowej przechodzg szkolenie na typ i zdaja egzamin na
poziomie kategorii B1, B2 lub B3, stosownie do przypadku, okreslonej
w dodatku III do zatacznika III (czgs¢ 66) dla kazdego typu statku
powietrznego w zakresie prac okreslonym w lit. b). Osoby, ktorych zakres
prac nie wykracza poza zadania personelu poswiadczajacego kategorii A,
moga przej$¢ szkolenie zadaniowe zamiast petnego szkolenia na typ.

f) Personel poswiadczajacy w obstudze liniowej wykazuje przejscie szko-
lenia na typ i zdanie egzaminu na poziomie kategorii C, o ktorej mowa
w dodatku III do zatacznika III (czgs¢ 66) dla kazdego typu statku
powietrznego w zakresie prac, o ktorym mowa w lit. b), z wyjatkiem
pierwszego typu statkow powietrznych, dla ktérego szkolenie i egzamin
przeprowadza si¢ na poziomie kategorii B1, B2 lub B3 okreslonych
w dodatku III.

2. Ochrona praw nabytych

a) Personel posiadajacy przywileje przed wejsciem w zycie odpowiednich
wymagan zalacznika III (cze$¢ 66) moze nadal z nich korzysta¢ bez
koniecznosci stosowania si¢ do pkt 1 lit. c)-f).

b) Jednakze po tej dacie kazdy cztonek personelu poswiadczajacego, ktory
bedzie chcial rozszerzy¢ zakres swojego upowaznienia o dodatkowe przy-
wileje, musi spetnia¢ wymagania pkt 1.

¢) Niezaleznie od przepiséw pkt 2 lit. b) powyzej, w przypadku dodatkowego
szkolenia na typ nie jest wymagana zgodno$¢ z ust. 1 lit. ¢) i d).
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ZALACZNIK 111
(Cze$é 66)

SPIS TRESCI
66.1. Wiasciwy organ
SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE

PODSEKCJA A — LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU
POWIETRZNEGO

66.A.1 Zakres

66.A.3 Kategorie i podkategorie licencji

66.A.5 Grupy statkow powietrznych

66.A.10  Wniosek

66.A.15  Kwalifikowalno$¢

66.A.20  Przywileje

66.A.25  Wymagania z zakresu podstawowe] wiedzy
66.A.30  Wymagania dotyczace do$§wiadczenia

66.A.40  Przedtuzona wazno$¢ licencji na obstuge techniczng statku powietrz-
nego

66.A.45  Zatwierdzanie uprawnien dotyczacych statkow powietrznych
66.A.50  Ograniczenia

66.A.55 Dowod kwalifikacji

66.A.70  Przepisy dotyczace konwersji

SEKCJA B — PROCEDURA WEASCIWEGO ORGANU
PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE

66.B.1 Zakres

66.B.10  Wtasciwy organ

66.B.20  Przechowywanie akt

66.B.25  Wzajemna wymiana informacji

66.B.30  Zwolnienia

PODSEKCJA B — WYDAWANIE LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA
STATKU POWIETRZNEGO

66.B.100  Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrz-
nego przez wlasciwy organ

66.B.105 Procedura wydawania licencji na obstugg techniczng statku powietrznego
poprzez zatwierdzong organizacje obstugi technicznej z czgsci 145.

66.B.110  Procedura zmiany licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
w celu wlaczenia dodatkowej podstawowej kategorii lub podkategorii
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66.B.115 Procedura zmiany licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
w celu uwzglednienia uprawnienia dotyczacego statku powietrznego
lub wykreslenia ograniczen

66.B.120  Procedura wznowienia waznosci licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego

66.B.125 Procedura konwersji licencji z uwzglednieniem uprawnien na grupg

66.B.130 Procedura bezpo$redniego zatwierdzania szkolenia na typ statku
powietrznego

PODSEKCJA C — EGZAMINY
66.B.200 Egzaminowanie przez wlasciwy organ

PODSEKCJA D — KONWERSJA KWALIFIKACJI PERSONELU POSWIAD-
CZAJACEGO

66.B.300 Przepisy ogodlne
66.B.305 Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji

66.B.310 Raport konwersji dla zezwolen zatwierdzonych organizacji obstugi
techniczne;j

PODSEKCJA E — ZALICZENIA EGZAMINOW
66.B.400 Przepisy ogélne

66.B.405 Raport zaliczenia

66.B.410 Okres waznosci zaliczenia
PODSEKCIJA F — CIAGLY NADZOR

66.B.500 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie licencji na obstuge tech-
niczng statku powietrznego

DODATKI

Dodatek I — Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy (z wyjatkiem licencji
kategorii L)

Dodatek I — Podstawowy standard egzaminacyjny (z wyjatkiem licencji kate-
gorii L)

Dodatek III — Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny.
Szkolenie w miejscu pracy

Dodatek IV — Wymagania dotyczace doswiadczenia na potrzeby przedluzenia
licencji na obstlugg techniczng statku powietrznego okreslonej w czgsci 66

Dodatek V — Formularz wniosku — Formularz 19 EASA

Dodatek VI — Licencja obstugi technicznej statku powietrznego, o ktorej mowa
w zalgczniku III (czg$¢ 66) — Formularz 26 EASA

Dodatek VII — Wymagania dotyczace podstawowej wiedzy na potrzeby licencji
na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii L

Dodatek VIII — Podstawowy standard egzaminacyjny na potrzeby licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego kategorii L

66.1 Wlasciwy organ

a) Do celow niniejszego zatacznika (czg$¢ 66), wlasciwym organem jest:

1. organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, do ktorego dana

osoba sklada wniosek o wydanie licencji na obslugg techniczng
statku powietrznego; lub
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2. organ wyznaczony przez inne panstwo cztonkowskie, w przypadku
gdy jest to inne panstwo, pod warunkiem zawarcia umowy
z organem, o ktorym mowa w ppkt 1. W takim przypadku licencje,
o ktorej mowa w ppkt 1, cofa si¢, wszystkie akta wymienione w pkt
66.B.20 zostajg przekazane, a nowa licencja jest wydawana na
podstawie tych akt.

b) Agencja odpowiada za ustalenie:
1. wykazu statkdw powietrznych; oraz

2. jakie kombinacje ptatowcow/silnikow sg wiaczone do poszczegol-
nych uprawnien na typ statku powietrznego.

SEKCJA 4
WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A

LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

66.A.1

66.A.3

Zakres

Niniejsza sekcja okresla licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrz-
nego oraz ustanawia wymagania odnoszace si¢ do kwestii sktadania
wniosku o licencje, wydawania licencji i cigglosci jej waznosci.

Kategorie i podkategorie licencji

Licencje na obstuge techniczng statku powietrznego obejmuja nastepu-
jace kategorie oraz, w stosownych przypadkach, podkategorie i upraw-
nienia na systemy:
a) Kategoria A, podzielona na nast¢pujace podkategorie:

— Al Samoloty turbinowe;

— A2 Samoloty tlokowe;

— A3 Smiglowce turbinowe;

— A4 Smiglowce tlokowe.

b

~

Kategoria B1, podzielona na nast¢pujace podkategorie:

— BI1.1 Samoloty turbinowe;

— B1.2 Samoloty tlokowe;

— BI.3 Smigtowce turbinowe;

— BI1.4 Smiglowce tlokowe.

c) Kategoria B2

Licencja B2 ma zastosowanie do wszystkich statkéw powietrznych.

d

N

Kategoria B2L

Licencja B2L ma zastosowanie do wszystkich statkow powietrznych
oprocz statkow powietrznych nalezacych do grupy 1 okreslonych
w pkt 66.A.5 ppkt 1 i dzieli si¢ na nastgpujace ,,uprawnienia na
systemy’:

— laczno$é/nawigacja (com/nav),

— przyrzady,

— autopilot,
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66.A.5

— dozorowanie,

— systemy platowca.

Licencja B2L obejmuje co najmniej jedno uprawnienie na systemy.
e) Kategoria B3

Licencja B3 ma zastosowanie do samolotow bez hermetyzacji z silni-
kiem tlokowym, o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizej.

f) Kategoria L, podzielona na nastgpujace podkategorie:
— LIC: szybowce o konstrukcji kompozytowe;j,
— L1: szybowce,

— L2C: »C5 szybowce z napgdem « o konstrukcji kompozy-
towej i samoloty ELA1 o konstrukcji kompozytowej,

— L2: »C5 szybowce z napgdem <« i samoloty ELAI,
— L3H: balony na ogrzane powietrze,

— L3G: balony gazowe,

— L4H: sterowce na ogrzane powietrze,

— L4G: sterowce gazowe ELA2,

— L5: sterowce gazowe inne niz ELA2.

~

g) Kategoria C

Licencja C ma zastosowanie do samolotow i $migtowcow.

Grupy statkow powietrznych

Do celow uprawnien w licencjach na obshuge techniczng statku
powietrznego, statki powietrzne klasyfikuje si¢ wedlug nastgpujacych

grup:

1) Grupa 1: skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym
oraz wielosilnikowe $miglowce, samoloty o maksymalnej certyfiko-
wanej wysokosci operacyjnej przekraczajacej FL290, statki
powietrzne wyposazone w systemy sztucznej statecznos$ci i stero-
wania ,,fly-by-wire”, sterowce gazowe inne niz ELA2 oraz pozostate
statki powietrzne wymagajace uprawnienia na typ statku powietrz-
nego, jesli zostaly zdefiniowane jako takie przez Agencje.

Agencja moze zdecydowaé o zaklasyfikowaniu odpowiednio do
grupy 2, grupy 3 lub grupy 4 statku powietrznego, ktéry speinia
warunki okreslone w akapicie pierwszym, jezeli uzna, ze mniejszy
stopien skomplikowania danego statku powietrznego uzasadnia taka
decyzje.

2) Grupa 2: statki powietrzne inne niz zaklasyfikowane do grupy 1,
nalezace do nastgpujacych podgrup:

(i) podgrupa 2a:

— samoloty z pojedynczym silnikiem turbo$miglowym,
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66.A.10

66.A.15

— samoloty z silnikiem turboodrzutowym i samoloty z wigcej
niz jednym silnikiem turbo$migtowym zaklasyfikowane
przez Agencje¢ do tej podgrupy ze wzgledu na ich mniejszy
stopien skomplikowania.

(i1) podgrupa 2b:
— $miglowce z pojedynczym silnikiem turbinowym,

— S$miglowce z wigcej niz jednym silnikiem turbinowym
zaklasyfikowane przez Agencj¢ do tej podgrupy ze wzgledu
na ich mniejszy stopien skomplikowania.

(iii) podgrupa 2c:
— $miglowce z pojedynczym silnikiem tlokowym,

— $miglowce z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym zakla-
syfikowane przez Agencj¢ do tej podgrupy ze wzgledu na
ich mniejszy stopien skomplikowania.

3) Grupa 3: samoloty z silnikiem ttokowym inne niz zaklasyfikowane
do grupy 1.

4) Grupa 4: szybowce, P»C5 szybowce z napedem <«, balony
i sterowce inne niz zaklasyfikowane do grupy 1.

Skladanie wniosku

a) Wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrz-
nego lub o zmiang takiej licencji sktada si¢ do wlasciwego organu na
formularzu 19 EASA (zob. dodatek V) w sposob ustalony przez ten
organ.

b) Wniosek o zmiane licencji na obstuge techniczng statku powietrz-
nego sklada si¢ do wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego,
ktory wydat te¢ licencjg.

¢) Poza dokumentami wymaganymi odpowiednio w pkt 66.A.10 lit. a),
66.A.10 lit. b) oraz 66.B.105 podmiot wnioskujacy o wpis dodatko-
wych kategorii podstawowych lub podkategorii w licencji na obshugg
techniczng statku powietrznego przekazuje oryginat dotychczasowe;j
licencji wlasciwemu organowi wraz z formularzem 19 EASA.

d

=

Jezeli podmiot wnioskujacy o zmian¢ kategorii podstawowych
kwalifikuje si¢ do wprowadzenia takich zmian w drodze procedury,
o ktérej mowa w pkt 66.B.100 w innym panstwie cztonkowskim niz
to, ktore wydato licencjg, wniosek kieruje si¢ do wiasciwego organu,
o ktorym mowa w pkt 66.1.

e) Jezeli podmiot wnioskujacy o zmiane kategorii podstawowych
kwalifikuje si¢ do wprowadzenia takich zmian w drodze procedury,
o ktorej mowa w pkt 66.B.105 w innym panstwie cztonkowskim niz
to, ktére wydato licencjg, organizacja obstugi technicznej zatwier-
dzona zgodnie z zalacznikiem II (czgs¢ 145) przesyla licencje na
obstuge techniczng statku powietrznego wraz z formularzem 19
EASA do wlasciwego organu, o ktorym mowa w pkt 66.1 w celu
opatrzenia zmiany licencji pieczgeig i podpisem lub ponownego
wydania licencji, stosownie do przypadku.

f) Do kazdego wniosku zatgcza si¢ dokumentacje potwierdzajacg spel-
nienie w momencie sktadania wniosku wymagan w zakresie obowig-
zujacej wiedzy teoretycznej, szkolenia praktycznego oraz do$wiad-
czenia.

Kwalifikowalnos¢é

Sktadajacy wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego ma co najmniej 18 lat.
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66.A.20 Przywileje

a) Zastosowanie majg nastgpujace przywileje:

1. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii
A pozwala posiadaczowi na wydawanie poswiadczen obstugi
po dokonaniu nieznacznej liniowej obstugi technicznej i napra-
wieniu prostych usterek w granicach zadan wyszczegdlnionych
w zezwoleniu na certyfikacje, o ktorym mowa w pkt 145.A.35
zalacznika II (czg$¢ 145). Przywileje certyfikacyjne sa ograni-
czone do prac, ktore posiadacz licencji wykonywal osobiscie
w organizacji obstugi technicznej, ktéra wydata zezwolenie na
certyfikacje.

2. Licencja na obslugg techniczng statku powietrznego kategorii Bl
pozwala posiadaczowi na wydawanie poswiadczen obstugi oraz
dzialanie w charakterze personelu pomocniczego kategorii Bl
w odniesieniu do:

— obshlugi technicznej wraz z obstuga konstrukcji statku
powietrznego, urzadzenia napgdowego oraz systemoéw mecha-
nicznych i elektrycznych,

— zadan zwigzanych z systemami elektroniki lotniczej, wyma-
gajacymi jedynie prostych testow do potwierdzenia ich zdat-
nosci do lotu i niewymagajacymi wykrywania usterek.

Kategoria B1 obejmuje odpowiadajaca jej podkategorie A.

3. Licencja na obshlugg techniczng statku powietrznego kategorii B2
pozwala posiadaczowi na:

(i) wydawanie poswiadczen obstugi oraz dziatanie w charakterze
personelu pomocniczego kategorii B2 w zakresie:

— obshugi technicznej systemoéw elektroniki lotniczej i elek-
trycznych, oraz

— zadan elektrycznych i zwigzanych z systemami elektro-
niki lotniczej na zespole napgdowym i systemach mecha-
nicznych, wymagajacymi jedynie prostych testow do
potwierdzenia ich zdatnosci do lotu, oraz

(ii) wydawania poswiadczen obstugi po dokonaniu nieznacznej
liniowej obshugi technicznej i naprawieniu prostych usterek
w granicach zadan wyszczegdlnionych w zezwoleniu na
certyfikacje, o ktorym mowa w pkt 145.A.35 zalacznika II
(czg$¢ 145). Ten przywilej certyfikacyjny jest ograniczony do
prac, ktore posiadacz licencji wykonywat osobiscie w organi-
zacji obstugi technicznej, ktora wydata zezwolenie na certy-
fikacje, oraz do uprawnien juz wyszczegélnionych w licencji
B2.

Licencja kategorii B2 nie obejmuje Zadnej podkategorii A.

4. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii
B2L uprawnia posiadacza do wydawania poswiadczen obstugi
oraz dzialania w charakterze personelu pomocniczego kategorii
B2L w zakresie:

— obshugi technicznej systemow elektrycznych;

— obsthugi technicznej systemow elektroniki lotniczej w granicach
uprawnien na systemy wyszczegélnionych na licencji; oraz
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— w przypadku posiadania uprawnienia ,systemy platowca”,
wykonywania zadan zwigzanych z systemami elektrycznymi
i elektroniki lotniczej w zespole napgdowym i systemach
mechanicznych, wymagajacymi jedynie prostych testow
w celu sprawdzenia ich sprawnosci.

. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B3

uprawnia posiadacza do wydawania poswiadczen obstugi oraz
dziatania w charakterze personelu pomocniczego kategorii B3
w zakresie:

— obshugi technicznej konstrukcji samolotu, zespotu napedo-
wego oraz systemow mechanicznych i elektrycznych; oraz

— zadan zwigzanych z systemami elektroniki lotniczej wymaga-
jacymi jedynie prostych testow w celu sprawdzenia ich
sprawno$ci 1 niewymagajacymi usuwania usterek.

. Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego kategorii L

uprawnia posiadacza do wydawania poswiadczen obshlugi oraz
dzialania w charakterze personelu pomocniczego kategorii L
w zakresie:

— obstugi technicznej konstrukcji statku powietrznego, zespotu
napedowego oraz systemOéw mechanicznych i elektrycznych;

— zadan zwigzanych z systemami radiowymi, awaryjnego nadaj-
nika lokalizacyjnego (ELT) i transpondera; oraz

— zadan zwigzanych z innymi systemami elektroniki lotniczej
wymagajacymi prostych testow w celu sprawdzenia ich
sprawnosci.

Podkategoria L2 obejmuje podkategori¢ L1. Wszelkie ograni-
czenie podkategorii L2 zgodnie z pkt 66.A.45 lit. h) ma rowniez
zastosowanie do podkategorii L1.

Podkategoria L2C obejmuje podkategori¢ L1C.

. Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii C

uprawnia posiadacza do wydawania poswiadczen obstugi po
dokonaniu obstugi hangarowej statku powietrznego. Przywileje
majg zastosowanie do statku powietrznego w calosci.

b) Posiadacz licencji na obstugg techniczna statku powietrznego moze
korzysta¢ z przywilejow, jezeli:

. istnieje zgodno$¢ ze stosownymi wymaganiami zatacznika I (czgsé

M), zatacznika II (cze$¢ 145), zatacznika Vb (cze$é ML) i zatacz-
nika Vd (czgs¢ CAO); oraz

. w okresie poprzednich dwoch latach zdobyt szeSciomiesigczne

doswiadczenie w zakresie obstugi technicznej zgodnie z przywile-
jami przyznanymi na mocy licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego lub spetit wymagania dotyczace wydania wtasci-
wych przywilejow; oraz

. posiada odpowiednie kompetencje, aby certyfikowaé obshuge

techniczng odpowiednich statkéw powietrznych; oraz

. potrafi czytal, pisaé i porozumiewaé si¢ na zrozumiatym

poziomie w jezyku(-ach), w ktorych sporzadzone sa dokumen-
tacja techniczna i procedury niezbedne do wydania po§wiadczenia
obstugi.
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66.A.25 Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

a)

b

~

<)

d)

e)

»M11 W odniesieniu do licencji innych niz licencja kategorii L,
sktadajacy wniosek o licencje na obstuge techniczng statku powietrz-
nego lub o dodanie kategorii lub podkategorii do licencji wykazuje,
w drodze egzaminu, poziom wiedzy we wlasciwych modutach tema-
tycznych zgodnie z dodatkiem 1 do zatgcznika III (czes¢ 66). <
Egzamin jest zgodny ze standardem okre$lonym w dodatku II do
zalgcznika 111 (czg§¢ 66), a przeprowadza go organizacja szkole-
niowa wiasciwie zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem IV (czgsé
147) lub wiasciwy organ.

Sktadajacy wniosek o licencj¢ na obstuge techniczng statku
powietrznego kategorii L w ramach danej podkategorii lub o dodanie
innej podkategorii wykazuje, w drodze egzaminu, poziom wiedzy we
wlasciwych modutach tematycznych zgodnie z dodatkiem VII do
zalgcznika III (czgs¢ 66). Egzamin jest zgodny ze standardem okre-
Slonym w dodatku VIII do zatgcznika III (czgé¢ 66), a przeprowadza
go organizacja szkoleniowa wiasciwie zatwierdzona zgodnie z zatacz-
nikiem IV (czgé¢ 147) badz wlasciwy organ lub jest on przeprowa-
dzany w sposob dozwolony przez wlasciwy organ.

Uznaje si¢, ze posiadacz licencji na obshuge techniczng statku
powietrznego podkategorii B1.2 lub kategorii B3 spetnia wymagania
dotyczace podstawowej wiedzy dla licencji podkategorii L1C, L1,
L2C i L2.

Wymagania dotyczace podstawowej wiedzy dla podkategorii L4H
obejmuja wymagania dotyczace podstawowej wiedzy dla podkate-
gorii L3H.

Wymagania dotyczace podstawowej wiedzy dla podkategorii L4G
obejmuja wymagania dotyczace podstawowej wiedzy dla podkate-
gorii L3G.

Sktadajacy wniosek o licencj¢ na obstuge techniczng statku
powietrznego kategorii B2L dla danego ,,uprawnienia na systemy”
lub o dodanie innego ,,uprawnienia na systemy” wykazuje, w drodze
egzaminu, poziom wiedzy we wiasciwych modutach tematycznych
zgodnie z dodatkiem I do zalacznika III (czgs$¢ 66). Egzamin jest
zgodny ze standardem okre$lonym w dodatku II do zatacznika III
(czg$¢ 66), a przeprowadza go organizacja szkoleniowa wlasciwie
zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem IV (czg$¢ 147) lub wiasciwy
organ.

Szkolenia i egzaminy zalicza si¢ w ciggu 10 lat poprzedzajacych
ztozenie wniosku o licencje na obstuge techniczng statku powietrz-
nego lub dodanie kategorii lub podkategorii do takiej licencji.
W przeciwnym wypadku zaliczenie egzaminu mozna uzyskaé
zgodnie z lit. e).

Whioskodawca moze wystapi¢ do wilasciwego organu o pelne lub
czeSciowe zaliczenie egzaminow dotyczacych wymagan z zakresu
podstawowej wiedzy w odniesieniu do:

(1) egzamindéw z zakresu podstawowej wiedzy, ktore nie spelniaja
wymagania okreslonego w lit. d);

(i) wszelkich innych kwalifikacji technicznych uznanych przez
wlasciwy organ za roéwnorzedne ze standardem wiedzy okre-
Slonym w zalaczniku IIT (czg$¢ 66).

Zaliczenia przyznaje si¢ zgodnie z sekcja B podsekcja E niniejszego
zalgcznika (czg$¢ 66).

Zaliczenia traca wazno$¢ po 10 latach od chwili ich przyznania
wnioskodawcy przez wlasciwy organ. Wnioskodawca moze wystapic
o nowe zaliczenia po wyga$nigciu waznosci poprzednich.
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66.A.30 Wymagania dotyczace doSwiadczenia

a) Skladajacy wniosek o licencj¢ na obstuge techniczng statku
powietrznego posiada:

1. dla

®

(i)

(iii)

kategorii A i podkategorii B1.2 i B1.4 oraz kategorii B3:

trzy lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze tech-
nicznej statku powietrznego w eksploatacji, jezeli wniosko-
dawca nie przeszedt wczesniej odpowiedniego szkolenia
technicznego; lub

dwa lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze tech-
nicznej statku powietrznego w eksploatacji i ukonczone
szkolenie uznane za odpowiednie przez wilasciwy organ
w charakterze robotnika wykwalifikowanego, w zakresie
zaje¢ technicznych; lub

jeden rok praktycznego doswiadczenia w obstudze tech-
nicznej statku powietrznego w eksploatacji i ukonczone
podstawowe szkolenie zatwierdzone zgodnie z zatacznikiem
IV (czgsc 147);

2. dla kategorii B2 i podkategorii B1.1 i B1.3:

®

(i)

(iii)

pig¢ lat praktycznego doswiadczenia w obstudze tech-
nicznej statku powietrznego w eksploatacji, jezeli wniosko-
dawca nie posiada uprzedniego odpowiedniego szkolenia
technicznego; lub

trzy lata praktycznego dos$wiadczenia w obstudze tech-
nicznej statku powietrznego w eksploatacji oraz ukonczenie
szkolenia uznanego za odpowiednie przez wilasciwy organ
w charakterze robotnika wykwalifikowanego, w zakresie
zaje¢ technicznych; lub

dwa lata praktycznego dos$wiadczenia w obstudze tech-
nicznej statku powietrznego w eksploatacji i ukonczone
podstawowe szkolenie zatwierdzone zgodnie z zatacznikiem
IV (czese 147);

2a. dla kategorii B2L:

®

(i)

(iii)

3 lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej
statku powietrznego w eksploatacji, ktore obejmuje odpo-
wiednie uprawnienia na systemy, jezeli wnioskodawca nie
przeszedt wezesniej odpowiedniego szkolenia technicznego;
lub

2 lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej
statku powietrznego w eksploatacji, ktore obejmuje odpo-
wiednie uprawnienia na systemy, i ukonczone szkolenie,
uznane za odpowiednie przez wlasciwy organ, w charak-
terze robotnika wykwalifikowanego w zakresie zajg¢ tech-
nicznych; lub

1 rok praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej
statku powietrznego w eksploatacji, ktore obejmuje odpo-
wiednie uprawnienia na systemy oraz ukonczone podsta-
wowe szkolenie zatwierdzone zgodnie z czgscig 147.

W przypadku dodania nowego uprawnienia na systemy do
istniejacej licencji B2L, dla kazdego dodanego uprawnienia na
systemy wymaga si¢ 3 miesigcy praktycznego doswiadczenia
w obstudze technicznej w zakresie tego nowego uprawnienia
na systemy.

2b. dla kategorii L:

@

2 lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej
statku powietrznego w eksploatacji, ktore obejmuje repre-
zentatywny zespot dziatan z zakresu obstugi technicznej
wiasciwych dla danej podkategorii;
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b)

<)

d

(i) w drodze odstgpstwa od ppkt (i), 1 rok praktycznego
doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego
w eksploatacji, ktore obejmuje reprezentatywny zespot
dziatan z zakresu obstugi technicznej wiasciwych dla
danej podkategorii, pod warunkiem wprowadzenia ograni-
czenia okreslonego w pkt 66.A.45 lit. h) ppkt (i) pkt 3.

W przypadku wprowadzenia dodatkowej podkategorii do istnie-
jacej licencji kategorii L, do$wiadczenie wymagane zgodnie
z ppkt (i) oraz (ii) wynosi odpowiednio 12 i 6 miesigcy.

Uznaje sig, ze posiadacz licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego podkategorii B1.2 lub kategorii B3 spetnia wyma-
gania dotyczace podstawowego doswiadczenia dla licencji
podkategorii L1C, L1, L2C i L2.

3. dla kategorii C w odniesieniu do skomplikowanych statkéw
powietrznych z napegdem silnikowym:

(1) trzy lata do$wiadczenia w wykonywaniu przywilejow kate-
gorii Bl.1, B1.3 lub B2 na skomplikowanym statku
powietrznym z napgdem silnikowym lub jako personel
wspomagajacy zgodnie z pkt 145.A.35, badz facznie dla
obu tych funkcji; lub

(i1) pie¢ lat doswiadczenia w wykonywaniu przywilejow kate-
gorii B1.2 lub Bl.4 na skomplikowanym statku
powietrznym z napedem silnikowym lub jako personel
wspomagajacy zgodnie z pkt 145.A.35, badz lacznie dla
obu tych funkcji;

4. dla kategorii C w odniesieniu do statkow powietrznych innych
niz skomplikowane statki powietrzne z napgdem silnikowym:
trzy lata do$wiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii
B1 lub B2 na statkach powietrznych innych niz skomplikowane
statki powietrzne z napgdem silnikowym lub jako personel
wspomagajacy zgodnie z pkt 145.A.35, badZ lacznie dla obu
tych funkcji;

5. dla kategorii C uzyskanej podczas $ciezki akademickiej: wnio-
skodawca posiadajacy stopien akademicki w dyscyplinie tech-
nicznej otrzymany na uniwersytecie lub innej organizacji szkol-
nictwa Wwyzszego uznanej przez wlasciwy organ, trzy lata
doswiadczenia w pracy w $rodowisku obstugi technicznej cywil-
nego statku powietrznego przy reprezentatywnym zespole prac
bezposrednio zwigzanych z obstuga techniczng statku powietrz-
nego, wraz z szeScioma miesigcami obserwacji zadan bazowej
obstugi techniczne;j.

Sktadajacy wniosek o rozszerzenie licencji na obstugg techniczng na
statek powietrzny posiada co najmniej takie doswiadczenie
w obstudze technicznej cywilnego statku powietrznego, jakie jest
wymagane dla dodatkowej kategorii lub podkategorii licencji,
o ktora skladany jest wniosek wedlug definicji z dodatku IV do
niniejszego zatgcznika (czesé 66).

Doswiadczenie ma charakter praktyczny i obejmuje reprezentatywne,
przekrojowe dziatania z zakresu obslugi technicznej statku
powietrznego.

Co najmniej jeden rok wymaganego doswiadczenia obejmuje
ostatnie doswiadczenie w obstudze technicznej statku powietrznego
kategorii/podkategorii, dla ktorej ubiega si¢ o pierwotna licencj¢ na
obstuge techniczng statku powietrznego. »C2 Dla nastepnych kate-
gorii/podkategorii dodawanych do istniejacej licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego dodatkowe wymagane ostatnie
doswiadczenie w obstudze technicznej moze by¢ krotsze niz rok,
lecz wynosi co najmniej trzy miesigce. 4 Wymagane do$wiadczenie
jest zalezne od réznicy migdzy kategorig/podkategoria posiadanej
licencji i licencji, o ktoérg wnioskodawca si¢ ubiega. Dodatkowe
doswiadczenie jest typowe dla nowej kategorii/podkategorii licencji.
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66.A.40

66.A.45

e) Niezaleznie od przepisow lit. a), akceptuje si¢ do$wiadczenie
w obstudze technicznej statku powietrznego uzyskane poza $rodowi-
skiem obshugi technicznej cywilnego statku powietrznego, jezeli taka
obstuga techniczna jest rownowazna z wymagang na mocy niniej-
szego zalgcznika (czg§¢ 66), zgodnie z ustaleniami wiasciwego
organu. Jednakze wymagane jest dodatkowe do$wiadczenie
w obstudze technicznej cywilnego statku powietrznego w celu
zapewnienia odpowiedniego rozumienia $rodowiska obstugi tech-
nicznej cywilnego statku powietrznego.

f) Doswiadczenie zostato zdobyte w ciggu dziesigciu lat poprzedzaja-
cych zlozenie wniosku o licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego lub dodanie kategorii lub podkategorii do licencji na
obstuge techniczng.

Przedluzona wazno$¢ licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego

a) Licencja na obslugg techniczna statku powietrznego traci waznosc¢
pi¢¢ lat po jej ostatnim wydaniu lub zmianie, chyba Ze posiadacz
przedtozy swoja licencje na obstuge techniczng statku powietrznego
wilasciwemu organowi, ktory ja wydat, w celu sprawdzenia, czy
informacje zawarte w licencji sa zgodne z informacjami zawartymi
w aktach wlasciwego organu, zgodnie z pkt 66.B.120.

b

~

Posiadacz licencji na obsluge techniczng statku powietrznego
wypelnia odpowiednie czgSci formularza 19 EASA (zob. dodatek
V) i przedktada go wraz ze swoim egzemplarzem licencji wlasci-
wemu organowi, ktory wydal pierwotng licencj¢ na obstuge tech-
niczng statku powietrznego, chyba Ze posiadacz licencji jest pracow-
nikiem organizacji obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie
z zalacznikiem II (czg$¢ 145), ktora przewiduje w swojej specyfi-
kacji procedurg, wedlug ktorej taka organizacja moze przedlozyc
niezbgdng dokumentacj¢ w imieniu posiadacza licencji na obshuge
techniczng statku powietrznego.

c) Wszystkie uprawnienia do certyfikacji wynikajace z licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego tracag wazno$¢ w momencie

utraty waznosci licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.

d

=

Licencja na obstugg techniczng statku powietrznego jest wazna tylko
wtedy, gdy (i) zostata wydana i/lub zmieniona przez wiasciwy organ;
oraz (ii) zostata podpisana przez posiadacza.

Zatwierdzanie uprawnien dotyczacych statku powietrznego

a) Aby wuzyskaé prawo korzystania z przywilejow zwiazanych
z poswiadczaniem obstugi konkretnego typu statku powietrznego,
posiadacz licencji na obsluge techniczna musi posiadaé w swojej
licencji odpowiednie uprawnienia dotyczace statku powietrznego:

— Dla kategorii B1, B2 lub C odpowiednimi uprawnieniami doty-
czacymi statku powietrznego sa:

(i) w przypadku statkow powietrznych grupy 1, odpowiednie
uprawnienie na typ statku powietrznego;

(i) w przypadku statkéw powietrznych grupy 2, odpowiednie
uprawnienie na typ statku powietrznego, uprawnienie na
podgrupe producenta lub uprawnienie na pelng podgrupe;

(iii) w przypadku statkow powietrznych grupy 3, odpowiednie
uprawnienie na typ statku powietrznego lub uprawnienie na
petng grup;

(iv) w przypadku statkéw powietrznych grupy 4, dla licencji
kategorii B2, uprawnienie na petng grupg.

— Dla kategorii B2L odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi
statku powietrznego sa:
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(i) w przypadku statkow powietrznych grupy 2, odpowiednie
uprawnienie na podgrupg¢ producenta lub uprawnienie na
petng grupe;

(i) w przypadku statkéw powietrznych grupy 3, uprawnienie na
pelng grupg;

(iii)) w przypadku statkow powietrznych grupy 4, uprawnienie na
petna grupe.

— Dla kategorii B3 odpowiednie uprawnienie to ,,samoloty bez
hermetyzacji z silnikiem tlokowym, o maksymalnej masie star-
towej 2 000 kg i ponizej”.

— Dla kategorii L odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku
powietrznego s3:

(i) dla podkategorii L1C, uprawnienie ,,szybowce o konstrukcji
kompozytowej”;

(ii) dla podkategorii L1, uprawnienie ,,szybowce”;

(iii) dla podkategorii L2C, uprawnienie ,,»CS szybowce
z napgdem « o konstrukcji kompozytowej i samoloty
ELA1 o konstrukcji kompozytowe;j”;

(iv) dla podkategorii L2, uprawnienie ,,»C5 szybowce
z nap¢dem <« i samoloty ELA1”;

(v) dla podkategorii L3H, uprawnienie ,balony na ogrzane
powietrze”;

(vi) dla podkategorii L3G, uprawnienie ,,balony gazowe”;

(vii) dla podkategorii L4H, uprawnienie ,;sterowce na ogrzane
powietrze”;

(viii) dla podkategorii L4G, uprawnienie ,sterowce gazowe
ELA2”;

(ix) dla podkategorii L5, odpowiednie uprawnienie na typ
sterowca.

— Dla kategorii A nie jest wymagane zadne uprawnienie, pod
warunkiem spelnienia wymagan pkt 145.A.35 zalacznika II
(czgsc 145).

b) Zatwierdzenie uprawnien na typ statku powietrznego wymaga pozy-
tywnego zaliczenia jednego z ponizszych:

— odpowiedniego szkolenia na typ statku powietrznego kategorii
B1, B2 lub C zgodnie z dodatkiem III do zatacznika III (czgs¢
66);

— w przypadku uprawnien na typ sterowcéOw gazowych objetych
licencja B2 lub LS5, szkolenia na typ zatwierdzonego przez
wlasciwy organ zgodnie z pkt 66.B.130.

c¢) W przypadku licencji innych niz licencje kategorii C, oprocz
wymagan lit. b) zatwierdzenie pierwszego uprawnienia na typ statku
powietrznego w danej kategorii/podkategorii wymaga pozytywnego
zaliczenia odpowiedniego szkolenia w miejscu pracy. Szkolenie
w miejscu pracy jest zgodne z dodatkiem III do zatacznika III (czgsé
66), z wyjatkiem sterowcow gazowych, w ktorym to przypadku jest
ono zatwierdzane bezposrednio przez wilasciwy organ.
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v M6
ved

d) Na zasadzie odstgpstwa od przepisow lit. b) i ¢), w przypadku
statkéw powietrznych grup 2 i 3, uprawnienia na typ statku
powietrznego moga takze zosta¢ zatwierdzone w licencji po wyko-
naniu nastgpujacych krokow:

— pozytywnym zaliczeniu egzaminu na typ statku powietrznego
odpowiedniego dla kategorii B1, B2 lub C, zgodnie z dodatkiem
IIT do niniejszego zalacznika (czg$é 66);

— w przypadku kategorii Bl i B2, wykazaniu praktycznego
doswiadczenia w zakresie typu statku powietrznego. W takim
przypadku praktyczne doswiadczenie obejmuje reprezentatywne,
przekrojowe dziatania z zakresu obstugi technicznej, odpowiada-
jace danej kategorii licencji.

W przypadku uprawnienia kategorii C dla osoby, ktora uzyskata
kwalifikacje w ramach $ciezki akademickiej, jak okreslono
w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 5, pierwszy egzamin na odpowiedni typ
statku powietrznego odbywa si¢ na poziomie kategorii B1 lub B2.

e) Dla statkow powietrznych grupy 2:

(i) zatwierdzenie uprawnien na podgrupe producenta dla posia-
daczy licencji B1 i C wymaga spelnienia wymagan dotyczacych
uprawnien na typ statku powietrznego dla co najmniej dwoch
typow statkow powietrznych tego samego producenta, ktore
razem sg reprezentatywne dla wlasciwej podgrupy producenta;

(ii) zatwierdzenie uprawnien na petna podgrupe dla posiadaczy
licencji Bl i C wymaga spelnienia wymagan dotyczacych
uprawnien na typ statku powietrznego dla co najmniej trzech
typoéw statkow powietrznych réznych producentéw, ktore razem
sa reprezentatywne dla wlasciwej podgrupy;

(iii) zatwierdzenie uprawnien na podgrupe producenta i peing
podgrupe¢ dla posiadaczy licencji B2 1 B2L wymaga wykazania
praktycznego dos$wiadczenia, ktore obejmuje reprezentatywny
zespot dziatan z zakresu obstugi technicznej, wiasciwych dla
danej kategorii licencji i odpowiedniej podgrupy statkow
powietrznych oraz, w przypadku licencji B2L, wtasciwych dla
danego uprawnienia na systemy;

(iv) w drodze odstgpstwa od lit. e) ppkt (iii), posiadacz licencji B2
lub B2L, posiadajacy zatwierdzenie uprawnienia na pelng
podgrupg 2b, ma prawo do zatwierdzenia uprawnienia na
pelng podgrupe 2c.

f) Dla statkow powietrznych grupy 3 i 4:

(i) zatwierdzenie uprawnien na pelng grupe 3 dla posiadaczy
licencji B1, B2, B2L i C oraz zatwierdzenie uprawnien na
petna grupe 4 dla posiadaczy licencji B2 i B2L wymaga wyka-
zania praktycznego do$wiadczenia, ktore obejmuje reprezenta-
tywny zespot dziatan z zakresu obstugi technicznej, wlasciwych
dla danej kategorii licencji i dla grupy 3 i 4 w stosownych
przypadkach;

(i) dla kategorii B1, o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodow
potwierdzajacych odpowiednie doswiadczenie, uprawnienie na
grup¢ 3 podlega nastgpujagcym ograniczeniom wyszczegol-
nionym w licencji:

— samoloty z kabing ci$nieniowa,
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(iif)

g) Dla

(@)

(i)

h) Dla

(@)

(i)

— samoloty o konstrukcji metalowej,

— samoloty o konstrukcji kompozytowe;j,

— samoloty o konstrukcji drewnianej,

— samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina;

w drodze odstepstwa od lit. f) ppkt (i), posiadacz licencji B2L,
posiadajacy zatwierdzenie uprawnienia na pelng podgrupe 2a
lub 2b, ma prawo do zatwierdzenia uprawnienia na grupg 3 i 4.

licencji kategorii B3:

zatwierdzenie uprawnienia na ,,samoloty bez hermetyzacji z silni-
kiem tlokowym, o maksymalnej masie startowej 2 000 kg
i ponizej” wymaga wykazania praktycznego doswiadczenia obej-
mujacego reprezentatywne, przekrojowe dzialania z zakresu
obstugi technicznej, odpowiadajace danej kategorii licencji;

o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodow potwierdzajacych
odpowiednie do$wiadczenie, uprawnienie, o ktorym mowa
w ppkt (i), podlega nastepujagcym ograniczeniom wyszczegol-
nionym w licencji:

— samoloty o konstrukcji drewnianej,

— samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkaning,
— samoloty o konstrukcji metalowe;j,

— samoloty o konstrukcji kompozytowe;.

wszystkich podkategorii licencji L, z wyjatkiem L5:

zatwierdzenie uprawnienh wymaga wykazania praktycznego
doswiadczenia obejmujacego reprezentatywne, przekrojowe
dziatania z zakresu obshlugi technicznej, odpowiadajace danej
kategorii licencji;

o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodow potwierdzajacych
odpowiednie do$wiadczenie, uprawnienia podlegaja nastepu-
jacym ograniczeniom wyszczegolnionym w licencji:

1) dla uprawnien ,,szybowce z napgdem” oraz ,,»> C5 szybowce
z napgdem < i samoloty ELA1”:

— statki powietrzne o konstrukcji drewnianej pokrytej
tkanina,

— statki powietrzne o konstrukcji drewnianej pokrytej
tkanina,

— statki powietrzne o konstrukcji z rur metalowych pokry-
tych tkanina,

— statki powietrzne o konstrukcji metalowe;j,
— statki powietrzne o konstrukcji kompozytowej;
2) dla uprawnienia ,,balony gazowe”:

— inne niz balony gazowe ELA1; oraz
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66.A.50

66.A.55

66.A.70

3) jezeli wnioskodawca przedstawit jedynie dowdd rocznego
do$wiadczenia  zgodnie z  odstgpstwem  przyznanym
w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 2b ppkt (ii), uprawnienia podlegaja
nastgpujacym ograniczeniom wyszczegélnionym w licencji:

,zlozone zadania obstugi technicznej okreslone w dodatku
VII do zalacznika I (cz¢$¢ M), standardowe zmiany okreslone
w pkt 21.A.90B zalacznika 1 (czgs¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012 oraz standardowe naprawy okre-
Slone w pkt 21.A.431B zalacznika I (czg$¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012”.

Uznaje si¢, ze posiadacz licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego podkategorii B1.2 zawierajacej uprawnienie na
grupe 3 lub kategorii B3 zawierajacej uprawnienie na ,,samo-
loty bez hermetyzacji z silnikiem tlokowym, o maksymalnej
masie startowej 2 000 kg i ponizej” spelnia wymagania doty-
czace wydania licencji podkategorii L1 i L2 wraz z odpowied-
nimi petlnymi uprawnieniami oraz z tymi samymi ogranicze-
niami, co posiadana przez niego licencja B1.2/B3.

Ograniczenia

a) Ograniczenia wprowadzone do licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego stanowig wykluczenia z przywilejow certyfikacyjnych
oraz, w przypadku ograniczen okre$lonych w pkt 66.A.45, dotycza
statkow powietrznych w calosci.

b

~

Jesli chodzi o ograniczenia wymienione w pkt 66.A.45, usuwa si¢ je
po:

1. wykazaniu odpowiedniego doswiadczenia; lub

2. po pozytywnej ocenie praktycznej przeprowadzonej przez
wlasciwy organ.

c) Jesli chodzi o ograniczenia wymienione w pkt 66.A.70, usuwa si¢ je
po pozytywnym zaliczeniu egzaminu z tych modulow/przedmiotow,
okreslonych w odpowiednim raporcie konwersji, o ktéorym mowa
w pkt 66.B.300.

Dowdd kwalifikacji

Czlonkowie personelu korzystajacego z przywilejow certyfikacyjnych,
a takze cztonkowie personelu pomocniczego, okazuja licencje na dowod
posiadanych kwalifikacji, w ciggu 24 godzin na Zadanie upowaznionej
osoby.

Przepisy dotyczace konwersji

a) Posiadaczowi kwalifikacji dla personelu po$wiadczajacego waznych
w jednym panstwie cztonkowskim, uzyskanych przed datg wejscia
w zycie zalacznika III (czg§¢ 66), wilasciwy organ tego pafstwa
cztonkowskiego wydaje licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego bez uprzedniego egzaminu, z zastrzezeniem warunkow
okreslonych w sekcji B podsekcja D.

b

~

Osoba przechodzaca proces certyfikacji personelu poswiadczajacego
obowiazujacy w danym panstwie cztonkowskim przed data wejscia
w zycie zatacznika III (czgé¢ 66) moze kontynuowaé zdobywanie
kwalifikacji. Posiadaczowi kwalifikacji personelu po$wiadczajacego
uzyskanych w wyniku takiego procesu kwalifikacyjnego wiasciwy
organ tego panstwa czlonkowskiego wydaje licencje na obstuge
techniczng statku powietrznego bez dalszego egzaminowania,
z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w sekcji B podsekcja D.
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66.B.1

66.B.10

66.B.20

c) W stosownych przypadkach licencja na obstuge techniczng statku
powietrznego zawiera ograniczenia zgodnie z pkt 66.A.50, tak aby
uwzglednié¢ réznice miedzy:

(1) zakresem kwalifikacji personelu poswiadczajacego obowiazuja-
cych w panstwie cztonkowskim przed wejsciem w Zzycie odpo-
wiedniej kategorii lub podkategorii licencji przewidzianej
w niniejszym zataczniku (czg$¢ 66);

(i) wymaganiami dotyczacymi podstawowej wiedzy i podstawowych
standardéw egzaminacyjnych okreslonymi w dodatkach I i II do
niniejszego zatgcznika (czesé 66).

d) W drodze odstgpstwa od przepisow lit. c), w przypadku statkow
powietrznych nieuzytkowanych przez koncesjonowanych przewoz-
nikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008,
innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym,
oraz w przypadku balonéw, szybowcow, PC5 szybowcow
z napgdem <« i sterowcow, licencja na obstuge techniczng statku
powietrznego zawiera ograniczenia zgodnie z pkt 66.A.50, aby
zagwarantowaé, ze przywileje personelu poswiadczajacego obowig-
zujace w danym panstwie cztonkowskim przed wejsciem w zycie
odpowiedniej kategorii/podkategorii licencji okreslonej w czesci 66
oraz przywileje wynikajace z poddanej konwersji licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego okreslonej w czgsci 66 pozostajg
niezmienione.

SEKCJA B
PROCEDURA WEASCIWEGO ORGANU
PODSEKCJA A
PRZEPISY OGOLNE
Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia procedury obejmujace wymagania administ-
racyjne, ktorych musza przestrzega¢ wlasciwe organy odpowiedzialne
za stosowanie i wykonanie sekcji A niniejszego zalacznika (czg$¢ 66).

Wlasciwy organ

a) Przepisy ogolne

Panstwo cztonkowskie wyznacza wlasciwy organ, ktoremu przydziela
obowiazki w zakresie wydawania, przedluzania, zmiany, zawieszania
lub cofania licencji na obsluge techniczng statku powietrznego.

Ten wladciwy organ ustala odpowiednig struktur¢ organizacyjng dla
zapewnienia zgodnosci z przepisami zalacznika (czg$¢ 66).

b) Zasoby

Wiasciwy organ posiada odpowiedni personel, aby zapewni¢ wdrozenie
wymagan okreslonych w niniejszym zataczniku (czg$é 66).

c) Procedury

Wiasciwy organ ustanawia udokumentowane procedury okreslajace
sposob zapewnienia zgodno$ci z przepisami niniejszego zalacznika
(czgsé¢ 66). Procedury te podlegaja przegladowi i zmianie w celu zapew-
nienia trwalej zgodnosci.

Przechowywanie akt

a) Wiasciwy organ ustala system prowadzenia dokumentacji zapewnia-
jacy w wystarczajacym stopniu mozliwos¢ przesledzenia procesu
wydania, wznowienia, zmiany, zawieszenia lub cofniecia dowolne;j
licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 134

b) Dla kazdej licencji akta te obejmuja:

1. wniosek o wydanie licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego lub zmiang tej licencji, wraz z calag dokumentacja
wspierajaca;

2. kopige licencji na obstuge techniczng statku powietrznego wraz ze
wszystkimi zmianami;

3. kopi¢ wszelkiej powiazanej korespondencji;
4. szczegbdly wszystkich wylaczen oraz dziatan wdrazajacych;

5. sprawozdania pochodzace od innych wlasciwych organéow odno-
szace si¢ do posiadacza licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego;

6. akta z egzaminéw prowadzonych przez wlasciwy organ;
7. odpowiedni raport konwersji wykorzystany do konwersji;

8. odpowiedni raport zaliczenia wykorzystany do przyznania
zaliczenia.

c) Akta okreslone w lit. b) ppkt 1-5 przechowuje si¢ przez co najmniej
pie¢ lat po uptywie waznosci licencji.

d) Akta okreslone w lit. b) ppkt 6, 7 i 8 przechowuje si¢ przez czas
nieograniczony.

66.B.25 Wzajemna wymiana informacji

a) Wiasciwe organy uczestnicza we wzajemnej wymianie informacji
zgodnie z art. 72 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

b) Bez uszczerbku dla uprawnien panstw czlonkowskich, w przypadku
potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa dotyczacego kilku panstw
cztonkowskich, zainteresowane wlasciwe organy pomagaja sobie
wzajemnie w wykonywaniu niezbgdnych dziatan nadzoru.

66.B.30 Zwolnienia

Wszystkie zwolnienia przyznane zgodnie z art. 71 ust. 1 rozporza-
dzenia (UE) 2018/1139 sa zapisywane i przechowywane przez wlasciwy
organ.

PODSEKCJA B

WYDAWANIE — LICENCJI NA  OBSLUGE  TECHNICZN4  STATKU
POWIETRZNEGO

Niniejsza podsekcja okres$la procedury, ktore maja by¢ przeprowadzone przez
wlasciwy organ w celu wydania, zmiany lub przedluzenia licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego.

66.B.100 Procedura wydawania licencji na obsluge techniczna statku
powietrznego przez wlasciwy organ

a) Z otrzymaniem formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajace;j
wiasciwy organ sprawdza formularz 19 EASA pod katem komplet-
nosci i zapewnienia, ze wskazane do§wiadczenie spelnia wymagania
niniejszego zatacznika (czes¢ 66).
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b) Wilasciwy organ sprawdza status egzaminacyjny wnioskodawcy
i/lub potwierdza wazno$¢ zaliczen w celu upewnienia si¢, ze spel-
niono wszystkie wymagania dotyczace modutow okre§lone odpo-
wiednio w dodatku I lub dodatku VII zgodnie z wymaganiami
niniejszego zalacznika (czgs¢ 66).

c) Po sprawdzeniu tozsamosci i daty urodzenia wnioskodawcy oraz
sprawdzeniu, czy spetnia on standardy wiedzy i do$wiadczenia
wymagane na mocy niniejszego zalacznika (czg$¢ 66), wilasciwy
organ wydaje wnioskodawcy odpowiednig licencje na obstuge tech-
niczng statku powietrznego. T¢ samg informacj¢ przechowuje si¢
w aktach wlasciwego organu.

d

N

W przypadku gdy typy lub grupy statkdbw powietrznych sa
wyszczegllniane z chwilg wydania pierwszej licencji na obstuge
techniczna statku powietrznego, wlasciwy organ sprawdza zgodnosé
z pkt 66.B.115.

66.B.105 Procedura wydawania licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego poprzez zatwierdzona organizacje obstugi technicznej
zgodnie z zalacznikiem II (cze$é 145).

a) Organizacja obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem
I (czg$¢ 145), jesli zostata upowazniona do prowadzenia tej dziatal-
nosci przez odpowiedni organ, moze (i) przygotowac licencj¢ na
obstuge techniczng statku powietrznego w imieniu wlasciwego
organu lub (ii) kierowac¢ zalecenia do wlasciwego organu dotyczace
wniosku od danej osoby o wydanie licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego tak, aby wilasciwy organ mogl przygotowac
1 wydac¢ taka licencjg.

b) Organizacja obstugi technicznej, o ktérej mowa w lit. a), zapewnia
zgodnos$¢ z pkt 66.B.100 lit. a) i b).

c) We wszystkich przypadkach jedynie wlasciwy organ moze wydaé
wnioskodawcy licencjg na obstuge techniczng statku powietrznego.

VM5
66.B.110 Procedura zmiany licencji na obstuge techniczng statku powietrz-
nego w celu wlaczenia dodatkowej podstawowej kategorii lub
podkategorii.

a) Po zakonczeniu procedur okre§lonych w pkt 66.B.100 lub 66.B.105,
wlasciwy organ potwierdza wprowadzenie dodatkowej kategorii
podstawowej, podkategorii lub — w przypadku kategorii B2L —
uprawnien na systemy do licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego poprzez opatrzenie jej pieczgcia i podpisem lub
ponowne wydanie licencji.

b) W rejestrach wlasciwego organu wprowadza si¢ odpowiednie
zmiany.

c) Na wniosek wnioskodawcy wilasciwy organ zastgpuje licencje kate-
gorii B2L licencja kategorii B2 zawierajaca te same uprawnienia
dotyczace typu statku powietrznego, jezeli posiadacz spehit oba
ponizsze warunki, wykazujac:

(i) w drodze egzaminu — rdéznice mig¢dzy podstawowa wiedza
wymagang dla posiadanej licencji B2L a podstawowa wiedza
wymagang dla licencji B2, zgodnie z dodatkiem I;

(ii) doswiadczenie praktyczne wymagane zgodnie z dodatkiem IV.

d) W przypadku posiadacza licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego podkategorii B1.2 zawierajacej uprawnienie na
grupe 3 lub kategorii B3 zawierajacej uprawnienie na ,,samoloty
bez hermetyzacji z silnikiem ttokowym, o maksymalnej masie star-
towej 2 000 kg i ponizej” wilasciwy organ wydaje — na wniosek —
licencje zawierajacg petne uprawnienia w podkategoriach L1 i L2
oraz te same ograniczenia, co posiadana licencja B1.2/B3.
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66.B.115 Procedura zmiany licencji na obsluge techniczna statku powietrz-
nego w celu wlaczenia uprawnienia dotyczacego statku powietrz-
nego lub wykreslenia ograniczen

a) Z chwilg pozytywnego uzyskania formularza 19 EASA i dokumen-
tacji wspierajacej wykazujacej zgodno$¢ z wymaganiami dotycza-
cymi stosownego uprawnienia oraz towarzyszacej licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego, wlasciwy organ:

1. uzupetnia licencj¢ wnioskodawcy na obstuge techniczng statku
powietrznego o stosowne uprawnienie dotyczace statku

powietrznego; lub

2. ponownie wydaje dang licencje w celu wiaczenia do niej stosow-
nego uprawnienia dotyczacego statku powietrznego; lub

3. wykres$la obowigzujgce ograniczenia zgodnie z pkt 66.A.50.
Akta wlasciwego organu zmienia si¢ odpowiednio.

b

~

W przypadku gdy catos¢ szkolenia na typ nie jest prowadzona
przez organizacj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej odpo-
wiednio zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem IV (cze$¢ 147), przed
wydaniem uprawnienia na typ wilasciwy organ sprawdza zgodnosc
ze wszystkimi wymaganiami dotyczacymi szkolenia na typ.

¢) W przypadku gdy nie jest wymagane szkolenie w miejscu pracy,
uprawnienie na typ statku powietrznego zatwierdza si¢ na podstawie
certyfikatu uznania wydanego przez organizacje¢ szkoleniowg
w zakresie obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem
IV (czgé¢ 147).

d

=

W przypadku gdy szkolenie na typ statku powietrznego obejmuje
wigeej niz jeden kurs, przed zatwierdzeniem uprawnienia na typ
wlasciwy organ sprawdza, czy tre§¢ i czas trwania kursoOw sg
w petni zgodne z zakresem kategorii licencji oraz czy uwzgledniono
obszary wspotpracy podzespotow.

e) W przypadku szkolenia w zakresie roznic, wlasciwy organ
sprawdza, czy (i) poprzednie kwalifikacje wnioskodawcy, uzupet-
nione (ii) kursem zgodnym z zalacznikiem IV (czg$¢ 147) lub
kursem bezposrednio zatwierdzonym przez wlasciwy organ, s3
akceptowalne do celéw zatwierdzenia uprawnienia na typ.

f) Wilasciwy organ zapewnia wykazanie zgodnosci z praktycznymi
elementami szkolenia na typ w jeden z ponizszych sposobow:

(i) przedstawienie szczegotowej dokumentacji szkolenia praktycz-
nego lub rejestru pracy dostarczonego przez organizacje, ktora
przeprowadzita szkolenie bezpo$rednio zatwierdzone przez
wlasciwy organ zgodnie z pkt 66.B.130;

(i1) jesli jest dostepny, certyfikat szkolenia obejmujacy czg$¢ prak-
tyczng, wydany przez organizacj¢ szkoleniowa w zakresie
obstugi technicznej, odpowiednio zatwierdzong zgodnie
z zalgcznikiem IV (czg$¢ 147).

~

W przypadku wyszczegolniania typu statku powietrznego uzywa si¢
uprawnien na typy statkow powietrznych okreSlonych przez
Agencje.

g

66.B.120 Procedura wznowienia waznoS$ci licencji na obsluge techniczna
statku powietrznego

a) Wilasciwy organ pordéwnuje licencj¢ posiadacza na obstuge tech-
niczng statku powietrznego z aktami wlasciwego organu i dokonuje
weryfikacji wszelkich rozpoczetych dziatan zmierzajacych do
cofnigcia, zawieszenia lub zmiany licencji na mocy pkt 66.B.500.
Jezeli dokumenty sg identyczne i nie majg miejsca zadne dziatania
w trybie pkt 66.B.500, wazno$¢ kopii moze zostaé wznowiona na
okres pieciu lat, a akta odpowiednio uzupetnione.
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VMi1

b) Jezeli dane w aktach wlasciwego organu réznig si¢ od danych
w licencji na obslugg techniczng statku powietrznego posiadacza:

1. wlasciwy organ bada przyczyny takich rozbieznosci i moze
odméwi¢ wznowienia waznos$ci licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego;

2. wilasciwy organ informuje o tym fakcie posiadacza licencji oraz
kazda organizacj¢ obshugi technicznej zatwierdzong zgodnie
z zalacznikiem I (czgs¢ M) podsekcja F, zalacznikiem II (czgsc
145) lub zatacznikiem Vd (czgé¢ CAO), ktorej moze bezpo-
$rednio dotyczy¢ ten fakt;

3. w razie potrzeby, wlasciwy organ moze podja¢ dziatania zgodnie
z pkt 66.B.500 w celu cofnigcia, zawieszenia lub zmiany przed-
miotowe] licencji.

66.B.125 Procedura konwersji licencji z uwzglednieniem uprawnien na
grupg

a) Poszczegodlne uprawnienia na typ statku powietrznego zatwierdzone
w licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, o ktoérych
mowa w art. 5 ust. 4, pozostaja w licencji i nie podlegaja konwersji
na nowe uprawnienia, chyba ze posiadacz licencji w petni spetnia
wymagania odnoszace si¢ do zatwierdzania uprawnien okreslone
w pkt 66.A.45 niniejszego zalacznika (czg$¢ 66) dla odpowiednich
uprawnien na grup¢/podgrupe.

b) Konwersji dokonuje si¢ zgodnie z nastgpujaca tabela konwersji:

1. dla kategorii B1 lub C:

— $miglowiec z silnikiem ttokowym, pelna grupa: konwersja do
»peinej podgrupy 2¢” plus uprawnienie na typ statku
powietrznego dla $miglowcow z pojedynczym silnikiem
tlokowym nalezacych do grupy 1;

— $miglowiec z silnikiem tlokowym, grupa producenta:
konwersja do odpowiedniej ,,podgrupy producenta 2¢” plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla $miglowcow
tego producenta z pojedynczym silnikiem tlokowym naleza-
cych do grupy 1;

— $miglowiec z silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja
do ,petnej podgrupy 2b” plus uprawnienie na typ statku
powietrznego dla $miglowcow z pojedynczym silnikiem
turbinowym nalezacych do grupy 1;

— S$miglowiec z silnikiem turbinowym, grupa producenta:
konwersja do odpowiedniej ,,podgrupy producenta 2b” plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla $miglowcow
tego producenta z pojedynczym silnikiem turbinowym nale-
zacych do grupy 1;

— samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja
metalowa, pelna grupa lub grupa producenta: konwersja do
,petnej grupy 3”. Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastgpujace
ograniczenia: samoloty o konstrukcji kompozytowej, samo-
loty o konstrukcji drewnianej oraz samoloty o konstrukcji
z rur metalowych pokrytych tkanina;

— samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym —
konstrukcja metalowa, petna grupa lub grupa producenta:
konwersja do ,,pelnej grupy 3” plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla samolotéw z wiece] niz jednym
silnikiem tlokowy nalezacych do odpowiedniej petnej grupy/
grupy producenta nalezacych do grupy 1; Dla licencji Bl
uwzglednia si¢  nastgpujagce  ograniczenia:  samoloty
o konstrukcji kompozytowej, samoloty o konstrukcji drew-
nianej oraz samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokry-
tych tkaning;
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— samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja
drewniana, petna grupa lub grupa producenta: konwersja do
»pelnej grupy 3”. Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastgpujace
ograniczenia: samoloty z kabing cisnieniowa, samoloty
o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji kompozy-
towej oraz samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokry-
tych tkaning;

— samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym —
konstrukcja drewniana, petna grupa lub grupa producenta:
konwersja do ,,pelnej grupy 3”. Dla licencji B1 uwzglednia
si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty z kabing ci$nieniowa,
samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji
kompozytowej oraz samoloty o konstrukcji z rur metalowych

pokrytych tkanina;

— samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja
kompozytowa, pelna grupa lub grupa producenta: konwersja
do ,,peinej grupy 3”. Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastg-
pujace ograniczenia: samoloty z kabing ci$nieniowg, samo-
loty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji drew-
nianej oraz samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokry-
tych tkaning;

— samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym —
konstrukcja kompozytowa, pelna grupa lub grupa produ-
centa: konwersja do ,pelnej grupy 3”. Dla licencji Bl
uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty z kabing
cisnieniowa, samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty
o konstrukcji drewnianej oraz samoloty o konstrukcji z rur
metalowych pokrytych tkanina;

— samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, peilna grupa:
konwersja do ,,peinej podgrupy 2a” plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla samolotow z pojedynczym silnikiem
turbosmiglowym niewymagajacych uprawnienia na typ
statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych
do grupy 1;

— samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, grupa produ-
centa: konwersja do odpowiedniej ,,podgrupy producenta 2a”
plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla samolotéw
z pojedynczym silnikiem turbo$miglowym producenta
niewymagajacych uprawnienia na typ statku powietrznego
w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1;

— samolot z wigcej niz jednym silnikiem turbinowym, petna
grupa: konwersja do uprawnienia na typ statku powietrznego
dla samolotow z wigcej niz jednym silnikiem turbo$mig-
lowym niewymagajacych uprawnienia na typ statku
powietrznego w poprzednim systemie.

2. dla kategorii B2:

— samolot: konwersja do ,,pelnej podgrupy 2a” i ,,peinej grupy
3” plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla samo-
lotow niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrz-
nego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

— $miglowiec: konwersja do ,,petnych podgrup 2b i 2¢” plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla $miglowcow
niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego
w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1;
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3. do kategorii C:

— samolot: konwersja do ,,pelnej podgrupy 2a” i ,,peinej grupy
3” plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla samo-
lotow niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrz-
nego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

— $miglowiec: konwersja do ,,petnych podgrup 2b i 2¢” plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla $migtowcow
niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego
w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1.

c¢) Jesli po procesie konwersji zgodnym z pkt 66.A.70 licencja podle-
gala ograniczeniom, takie ograniczenia pozostajg w licencji, o ile
nie zostang wykreSlone zgodnie z warunkami okre§lonymi
w raporcie konwersji, o ktorym mowa w pkt 66.B.300.

VM5
66.B.130 Procedura bezposredniego zatwierdzania szkolenia na typ statku
powietrznego

a) W przypadku szkolenia na typ statku powietrznego innego niz
sterowce, wlasciwy organ moze zatwierdzi¢ szkolenie na typ statku
powietrznego nieprowadzone przez organizacje szkoleniowa
w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong zgodnie z zatacznikiem
IV (czgs¢ 147), na podstawie pkt 1 dodatku III do niniejszego
zatacznika (czg$¢ 66). W takim przypadku wiasciwy organ stosuje
procedur¢ zapewniajacg zgodno$¢ szkolenia na typ statku powietrz-
nego z dodatkiem III do niniejszego zatgcznika (czg$¢ 66).

b

~

W przypadku szkolenia na typ sterowcow nalezacych do grupy 1,
we wszystkich przypadkach szkolenia sg bezposrednio zatwierdzane
przez wilasciwy organ. Wilasciwy organ stosuje procedurg¢ zapew-
niajaca, aby program szkolenia na typ sterowcoéw obejmowat
wszystkie elementy zawarte w danych obstugowych posiadacza
zatwierdzenia projektu.

PODSEKCIJA C
EGZAMINY
Niniejsza podsekcja okres$la procedury egzaminowania prowadzonego przez
wlasciwy organ.
66.B. 200 Egzaminowanie przez wlasciwy organ

a) Wszystkie pytania egzaminacyjne przechowuje si¢ przed egza-
minem w bezpieczny sposob w celu zapewnienia, ze kandydaci
nie bgda wiedzie¢, ktére pytania stanowia podstawe¢ egzaminu.

b) Wiasciwy organ wyznacza:

1. osoby sprawdzajace pytania do wykorzystania w czasie
kazdego egzaminu;

2. egzaminatoréw, ktorzy sa obecni podczas catego egzaminu
w celu zapewnienia jego integralnosci.

¢) Podstawowe egzaminy odbywaja si¢ zgodnie ze standardem okre-
$lonym odpowiednio w dodatkach I i II lub w dodatkach VII
i VIII do niniejszego zalacznika (czg$¢ 66).

d) Szkolenie na typ i egzaminy na typ odbywaja si¢ zgodnie ze
standardem okreslonym w dodatku III do niniejszego zatacznika
(czg$¢ 66).
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°)

2)

h)

i)

Co najmniej co sze$¢ miesigcy wprowadza si¢ nowe pytania,
a pytania juz wykorzystane wycofuje si¢. Zapis uzywanych
pytan przechowuje si¢ w aktach, tak, aby mozna byto si¢ do
nich odwotac.

Egzaminator wrgcza wszystkie dokumenty egzaminacyjne kandy-
datowi na poczatku egzaminu i odbiera na koncu wyznaczonego
czasu egzaminowania. Z pomieszczenia, w ktorym odbywa si¢
egzamin, nie mozna wynosi¢ zadnych dokumentéw egzaminacyj-
nych podczas wyznaczonego czasu egzaminowania.

Poza specyficzng dokumentacja niezbedng do egzaminu na typ
kandydat moze mie¢ dostgp podczas egzaminu wytacznie do
dokumentéw egzaminacyjnych.

Kandydatow oddziela si¢ od siebie tak, aby nie mogli czytaé
nawzajem swoich dokumentéw egzaminacyjnych. Nie moga
rozmawia¢ z nikim z wyjatkiem egzaminatora.

Kandydaci, ktorym zostanie udowodnione $cigganie, nie moga
podchodzi¢ do zadnych egzaminow w ciggu 12 miesigcy od
daty egzaminu, na ktéorym udowodniono im $cigganie.

PODSEKCJA D

KONWERSJA KWALIFIKACJI PERSONELU POSWIADCZAJACEGO

Niniejsza podsekcja okresla procedury konwersji kwalifikacji personelu poswiad-
czajacego, o ktorych mowa w pkt 66.A.70, na licencj¢ na obstuge techniczng
statku powietrznego.

66.B.300 Przepisy ogolne

a)

b

~

<)

d

Wiasciwy organ moze dokonaé¢ wylacznie konwersji kwalifikacji
(i) uzyskanych w panstwie cztonkowskim, w odniesieniu do
ktorego jest on kompetentny, bez uszczerbku dla uméw dwustron-
nych, oraz (i) waznych przed wejSciem w Zycie stosownych
wymagan okre$lonych w niniejszym zalaczniku (czg$¢ 66).

Wiasciwy organ moze dokona¢ wylacznie konwersji zgodnie
z raportem konwersji przygotowanym na podstawie pkt 66.B.305
lub 66.B.310, stosownie do przypadku.

Raporty konwersji sg albo (i) przygotowywane przez wlasciwy
organ albo (ii) zatwierdzane przez wilasciwy organ w celu zapew-
nienia zgodno$ci z niniejszym zatacznikiem (czg$¢ 66).

Raporty konwersji wraz z wszelkimi zmianami w tych raportach sa
przechowywane przez wlasciwy organ zgodnie z pkt 66.B.20.

66.B.305 Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji

a)

b)

Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji personelu poswiad-
czajacego opisuje zakres kazdego typu kwalifikacji, w tym zwia-
zang z nimi krajowa licencje, jesli takowa wystepuje, zwigzane
z nimi przywileje, a takze zawiera kopi¢ okreslajacych je odpo-
wiednich uregulowan krajowych.

Raport konwersji dla kazdego typu kwalifikacji, o ktorym mowa
w lit. a), wskazuje:

1. na jaka licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego
nastapi konwersja; oraz

2. jakie ograniczenia zostang dodane zgodnie z pkt 66.A.70 lit. c)
lub d), stosownie do przypadku; oraz
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3. warunki usunigcia ograniczen, ze wskazaniem modutow/przed-
miotéw, dla ktorych konieczny jest egzamin w celu usunigcia
ograniczen i uzyskania pelnej licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego, lub wiaczenia dodatkowej (pod-)kategorii.
Powyzsze obejmuje moduty okreslone w »MS5 dodatku I «
do niniejszego zafacznika (czg$¢ 66) nieobjgte krajowymi
kwalifikacjami.

66.B.310 Raport konwersji dla zezwolen zatwierdzonych organizacji
obstugi technicznej

a) W odniesieniu do kazdej zainteresowanej zatwierdzonej organi-
zacji obstugi technicznej raport konwersji opisuje zakres kazdego
typu zezwolenia wydanego przez organizacj¢ obshlugi technicznej
i zawiera kopi¢ odpowiednich procedur zatwierdzonej organizacji
obstugi technicznej w zakresie kwalifikacji, a takze upowaznienie
personelu poswiadczajacego, na ktorym opiera si¢ proces
certyfikacji.

b) Raport konwersji dla kazdego typu upowaznienia, o ktorym mowa
w lit. a), wskazuje:

1. na jaka licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego
nastgpi konwersja; oraz

2. jakie ograniczenia zostang dodane zgodnie z pkt 66.A.70 lit. c)
lub d), stosownie do przypadku; oraz

3. warunki usunigcia ograniczen, ze wskazaniem modutow/przed-
miotéw, dla ktorych konieczny jest egzamin w celu usunigcia
ograniczen i uzyskania pelnej licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego, lub wlaczenia dodatkowej (pod-)kategorii.
Powyzsze obejmuje moduty okre§lone w dodatku III do niniej-
szego  zalacznika  (czg$¢  66)  nieobjete  krajowymi
kwalifikacjami.

PODSEKCJA E
ZALICZENIA EGZAMINOW

VM1l
Niniejsza podsekcja okresla procedury przyznawania zaliczen egzamindw,
o ktorych mowa w pkt 66.A.25 lit. e).

66.B.400 Przepisy ogolne

a) Wiasciwy organ moze przyznaé zaliczenie wylacznie na podstawie
raportu zaliczenia przygotowanego zgodnie z pkt 66.B.405.

b) Raporty zaliczenia sa albo (i) przygotowywane przez wlasciwy
organ albo (ii) zatwierdzane przez wiasciwy organ w celu zapew-
nienia zgodno$ci z niniejszym zatacznikiem (czg$¢ 66).

¢) Raporty zaliczenia, wraz ze wszelkimi zmianami w tych raportach,
sa opatrywane datg i przechowywane przez wlasciwy organ
zgodnie z pkt 66.B.20.

66.B.405 Raport zaliczenia egzaminu

a) Raport zaliczenia zawiera porOéwnanie miedzy nastepujgcymi
elementami:

(i) modutami, podmodutami, przedmiotami i poziomami wiedzy
wymienionymi w dodatku I lub dodatku VII do niniejszego
zalgcznika (czg$¢ 66), stosownie do przypadku;

(ii) programem szkolenia dla danych kwalifikacji technicznych
odpowiednich dla okre$lonej kategorii, o ktéra ubiega si¢
wnioskodawca.
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vB

Porownanie zawiera deklaracj¢ wykazania zgodnosci oraz uzasad-
nienie dla kazdej deklaracji.

b

~

Zaliczenia dotyczace egzaminOw, innych niz egzaminy sprawdza-
jace podstawowa wiedze przeprowadzone w organizacjach szkole-
niowych w zakresie obshlugi technicznej zatwierdzonych zgodnie
z zalacznikiem IV (cze$¢ 147), moga by¢ przyznawane wylacznie
przez wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego, w ktorym uzys-
kano kwalifikacje, chyba ze zawarto formalng umowe z danym
wiasciwym organem, w ktérej zaznaczono inaczej.

¢) Nie przyznaje si¢ zaliczenia, je$li nie ma deklaracji zgodnosci dla
kazdego modulu i podmodutu okreslajacej gdzie znajduje sig¢
rownowazny standard w kwalifikacjach technicznych.

d

N

Wiasciwy organ regularnie sprawdza, czy ponizsze elementy
ulegly zmianie:

(1) krajowy standard kwalifikacyjny;

(i) odpowiednio dodatek I lub VII do niniejszego zatgcznika
(czgéé 66).

Wiasciwy organ ocenia rOwniez, czy wymagane s3 zmiany raportu
zaliczenia. Zmiany te dokumentuje si¢, opatruje datg i archiwizuje.

66.B.410 Okres waznosci zaliczenia

a) Wiasciwy organ zawiadamia wnioskodawce¢ na pismie o przyzna-
nych zaliczeniach wraz z podaniem odniesienia do wykorzysta-
nego raportu zaliczenia.

b

~

Zaliczenia traca wazno$¢ po uplywie dziesigciu lat od nich
przyznania.

c) Po uplywie okresu wazno$ci zaliczen wnioskodawca moze
wystapi¢ o nowe zaliczenia. Wlasciwy organ przedluza okres
waznosci zaliczen o kolejnych 10 lat bez dodatkowych formal-
nosci, jesli wymagania z zakresu podstawowej wiedzy okreslone
odpowiednio w dodatku I lub VII do niniejszego zatacznika (czgs¢
66) nie ulegly zmianie.

PODSEKCJA F
CIAGLY NADZOR

W niniejszej podsekcji opisano procedury w zakresie ciagtego nadzoru nad
licencja na obstuge techniczng statku powietrznego, a w szczegdlnosci dotyczace
cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego

66.B.500 Cofniecie, zawieszenie lub ograniczenie licencji na obsluge tech-
niczng statku powietrznego

Wiasciwy organ zawiesza, ogranicza lub cofa licencj¢ na obstuge
techniczng statku powietrznego, jezeli stwierdzi istnienie problemu
bezpieczenstwa lub jezeli ma jednoznaczne dowody, ze dana osoba
prowadzita jedno lub wigcej nastepujacych dziatan albo byta w nie
zaangazowana:

1. uzyskanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego i/lub
przywilejow certyfikacyjnych poprzez sfalszowanie dokumentow
dowodowych;

2. nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wraz z niezgto-
szeniem takiego faktu organizacji lub osobie, ktora zamawiata
obstuge techniczna;
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3. nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wynikajacej
z inspekcji wlasnej wraz z niezgloszeniem takiego faktu organizacji
lub osobie, dla ktorej miata by¢ wykonana obstuga techniczna;

4. niedbata obshluga techniczna;
5. sfalszowanie aktéw obstugi technicznej;

6. wydanie poswiadczenia obstugi przy posiadaniu wiedzy, ze nie
wykonano obstugi technicznej okreslonej w poswiadczeniu obstugi
lub bez sprawdzenia, czy zostala przeprowadzona taka obstuga
techniczna;

7. wykonanie obstugi technicznej lub wydanie poswiadczenia obstugi
pod wptywem alkoholu lub narkotykow;

VMi1
8. wydanie po$wiadczenia obstugi przy braku zgodnos$ci z niniejszym
rozporzadzeniem.
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Dodatek 1
Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

(z wyjatkiem licencji kategorii L)

. Poziomy wiedzy — kategorie A, B1, B2, B2L, B3 i C licencji na

obsluge techniczna statku powietrznego

Podstawowsa wiedzg dla kategorii A, B1, B2, B2L i B3 wskazuje si¢ poprzez
wskazniki poziomu wiedzy (1, 2 lub 3) dla kazdego odpowiedniego przed-
miotu. Sktadajacy wniosek o kategori¢ C speiniajg wymagania dotyczace
poziomoéw podstawowe]j wiedzy dla kategorii Bl albo B2.

Wskazniki poziomu wiedzy okre$la si¢ na 3 poziomach:
— POZIOM 1: Zapoznanie si¢ z glownymi elementami przedmiotu.
Cele:

a) Wnioskodawca powinien zapozna¢ si¢ z podstawowymi elementami
przedmiotu.

b) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie podaé¢ prosty opis caltego przed-
miotu, przy uzyciu powszechnie stosowanych stéw i przyktadow.

¢) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie uzywac typowych termindw.

— POZIOM 2: Ogélna znajomos¢ teoretycznych i praktycznych aspektow
przedmiotu oraz umiejgtnos¢ zastosowania posiadanej wiedzy.

Cele:

a) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie rozumie¢ teoretyczne podstawy
przedmiotu.

b) Whnioskodawca powinien by¢ w stanie poda¢ ogdlny opis przedmiotu
przy uzyciu, gdzie wilasciwe, typowych przyktadow.

¢) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie uzy¢ formut matematycznych
w zwigzku z prawami fizycznymi, opisujac przedmiot.

d) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie czyta¢ i rozumie¢ szkice,
rysunki oraz schematy opisujace przedmiot.

e) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie stosowa¢ wiedz¢ w sposob
praktyczny uzywajac szczegdtowych procedur.

— POZIOM 3: Szczegolowa znajomosé teoretycznych i praktycznych
aspektow przedmiotu oraz zdolnos¢ lgczenia i stosowania pojedynczych
elementow wiedzy w sposob logiczny i spéjny.

Cele:

a) Wnioskodawca powinien zna¢ teori¢ przedmiotu oraz wzajemne
powigzania z innymi przedmiotami.

b) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie podac szczegdélowy opis przed-
miotu przy uzyciu podstaw teoretycznych oraz konkretnych przy-
ktadow.

¢) Wnioskodawca powinien rozumieé i by¢ w stanie uzywac formut mate-
matycznych powigzanych z przedmiotem.
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d) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie czytaé, rozumie¢ i przygoto-
wywacé szkice, rysunki i schematy opisujace przedmiot.

e) Wnioskodawca powinien by¢é w stanie stosowa¢ wiedz¢ w sposob
praktyczny przy uzyciu instrukcji producenta.

f) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie interpretowa¢ wyniki pocho-
dzace z réznych zrédet i pomiaréw oraz wykonywaé dziatania korek-
cyjne, gdzie sytuacja tego wymaga.

. Modularyzacja

Kwalifikacja w zakresie podstawowych przedmiotow dla kazdej kategorii lub
podkategorii licencji na obstuge techniczng statku powietrznego jest zgodna
z nastepujacg matryca, gdzie odpowiednie przedmioty zaznaczono znakiem ,,X:

Dla kategorii A, Bl i B3:

Modut tematyczny Samolot A lub Bl z: Smiglowiec A lub Bl z: B3
Samoloty bez
hermetyzacji z silni-
silnikiem(-ami) silnikiem(-ami) silnikiem(-ami) silnikiem(-ami) kiem tlokowym,
turbinowym(-mi) tlokowym(-mi) turbinowym(-mi) tlokowym(-mi) o maksymalnej
masie startowej
2000 kg i ponizej
1 X X X X X
2 X X X X X
3 X X X X X
4 X X X X X
5 X X X X X
6 X X X X X
TA X X X X
7B X
8 X X X X X
9A X X
9B X
10 X X X X X
11A X
11B X
11C X
12 X X
13
14
15 X X
16 X X X
17A X X
17B X
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Dla kategorii B2 i B2L:

Modut tematyczny/podmoduty B2 B2L
1 X X
2 X X
3 X X
4 X X
5 X X
6 X X
TA X X
7B
8
9A
9B
10 X X
11A
11B
11C
12
13.11 132 X X
13.3 a) X X (dla uprawnienia na systemy
,<Autopilot”)
133 b) X
13.4 a) X X (dla uprawnienia na systemy ,,Com/
Nav”)
13.4 b) X X (dla uprawnienia na systemy
,,Dozorowanie”)
13.4 ¢) X
13.5 X X
13.6 X
13.7 X X (dla uprawnienia na systemy
,~Autopilot™)
13.8 X X (dla uprawnienia na systemy
,,Przyrzady”)
13.9 X X
13.10
13.11 do 13.18 X X (dla uprawnienia na systemy
,.Systemy ptatowca”)
13.19 do 13.22 X
14 X X (dla uprawnienia na systemy
,,Przyrzady” i ,,Systemy platowca”)
15
16
17A

17B
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MODUL 1. MATEMATYKA

POZIOM
»MS5 B2
1.1 Arytmetyka 2 2 2
Terminy i symbole arytmetyczne, metody mnozenia i dzielenia, utamki i utamki
dziesigtne, wspotczynniki i wielokrotnosci, ci¢zar, miary i wspotczynniki przelicze-
niowe, stosunki i proporcje, $rednie i procenty, obszary i wielkosci, drugie potegi,
trzecie potegi, pierwiastki kwadratowe 1 szeScienne.
1.2 Algebra
a) Obliczanie prostych wyrazen algebraicznych, dodawanie, odejmowanie, 2 2 2
mnozenie i dzielenie, uzywanie nawiasow, proste utamki algebraiczne;
b) Réwnania liniowe i ich rozwigzania; 1 1 1
Wykfadniki i potegi, potegi ujemne i ulamkowe;
System dwojkowy i inne systemy;
Rownania réwnowazne i rOwnania drugiego stopnia z jedng niewiadoma;
Logarytmy;
1.3 Geometria
a) Proste konstrukcje geometryczne; 1 1 1
b) Odwzorowanie graficzne; charakter i uzywanie wykresow, wykresy roéwnan/ 2 2 2
funkcji;
c) Prosta trygonometria; zwiazki trygonometryczne, uzycie tabel oraz wspoirzed- 2 2 2
nych biegunowych i prostokatnych.
MODUL 2. FIZYKA
POZIOM
»MS5 B2
Bl pr« | B
2.1 Materia 1 1 1
Wiasciwosci fizyczne materii: pierwiastki, struktura atomu, molekuty;
Zwiazki chemiczne.
Stany: staty, ciekly i gazowy;
Zmiany migdzy stanami.
2.2 Mechanika
22.1  Statyka 2 1 1
Sity, momenty i pary, przedstawienia wektorowe;
Srodek cigzkosci;
Elementy teorii naprezen, odksztalcen i elastycznosci: rozciaganie, $ciskanie,
Scinanie i skrecanie;
Wiasciwosci fizyczne ciata statego, ptynnego i gazowego;
Cidnienie i wypdr w cieczach (barometry).
2.2.2  Kinetyka 2 1 1
Ruch liniowy: ruch jednostajny w linii prostej, ruch o statym przyspieszeniu
(ruch pod sita cigzkoscei),
Ruch obrotowy: jednostajny ruch obrotowy (sita od$rodkowa/dosrodkowa);
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POZIOM
»MS5 B2
B1 Bl < B3
Ruch okresowy: ruch wahadtowy;
Prosta teoria wibracji, harmonii i rezonansu;
Wspotczynnik predkosci, przelozenie sitowe i sprawno$¢ mechaniczna.
2.2.3  Dynamika
a) Masa 2 1 1
Sita, inercja, praca, moc, energia (potencjalna, kinetyczna i catkowita), ciepto,
sprawnosc;
b) Ped, zachowanie pgdu; 2 2 1
Impuls;
Zasady zyroskopowe;
Tarcie: Wiasciwosci fizyczne i skutki, wspolczynnik tarcia (tarcie toczne).
224  Dynamika plynu
a) Cigzar wlasciwy 1 gestosé; 2 2 2
b) Lepkos¢, opér ptynu, skutki nadawania ksztaltu optywowego; 2 1 1
Skutki $ciskania ptynu;
Cisnienie statyczne, dynamiczne i catkowite: prawo Bernoulliego, Venturi.
2.3 Termodynamika
a) Temperatura: termometry i skale temperatur: Celsjusza, Fahrenheita i Kelvina; 2 2 2
definicja ciepta;
b) Pojemnos$¢ cieplna, ciepto wiasciwe; 2 2 1
Wymiana ciepta: konwekcja, promieniowanie i przewodnictwo;
Rozszerzalno$¢ objgtosciowa;
Pierwsze i drugie prawo termodynamiki;
Gazy: prawa gazow idealnych; ciepto wlasciwe w stalej objetosci i statym
cisnieniu, praca wykonana przez rozszerzajacy si¢ gaz;
Rozszerzalno$¢ i Sciskanie izotermiczne i adiabatyczne, obieg termodyna-
miczny silnika, stala objgtos¢ 1 stale cisnienie, pojemnik chtodniczy
i pompa ciepla;
Ciepto utajone topienia si¢ i parowania, energia termiczna, ciepto spalania.
24 Optyka (swiatlo) 2 2 —
Wiasciwosci fizyczne $wiatta; predkos$c $wiatla;
Prawa odbicia i zatamania: odbicie na powierzchni plaskiej, odbicie przez lustra
sferyczne, zatamania, soczewki;
Technika $§wiattowodowa.
2.5 Ruch i dzwiek falowy 2 2 —
Ruch falowy: fale mechaniczne, sinusoidalny ruch falowy, zjawiska interferencji,
fale stojace;
Dzwigk: predkos¢ dzwigku, wytwarzanie dzwigku, natgzenie, wysoko$¢ i jakos¢,
zjawisko Dopplera.
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MODUL 3. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRYKI

POZIOM

Bl

> M5 B2
B2L <

B3

3.1

32

33

3.4

3.5

3.6

3.7

Teoria elektronu

Struktura i przemieszczanie tadunkow elektrycznych w ramach: atoméw, molekut,
jonow 1 zwiazkow;

Molekularna struktura przewodnikow, potprzewodnikow i izolatorow.

Statyczna energia elektryczna i przewodnictwo

Statyczna energia elektryczna i rozmieszczenie fadunkow elektrostatycznych;
Prawa elektrostatyczne przyciggania i odpychania;

Jednostki tadunku, prawo Culomba;

Przewodzenie energii elektrycznej w ciatach statych, cieczach, gazach i w prozni.
Terminologia elektryczna

Nastgpujace terminy, ich jednostki i czynniki na nie wptywajace: roznica poten-
cjalow, sita elektromotoryczna, napigcie, prad, opor, przewodnictwo, tadunek,
przeptyw elektronow.

Wytwarzanie energii elektrycznej

Produkcja energii elektrycznej nastgpujacymi metodami: zrodtem $wiatla, ciepta,
tarciem, ci$nieniem, dziatlaniem chemicznym, magnetyzmem i ruchem.

Zrédia prqdu stalego

Budowa i podstawowe dziatanie chemiczne: ogniw galwanicznych, ogniw akumu-
latorowych, ogniw kwasnootowianych, ogniw niklowo-kadmowych, innych ogniw
alkalicznych;

Ogniwa potaczone szeregowo i réwnolegle;

Opor wewngetrzny i jego skutki dla baterii;

Budowa, materialy i dziatanie termoogniw;

Dziatanie fotokomorek.

Obwody prqdu stalego

Prawo Ohma, pierwsze i drugie prawo Kirchhoffa;

Obliczanie przy uzyciu powyzszych praw do ustalania oporu, napigcia i pradu;
Znaczenie wewnetrznego oporu zasilacza.

Opor/opornik

a) Opor i czynniki wptywajace;
Opor wlasciwy;

Kod koloréw opornikéw, wartoéci i tolerancja, wartosci preferowane, moc
znamionowa w watach;

Oporniki potaczone szeregowo i réwnolegle;

Obliczanie oporu catkowitego przy uzyciu ustawienia szeregowego, rownoleg-
tego oraz ich polaczenia;

Dziatanie i uzycie potencjometrow i reostatow;

Dzialanie mostka Wheatstone'a.

1
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> M5 B2
BIL <

B3

3.8

39

b) Przewodnictwo przy ujemnym i dodatnim wspodtczynniku temperaturowym;
Rezystor staly, stabilno$¢, tolerancja i ograniczenia, metody budowy;
Rezystor nastawny, termistor, warystor;

Budowa potencjometréw i reostatow;

Budowa mostka Wheatstone'a.
Moc
Moc, praca i energia (kinetyczna i potencjalna);
Rozproszenie mocy przez opornik;
Wzér mocy;
Obliczenia uwzgledniajace moc, pracg i energie.
Pojemnosé/kondensator
Dziatanie i funkcje kondensatora;
Czynniki oddziatujace na pojemnos¢ elektrod, odleglos¢ miedzy elektrodami,
liczba_ elektrod, dielektryk i stala dielektryczna, napigcie robocze, napigcie
Znamionowe;
Rodzaje kondensatora, budowa i funkcje;
Kody kolorow kondensatora;
Obliczanie pojemnosci i napigcia w obwodach szeregowych i rownoleglych;
Wyktadnicze tadowanie i wyladowanie kondensatora, stale czasowe;
Testowanie kondensatorow.
Magnetyzm

a) Teoria magnetyzmu;
Wiasciwosci magnesu;
Dziatanie magnesu zawieszonego w polu magnetycznym Ziemi;
Magnetyzacja i demagnetyzacja;
Ekran magnetyczny;
Rozne rodzaje materialow magnetycznych
Konstrukcja elektromagnesu i zasady dziatania;
Ustalanie pola magnetycznego wokot przewodnika przewodzacego prad

wedtug reguly trzech palcow.

b) Sita magnetomotoryczna, nat¢zenie pola, indukcja magnetyczna, przenikalnosé,
petla histerezy, zatrzymanie, reluktancja natgzenia koercyjnego, punkt nasy-
cenia, prady wirowe;

Zalecenia dotyczace obstugi i przechowywania magnesow.
Indukcyjnosc/cewka indukcyjna
Prawo Faradaya;
Wzbudzanie napigcia w przewodniku poruszajacym si¢ w polu magnetycznym;
Zasady indukcji;

Wplyw nastgpujacych czynnikow na wielko$¢ wzbudzonego napigcia: sita pola
magnetycznego, szybko$¢ zmian strumienia, liczba zwojow przewodnika;

Indukcja wzajemna;

Wplyw szybkos$ci zmian pradu pierwotnego i wzajemnej indukcyjno$ci na wzbu-
dzane napigcie;

1
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B1 ’B% :32 B3
Czynniki wplywajace na indukcj¢ wzajemna: liczba zwojow w cewce, rozmiar
cewki, przenikalno$¢ cewki, wzajemne pozycje cewek;
Prawo Lenza i czynniki determinujace biegunowosc;
Samoindukcja;
Punkt nasycenia;
Podstawowe zastosowania cewki indukcyjnej.
3.12  Teoria prgdnicy/silnika prgdu stalego 2 2 1
Podstawowa teoria silnika i pradnicy;
Budowa i znaczenie, czgsci skltadowe pradnicy pradu statego;
Dziatanie i czynniki wplywajace na moc wyjsciowa i kierunek pradu w pradnicach
pradu statego;
Dziatanie i czynniki wplywajace na moc wyjsciowa, moment obrotowy, predkosc
i kierunek obrotu silnikéw pradu statego;
Silnik szeregowy, silnik bocznikowy i silniki szeregowo-bocznikowe;
Budowa pradorozrusznika.
3.13  Teoria prgdu zmiennego 2 2 1
Sinusoidalny ksztatt fali: faza, okres, czgstotliwo$é, cykl;
Chwilowa, $rednia, $rednia kwadratowa, szczyt, biezace wartosci szczyt do
szczytu 1 obliczanie tych wartosci w odniesieniu do napigcia, pradu i mocy;
Fale trojkatne i kwadratowe;
Zasady jednej fazy/trzech faz.
3.14  Obwody rezystancyjne (R), pojemnosciowe (C) i indukcyjne (L) 2 2 1
Zwiazki fazowe migdzy napigciem i pradem w obwodach L, C i R, roéwnolegtych,
szeregowych 1 szeregowo-rownolegtych;
Rozproszenie mocy w obwodach L, C i R;
Opor pozorny, kat fazowy, czynniki mocy i obliczanie pradu;
Obliczanie mocy prawdziwej, mocy pozornej i mocy biernej.
3.15  Transformatory 2 2 1
Dziatanie i zasady budowy transformatorow;
Straty na transformatorze i metody ich przezwyci¢zania,
Funkcjonowanie transformatora przy obciazeniu i braku obcigzenia;
Przekaz mocy, wydajnos$¢, zaznaczanie biegunowosci;
Obliczanie napigcia migdzyprzewodowego i fazowego oraz przeplywow;
Obliczanie mocy w systemie trojfazowym;
Prad pierwotny i wtorny, napigcie, przektadnia zwojowa, moc, wydajnosc;
Autotransformator.
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POZIOM
»MS5 B2
A B1 Bl < B3
3.16  Filtry — 1 1 —
Dziatanie i zastosowane nast¢pujacych filtrow: dolnoprzepustowy, goérnoprzepus-
towy, srodkowoprzepustowy, srodkowozaporowy.
3.17  Prgdnice prgdu zmiennego — 2 2 1
Obroty petli w polu magnetycznym i ksztalt wygenerowanej fali;
Budowa i dziatanie wirujacego twornika i pradnicy pradu zmiennego;
Alternatory jednofazowe, dwufazowe i trojfazowe;
Zalety 1 zastosowania trojfazowego polaczenia gwiazdowego i trojkatnego;
Pradnica na magnes trwaty.
3.18  Silnik prgdu zmiennego — | 2 2 1
Budowa, zasady dzialania i whasciwosci synchronicznego i indukcyjnego silnika
pradu zmiennego, jedno- i wielofazowego;
Metody kontrolowania predkosci i kierunku obrotow;
Metody wytwarzania pola wirujacego: kondensator, cewka indukcyjna, biegun
zacieniony i rozszczepiony.
MODUL 4. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRONIKI
POZIOM
»MS5 B2
A Bl BIL < B3
4.1 Polprzewodniki
4.1.1  Diody
a) Symbole diod; — | 2 2 1
Wiasciwosci diod;
Diody potaczone szeregowo i réwnolegle;
Glowne wlasciwosci i zastosowanie prostownikow tyrystorowych, diod $wie-
cacych, diod fotoprzewodzacych, warystora, diod prostowniczych;
Testowanie czynnosciowe diod.
b) Materiaty, konfiguracja elektronow, wiasciwosci elektryczne; — | — 2 —

Materiaty typu P i N: skutki ich zanieczyszczen dla przewodzenia;

Ztacze PN w potprzewodniku, potencjalt w zlaczu PN w warunkach niespo-
laryzowania, spolaryzowania dodatniego i polaryzowania zaporowego;

Parametry diod: szczytowe napigcie wsteczne, maksymalny prad przewo-
dzenia, temperatura, czgstotliwos$¢, prad uptywowy, rozpraszanie mocy;

Dziatanie i funkcje diod w nastgpujacych obwodach: uklady obcinajace,
uktady poziomujace, prostownik pelookresowy i potokresowy, mostek
prostownikowy, podwajacz i potrajacz napigcia;

Szczegotowe dziatanie i wiasciwosci nastgpujacych urzadzen: prostownik
tyrystorowy, dioda $wiecaca, dioda Shottky'ego, dioda fotoprzewodzaca,
dioda pojemno$ciowa, warystor, dioda prostownicza, dioda Zenera.
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4.12

4.13

4.2

43

Tranzystory

a)

b)

Symbole tranzystora;
Opis czgsci sktadowych 1 ich kierunkowosc;

Wiasciwosci tranzystora.

Budowa i dziatanie tranzystorow PNP i NPN;

Konfiguracje: wspolna baza, wspolny kolektor i wspdlny emiter;
Testowanie tranzystorow;

Podstawowa ocena innych typoéw tranzystora i ich zastosowan;
Zastosowanie tranzystorow: klasy wzmacniaczy (A, B, C);

Podstawowe obwody obejmujace: polaryzacjg, odsprzgganie, sprzezenie
zwrotne 1 stabilizacjg;

Zasady obwodu wielostopniowego: kaskady, w ukladzie przeciwsobnym,
oscylator, multiwibrator, przerzutnik

Obwody zintegrowane

a)

b)

Opis i dzialanie obwoddéw logicznych i obwodow liniowych/wzmacniaczy
operacyjnych.

Opis i dziatanie obwodow logicznych i liniowych;

Wstep do dziatania i funkcji wzmacniacza operacyjnego uzywanego jako:
integrator, obwdd rézniczkujacy, wtornik napigciowy, komparator;

Dziatanie i metody taczenia stopni wzmacniacza: rezystancyjna pojemno-
$ciowa, indukcyjna (transformator), indukcyjno-rezystancyjna (IR), bezpo-
$rednia;

Zalety i wady dodatniego i ujemnego sprzezenia zwrotnego.

Plytki drukowane

Opis i zastosowanie ptytek drukowanych

Serwomechanizm

a)

b)

Rozumienie nastgpujacych termindéw: system obwodu zamknigtego i otwartego,
sprzgzenie zwrotne, dalsza obrobka, analogowy przetwornik;

Zasady dziatania i eksploatacji nastgpujacych czgséci sktadowych i cech taczy
synchronicznych: przeliczniki, dyferencjaly, sterowanie i moment obrotowy,
transformatory, nadajnik pojemnosciowy i indukcyjny

Rozumienie nastgpujacych termindéw: obwod zamknigty, obwdd otwarty,
dalsza obrobka, serwomechanizm, analogowy przetwornik, zero, tlumienie,
sprz¢zenie zwrotne, strefa nieczutosci;

Budowa, dzialanie i zastosowanie nastgpujacych czgsci sktadowych taczy
synchronicznych: przeliczniki, dyferencjaty, sterowanie i moment obrotowy,
transformatory E i I, nadajnik indukcyjny, nadajnik pojemnosciowy, nadajnik
synchroniczny;

Usterki serwomechanizmu, odwrdcenie obciaznikow synchronicznych, koty-
sanie maszyny synchronicznej.
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MODUL 5. SYSTEMY INSTRUMENTOW ELEKTRONICZNYCH TECHNIK CYFROWYCH

POZIOM
Bl—|BI—
1| 2 |»Ms5 B2 B3
Bl—|Bl—| B2L «
3 4
5.1 Systemy instrumentow elektronicznych 2 2 3 1
Typowy uktad systemoéw oraz rozplanowanie w kokpicie systemow
przyrzadow elektronicznych
5.2 Systemy numerowania 1| — 2 —
Systemy numerowania: dwojkowy, 6semkowy i szesnastkowy;
Wykazywanie konwersji migdzy systemami dziesigtnym i dwdj-
kowym, 6semkowym i szesnastkowym i vice versa.
5.3 Konwersja danych 1| — 2 —
Dane analogowe, dane cyfrowe;
Dziatanie i stosowanie konwertoréw analogowych na dziesigtne,
dziesi¢tnych na analogowe, naktady i wyniki, ograniczenia r6znych
rodzajow.
54  Magistrala danych 2 | — 2 —
Funkcjonowanie magistrali danych w systemach na statkach
powietrznych, wraz ze znajomoscig ARINC i innych specyfikacji.
Sie¢ statku powietrznego/Eternet
5.5 Obwody logiczne
a) Okreslanie powszechnie stosowanych symboli bramek, tabel 2 | — 2 >MS — «
1 obwodow rownorzednych;
Aplikacje uzywane w systemach na statkach powietrznych, sche-
maty ideowe.
b) Interpretacja schematow logicznych. — | — 2 —
5.6  Podstawowa struktura komputera
a) Technologia komputerowa (wraz z bitami, bajtami, oprogramowa- 2 | — — —
niem, sprzetem, procesorem centralnym (CPU), uktadami
scalonymi (IC) oraz réznymi narzgdziami pamigci takimi jak
RAM, ROM, PROM);
Technologia komputerowa (stosowana w systemach na statkach
powietrznych).
b) Terminologia zwigzana z komputerami; — | — 2 —
Dziatanie, uklad i interfejs glownych czeéci skladowych mikro-
komputera wraz z powigzanymi systemami magistrali;
Informacja zawarta w stowach rozkazu jedno- i wieloadresowego;
Terminy zwigzane z pamigcia;
Dziatanie typowych przyrzadéw pamigciowych;
Dziatanie, zalety i wady réznych systeméw archiwizacji danych.
5.7  Mikroprocesory — | — 2 —
Funkcje wykonywane przez mikroprocesory i ich ogoélne dziatanie;
Podstawowe dziatanie kazdego z nastgpujacych elementow mikropro-
cesora: jednostka sterujgca, procesor, zegar, rejestr, jednostka
arytmetyczno-logiczna.
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3 4
5.8 Obwody zintegrowane — | — 2 —
Dziatanie i uzytkowanie koderow i dekoderow;
Funkcje rodzajow koderow;
Uzycie $redniej, wielkiej i bardzo wielkiej skali integracji.
5.9  Multipleksowanie — | — 2 —
Dziatanie, stosowanie i identyfikacja w diagramach logicznych multi-
plekserow i demultiplekserow.
5.10  Technika swiattowodowa 1 1 2 —
Zalety i wady $wiattowodowego przesytania danych nad przesyta-
niem przewodem elektrycznym;
Swiattowodowa magistrala danych;
Terminy zwigzane z technika $wiattowodowa;
Urzadzenia koncowe;
Laczniki, terminale kontrolne, terminale zdalne;
Stosowanie techniki $wiatlowodowej w systemach na statkach
powietrznych.
5.11  Elektroniczne monitory ekranowe 2 1 2 »MS — «
Zasady dziatania powszechnie stosowanych rodzajow monitorow
ekranowych uzywanych w nowoczesnych statkach powietrznych,
wraz z kineskopem, dioda $wiecaca i monitorem ciektokrysta-
licznym.
5.12  Urzgdzenia wrazliwe elektrostatycznie 2 2 2 »MS — «
Specjalne postgpowanie z podzespotami wrazliwymi na wyladowania
elektrostatyczne;
Swiadomo$é ryzyka i mozliwych szkod, urzadzenia ochrony antysta-
tycznej podzespotéw i personelu.
5.13  Kontrola zarzqdzania oprogramowaniem 2 1 2 >MS — «
Swiadomo$¢ ograniczen, wymagania zdolnosci do lotu i mozliwe
katastrofalne skutki niezatwierdzonych zmian w oprogramowaniu.
5.14  Srodowisko elektromagnetyczne 2 2 2 »MS — «
Wplyw nastepujacych zjawisk na obsluge techniczng systemow elek-
tronicznych:
EMC — kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
EMI — interferencja elektromagnetyczna
HARF — pole o duzej intensywnosci napromieniowania
Zabezpieczenie przeciwpiorunowe
5.15  Typowe elektroniczne/cyfrowe systemy na statkach powietrznych 2 2 2 M5 — «
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» M5 B2

BIL < B3

Ogolne  uporzadkowanie  typowych elektronicznych/cyfrowych
systemow na statkach powietrznych i powigzanymi BITE (wbudowa-
nych urzadzen testujacych), takich jak:
a) tylko dla Bl i B2:

ACARS-ARINC system komunikacji, adresowania i raportowania

EICAS — systemy wskazan silnika i powiadamiania zatogi

FBW — elektroniczny uklad sztucznej statecznosci i sterowania
,»fly-by-wire”

FMS — system zarzadzania lotem
IRS — system uktadéw bezwtadnosciowych
b) dla Bl, B2 i B3:

ECAM — elektroniczny scentralizowany monitoring statku
powietrznego

EFIS — elektroniczny system instrumentow lotu
GPS — Global Positioning System

TCAS — system alarmu i unikania kolizji w ruchu
» C2 Zintegrowane moduly elektroniki lotniczej €
Systemy kabinowe

Systemy informatyczne

MODUL 6. MATERIALY I SPRZET

POZIOM

»MS5 B2

Bl 1537 <

B3

6.1

6.2

6.3

Materialy budowy statku powietrznego zawierajgce zelazo
a) Charakterystyka, wiasciwosci i identyfikacja powszechnie uzywanej stali
stopowej stosowanej w statkach powietrznych;

Obrobka cieplna i stosowanie stali stopowe;j.

b) Testowanie materialdow zawierajacych zelazo w celu uzyskania twardosci,
wytrzymaloséci na rozcigganie, wytrzymatosci na zmgczenie i udarnosci.

Materialy do budowy statku powietrznego niezawierajqce zelaza
a) Charakterystyka, wiasciwosci i1 identyfikacja materialtow niezawierajacych
zelaza uzywanych do budowy statkéw powietrznych;

Obrobka cieplna i stosowanie materialdbw niezawierajacych zelaza,

b) Testowanie materialow niezawierajacych Zelaza w celu uzyskania twardosci,
wytrzymaloséci na rozcigganie, wytrzymatosci na zmgczenie i udarnosci.

Materialy do budowy statku powietrznego — kompozyty i niemetale
Kompozyty i niemetale inne niz drewno i tkanina
a) Charakterystyka, wtasciwosci i1 identyfikacja powszechnych kompozytow

i niemetali, innych niz drewno, uzywanych do budowy statkéw powietrznych;
Srodki taczace i uszczelniajace
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6.4

6.5

b) Wykrywanie usterek/pogarszania si¢ jakosci kompozytow i materialdow nieme-
talicznych;
Naprawa kompozytow i materiatdéw niemetalicznych.

Struktury drewniane
Metody konstrukcyjne drewnianych struktur ptatowcow;

Charakterystyka, wlasciwosci i rodzaje drewna i klejow uzywanych w samolotach;

Konserwacja struktur drewnianych;

Rodzaje usterek w materiatach i strukturach drewnianych;

Wykrywanie usterek w strukturach drewnianych;

Naprawa struktur drewnianych.

Pokrycia tkaninowe

Charakterystyka, wlasciwosci i rodzaje tkanin uzywanych w samolotach;
Metody badania tkanin;

Rodzaje usterek w tkaninach;

Naprawa pokry¢ tkaninowych.

Korozja

a) Podstawy chemiczne;
Tworzenie poprzez proces galwanizacji, mikrobiologiczne, poprzez nacisk;

b) Rodzaje korozji i ich identyfikacja;
Przyczyny korozji;
Rodzaje materialow, podatnos¢ na korozjg.
Elementy zlgczne
Gwinty

Nomenklatura dotyczaca gwintow;

Formy gwintéw, rozmiary i tolerancja dla standardowych gwintéw uzywanych
w statkach powietrznych;

Mierzenie gwintow.
S'ruby, Sruby dwustronne, wkrety

Rodzaje srub: specyfikacja, identyfikacja i oznaczanie $rub statkéw powietrznych,
migdzynarodowe standardy;

Nakretki: samokontrujace, kotwy, standardowe rodzaje;

Wkrety do czgéci metalowych: specyfikacja wkretow uzywanych na statkach
powietrznych;

Sruby dwustronne: rodzaje i uzycie, wstawienie i wyjegcie;

Wkrety samogwintujace, kolki ustalajace.
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POZIOM
B1 ’B% :32 B3
6.5.3 Zatrzaski 2 2 2
Podktadki spr¢zyste i odginane, ptytki ustalajace, zawleczki, przeciwnakretki
jednozwojowe, zabezpieczenie przewodowe, zatrzaski szybko zwalniane, klucze,
pierscienie sprezynujace zabezpieczajace, przetyczki.
6.5.4 Nity na statkach powietrznych 2 1 2
Rodzaje nitdow pelnych i jednostronnie zamykanych: specyfikacja i identyfikacja,
obrobka cieplna.
6.6  Rury i zigcza
a) Identyfikacja oraz rodzaje rur sztywnych i gigtkich oraz ich zlaczek uzywanych 2 2 2
w statkach powietrznych.
b) Standardowe zlacza w przewodach wodnych wysokocisnieniowych, przewo- 2 1 2
dach paliwowych, olejowych, pneumatycznych i systemow powietrznych
uzywanych w statkach powietrznych.
6.7 Sprezyny 2 1 1
Rodzaje sprezyn, materialy, wlasciwosci i zastosowanie.
6.8 Lozyska 2 2 1
Przeznaczenie tozysk, obciazenia, materiaty, budowa;
Rodzaje tozysk i ich zastosowanie.
6.9  Skrzynia biegow 2 2 1
Rodzaje przektadni zebatych i ich zastosowanie;
Przetozenia, systemy redukcji i zwielokrotniania, kota zebate bierne i czynne,
wzory zgbdw;
Pasy i kota pasowe, tancuchy i z¢by kota tancuchowego.
6.10  Linki sterownicze 2 1 2
Rodzaje linek;
Wyposazenie koncowe, nakretki napinajace i przyrzady kompensacyjne;
Kota pasowe i czg$ci sktadowe systemow linkowych;
Linki Bowdena;
Elastyczne uklady sterowania statkiem powietrznym.
6.11  Przewody i polqczeniaelektryczne 2 2 2
Rodzaje przewodow, budowa i wlasciwosci;
Kable wysokiego napigcia i wspotosiowe;
Karbowanie;
Rodzaje potaczen, kotki (piny), wtyczki, gniazdka, izolatory, warto$¢ znamionowa
pradu i napigcia, sprzeganie, kody identyfikacyjne.
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MODUL 7A. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNE]

Uwaga: Niniejszy modul nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module 7B.

POZIOM

Bl

> M5 B2
BIL <

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

Srodki bezpieczenstwa — statek powietrzny i warsztat

Aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze $rodkami bezpieczenstwa przy pracy z energia
elektryczng, gazami, w szczegélnosci tlenem, olejami i chemikaliami.

Takze instrukcje podejmowania czynnosci zaradczych w przypadku ognia lub innego
wypadku z jednym lub wigcej wspomnianymi czynnikami ryzyka wraz z wiedzg na
temat $rodkow gasniczych.

Dzialania w warsztacie

Postugiwanie si¢ narzedziami, dbanie o narzedzia, uzycie materialdbw warsztatowych;
Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jakosci wykonania;

Kalibracja narzedzi i wyposazenia, normy kalibracji.

Narzedzia

Rodzaje pospolitych narzgdzi recznych;

Rodzaje pospolitych narzgdzi elektrycznych;

Dziatanie i uzycie, narzedzia do pomiaréw precyzyjnych;

Urzadzenia i metody smarowania

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do ogdlnego testowania
elektrycznego;

Urzqdzenia do ogolnego testowania elektroniki lotniczej

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do ogoélnego testowania elektroniki
lotniczej

Rysunki techniczne maszynowe, wykresy i normy

Rodzaje rysunkéw technicznych, wykresy, ich symbole, wymiary, tolerancje i rzuty;
Informacje identyfikujace tabliczki rysunkowe;

Mikrofilmy, mikrokarty i prezentacje komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego Stowarzyszenia Transportu Lotniczego (ATA);
Lotnicze i inne stosowane normy wraz z ISO, AN, MS, NAS i MIL;

Schematy instalacji elektrycznych i schematy ideowe.

Pasowania i tolerancje

Rozmiary wiertel do otworéw na srubg, klasy pasowania;

Powszechnie uzywany system pasowania i tolerancji;

Harmonogram pasowania i tolerancji dla statkow powietrznych i silnikow;
Ograniczenia wyginania, skrecania i $cierania;

Standardowe metody sprawdzania watow, tozysk i innych czesci.

3
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POZIOM

»MS5 B2

Bl 1537 «

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

7.12

System poltgczen elektrycznych (EWIS)

Ciaglos¢, techniki izolowania, faczenia i testowania;

Uzycie zagniatakow: obstugiwanych recznie i hydraulicznie;
Testowanie potaczen zagniatanych;

Umieszczanie i wyjmowanie kotkow (pinéw) potaczeniowych;

Kable wspotosiowe: $rodki bezpieczenstwa przy testowaniu i instalacji;

Oznakowanie typow przewodow, kryteria ich przegladow oraz tolerancja uszkodzen

Techniki ochrony instalacji elektrycznej: wigzanie kabli i mocowanie wiazki kabli,
zaciski kablowe, techniki nargkawnikow ochronnych wraz z obwojem obkurczania

cieplnego, ekranowanie.

Standardy instalacji, przegladow, napraw, obstugi technicznej i utrzymania czystosci

systemow EWIS.

Nitowanie

Potaczenia nitowe, rozmieszczenie i skok nitow;

Narzedzia uzywane do nitowania i nitowania zagl¢bionego;
Badanie potaczen nitowych.

Rury i przewody

Zginane oraz kielichowane/rozwarte rury statku powietrznego;
Badanie i testowanie rur i przewodow statku powietrznego;
Instalacja i mocowanie rur.

Sprezyny

Badanie i testowanie sprezyn.

Lozyska

Testowanie, czyszczenie i badanie lozysk;

Wymagania smarownicze lozysk;

Uszkodzenia tozysk i ich przyczyny.

Skrzynia biegow

Badanie kot zgbatych, luzu;

Badanie pasow i kot pasowych, taficuchow i zgboéw kota tancuchowego;

Badanie dzwignikéw  $rubowych, wurzadzen dzwigniowych, systemy
przeciwsobnych.

ciggiet
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POZIOM

»MS5 B2

A | BT <

7.13 Linki sterownicze 1 2 —
Zarabianie koncowek;
Badanie i testowanie linek sterowniczych;
Linki Bowdena; Elastyczne uklady sterowania statkiem powietrznym.
7.14  Postepowanie z materiatami
7.14.1 Blacha cienka — | 2 —
Zaznaczanie i obliczanie luzu zginania;
Obrobka blachy cienkiej, wraz ze zginaniem i formowaniem;
Badanie dziafania blachy cienkiej
7.14.2  Kompozyty i niemetale — | 2 —
Wykonywanie spoiw;
Warunki Srodowiskowe;
Metody badania.
7.15 Spawanie, lutowanie twarde, lutowanie i spajanie
a) Metody lutowania, badanie zlaczy lutowanych. — | 2 2

b) Metody spawania i lutowania twardego; — | 2 —
Badanie zlaczy spawanych i twardo lutowanych;
Metody laczenia i badanie zlaczy spojonych.

7.16 Waga i rownowaga statku powietrznego
a) Obliczanie $rodka ciezko$ci/ograniczen: uzywanie odno$nych dokumentow. — | 2 2

b) Przygotowanie statku powietrznego do wazenia; — | 2 —
Wazenie statku powietrznego.

7.17 Obsluga i przechowywanie statku powietrznego 2 2 2

Kotowanie i holowanie statku powietrznego oraz powiazane z tym Srodki bezpieczen-
stwa;

Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie statku powietrznego i powiazane z tym srodki
bezpieczenstwa;

Metody przechowywania statku powietrznego;

Procedury napetniania/oprézniania zbiornikow paliwa;
Procedury odlodzeniowe i przeciwoblodzeniowe;

Lotniskowe zasilanie elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne;

Wplyw warunkow srodowiska na obstuge i funkcjonowanie statku powietrznego.
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POZIOM

Bl

> M5 B2
BIL <

7.18

7.19

7.20

Techniki demontazu, badania, naprawy i montazu

a) Rodzaje uszkodzen i techniki kontroli wzrokowej;
Usuwanie korozji, ocena i ponowne zabezpieczanie przed korozja.

b) Metody naprawy generalnej, podrecznik naprawy konstrukcji;
Programy kontroli starzenia si¢, zmgczenia i korozji.

¢) Techniki badania nieniszczgcego wraz z metodami penetrantu, radiograficzna,
pradow wirowych, ultradzwickowa i boroskopowa.

d) Techniki demontazu i ponownego montazu.

e) Techniki wykrywania i usuwania usterek.

Zdarzenia nadzwyczajne

a) Badanie po uderzeniu pioruna oraz penetracja HIRF.

b) Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych takich jak twarde ladowanie oraz lot przez
turbulencje.

Procedury obstugi technicznej

Planowanie obstugi technicznej;

Procedury modyfikacyjne;

Procedury magazynowe;

Procedury certyfikacji/dopuszczania;

Potaczenie z dziataniem statku powietrznego;

Badanie obstugi technicznej/kontrola jakosci/gwarancja jakosci;

Dodatkowe procedury obstugi technicznej;

Kontrola podzespotéw o ograniczonej trwatosci.

Uwaga:

MODUL 7B. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNEJ

Zakres niniejszego modutu uwzglednia technologi¢ samolotéw nalezacych do kategorii B3.

POZIOM

B3

7.1

Srodki bezpieczeristwa — statek powietrzny i warsztat

Aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze $rodkami bezpieczenstwa przy pracy z energia elek-

tryczng, gazami, w szczegolnosci tlenem, olejami i chemikaliami.

Takze instrukcje podejmowania czynnosci zaradczych w przypadku pozaru lub innego wypadku
z jednym lub wigcej wspomnianymi czynnikami ryzyka wraz z wiedza na temat $rodkow

gasniczych.
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POZIOM

B3

72

7.3

7.4

7.5

7.6

Dziatania w warsztacie

Postugiwanie si¢ narz¢dziami, dbanie o narz¢dzia, uzycie materiatéw warsztatowych;

Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jako$ci wykonania;

Kalibracja narzedzi i wyposazenia, normy kalibracji.

Narzedzia

Rodzaje pospolitych narzedzi r¢cznych;

Rodzaje pospolitych narzedzi elektrycznych;

Dziatanie i uzycie, narz¢dzia do pomiaréw precyzyjnych;

Urzadzenia i metody smarowania

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie elektrycznych urzadzen testowych ogdlnego
przeznaczenia;

Awioniczne urzqdzenia testowe ogolnego przeznaczenia

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie awionicznych urzadzen testowych ogdlnego przezna-
czenia

Rysunki techniczne maszynowe, wykresy i normy

Rodzaje rysunkoéw technicznych, wykresy, ich symbole, wymiary, tolerancje i rzuty;

Informacje identyfikujace tabliczki rysunkowe;

Mikrofilmy, mikrokarty i prezentacje komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego Stowarzyszenia Transportu Lotniczego (ATA);

Lotnicze i inne stosowane normy wraz z ISO, AN, MS, NAS i MIL;

Schematy instalacji elektrycznych i schematy ideowe.

Pasowanie i tolerancje

Rozmiary wiertel do otworéw na $rubg, klasy pasowania;

Powszechnie uzywany system pasowania i tolerancji;

Harmonogram pasowania i tolerancji dla statkéw powietrznych i silnikow;

Ograniczenia wyginania, skrecania i $cierania;

Standardowe metody sprawdzania walow, tozysk i innych czgsci.

>M5 1 <
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POZIOM
B3
7.7 Przewody i polgczenia elektryczne 2
Ciaglos¢, techniki izolowania, faczenia i testowania;
Uzycie zagniatakow: obstugiwanych recznie i hydraulicznie;
Testowanie potaczen zagniatanych;
Umieszczanie i wyjmowanie kotkow (pindw)potaczeniowych;
Kable wspotosiowe: $rodki bezpieczenstwa przy testowaniu i instalacji;
Techniki ochrony instalacji elektrycznej: wigzanie kabli i mocowanie wigzki kabli, zaciski
kablowe, techniki narckawnikow ochronnych wraz z obwojem obkurczania cieplnego,
ekranowanie.
7.8 Nitowanie 2
Potaczenia nitowe, rozmieszczenie i skok nitow;
Narzedzia uzywane do nitowania i nitowania zagl¢bionego;
Badanie potaczen nitowych.
7.9 Rury i przewody 2
Zginane oraz kielichowane/rozwarte rury statku powietrznego;
Badanie i testowanie rur i przewodoéw statku powietrznego;
Instalacja i mocowanie rur.
7.10 Sprezyny >MS5 2 «
Badanie i testowanie sprezyn.
7.11 Lozyska 2
Testowanie, czyszczenie i badanie lozysk;
Wymagania smarownicze tozysk;
Uszkodzenia tozysk i ich przyczyny.
7.12 Skrzynia biegow 2
Badanie kot zgbatych, luzu;
Badanie pasow i kot pasowych, taficuchow i zgbéw kota tancuchowego;
Badanie dzwignikow $rubowych, urzadzen dzwigniowych, systemy ciggiet przeciwsobnych.
7.13 Linki sterownicze 2
Zarabianie koncowek;
Badanie i testowanie linek sterowniczych;
Linki Bowdena; Elastyczne uktady sterowania statkiem powietrznym.
7.14  Postepowanie z materiatami
7.14.1 Blacha cienka 2

Zaznaczanie i obliczanie luzu zginania;
Pracowanie blachy cienkiej, wraz ze zginaniem i formowaniem;

Badanie dziatania blachy cienkiej
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POZIOM

B3

7.14.2

7.15

7.16

7.17

7.18

7.19

Kompozyty i niemetale

Wykonywanie spoiw;

Warunki Srodowiskowe;

Metody badania.

Spawanie, lutowanie twarde, lutowanie i spajanie
a) Metody lutowania, badanie zlaczy lutowanych.

b) Metody spawania i lutowania twardego;
Badanie zlaczy spawanych i twardo lutowanych;
Metody taczenia i badanie zlaczy spojonych.

Waga i rownowaga statku powietrznego
a) Obliczanie $rodka cigezko$ci/ograniczen: uzywanie odno$nych dokumentow.

b) Przygotowanie statku powietrznego do wazenia;
Wazenie statku powietrznego.

Obsluga i przechowywanie statku powietrznego
Kotowanie i holowanie statku powietrznego oraz powiazane z tym $rodki bezpieczenstwa;

Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie statku powietrznego i powigzane z tym srodki bezpie-
czenstwa;

Metody przechowywania statku powietrznego;

Procedury napetniania/oprézniania zbiornikéw paliwa;

Procedury odlodzeniowe i przeciwoblodzeniowe;

Lotniskowe zasilanie elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne;

Wplyw warunkow srodowiska na obshuge i funkcjonowanie statku powietrznego.
Techniki demontazu, badania, naprawy i montazu

a) Rodzaje uszkodzen i techniki kontroli wzrokowej;
Usuwanie korozji, ocena i ponowne zabezpieczanie przed korozjg.

b) Metody naprawy generalnej, podrgcznik naprawy konstrukcji;
Programy kontroli starzenia si¢, zmgczenia i korozji.

¢) Techniki badania nieniszczacego wraz z metodami penetrantu, radiograficzng, pradow wiro-
wych, ultradzwigkowa i boroskopows.

d) Techniki demontazu i ponownego montazu.

e) Techniki wykrywania i usuwania usterek.

Zdarzenia nadzwyczajne

a) Badanie po uderzeniu pioruna oraz penetracja HIRF.

b) Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych takich jak twarde ladowanie oraz lot przez
turbulencje.
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POZIOM
B3
7.20 Procedury obstugi technicznej 2
Planowanie obstugi technicznej;
Procedury modyfikacyjne;
Procedury magazynowe;
Procedury certyfikacji/dopuszczania;
Polaczenie z dzialaniem statku powietrznego;
Badanie obstugi technicznej/kontrola jako$ci/gwarancja jakosci;
Dodatkowe procedury obstugi technicznej;
Kontrola podzespotéw o ograniczonej trwatosci.
MODUL 8. PODSTAWY AERODYNAMIKI
POZIOM
Bl >B% EZ B3
8.1  Fizyka atmosfery 2 2 1
Zastosowanie International Standard Atmosphere (ISA) do aerodynamiki.
8.2  Aerodynamika 2 2 1
Przeptyw powietrza wokot ciata;
Warstwa przyscienna, przeplyw uwarstwiony, turbulentny, niezakiécony, wzgledny
przeplyw powietrza, odchylenie strug, wirowos¢, stagnacja;
Terminy: profil lotniczy, cigciwa, $rednia cigciwa aerodynamiczna, opor profilowy,
opor indukowany, $rodek cisnien, kat natarcia, zwichrzenie ujemne i dodatnie plata,
lotno$¢, ksztatt skrzydta i wydtuzenie;
Sita ciagu, cigzar, wypadkowa aerodynamiczna;
Wytwarzanie sity nosnej i oporu: kat natarcia, wspotczynnik sity nosnej, oporu,
biegunowa, przeciagnigcie;
Zanieczyszczenie plata w tym lodem, $niegiem, szronem.
8.3 Teoria lotu 2 2 1
Zwiazek migdzy sita no$na, cigzarem, ciggiem i oporem;
Lot Slizgowy;
Loty stanu ustalonego, osiagi;
Teoria obrotu;
Wplyw czynnikéw obcigzenia: przeciagniccie, obwiednia lotu i ograniczenia
konstrukcyjne;
Zwigkszenie sity nosnej.
8.4  Statecznos¢ i dynamika lotu 2 2 1
Stateczno$¢ podtuzna, boczna i kierunkowa (czynna i bierna).
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MODUL 9A. CZYNNIKI LUDZKIE

Uwaga: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module 9B.

POZIOM

Bl

> M5 B2
B2L <

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

Ogolne

Konieczno$¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego;
Zdarzenia, ktore mozna przypisa¢ czynnikom ludzkim/btgdom ludzkim;
Prawa Murphy'ego.

Ludzkie mozliwosci i ograniczenia

Wazrok;

Stuch;

Przetwarzanie informacji;

Uwaga 1 percepcja;

Pamigg;

Klaustrofobia i dostgp fizyczny.

Psychologia spoteczna

Odpowiedzialno$¢ indywidualna i grupowa;
Motywacja i demotywacja;

Nacisk kolegdw;

Zagadnienia ,kulturowe”;

Praca zespotowa;

Zarzadzanie, nadzor i przewodnictwo.
Czynniki wplywajqce na osiggniecia

Stan zdrowia/kondycja;

Stres zwigzany z pracag i zyciem osobistym;
Presja czasu i terminy;

Obciazenie praca: nadmierne i niewystarczajace;
Sen i zmgczenie, praca zmianowa;

Alkohol, lekarstwa i naduzywanie narkotykow.
Srodowisko fizyczne

Hatas i dym;

OS$wietlenie;

Klimat i temperatura;

Ruch i wibracje;

Srodowisko pracy.

Zadania

Praca fizyczna;

Zadania powtarzalne;

Badanie poprzez ogledziny;

Systemy ztozone.

2
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»MS5 B2

Bl | '53T <

9.7  Komunikacja
W ramach zespolow i migdzy nimi;
Rejestracja pracy;
Uaktualnianie, okres waznosci,
Rozpowszechnianie informacji.
9.8  Blgd ludzki
Modele i teorie biedu;
Rodzaje bledu w zadaniach z zakresu obstugi technicznej;
Skutki btedow (np. wypadki);
Unikanie btedow i zarzadzanie nimi.
9.9  Ryzyko w miejscu pracy
Rozpoznawanie i unikanie ryzyka;

Postgpowanie w sytuacjach nagtych.

2 2

MODUL 9B. CZYNNIKI LUDZKIE

Uwaga: Zakres niniejszego modutu uwzglednia mniej wymagajace $rodowisko posiadaczy licencji na obstuge tech-

niczng kategorii B3.

POZIOM

B3

9.1 Ogdlne
Konieczno$¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego;
Zdarzenia, ktore mozna przypisaé¢ czynnikom ludzkim/btedom ludzkim;
Prawa Murphy'ego.
9.2 Ludzkie mozliwosci i ograniczenia
Wzrok;
Stuch;
Przetwarzanie informacji;
Uwaga 1 percepcja;
Pamigg;
Klaustrofobia i dostep fizyczny.
9.3 Psychologia spoteczna
Odpowiedzialno$¢ indywidualna i grupowa;
Motywacja i demotywacja;
Nacisk kolegow;
Zagadnienia ,,kulturowe”;
Praca zespotowa;
Zarzadzanie, nadzor i przewodnictwo.
9.4 Czynniki wplywajqce na osiggniecia
Stan zdrowia/kondycja;
Stres zwigzany z pracg i Zyciem osobistym;
Presja czasu i terminy;

Obcigzenie praca: nadmierne i niewystarczajace;

2
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POZIOM

B3

Sen i zmgczenie, praca zmianowa,
Alkohol, lekarstwa i naduzywanie narkotykow.
9.5  Srodowisko fizyczne
Hatas i dym;
Os$wietlenie;
Klimat i temperatura;
Ruch i wibracje;
Srodowisko pracy.
9.6  Zadania
Praca fizyczna;
Zadania powtarzalne;
Badanie poprzez ogledziny;
Systemy zlozone.
9.7 Komunikacja
W ramach zespotow i miedzy nimi;
Rejestracja pracy;
Uaktualnianie, okres waznoSci;
Rozpowszechnianie informacji.
9.8  Blgd ludzki
Modele i teorie bledu;
Rodzaje btedu w zadaniach z zakresu obstugi technicznej,
Skutki btedéw (np. wypadki);
Unikanie btedow i zarzadzanie nimi.
9.9  Ryzyko w miejscu pracy
Rozpoznawanie i unikanie ryzyka;

Postepowanie w sytuacjach nagtych.

MODUL 10. PRZEPISY DOTYCZACE LOTNICTWA

POZIOM

B1

B2
B2L

B3

10.1 Ramy regulacyjne
Rola Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;
Rola Komisji Europejskiej;
Rola EASA;
Rola panstw cztonkowskich i krajowych organow lotnictwa;

Rozporzadzenie (UE) 2018/1139, rozporzadzenie (UE) nr 748/2012,
rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014 i rozporzadzenie (UE) nr 376/2014.

Zwiazek pomigdzy poszczegdlnymi zatacznikami (czg$ciami) rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012, rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 i rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.
10.2 Personel poswiadczajqcy — obstuga techniczna

Szczegolowe rozumienie czgsci 66.
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POZIOM

Bl

B2
B2L

B3

10.3

10.4

10.5

10.6

10.7.

Zatwierdzone organizacje obstugi technicznej

Szczegodlowe rozumienie czgsci 145 i czesci M podsekeja F.

Operacje lotnicze
Ogoblne rozumienie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
Certyfikaty przewoznikoéw lotniczych;

Obowigzki operatoréw, w szczegdlnosci obowiazki dotyczace zapewnienia ciaglej
zdatnosci do lotu oraz obshugi technicznej;

Program obstugi technicznej statkow powietrznych
MEL//CDL
Dokumenty przewozone na poktadzie;

Znakowanie statkow powietrznych;

Certyfikacja statkow powietrznych, czesci i wyposazenia

a) Ogolne

Ogolne rozumienie czesci 21 i warunkow certyfikowania EASA CS-23, 25,
27, 29.

b) Dokumenty

Swiadectwo zdatnosci do lotu; ograniczone $wiadectwo zdatnosci do lotu
i zezwolenie na lot;

Swiadectwo rejestracji;
Certyfikat halasu;
Rozklad wagi;

Licencja na radiostacj¢ i zatwierdzenie.

Ciggla zdatnos¢ do lotu
Szczegbtowe rozumienie przepisow czesci 21 dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu.

Szczegolowe rozumienie czgsci M.

Odpowiednie krajowe i migdzynarodowe wymagania (jezeli nie zostaly zastgpione
przez wymagania UE)

a) Programy obstugi technicznej, kontrola i badanie obstugi technicznej;
Dyrektywy zdatnosci do lotu;
Biuletyny obstugi, informacje obstugi producenta;
Zmiany i naprawy;

Dokumentacja obshugi technicznej: podrecznik obshugi technicznej, podrgcznik
napraw konstrukcyjnych, ilustrowany katalog czgéci zamiennych itd.

Tylko dla licencji A do B2:

Glowny wykaz minimalnego wyposazenia, wykaz minimalnego wyposazenia,
wykaz odchylenia wysytki;

b) Ciagla zdatnos¢ do lotu;
Minimalne wymagania dotyczace wyposazenia — loty probne
Tylko dla licencji Bl i B2:
ETOPS, wymagania obstugi technicznej i wysytki;
Eksploatacja przy kazdej pogodzie, eksploatacja kategorii 2/3.

17
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MODUL 11A. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TURBINOWEGO

POZIOM
Al BIl.1
11.1 Teoria lotu
»C8 11.1.1 Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem 4 1 2
» C8 Dziatanie i efekt: — —
— regulacji przechylenia: lotki i spoilery;
— regulacji wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki
zmiennego zasiggu oraz przednie powierzchnie sterowe uktadu konstruk-
cyjnego typu kaczka;
— regulacji odchylenia, ogranicznikow steru kierunku; <
» C8 Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatorow; <«
» C8 Urzadzenia zwigkszajace site nosna, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy,
klapolotki; <
»C8 Urzadzenia oporowe, spoilery, urzadzenia zmniejszajace sile nosna,
hamulce aerodynamiczne; <«
» C8 Efekty grzebieni aerodynamicznych plata, krawedzie natarcia z usko-
kiem; <
» C8 Regulacja warstwy granicznej, generatory wiréw, kliny przeciggnigcia
lub wiodace urzadzenia brzegowe; «
» C8 Dziatanie i efekt klapek wywazajgcych, klapek odcigzajacych i docigza-
jacych (wiodacych), klapek sterowniczych, klapek spre¢zynowych, wywazenia
masowego, nachylenia powierzchni sterowej, aerodynamicznych paneli
regulacyjnych. <«
11.1.2 Lot z duzymi predkosciami 1 2
Lot z predkoscia dzwigku, lot z predkoscia poddzwigkowa, lot transsoniczny,
lot z predkoscia ponaddzwickowa;
Liczba Macha, krytyczna liczba Macha, buffet wysokosciowy, fala uderze-
niowa, nagrzewanie aerodynamiczne, reguta pol;
Czynniki majace wplyw na przepltyw powietrza we wlotach silnikowych
w samolotach duzej predkosci;
Efekty skosu dodatniego na krytycznej liczbie Macha.
11.2 Struktury platowca — koncepcje ogolne
a) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstrukcyjnej; 2 2
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzg-
dowa;
Brak bezpieczenstwa, trwato$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji
awarii;
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;
Nacisk, naprezenie, zginanie, $ciskanie, Scinanie, skrecanie, rozcigganie,
naprgzenie obwodowe, zmgczenie materiatu;
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POZIOM
Al Bl1.1
Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;
Umasienie samolotu.
b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadluba, wregi, podiuznice, 1 2
przegrody, ramy, doublery, rozporki, wigzadla, belki, struktura podtogi,
wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona antykorozyjna,
skrzydlo, usterzenie ogonowe i urzadzenia silnikowe;Techniki montazu
konstrukcji: nitowanie, skrecanie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie,
malowanie;
Czyszczenie powierzchni;
Symetria platowca: metody réwnania i sprawdzania symetrii.
11.3 Struktury platowca — samoloty
11.3.1 Kadlub (ATA 52/53/56) 1 2
Uszczelnianie konstrukcji i utrzymywanie ci$nienia;
Skrzydlo, statecznik, wspornik i elementy podwozia;
Montaz siedzen i system zatadunku;
Drzwi i wyjécia awaryjne: konstrukcja, mechanizmy, dziatanie i urzadzenia
zabezpieczajace;
Okna i budowa oraz mechanizmy wiatrochronu.
11.3.2 Skrzydta (ATA 57) 1 2
Budowa;
Przechowywanie paliwa;
Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzadzenia podno-
szenia/oporu.
11.3.3 Stateczniki (ATA 55) 1 2
Budowa;
Mocowanie powierzchni sterowe;.
11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57) 1 2
Budowa i zamocowanie;
Rownowazenie — masa i aerodynamika.
11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54) 1 2
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POZIOM

Al

Bl1.1

11.4

11.4.1

11.4.2

11.4.3

11.4.4

11.5.1

11.5.2

Gondole/Wsporniki:
— Budowa,;
— Zapory ogniowe;

— Zawieszenie silnika.
Klimatyzacja i zwigkszanie cisnienia w kabinie (ATA 21)
Dopltyw powietrza

Zrodla zasilania w powietrze, wigcznie z upustem silnikowym, »C2 pomoc-
nicze zrodlo zasilania < i zasilanie lotniskowe.

Klimatyzacja

Systemy klimatyzacyjne;

Urzadzenia obiegu powietrza i obiegu pary;

Systemy dystrybucji;

System regulacji przeptywu, temperatury i wilgotnosci.
Zwigkszanie cisnienia

Systemy zwigkszenia ci$nienia;

Regulacja i zobrazowanie w tym zawory sterowania i bezpieczenstwa;
Regulatory ci$nienia kabinowego.

Urzqdzenia zabezpieczajgce i ostrzegawcze

Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.
Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

Systemy instrumentowe (ATA 31)

Urzadzenia pilotazowe: wysokosciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy
predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik
kierunku, wskaznik sytuacji w poziomie, zakrgtomierz i wskaznik $lizgu, koor-
dynator zakretu;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;

Wskaznik kata natarcia, system ostrzegania o przeciggnigciu;
Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

Systemy elektroniki lotniczej
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Al

Bl1.1

Podstawy ukladow systemu i dziatanie;
— Autopilot (ATA 22);
— Komunikacja (ATA 23);

— Systemy nawigacji (ATA 34).

Energia elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;

Wytwarzanie pradu statego;

Wytwarzanie pradu zmiennego;

Wytwarzanie energii elektrycznej w sytuacji awaryjnej;

Regulacja napigcia;

Rozdziat energii elektrycznej;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;

Ochrona obwodow;

Zasilanie zewngtrzne/lotniskowe.

Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a) Wymagania dotyczace sprzg¢tu wykorzystywanego w nagltych wypadkach;

Siedzenia, tasmy i pasy.

b

~

Uktad kabiny;

Rozmieszczenie sprzgtu;

Montaz wyposazenia kabiny;

Sprzet w kabinie stuzacy rozrywce;

Montaz kuchni;

Sprzgt do obstugi i przechowywania tadunku;

Schody.

Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

a) Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.

b) Przeno$na gasnica.

Sterowanie lotem (ATA 27)

>M5 2 <
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POZIOM

Al

Bl1.1

11.10

11.11

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, P C8 ster kierunku <, spoiler;
Regulacja wywazenia;

Aktywna regulacja tadunku;

» C8 Urzadzenia zwigkszajace silg¢ nosng «;

Wewngtrzny hamulec aerodynamiczny, urzadzenia zmniejszajace sile nosna;

»C8  Funkcjonowanie systemu: reczne, hydrauliczne, pneumatyczne,
elektryczne, « sztuczna statecznos$¢ i sterowanie ,,fly-by-wire”;

Sztuczne obcigzenie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha, ogranicznik
steru, systemy blokady podmuchéw;

Réwnowazenie i ustawienie;

System ostrzegania o przeciagnigciu.

Systemy paliwowe (ATA 28)

Uklad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupehianie paliwa i opréznianie zbiornikéw z paliwa;
Podtuzne systemy rownowagi paliwa.

Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Ptyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;
Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku;

Filtry;

Regulacja cisnienia;

Rozdziat mocy;
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Al

Bl1.1

11.12

11.13

11.14

11.15

M5 11.16

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

Ochrona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy przeciwoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieptego
powietrza i chemiczne;

Systemy odladzania: elektryczne, z wykorzystaniem cieptego powietrza, pneu-
matyczne i chemiczne;

Srodek hydrofobowy;

Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.

Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

System wypuszczania i chowania podwozia: normalny i awaryjny;
Wskazania i ostrzezenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Sterowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

Swiatla (ATA 33)

Zewnetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, ladowania, kotowania, mrozowe;
Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.

Tlen (ATA 35)

Uklad systemu: w kokpicie, w kabinie;

Zrodta, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;

Regulacja dostaw;

Wskazania i ostrzezenia.

Zasilanie pneumatyczne/prozniowe (ATA 36) 4
» M5 Uklad systemu; «

» M5 Zrodta: silnik/pomocnicze zrodto zasilania, kompresory, zbiorniki,
»C5 zasilanie lotniskowe «; <«
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POZIOM
Al Bl1.1
»MS Pompy ciSnieniowe i pompy prozniowe; €
»MS Regulacja ciSnienia; <«
»MS Rozdzial powietrza; «
»MS5 Wskazania i ostrzezenia; €
» M5 Wspdtpraca z innymi systemami. «
11.17 Woda/odpady (ATA 38) 2 3
Uklad systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obsluga techniczna i dreno-
wanie;
System toalet, splukiwanie i obstuga techniczna;
Kwestie zwigzane z korozja.
11.18 Systemy obstugi technicznej na poktadzie (ATA 45) 1 2
Centralne komputery obstugi technicznej;
System ladowania danych;
System biblioteki elektronicznej;
Drukowanie;
Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).
11.19 » C2 Zintegrowane moduly elektroniki lotniczej (ATA 42) 4 1 2
» C2 Funkgcje, ktore zwykle moga by¢ zintegrowane w zintegrowanych modu-
fach elektroniki lotniczej (IMA), to m.in.:
zarzadzanie odbiorem powietrza z silnika, kontrola cisnienia powietrza,
kontrola wentylacji, kontrola wentylacji kabiny zalogi i elektroniki lotniczej,
kontrola temperatury, komunikacja w ruchu lotniczym, zarzadzanie komuni-
kacja w systemach elektroniki lotniczej, zarzadzanie doplywem energii elek-
trycznej, monitorowanie bezpiecznikow elektrycznych, wbudowany system
testowania elektrycznego, zarzadzanie paliwem, kontrola hamulcow, kontrola
sterowania, wypuszczanie i chowanie podwozia, wskazania ci$nienia
w oponach, wskazania ci$nienia w systemie olejowym, monitorowanie tempe-
ratury hamulcow itd.; €
Rdzen systemu; Elementy sieciowe.
»MS 11.20 Systemy kabinowe (ATA 44) < 1 2
»MS5 Uktady i podzespoly zapewniajace rozrywke pasazerom oraz komuni-
kacje na pokladzie statku powietrznego (kabinowy system lacznosci
wewnetrznej — CIDS) oraz migdzy statkiem powietrznym i stacjami naziem-
nymi (ustuga sieci kabinowej — CNS). Obejmuja one przesylanie glosu,
danych, muzyki i wideo. «
»MS5 Kabinowy system lacznoSci wewnetrznej zapewnia interfejs migdzy
zalogag w kokpicie/kabinie i systemami kabinowymi. Te systemy umozliwiajg
wymiang danych migdzy réznymi powiazanymi elementami
wymienialnymi (LRU) 1 sa zwykle obstugiwane z panelu obstugi
lotu (FAP). <
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Bl1.1

11.21

»MS5 Ustuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer wspolpracujacy
m.in. z nastgpujacymi systemami:

— Teleinformatyka/taczno$¢ radiowa;

— Glowny system kabinowy (CCS);

— System rozrywki podczas lotu (IFES);

— System taczno$ci zewnetrznej (ECS);

— Kabinowy system pamigci masowej (CMMS);
— System monitorowania kabiny (CMS);

— Rozne systemy kabinowe (MCS). «

»MS Ushuga sieci kabinowej moze obshugiwa¢ takie funkcje, jak:
— dostgp do raportow przed odlotem/w trakcie lotu,

— dostegp do poczty elektronicznej/serwisu intranetowego/internetu, baza
danych pasazeréw. <

Glowny system kabinowy;
System rozrywki podczas lotu;
System lacznosci zewnetrznej;
Kabinowy system pamigci masowej;
System monitorowania kabiny;
Roézne systemy kabinowe.

Systemy informatyczne (ATA 46)

Ukltady i komponenty, ktore stuzg magazynowaniu, uaktualnianiu i wyszuki-
waniu informacji cyfrowych, tradycyjnie dostarczanych na papierze, mikrofil-
mach lub mikrokartach. Wiacza si¢ w to urzadzenia dedykowane do funkcji
magazynowania i wyszukiwania takie jak masowe pamigci bibliotek elektro-
nicznych i kontrolery. Nie wchodza w to urzadzenia i komponenty zainstalo-
wane w innych systemach i udostgpnione z innych systemow, takie jak pokta-
dowa drukarka Iub ogodlnie wykorzystywany ekran.

Typowymi przykladami sa systemy zarzadzania ruchem lotniczym i informacja
oraz systemy serwerow sieciowych.

Ogolny system informatyczny statku powietrznego;
Poktadowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Rozne systemy informatyczne.

Uwaga 1: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module 11C.

MODUL 11B. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO

Uwaga 2: Zakres niniejszego modutu odzwierciedla technologi¢ samolotéw nalezacych do podkategorii A2 i B1.2.
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A2 B1.2
11.1 Teoria lotu
»C8 11.1.1 Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem 4 1 2
» C8 Dziatanie i efekt: — —
— regulacji przechylenia: lotki i spoilery;
— regulacji wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki
zmiennego zasiggu oraz przednie powierzchnie sterowe uktadu konstruk-
cyjnego typu kaczka;
— regulacji odchylenia, ogranicznikoéw steru kierunku; <
» C8 Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatorow; <«
» C8 Urzadzenia zwigkszajgce sitg nosng, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy,
klapolotki; <
»C8 Urzadzenia oporowe, spoilery, urzadzenia zmniejszajace sile nosng,
hamulce aerodynamiczne; «
»C8 Efekty grzebieni aerodynamicznych plata, krawedzie natarcia z usko-
kiem; <
» C8 Regulacja warstwy granicznej, generatory wirdw, kliny przeciggnigcia lub
wiodace urzadzenia brzegowe; <«
» C8 Drzialanie i efekt klapek wywazajacych, klapek odcigzajacych i docigza-
jacych (wiodacych), klapek sterowniczych, klapek sprgzynowych, wywazenia
masowego, nachylenia powierzchni sterowej, aerodynamicznych paneli
regulacyjnych. «
11.1.2 Loty z duzymi predkosciami — nie dotyczy — —
11.2 Struktury platowca — koncepcje ogolne
a) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstrukcyjnej; 2 2
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzgdowa, drugorzedowa i trzeciorzgdowa;
Brak bezpieczenstwa, trwalo$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji
awarii;
Strefowe 1 stanowiskowe systemy identyfikacji;
Nacisk, naprezenie, zginanie, $ciskanie, $cinanie, skrgcanie, rozciaganie,
napr¢zenie obwodowe, zmeczenie materiatu;
Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;
Umasienie samolotu.
b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi, podtuznice, prze- 1 2
grody, ramy, doublery, rozporki, wigzadta, belki, struktura podtogi, wzmoc-
nienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona antykorozyjna, skrzydlo, uste-
rzenie ogonowe i urzadzenia silnikowe;
Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrgcanie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie,
malowanie;
Czyszczenie powierzchni;
Symetria ptatowca: metody réwnania i sprawdzania symetrii.
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POZIOM
A2 B1.2
11.3 Struktury platowca — samoloty
11.3.1 Kadlb (ATA 52/53/56) 1 2
Uszczelnianie konstrukcji i utrzymywanie ci$nienia;
Skrzydto, wspornik usterzenia ogonowego samolotu i mocowanie podwozia;
Montaz siedzen;
Drzwi i wyjscia awaryjne: konstrukcja i dziatanie;
Mocowanie okien i wiatrochronu.
1132 Skrzydta (ATA 57) 1 2
Budowa,;
Przechowywanie paliwa;
Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzadzenia podnoszenia/
oporu.
11.3.3 Stateczniki (ATA 55) 1 2
Budowa;
Mocowanie powierzchni sterowe;.
11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57) 1 2
Budowa i zamocowanie;
Rownowazenie — masa i aerodynamika.
11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54) 1 2
Gondole/Wsporniki: — —
— Budowa,
— Zapory ogniowe,
— Zawieszenie silnika.
11.4 Klimatyzacja i zwigkszanie cisnienia w kabinie (ATA 21) 1 3
Systemy zwigkszania ci$nienia i klimatyzacji;
Urzadzenie kontrolujace ci$nienie w kabinie, urzadzenia ochrony i ostrzegania;
Systemy grzewcze.
11.5 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej
11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31) 1 2
Urzadzenia pilotazowe: wysoko$ciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy
predkosciomierz;
Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik
kierunku, wskaznik sytuacji w poziomie, zakretomierz i wskaznik §lizgu, koor-
dynator zakretu;
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POZIOM

A2

B1.2

11.5.2

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;

Wskaznik kata natarcia, system ostrzegania o przeciaggnigciu;
Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadow systemu i dziatanie;
— Autopilot (ATA 22);
— Komunikacja (ATA 23);

— Systemy nawigacji (ATA 34).
Energia elektryczna (ATA 24)
Montaz i dziatanie baterii;
Wytwarzanie pradu statego;
Regulacja napigcia;

Rozdziat energii elektrycznej;
Ochrona obwodow;
Przemienniki, transformatory.
Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a) Wymagania dotyczace sprzgtu wykorzystywanego w naglych wypadkach;

Siedzenia, tasmy i pasy.

b

=

Uktad kabiny;

Rozmieszczenie sprzgtu;

Montaz wyposazenia kabiny;

Sprzgt w kabinie stuzacy rozrywce;

Montaz kuchni;

Sprzgt do obstugi i przechowywania tadunku;

Schody.
Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

a) Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.
b) Przenosna gasnica.

Sterowanie lotem (ATA 27)

M5 2 <
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POZIOM

A2

B1.2

11.10

11.11

11.12

11.13

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, P C8 ster kierunku «;
Klapki wywazenia;

» C8 Urzadzenia zwigkszajgce sile nosng «;
Dziatanie systemu: recznie;

Blokady podmuchéw;

Roéwnowazenie 1 ustawienie;

System ochrony przed przeciagnigciem.

Systemy paliwowe (ATA 28)

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania,

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupelnianie paliwa i oproznianie zbiornikow paliwa.
Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uklad systemu;

Ptyny hydrauliczne;

Zbiorniki 1 akumulatory hydrauliczne;
Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie;
Filtry

Regulacja cisnienia;

Rozdziat mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Ochrona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy odladzania: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneu-
matyczne i chemiczne;

Ogrzewanie sond i drendw;
Systemy wycieraczek.

Podwozie samolotu (ATA 32)
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POZIOM

A2

B1.2

11.14

11.15

M5 11.16

11.17

Budowa, amortyzacja;

System wypuszczania i chowania podwozia: normalny i awaryjny;
Wskazania i ostrzezenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Sterowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

Swiatla (ATA 33)

Zewngtrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, ladowania, kotowania, mrozowe;
Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.

Tlen (ATA 35)

Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;

Zrodta, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;

Regulacja dostaw;

Wskazania i ostrzezenia.

Zasilanie pneumatyczne/prozniowe (ATA 36) 4

»MS5 Uklad systemu; <«

» M5 Zrbdta: silnik/pomocnicze zrodlo zasilania, kompresory, zbiorniki,
»C5 zasilanie lotniskowe «; «

»MS5 Pompy ci$nieniowe i pompy prézniowe; <«
» M5 Regulacja cisnienia; €

» M5 Rozdziat powietrza; «

»MS5 Wskazania i ostrzezenia; €

» MS Wspdtpraca z innymi systemami. «
Woda/odpady (ATA 38)

Uktad systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna i dreno-
wanie;

System toalet, splukiwanie i obstuga techniczna;

Kwestie zwigzane z korozja.
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Uwaga: Zakres niniejszego modutu odzwierciedla technologi¢ samolotow nalezacych do kategorii B3.

MODUL 11C. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO

POZIOM
B3
»C8 11.1 Teoria lotu 4

» C8 Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem <4 1
» C8 Dziatanie i efekt: —
— regulacji przechylenia: lotki;
— regulacji wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki zmiennego

zasiggu oraz przednie powierzchnie sterowe ukladu konstrukcyjnego typu kaczka;
— regulacji odchylenia, ogranicznikow steru kierunku; <
» C8 Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatorow; <«
» C8 Urzadzenia zwigkszajace site nosng, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapo-
lotki; <«
»C8 Urzadzenia oporowe, urzadzenia zmniejszajace site no$na, hamulce
aerodynamiczne; <«
» C8 Efekty grzebieni aerodynamicznych ptata, krawedzie natarcia z uskokiem; <
» C8 Regulacja warstwy granicznej, generatory wiréw, kliny przeciggnigcia lub wiodace
urzadzenia brzegowe; <«
»C8 Dzialanie i efekt klapek wywazajacych, klapek odciaZajacych i docigzajacych
(wiodacych), klapek sterowniczych, klapek sprezynowych, wywazenia masowego, nachy-
lenia powierzchni sterowej, aerodynamicznych paneli regulacyjnych. <

11.2 Struktury ptatowca — koncepcje ogolne

a) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstrukcyjnej; 2

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzedowa,
Brak bezpieczenstwa, trwato$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji awarii;
Strefowe 1 stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, $ciskanie, $cinanie, skrgcanie, rozciaganie, naprezenie
obwodowe, zmeczenie materiatu;

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

Umasienie samolotu.
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POZIOM

B3

11.3.1

1132

11.33

11.3.4

11.3.5

b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi, podluznice, przegrody,
ramy, doublery, rozporki, wiazadta, belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody
zdejmowania izolacji, ochrona antykorozyjna, skrzydto, usterzenie ogonowe i urza-
dzenia silnikowe;

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrgcanie, spajanie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;

Symetria platowca: metody réwnania i sprawdzania symetrii.

Struktury platowca — samoloty

Kadtub (ATA 52/53/56)

Budowa;

Skrzydto, wspornik usterzenia ogonowego samolotu i mocowanie podwozia;

Montaz siedzen;

Drzwi i wyjscia awaryjne: konstrukcja i dziatanie;

Mocowanie okien i wiatrochronu.

Skrzydia (ATA 57)

Budowa;

Przechowywanie paliwa;

Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i urzadzenia podnoszenia/oporu.

Stateczniki (ATA 55)

Budowa;

Mocowanie powierzchni sterowe;j.

Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57)

Budowa i zamocowanie;

Rownowazenie — masa i aerodynamika.

Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Gondole/Wsporniki:
— Budowa;
— Zapory ogniowe;

— Zawieszenie silnika.




02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 186

POZIOM

B3

11.4

11.5.1

11.5.2

11.6

Klimatyzacja (ATA 21)

Systemy grzewcze i wentylacyjne

Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

Systemy instrumentowe (ATA 31)

Urzadzenia pilotazowe: wysoko$ciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkoscio-
mierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik kierunku,
wskaznik sytuacji w poziomie, zakrgtomierz i wskaznik $lizgu, koordynator zakretu;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;

Wskaznik kata natarcia, system ostrzegania o przeciagnigciu;

Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadow systemu i dziatanie;
— Autopilot (ATA 22);
— Komunikacja (ATA 23);

— Systemy nawigacji (ATA 34).

Energia elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;

Wytwarzanie pradu statego;

Regulacja napigcia;

Rozdziat energii elektrycznej;

Ochrona obwodow;

Przemienniki, transformatory.

Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

Wymagania dotyczace sprzg¢tu wykorzystywanego w naglych wypadkach;

Siedzenia, taSmy i pasy.
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POZIOM

B3

11.9

11.10

11.11

11.12

11.13

Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

Przenosna gasnica.

Sterowanie lotem (ATA 27)

Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, P C8 ster kierunku «;
Klapki wywazenia;

» C8 Urzadzenia zwigkszajace site nosng «;
Dziatanie systemu: r¢cznie;

Blokady podmuchow;

Réwnowazenie i ustawienie;

System ostrzegania o przeciagnigciu.

Systemy paliwowe (ATA 28)

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupetnianie paliwa i oproznianie zbiornikow paliwa.
Sita hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;
Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie;
Filtry

Regulacja cisnienia;

Rozdziat mocy;

Systemy oznaczania i ostrzegania.

Ochrona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy odladzania: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneumatyczne
i chemiczne;

Ogrzewanie sond i drenow;
Systemy wycieraczek.

Podwozie samolotu (ATA 32)
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POZIOM
B3
Budowa, amortyzacja;
System wypuszczania i chowania podwozia: normalny i awaryjny;
Wskazania i ostrzezenia,
Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;
Opony;
Sterowanie.
11.14 Swiatla (ATA 33) 2
Zewngtrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, ladowania, kotowania, mrozowe;
Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;
Awaryjne.
11.15 Tlen (ATA 35) 2
Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;
Zrédta, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;
Regulacja dostaw;
Wskazania i ostrzezenia.
11.16 Zasilanie powietrzem/podcisnienie (ATA 36) 2
Uktad systemu;
Zrodto: silnik/ » C2 pomocnicze zrédio zasilania <, kompresory, zbiorniki, zasilanie
lotniskowe;
Pompy ci$nieniowe i pompy prozniowe
Regulacja ci$nienia;
Rozdziat powietrza;
Wskazania i ostrzezenia.
Wspolpraca z innymi systemami.
MODUL 12. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SMIGLOWCA
POZIOM
A3 B1.3
A4 Bl.4
12.1 Teoria lotu — aerodynamika obrotowego skrzydta 1 2

Terminologia;

Efekty zyroskopowego ruchu precesyjnego;

Reakcja momentu obrotowego i kontrola kierunkowa;
Asymetria podnoszenia, przeciggni¢cia koncowki topaty;

Przesuwanie tendencji i jej korekta;
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POZIOM

A3
A4

B1.3
B1.4

12.2

12.3

12.4

12.5

Efekt Coriolisa i wyréwnanie;

PierScien wirowy, wyréwnanie mocy, pochylanie;
Autorotacja;

Wptyw bliskosci ziemi.

Systemy sterowania lotu

Sterowanie cykliczne;

Sterowanie zbiorowe;

Ptyta sterowania okresowego;

Kontrola zbaczania z kursu: kontrola momentu oporowego, $migto ogonowe, upust
powietrza;

Glowica wirnika no$nego: projekt i dzialanie;

Amortyzatory topaty: funkcja i budowa;

Lopaty wirnika: budowa i mocowanie topaty wirnika gléwnego i ogonowego;
Regulacja wywazenia, state i regulowane stateczniki;

Dziatanie systemu: rgczne, hydrauliczne, elektryczne, sztuczna stateczno$¢ i sterowanie
,»fly-by-wire”;

Sztuczne obciazenie;

Réwnowazenie i ustawienie.

Wytyczanie drogi fopaty i analiza wibracji
Zestrajanie wirnika;

Wytyczanie drogi wirnika glownego i ogonowego;
Rownowazenie statyczne i dynamiczne;

Typy wibracji, metody redukcji wibracji,

Rezonans uziemienia.

Transmisje

Przekfadnia, wirnik gtéwny i ogonowy;

Sprzggta, jednostki wolnych kot i hamulec wirnika;

Waly napgdowe wirnikow ogonowych, sprzgglta podatne, tozyska, ttumiki drgan
i wieszaki fozyskowe.

Struktury platowca

a) Wymagania dotyczace zdatnoséci do lotu dla wytrzymatoéci konstrukcyjne;j;
Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa i trzeciorzgdowa,
Brak bezpieczenstwa, trwato$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace tolerancji awarii;

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;
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POZIOM

B1.3

A3A4 Bl4

12.6

12.6.1

12.6.2

12.7

12.7.1

Nacisk, napre¢zenie, zginanie, $ciskanie, $cinanie, skrecanie, rozcigganie, naprezenie
obwodowe, zme¢czenie materiatu;

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadluba, wregi, podtuznice, przegrody,
ramy, doublery, rozporki, wiazadta, belki, struktura podtogi, wzmocnienie, metody
zdejmowania izolacji, ochrona antykorozyjna;Wspornik, statecznik i elementy
podwozia;

Montaz siedzen;

Drzwi: konstrukcja, mechanizmy, dzialanie i urzadzenia zabezpieczajace;
Okna i budowa wiatrochronu;

Przechowywanie paliwa;

Zapory ogniowe;

Zawieszenie silnika;

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrgcanie, spajanie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie, malo-
wanie;

Czyszczenie powierzchni;

Symetria platowca: metody réwnania i sprawdzania symetrii.
Klimatyzacja (ATA 21)
Doptyw powietrza
Zrédta doptywu powietrza, wiacznie z upustem silnikowym i zasilanie lotniskowe.
Klimatyzacja
Systemy klimatyzacyjne;
Systemy dystrybucji;
Systemy regulacji przeptywu i temperatury;
Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.
Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej
Systemy instrumentowe (ATA 31)
Statyka Pitota: wysoko$ciomierz, wskaznik predkosci lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik kierunku,
wskaznik sytuacji w poziomie, zakretomierz i wskaznik $lizgu, koordynator zakretu;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
System wskazywania wibracji — HUMS;

Szklany kokpit;
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POZIOM

A3
A4

B1.3
B1.4

12.7.2

12.8

12.9

12.10

12.11

12.12

Inne wskazniki $miglowca.
Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadu systemu i dziatanie;
Autopilot (ATA 22);

Komunikacja (ATA 23);

Systemy nawigacji (ATA 34).

Energia elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;

Wytwarzanie pradu stalego, wytwarzanie pradu zmiennego;
Wytwarzanie energii elektrycznej w sytuacji awaryjnej;
Regulacja napigcia; ochrona obwodow;

Rozdziat energii elektrycznej;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;

Zasilanie zewnetrzne/lotniskowe.

Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a) Wymagania dotyczace sprzg¢tu wykorzystywanego w naglych wypadkach;
Siedzenia, tasmy i pasy;
Systemy podnoszenia.

b) Awaryjne systemy unoszenia na powierzchni,
Uktad kabiny, zatrzymanie tadunku;
Rozmieszczenie sprzgtu;

Montaz wyposazenia kabiny;

Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze,
Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.

Systemy paliwowe (ATA 28)

Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Wskazania i ostrzezenia.

Uzupehianie paliwa i oprdéznianie zbiornikow paliwa.

Sita hydrauliczna (ATA 29)
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POZIOM

A3
A4

B1.3
B1.4

12.13

12.14

12.15

Uktad systemu;

Ptyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;
Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;
Wytwarzanie ci$nienia w sytuacji awaryjnej;
Filtry

Regulacja cisnienia;

Rozdziat ci$nienia;

Systemy wykrywania i ostrzegania;
Wspélpraca z innymi systemami.

Ochrona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy przeciwoblodzeniowe i odladzania: elektryczne, z wykorzystaniem cieptego
powietrza i chemiczne;

Srodek hydrofobowy i jego usuwanie;

Ogrzewanie sond i drenow;

System wycieraczek.

Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

System wypuszczania i chowania podwozia: normalny i awaryjny;
Wskazania i ostrzezenia,

Kota, opony, hamulce;

Sterowanie;

Czujniki powietrze-ziemia;

Ptozy, ptywaki.

Swiatla (ATA 33)

Zewnetrzne: nawigacyjne, ladowania, kotowania, mrozowe;
Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.

»MS 12.16 Zasilanie pneumatyczne/prézniowe (ATA 36) <

»MS Uklad systemu; €
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A3
A4

B1.3
B1.4

12.17

12.18

12.19

» M5 Zrodta: silnik/pomocnicze zrodio zasilania, kompresory, zbiorniki, » C5 zasi-
lanie lotniskowe «; «

»MS Pompy cisnieniowe i pompy prozniowe; €

»MS5 Regulacja cisnienia; «

»MS5 Rozdzial powietrza; <

»MS5 Wskazania i ostrzezenia; €

»MS5 Wspolpraca z innymi systemami. <«

» C2 Zintegrowane moduly elektroniki lotniczej (ATA 42) 4

»C2 Funkcje, ktore zwykle mogg by¢ zintegrowane w zintegrowanych modutach
elektroniki lotniczej (IMA), to m.in.:

zarzadzanie odbiorem powietrza z silnika, kontrola ci$nienia powietrza, kontrola
wentylacji, kontrola wentylacji kabiny zatogi i elektroniki lotniczej, kontrola tempera-
tury, komunikacja w ruchu lotniczym, zarzadzanie komunikacjag w systemach elektro-
niki lotniczej, zarzadzanie doptywem energii elektrycznej, monitorowanie bezpiecz-
nikéw elektrycznych, wbudowany system testowania elektrycznego, zarzadzanie
paliwem, kontrola hamulcow, kontrola sterowania, wypuszczanie i chowanie
podwozia, wskazania ci$nienia w oponach, wskazania ci$nienia w systemie olejowym,
monitorowanie temperatury hamulcow itd.;

Rdzen systemu;

Elementy sieciowe.

Systemy obstugi technicznej na pokladzie (ATA 45)

Centralne komputery obstugi techniczne;j;

System ladowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

Drukowanie;

Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).

Systemy informatyczne (ATA 46)

Uktady 1 komponenty, ktore stuza magazynowaniu, uaktualnianiu i wyszukiwaniu
informacji cyfrowych, tradycyjnie dostarczanych na papierze, mikrofilmach lub mikro-
kartach. Wlacza si¢ w to urzadzenia dedykowane do funkcji magazynowania i wyszu-
kiwania takie jak masowe pamigci bibliotek elektronicznych i kontrolery. Nie wchodza
w to urzadzenia i komponenty zainstalowane w innych systemach i udostgpnione

z innych systemow, takie jak poktadowa drukarka lub ogdlnie wykorzystywany ekran.

Typowymi przykladami sg systemy zarzadzania ruchem lotniczym i informacja oraz
systemy serweréw sieciowych.

Ogolny system informatyczny statku powietrznego;
Poktadowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Rozne systemy informatyczne.
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MODUL 13. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY STATKU POWIETRZNEGO

POZIOM

B2
B2L

13.1

13.2

13.3

Teoria lotu
»C5 a) Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem 4

» C5 Dziatanie i efekt:
— regulacji przechylenia: lotki i spojlery;

— regulacji wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki
zmiennego zasiggu oraz przednie powierzchnie sterowe ukladu konstruk-
cyjnego typu kaczka; oraz

— regulacji odchylenia: ograniczniki steru kierunku,
Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatorow;
Urzadzenia zwigkszajace sile nosna: szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy;

Urzadzenia oporowe: spojlery, urzadzenia zmniejszajace sit¢ nos$ng, hamulce
aerodynamiczne; oraz

Dziatanie i efekt klapek wywazajacych, klapek sterowniczych i nachylenia
powierzchni sterowej. <«
b) Lot z duzymi predkosciami
Lot z predkoscia dzwigku, lot z predkoscia poddzwigkowa, lot transsoniczny, lot
z predkosciag ponaddzwigkowa,
Liczba Macha, krytyczna liczba Macha.

c) Aerodynamika obrotowego skrzydia

Terminologia;

Dziatanie i efekt sterowania cyklicznego, zbiorowego i moment oporowy.
Struktury platowca — koncepcje ogolne
Podstawy systemow strukturalnych
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji
Umasienie
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna.
Autopilot (ATA 22)
a)
Podstawy automatycznego sterowania lotem, wlacznie z zasadami roboczymi i biezaca
terminologia;
Przetwarzanie sygnatu sterujgcego;
Tryby dziatania: przechylenie, wysoko$¢, kanaty odchylenia;
Amortyzatory odchylenia;
System zwigkszenia stabilnosci w $miglowcach;

Automatyczna regulacja wywazenia,

Interfejs pomocy w nawigacji automatycznym pilotem;
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13.4

b)

Systemy automatycznej regulacji mocy silnikow samolotu przy podchodzeniu do lado-
wania;

Systemy automatycznego ladowania: zasady i kategorie, tryby dziatania, podejscie, lot
slizgowy, ladowanie, kotowanie, monitory systemu i warunki niepowodzenia.

Komunikacja/nawigacja (ATA 23/34)

@)

Podstawy dotyczace rozchodzenia si¢ fal radiowych, anten, linii transmisji, komunikacji,
odbiornika i nadajnika;

Zasady dziatania nastepujacych systemow:

— laczno$¢ na bardzo wysokiej czestotliwosci (VHF);

— lacznos$¢ na wysokiej czestotliwosci (HF);

— audio;

— awaryjne nadajniki lokalizacyjne (ELT);

— poktadowy rejestrator rozméw w kabinie pilota (CVR);

— radiolatarnia ogélnokierunkowa bardzo duzej czgstotliwoéci (VOR);
— radiokompas (ADF);

— system ladowania wedlug przyrzadow (ILS);

— P C5 systemy nakazowe lotu (FDS) <« urzadzenia do pomiaru odlegtosci (DME);
— nawigacja obszarowa, systemy RNAV;

— systemy sterowania lotem (FMS);

— globalny  system  pozycjonowania  (GPS), globalne systemy nawigacji
satelitarnej (GNSS);

— lacze danych.
b)

— przekaznik kontroli ruchu lotniczego, wtorny radar dozorowania;
— system kontroli ruchu i unikania kolizji (TCAS);

— radar unikania ztej pogody;

— radiowysokos$ciomierz;

— automatyczne zalezne dozorowanie — rozglaszanie (ADS-B).
¢

— mikrofalowy system lagdowania (MLS);

— nawigacja na bardzo niskiej czgstotliwosei i hiperboliczna (VLF/Omega);
— nawigacja dopplerowska;

— inercyjne systemy nawigacyjne (INS);

— komunikacja i raportowanie ARINC (Aircraft Radio Incorporated).
Energia elektryczna (ATA 24)

Montaz i dzialanie baterii;
Wytwarzanie pradu statego (DC);
Wytwarzanie pradu zmiennego (AC);

Wytwarzanie energii elektrycznej w sytuacji awaryjnej;
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Regulacja napigcia;
Rozdziat energii elektrycznej;
Przemienniki, transformatory, prostowniki;
Ochrona obwodu;
Zasilanie zewngtrzne/lotniskowe.
13.6 Sprzet i wyposazenie (ATA 25) 3
Wymagania dotyczace elektronicznego wyposazenia awaryjnego;
Wyposazenie w kabinie stuzace rozrywece.
13.7 Sterowanie lotem (ATA 27)
»C5 a) « 2
»C5 Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster kierunku, spojler;
Regulacja wywazenia;
Aktywna regulacja oporu;
Urzadzenia zwigkszajace sil¢ nosna;
Urzadzenia zmniejszajace site no$ng, hamulce aerodynamiczne;
Funkcjonowanie systemu: reczne, hydrauliczne, pneumatyczne;
Sztuczne obcigzenie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha, ogranicznik steru
kierunku, systemy blokady podmuchow;
Systemy ochrony przed przeciggnigciem. <«
»C5 b)) « 3
» C5 Funkcjonowanie systemu: elektryczne, ,,fly-by-wire”. «
13.8 Przyrzqdy (ATA 31) 3

Klasyfikacja;

Atmosfera;

Terminologia;

Urzadzenia i systemy pomiaru ci$nienia;

» C5 instalacje statyczne Pitota «;
Wysokosciomierze;

Wskazniki predkosci w pionie;

Wskazniki predkoscei lotu,

Machometry;

Systemy raportowania/ostrzegania dotyczace wysokosci;
Komputery z danymi dotyczacymi lotu;

Systemy instrumentowe pneumatyczne;

Przyrzady bezposredniego odczytu ci$nienia i pomiaru temperatury;
Systemy wskazujace temperaturg;

Systemy wskazujace ilos¢ paliwa;

Zasady zyroskopowe;

Sztuczne horyzonty;

Wskazniki $lizgu;

Zyroskopy kierunkowe;

Systemy ostrzegajace o bliskosci podtoza (GPWS);
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13.10

13.11

13.12

Systemy kompasowe;
Systemy rejestrujace parametry lotu (FDRS);
Elektroniczny system lotu wedlug wskazan przyrzadéw (EFIS);

Systemy ostrzegawcze, wlacznie z gtéwnymi systemami ostrzegania i scentralizowanymi
panelami ostrzegania;

Systemy ostrzegania o przeciggnieciu i systemy wskazania kata natarcia;
Pomiar i wskazanie wibracji;

Szklany kokpit.
Swiatla (ATA 33)

Zewnetrzne: nawigacyjne, ladowania, kolowania, mrozowe;
Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.
Systemy obstugi technicznej na pokladzie (ATA 45)

Centralne komputery obshugi technicznej;
System tadowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

System drukowania;

System monitorowania struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).
Klimatyzacja i zwiekszanie cisnienia w kabinie (ATA 21)
13.11.1 Doplyw powietrza

Zrédta doptywu powietrza, whacznie z upustem silnikowym, pomocniczym
zrodtem zasilania i zasilaniem lotniskowym;

13.11.2 Klimatyzacja

Systemy klimatyzacji;

Urzadzenia obiegu powietrza i obiegu pary;

Systemy dystrybucji;

System regulacji przeptywu, temperatury i wilgotnosci.
13.11.3 Zwigkszanie cisnienia

Systemy zwigkszania ci$nienia;
Regulacja i zobrazowanie w tym zawory sterowania i bezpieczenstwa;

Regulatory ci$nienia kabinowego.

13.11.4 Urzgdzenia zabezpieczajqce i ostrzegawcze
Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.

Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

@)

Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze,

Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.

b)

Przenos$na gasnica.
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13.13 Systemy paliwowe (ATA 28)
Uktad systemu; 1
Zbiorniki paliwa; 1
Systemy dostarczania; 1
Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie; 1
Zasilanie na krzyz i przekazywanie; 2
Wskazania i ostrzezenia; 3
Uzupehianie paliwa i oproznianie zbiornikéw z paliwa; 2
Podluzne systemy rownowagi paliwa. 3
13.14 Zasilanie hydrauliczne (ATA 29)
Uktad systemu; 1
Ptyny hydrauliczne; 1
Zbiorniki 1 akumulatory hydrauliczne; 1
Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie; 3
Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku; 3
Filtry; 1
Regulacja cisnienia; 3
Rozdziat energii elektrycznej; 1
Systemy wykrywania i ostrzegania; 3
Interfejs z innymi systemami. 3
13.15 Ostona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu; 2
Systemy przeciwoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza 2
i chemiczne;
Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, pneumatyczne 3
i chemiczne;
Srodek hydrofobowy; 1
Ogrzewanie sond i drenow; 3
Systemy wycieraczek. 1
13.16 Podwozie samolotu (ATA 32)
Budowa, amortyzacja; 1
Systemy wypuszczania i chowania podwozia: normalny i awaryjny; 3
Wskazania i ostrzezenia; 3
Kota, hamulce, antypos$lizg i systemy automatycznego hamowania; 3
Opony; 1
Kierowanie; 3
Czujniki powietrze-ziemia. 3
13.17 Tlen (ATA 35)
Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie; 3
Zrodha, przechowywanie, fadowanie i dystrybucja; 3
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Regulacja dostaw; 3
Oznaczenia i ostrzezenia. 3
13.18 Zasilanie pneumatyczne/prozniowe (ATA 36)
Uktad systemu; 2
Zrodia: silnik/pomocnicze zrédio zasilania, kompresory, zbiorniki, »CS5 zasilanie 2
lotniskowe <«
Regulacja cisnienia; 3
Rozdzial powietrza, 1
Wskazania i ostrzezenia; 3
Interfejsy z innymi systemami. 3
13.19 Woda/odpady (ATA 38) 2
Uktad systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna i drenowanie;
Uktad systemu toalet, splukiwanie i obstuga techniczna;
13.20 Zintegrowane moduly elektroniki lotniczej (IMA) (ATA 42) 3
Glowny system;
Elementy sieciowe.
Uwaga: Funkcje, ktore zwykle mogg by¢ zintegrowane w  zintegrowanych modulach
elektroniki lotniczej, to m.in.:
—  zarzgqdzanie odbiorem powietrza z silnika;
—  kontrola cisnienia powietrza;
—  wentylacja powietrza i kontrola wentylacji;
—  kontrola wentylacji kabiny zalogi i systemow elektroniki lotniczej, kontrola
temperatury;
—  komunikacja w ruchu lotniczym,
—  zarzgdzanie komunikacjg w systemach elektroniki lotniczej;
—  zarzgdzanie doplywem energii elektrycznej;
—  monitorowanie bezpiecznikow elektrycznych;
—  wbudowany system testowania elektrycznego (BITE);
— zarzqdzanie paliwem;
— kontrola hamulcow,
— kontrola sterowania;
—  wypuszczanie i chowanie podwozia;
— wskazania cisnienia w oponach;
—  wskazania cisnienia w systemie olejowym;
—  monitorowanie temperatury hamulcow.
13.21 Systemy kabinowe (ATA 44) 3

Uktady i podzespoly zapewniajace rozrywke pasazerom oraz komunikacje na poktadzie
statku powietrznego (kabinowy system facznosci wewngtrznej — CIDS) oraz miedzy
statkiem powietrznym i stacjami naziemnymi (ustuga sieci kabinowej — CNS). Obejmuja
one przesylanie glosu, danych, muzyki i wideo.
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13.22

Kabinowy system taczno$ci wewngtrznej zapewnia interfejs migdzy zatoga w kokpicie/
kabinie i systemami kabinowymi. Te systemy umozliwiaja wymian¢ danych migdzy
roznymi powigzanymi elementami wymienialnymi (LRU) i sa zwykle obstugiwane
z panelu obstugi lotu (FAP).

Ustuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer wspolpracujagcy m.in. z nastepuja-
cymi systemami:

— Teleinformatyka/tagczno$¢ radiowa;

— Gloéwny system kabinowy (CCS);

— System rozrywki podczas lotu (IFES);

— System tacznosci zewnetrznej (ECS);

— Kabinowy system pamigci masowej (CMMS);

— System monitorowania kabiny (CMS);

— Roézne systemy kabinowe (MCS).

Ustuga sieci kabinowej moze obshugiwaé takie funkcje, jak:

— dostep do raportow przed odlotem/w trakcie lotu,

— dostgp do poczty elektronicznej/serwisu intranetowego/internetu,

— baza danych pasazerow.

Systemy informatyczne (ATA 46)

Uktady i podzespoty, ktore stuza przechowywaniu, uaktualnianiu i wyszukiwaniu infor-
macji cyfrowych, tradycyjnie dostarczanych na papierze, mikrofilmach lub mikrokartach.
Obejmuja one urzadzenia dedykowane stuzace do przechowywania i wyszukiwania infor-
macji, takie jak pamigci masowe bibliotek elektronicznych i kontrolery, ale nie obejmuja
one uktadéw ani podzespolow zainstalowanych do innych celow i udostepnionych
z innych systemow, takich jak drukarka poktadowa lub ekran ogélnego przeznaczenia.

Typowe przyklady obejmuja:

— Systemy zarzadzania ruchem lotniczym i informacja oraz systemy serwerow siecio-
wych;

— Ogolny system informatyczny statku powietrznego;
— Poktadowy system informatyczny;

— System informatyczny obstugi technicznej;

— System informatyczny kabiny pasazerskiej;

— Roézne systemy informatyczne.

MODUL 14. NAPED

POZIOM

B2
B2L

14.1

14.2

Silniki turbinowe

a) Budowa i dziatanie silnika turboodrzutowego, silnika turbinowego dwuprzeptywowego,
turboshaft, silnika turbo$migtowego.

b) Elektroniczne sterowanie silnika i systemy odmierzania paliwa (FADEC).
Silnikowe systemy wskazania
Temperatura gazéw spalinowych/systemy miedzystopniowej temperatury turbiny;

Predkos¢ obrotowa silnika;
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Wskazanie ciggu silnika: stosunek ci$nien w silniku, ci$nienie wylotowe turbiny silnika lub
cisnienie w rurze wylotowej silnika odrzutowego;
Cisnienie i temperatura oleju;
Ci$nienie, temperatura i przeptyw paliwa;
Cisnienie tadowania;
Moment obrotowy silnika;
Predkosé $migta.
14.3 Ukiad startowy i zaptonowy 2
Dziatanie systemow uruchomienia silnika i komponentow;
Systemy zaplonowe i komponenty;
Wymagania dotyczace bezpieczenstwa obstugi techniczne;j.
MODUL 15. SILNIK GAZOWY TURBINOWY
POZIOM
B1
15.1 Podstawy 2
Energia potencjalna, energia kinetyczna, prawa ruchu Newtona, obieg Braytona;
Zwigzek pomiedzy sita, praca, mocsa, energia, predkoscia, przyspieszeniem;
Budowa i dziatanie silnika turboodrzutowego, silnika turbinowego dwuprzeptywo-
wego, turboshaft, silnika turbosmiglowego.
15.2 Osiggi silnika — 2
Catkowita sita ciagu, ciag uzyteczny, cigg niedroznej koncowki wylotowej, rozktad
ciggu, ciag wypadkowy, moc ciagu, rownowazna moc na wale, jednostkowe zuzycie
paliwa;
Sprawnos¢ silnika;
Stosunek nat¢zenia przeptywow i stosunek cisnien w silniku;
Cisnienie, temperatura i predko$¢ przeptywu gazu;
Ocena silnika, ciag statyczny, wptyw predkosci, wysokos¢, goracy klimat, ocena ptasz-
czyzny, ograniczenia.
15.3 Otwor wlotowy 2
Kanaty wlotowe w kompresorze
Skutki réznych konfiguracji wlotu;
Ochrona przed zamarzaniem.
15.4 Kompresory 2
Typu osiowego i od$rodkowego;
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania i zastosowania;
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Wywazenie wentylatora;
Dziatanie systemu:
Przyczyny i skutki przeciagania i skoku kompresora;
Metody kontroli przeptywu powietrza: zawory upustowe, zmienne kierownice wstgpne,
zmienne lopatki kierownicy, rotacyjne topatki kierownicze;
Wspotczynnik kompresora.

15.5 Sekcja spalania 1 2
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania.

15.6 Sekcja turbinowa 2 2
Dziatanie i charakterystyka roznych typow topatek turbin;
Mocowanie topatek na dysku;
Mocowanie wylotowych topatek kierujacych;
Przyczyny i skutki obciazenia i przesuwu topatki turbiny.

15.7 Uktad wylotowy 1 2
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania;
Dysze regulowane zbiezne i rozbiezne;
Redukcja szumu silnika.
Odwracacze ciagu.

15.8 Lozyska i uszczelki — 2
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania.

15.9 Smary i paliwa 1 2
Wiasciwoscei i specyfikacje;
Dodatki paliwowe;
Srodki ostroznosci.

15.10 Systemy smarowania 1 2
Dziatanie systemu/uktadu i komponenty.

15.11 Systemy paliwowe 1 2
Dziatanie systemow sterowania silnika i odmierzania paliwa, wiacznie z elektro-
nicznym sterowaniem silnikiem (FADEC);
Uklad systeméw i komponenty.

15.12 Systemy lotnicze 1 2
Dziatanie dystrybucji powietrza w silniku i systemow kontroli zamarzania, wigcznie
z wewnetrznym chlodzeniem, uszczelnieniem i zewnetrzng obstuga lotu.
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15.13

15.14

15.15

15.16

15.17

15.18

15.19

15.20

Uktad startowy i zaptonowy

Dziatanie systemow uruchomienia silnika i komponentow;

Systemy zaplonowe i komponenty;

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa obstugi techniczne;j.

Silnikowe systemy wskazan

Temperatura gazéw spalinowych/miedzystopniowa temperatura turbiny

Wskazania ciggu silnika: stosunek ci$nien w silniku, ci$nienie wylotowe turbiny
silnika lub ci$nienie w rurze wylotowej silnika odrzutowego;

Cisnienie i temperatura oleju;

Cisnienie i przeptyw paliwa;

Predko$é obrotowa silnika;

Pomiar i wskazanie wibracji;

Moment obrotowy;

Moc.

Systemy zwigkszania mocy

Dzialanie i zastosowania;

Wtrysk wody, wodny metanol;

Systemy dopalacza.

Silniki turbosmigtowe

Sprzezony z gazem/wolna turbina i turbiny sprzezone z przektadnia;
Przektadnie redukcyjne;

Silnik zintegrowany i sterowanie $migta;

Urzadzenia zabezpieczajace przed nadmierng predkoscia.

Silniki turboshaft

Ustalenia, systemy napedu, przekladnia redukcyjna, sprzegla, systemy kontroli.
» C2 Pomocnicze Zrédla zasilania 4 (APU)

Cel, dzialanie, systemy zabezpieczenia.

» C2 Zabudowa zespotu napedowego <

Konfiguracja zapor ogniowych, oston, paneli akustycznych, toza silnika, zawieszenia
antywibracyjnego, przewodow, rur, zasilaczy, facznikéw, wigzek kabli, linek stero-
wych, drazkow sterujacych, punktow podnoszenia i drenow.

Systemy ochrony przeciwpozarowej

Dziatanie systemu wykrywania i gaszenia.

2
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POZIOM

B1

15.21

15.22

Monitorowanie silnika i operacje naziemne

Procedury startu i wznoszenia;

Interpretacja mocy wyjéciowej silnika i parametrow;

Monitorowanie kierunku (wlgcznie z analiza oleju, wibracja i1 wziernikiem
optycznym);

Przeglad silnika i komponentéw pod katem kryteriow, tolerancji i danych okreslonych
przez producenta silnika;

Mycie/czyszczenie kompresora;

Zapobieganie uszkodzeniom przez ciata obce.

Przechowywanie i konserwacja silnika

Konserwacja i rozkonserwowanie silnika i akcesoriow/uktadow.

MODUL 16. SILNIK TELOKOWY

POZIOM

A B1

B3

16.1

16.2

16.3

16.4

16.4.1

Podstawy

Sprawnos$¢ mechaniczna, cieplna i objetosciowa;

Zasady dziatania — dwusuw, czterosuw, Otto i Diesel;

Objetos¢ skokowa cylindra i stopien sprezania;

Konfiguracja silnika i kolejno$¢ zaptonu.

Osiggi silnika

Kalkulacja i pomiar mocy;

Czynniki majace wplyw na moc silnika;

Mieszanki/mieszanki niskokaloryczne, przedwczesny zapton.
Konstrukcja silnika

Skrzynia korbowa, wat korbowy, wat krzywkowy, miska olejowa;
Pomocnicza skrzynia przektadniowa;

Zespoly cylindra i ttoka;

Prety taczace, przewody wlotowe rozgatezione i kolektory wydechowe spalin;
Mechanizmy zaworow;

Smigtowe przekladnie redukcyjne.

Systemy paliwowe silnika

Gazniki

Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dziatania;

Oblodzenie i ogrzewanie.
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POZIOM

B1

B3

16.4.2

16.4.3

16.5

16.6

16.7

16.8

16.9

16.10

Systemy wtrysku paliwa
Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dziatania.
Elektroniczne sterowanie silnikiem

Dziatanie systemow sterowania silnika i odmierzania paliwa, wiacznie z elektronicznym
sterowaniem silnikiem (FADEC);

Uktad systemoéw i komponenty.

Uktad startowy i zaptonowy

Systemy startu i systemy ogrzewania wstgpnego;

Rodzaje iskrownika, konstrukcja oraz zasady dziatania;

Uklad przewoddéw zaptonowych, korpus $wiecy zaptonowej;
Systemy niskiego i wysokiego napigcia.

Uktad ssania, uklad wydechowy i uktad chiodzenia

Konstrukcja i dzialanie: uktad ssania wilacznie ze zmiennymi systemami nawiewu;
Uktad wydechowy, uktad chlodzenia silnika — powietrzem i ptynem.
Dotadowanie/turbodotadowanie

Zasady i cele dotadowania i jego wplyw na parametry silnika;
Konstrukcja i dziatanie systemu dotadowania i turbodotadowania;
Terminologia systemowa;

Systemy kontroli;

System ochrony.

Smary i paliwa

Wiasciwoscei i specyfikacje;

Dodatki paliwowe;

Srodki ostroznosci.

Systemy smarowania

Dziatanie systemu/uktad i komponenty.

Silnikowe systemy wskazan

Predkosé obrotowa silnika;

Temperatura glowicy cylindra;

Temperatura chtodziwa;

Cisnienie i temperatura oleju;

Temperatura gazéw spalinowych;

Ci$nienie i przeptyw paliwa;

2
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POZIOM

A B1 B3

16.11

16.12

16.13

Cisnienie tadowania.

» C2 Zabudowa zespotu napedowego 4

Konfiguracja zapér ogniowych, oston, paneli akustycznych, toza silnika, zawieszenia
antywibracyjnego, przewodow, rur, zasilaczy, tacznikow, wigzek kabli, linek sterowych,

drazkéw sterujacych, punktdow podnoszenia i drenow.
Monitorowanie silnika i operacje naziemne
Procedury startu i wznoszenia;

Interpretacja mocy wyjéciowej silnika i parametrow;

Przeglad silnika i komponentow: kryteria, tolerancje i dane okreslone przez producenta

silnika.
Przechowywanie i konserwacja silnika

Konserwacja i rozkonserwowanie silnika i akcesoriow/uktadow.

MODUL 17A. SMIGLO

Uwaga: Niniejszy modul nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3 podano w module 17B.

POZIOM
B1
17.1  Podstawy 2
Teoria dotyczaca $migla;
Wysoki/niski kat §migta, kat odwrotny, kat natarcia, predkos¢ obrotowa;
Slizg $migta;
Sita aerodynamiczna, sita odsrodkowa i sita odporu;
Moment obrotowy;
Wzgledny przeptyw powietrza na sitg¢ odporu $migta;
Wibracja i rezonans.
17.2  Konstrukcja smigla 2
Metody konstrukcyjne i materialy wykorzystywane w $miglach drewnianych,
ztozonych i metalowych;
Naped topaty, strona cisngca, obsada topaty, strona ssaca i zespot gniazda;
Staty skok, sterowany skok, stale $miglo predkosci;
Montaz $migta/kolpaka $migta.
17.3  Sterowanie skoku Smigla 2
S.terowanie predkosci i metody zmiany skoku, mechaniczne i elektryczne/elektro-
niczne;
Przestawienie $migta w choragiewke i skok ujemny;
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POZIOM

B1

17.4

17.5

17.6

17.7

Ochrona przed nadmierng predkoscia.
Synchronizacja smigta —
Synchronizacja i sprz¢t do uzgadniania faz.
Ochrona przed oblodzeniem smigla 1
Sprzet do usuwania oblodzenia przy pomocy ptynu i elektrycznie.
Obstuga techniczna 1
Rownowazenie statyczne i dynamiczne;
Wytyczanie drogi topaty;

Ocena zniszczenia lopaty, erozja, korozja, wplyw uszkodzenia, rozszczepienie
warstw;

Postgpowanie ze $miglem /systemy naprawy;
Praca silnika ze $miglem.
Przechowywanie i konserwacja Smigta 1

Konserwacja i rozkonserwowanie $migta.

MODUL 17B. SMIGLO

Uwaga: Zakres niniejszego modulu uwzglednia technologi¢ $migta dla samolotow nalezacych do kategorii B3.

POZIOM

B3

17.1

17.2

17.3

Podstawy

Teoria dotyczaca $migla;

Wysoki/niski kat $migta, kat odwrotny, kat natarcia, predkos¢ obrotowa;
Slizg $migta;

Sita aerodynamiczna, sita odsrodkowa i sita odporu;

Moment obrotowy;

Wzgledny przeptyw powietrza na sitg¢ odporu $migta;

Wibracja i rezonans.

Konstrukcja $migla

Metody konstrukcyjne i materialy wykorzystywane w $migtach drewnianych, ztozonych i meta-
lowych;

Naped lopaty, strona cisngca, obsada lopaty, strona ssaca i zespot gniazda;

Staly skok, sterowany skok, stale $migto predkosci;

Montaz $migta/kotpaka $migta.

Sterowanie skoku Smigla

Sterowanie predkosdci i metody zmiany skoku, mechaniczne i elektryczne/elektroniczne;
Przestawienie $migta w choragiewke i skok ujemny;

Ochrona przed nadmierng predkoscia.
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POZIOM
B3
17.4  Synchronizacja $migta 2
Synchronizacja i sprzet do uzgadniania faz.
17.5 Ochrona przed oblodzeniem smigta 2
Sprzet do usuwania oblodzenia przy pomocy ptynu i elektrycznie.
17.6  Obstuga techniczna smigla 2
Rownowazenie statyczne i dynamiczne;
Wytyczanie drogi topaty;
Ocena zniszczenia topaty, erozja, korozja, wptyw uszkodzenia, rozszczepienie warstw;
Postgpowanie ze $Smiglem /systemy naprawy;
Praca silnika $migta.
17.7  Przechowywanie i konserwacja smigta 2

Konserwacja i rozkonserwowanie $migla.




02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 209

1.
1.1.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.9.

1.10.

1.12.

Dodatek 11
Podstawowy standard egzaminacyjny

(z wyjatkiem licencji kategorii L)

Warunki ogolne

Wszystkie podstawowe egzaminy przeprowadza si¢ z wykorzystaniem
okreslonego ponizej formatu pytan testowych oraz pytan opisowych.
Odpowiedzi nieprawidlowe wydaja si¢ rownie prawdopodobne osobie
niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi sa
wyraznie zwigzane z pytaniem oraz cechuja si¢ podobnym stownictwem,
budowa gramatyczng i dlugoscia W pytaniach liczbowych nieprawidtowe
odpowiedzi odpowiadaja bigdom proceduralnym, takim jak nieod-
powiednio stosowane korekty lub nieprawidlowe jednostki przeliczeniowe:
nie moga by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.

Kazde pytanie testowe ma trzy rdzne odpowiedzi, z ktorych tylko jedna
jest poprawna, a w ramach danego modutu kandydat ma $rednio 75 sekund
na rozwigzanie kazdego pytania.

Kazde pytanie opisowe wymaga przygotowania pisemnej odpowiedzi,
a kandydat ma 20 minut na udzielenie odpowiedzi na kazde takie pytanie.

Pytania opisowe przygotowuje si¢ i ocenia na podstawie zakresu materialu
okreslonego w dodatku I, moduly 7A, 7B, 9 A, 9B i 10.

Kazde pytanie powinno zawiera¢ przygotowany wzor odpowiedzi obejmu-
jacy wszelkie mozliwe odpowiedzi, ktore moga by¢ wlasciwe w przypadku
innych podpunktow.

Wzér odpowiedzi rozbija si¢ rowniez na wykaz istotnych punktow okre-
slanych mianem punktéw kluczowych.

Warunkiem zaliczenia kazdego z moduléow oraz podmodutéw zawartych
w czgscl testowej egzaminu jest udzielenie co najmniej 75 % poprawnych
odpowiedzi.

Granicg zaliczenia kazdego pytania opisowego jest rowniez 75 %. Oznacza
to, ze odpowiedzi kandydatow zawieraja 75 % wymaganych punktow
kluczowych odnoszacych si¢ do pytania, przy czym w odpowiedzi nie
moze pojawi¢ si¢ zaden istotny blad dotyczacy jakiegokolwiek
wymaganego punktu kluczowego.

W przypadku niezaliczenia tylko czgéci testowej lub tylko czgséci opisowe;,
ponownie podchodzi si¢ jedynie do niezaliczonej czeSci egzaminu.

Do celéow oceny kandydata nie stosuje si¢ punktéw ujemnych.

. W przypadku niezaliczenia danego modutu, mozna podja¢ kolejng probe

zaliczenia tego modutu dopiero po uptywie 90 dni od dnia, w ktorym
odbywatl si¢ egzamin, z wyjatkiem organizacji szkoleniowej w zakresie
obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie z zalacznikiem IV (czgsc
147), ktéra prowadzi kurs doszkalania w zakresie niezaliczonych obszarow
z danego modutu, kiedy to mozna podjaé probe zaliczenia niezdanego
modutu po uptywie 30 dni.

Okres czasu okreslony w pkt 66.A.25 odnosi si¢ do kazdego pojedynczego
modutu egzaminu, z wyjatkiem tych modutéw egzaminu, ktére zostaly
zaliczone jako czg$¢ egzaminu na licencje innej kategorii, w przypadku
gdy licencja zostala juz wydana.
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1.13. Maksymalna liczba kolejnych podej$¢ do kazdego modulu wynosi trzy.

2.2.

2.3.

2.4.

Kolejne cykle trzech podej$¢ dozwolone sa w odstgpach jednego roku
pomiedzy cyklami.

Whioskodawca potwierdza na piSmie zatwierdzonej organizacji szkole-
niowej w zakresie obstugi technicznej lub wiasciwemu organowi, do
ktorych wystepuje o przeprowadzenie egzaminu, liczbe i terminy podejsé
do egzaminu w ciggu ostatniego roku oraz nazwe¢ organizacji lub wiasci-
wego organu, gdzie podejscia te miaty miejsce. Organizacja szkoleniowa
w zakresie obstugi technicznej lub wlasciwy organ odpowiadajg za spraw-
dzenie liczby podejs¢ w danym przedziale czasu.

Liczba pytan dla modulow
MODUL 1 — MATEMATYKA
Kategoria A: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony

na rozwigzanie: 20 minut.

Kategoria B1: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 40 minut.

> MS5 Kategoria B2 i B2L «: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut.

Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 35 minut.

MODUL 2 — FIZYKA

Kategoria A: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony

na rozwigzanie: 40 minut.

Kategoria B1: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 65 minut.

»MS Kategoria B2 i B2L «: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 35 minut.

MODUL 3 — PODSTAWOWE WIADOMOSCI DOTYCZACE ELEK-
TRYKI
Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytah opisowych. Czas przeznaczony

na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B1: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 65 minut.

»MS Kategoria B2 i B2L «: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B3: 24 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 30 minut.

MODUL 4 — PODSTAWOWE WIADOMOSCI DOTYCZACE ELEK-
TRONIKI
Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony

na rozwigzanie: 25 minut.

»MS Kategoria B2 i B2L «: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut.

Kategoria B3: 8 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 10 minut.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

MODUL 5 — TECHNIKI CYFROWE/SYSTEMY INSTRUMENTOW
ELEKTRYCZNYCH

Kategoria A: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony

na rozwigzanie: 20 minut.

Kategoria B1.1 i B1.3: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut.

Kategoria B1.2 i B1.4: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.

»MS Kategoria B2 i B2L «: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.

Kategoria B3: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 20 minut.

MODUL 6 — MATERIALY I SPRZET

Kategoria A: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony

na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B1: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 90 minut.

» M5 Kategoria B2 i B2L «: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych.
Czas przeznaczony na rozwiazanie: 75 minut.

Kategoria B3: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 75 minut.

MODUL 7A — PRAKTYKI OBSLUGI TECHNICZNE]

Kategoria A: 72 pytania testowe i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony

na rozwigzanie: 90 minut plus 40 minut.

Kategoria B1: 80 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 100 minut plus 40 minut.

» M5 Kategoria B2 i B2L «: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut plus 40 minut.

MODUL 7B — PRAKTYKI OBSLUGI TECHNICZNEJ

Kategoria B3: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 75 minut plus 40 minut.

MODUL TEMATYCZNY 8 — PODSTAWY AERODYNAMIKI
Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony

na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 25 minut.

»MS5S Kategoria B2 i B2L «: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B3: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 25 minut.
MODUL 9A — CZYNNIKI LUDZKIE

Kategoria A: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.
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2.10.

2.11.

2.12.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.

»MS Kategoria B2 i B2L «: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.

MODUL 9B — CZYNNIKI LUDZKIE

Kategoria B3: 16 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 20 minut plus 20 minut.

MODUL 10 — LEGISLACJA DOTYCZACA LOTNICTWA

Kategoria A: 32 pytania testowe i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 40 minut plus 20 minut.

Kategoria B1: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 50 minut plus 20 minut.

»MS Kategoria B2 i B2L «: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut plus 20 minut.

Kategoria B3: 32 pytania testowe i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 40 minut plus 20 minut.

MODUL 11A — AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY
SAMOLOTU TURBINOWEGO:

Kategoria A: 108 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przezna-
czony na rozwigzanie: 135 minut.

Kategoria B1: 140 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przezna-
czony na rozwigzanie: 175 minut.

MODUL 11B — AERODYNAMIKA, STRUKTURY 1 SYSTEMY
SAMOLOTU TLOKOWEGO

Kategoria A: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 90 minut.

Kategoria B1: 100 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przezna-
czony na rozwigzanie: 125 minut.

MODUL 11C — AERODYNAMIKA, STRUKTURY 1 SYSTEMY
SAMOLOTU TLOKOWEGO

Kategoria B3: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 75 minut.

MODUL 12 — AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SMIG-
LOWCA

Kategoria A: 100 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przezna-
czony na rozwigzanie: 125 minut.

Kategoria B1: 128 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przezna-
czony na rozwigzanie: 160 minut.

. MODUL 13 - AERODYNAMIKA, STRUKTURY 1 SYSTEMY

STATKU POWIETRZNEGO

Kategoria B2: 180 pytan wielokrotnego wyboru i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 225 minut. Pytania i czas przeznaczony na
ich rozwigzanie mozna w razie koniecznosci podzieli¢ na dwie czgsci.
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2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

Kategoria B2L:

Czas przezna-

Liczba pytan czony na

Uprawnienie na systemy wielokrotnego . .
wyboru I‘OZW}E}ZHH]G
y (w minutach)
Wymagania podstawowe 28 35

(podmoduly 13.1, 13.2, 13.5 i 13.9)

COM/NAV 24 30
(podmodut 13.4 lit. a))

PRZYRZADY 20 25
(podmodut 13.8)

AUTOPILOT 28 35
(podmoduty13.3 lit. a) i 13.7)

DOZOROWANIE 8 10
(podmodut 13.4 lit. b))

SYSTEMY PLATOWCA 32 40
(podmoduty 13.11-13.18)

MODUL 14 — NAPED

Kategoria B2 i B2L: 24 pytan wielokrotnego wyboru i 0 pytan opisowych.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 30 minut.

UWAGA: Egzamin dla kategorii B2L dotyczacy modulu 14 ma zastoso-
wanie wylacznie do uprawnien ,,Przyrzady” i ,,Systemy ptatowca”.

MODUL 15 — SILNIK GAZOWY TURBINOWY

Kategoria A: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 75 minut.

Kategoria B1: 92 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 115 minut.

MODUL 16 — SILNIK TLOKOWY

Kategoria A: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B1: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 90 minut.

Kategoria B3: 68 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 85 minut.

MODUL 17A — SMIGLO

Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B1: 32 pytania testowe i 0 pytafh opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 40 minut.

MODUL 17B — SMIGLO

Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 35 minut.
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Dodatek 111

Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny

Szkolenie w miejscu pracy

1.

Warunki ogélne

Szkolenie na typ statku powietrznego sktada si¢ ze szkolenia teoretycznego
i egzaminu oraz, z wyjatkiem uprawnien kategorii C, szkolenia praktycz-
nego i oceny.

a) Szkolenie teoretyczne i egzamin spelniajg nastgpujace wymagania:

(i) sa przeprowadzane przez organizacj¢ szkoleniowa w zakresie
obstugi technicznej odpowiednio zatwierdzona zgodnie z zatgczni-
kiem IV (czg$¢ 147) badz, w przypadku ich przeprowadzania przez
inne organizacje, po bezposrednim zatwierdzeniu przez wiasciwy
organ;

(i) odpowiadajg standardowi okreslonemu w pkt 3.1 niniejszego
dodatku, z wyjatkiem przypadkow dopuszczalnych przez szkolenie
w zakresie roznic opisane w lit. ¢), oraz odpowiednim elementom
okreslonym w obowigzkowej czgsci danych dotyczacych zgod-
nosci operacyjnej ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 748/2012, jezeli sa one dostgpne.

(iii)) w przypadku osoby kategorii C wykwalifikowanej poprzez posia-
danie stopnia akademickiego, jak wyszczegolniono w pkt 66.A.30
lit. a) ppkt 5, pierwsze teoretyczne szkolenie na typ statku
powietrznego odbywa si¢ na poziomie kategorii B1 Iub B2;

(iv) rozpoczynaja si¢ i koncza w ciggu trzech lat poprzedzajacych
wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na typ.

b) Szkolenie praktyczne i ocena spelniaja nast¢pujace wymagania:

(i) sa przeprowadzane przez organizacj¢ szkoleniowa w zakresie
obstugi technicznej odpowiednio zatwierdzona zgodnie z zatgczni-
kiem IV (czg$¢ 147) badz, w przypadku ich przeprowadzania przez
inne organizacje, po bezposrednim zatwierdzeniu przez wiasciwy
organ;

(i) odpowiadajg standardowi okre§lonemu w pkt 3.2 niniejszego
dodatku, z wyjatkiem przypadkow dopuszczalnych przez szkolenie
w zakresie roznic opisane w lit. ¢), oraz odpowiednim elementom
okreslonym w obowigzkowej czgsci danych dotyczacych zgod-
nosci operacyjnej ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
nr 748/2012, jezeli sa one dostgpne.

(iii) obejmuja reprezentatywne, przekrojowe dziatania z zakresu obstugi
technicznej, odpowiadajace typowi statku powietrznego;

(iv) obejmuja prezentacje przy uzyciu sprzetu, podzespolow, symula-
tor6w 1 innych urzadzen szkoleniowych lub statkéw powietrznych;

(v) rozpoczynaja si¢ i koncza w ciggu trzech lat poprzedzajacych
wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na typ.

c) Szkolenie w zakresie roznic:

(i) szkolenie w zakresie roznic jest szkoleniem wymaganym w celu
zapoznania si¢ z réznicami pomiedzy dwoma rdéznymi uprawnie-
niami na typ statku powietrznego tego samego producenta, zgodnie
z decyzja Agencji;
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(ii) szkolenie w zakresie rdznic musi by¢ ustalone indywidualnie dla
kazdego przypadku z uwzglednieniem wymagan zawartych
w niniejszym dodatku IIT w odniesieniu do zaréwno do elementow
teoretycznych, jak i elementow praktycznych szkolenia do upraw-
nienia na typ;

(iii) uprawnienie na typ wpisuje si¢ do licencji dopiero po ukonczeniu
szkolenia w zakresie roéznic oraz gdy wnioskodawca spelnia
ponadto jeden z ponizszych warunkow:

— posiada wpisane do licencji uprawnienie na typ statku
powietrznego, w ramach ktorego ustala si¢ roznice, lub

— spetnia wymagania szkolenia na typ dla statku powietrznego,
w ramach ktorego ustala si¢ roznice.

Poziomy szkolenia na typ statku powietrznego

Przedstawione ponizej trzy poziomy okreslaja cele, zakres szkolenia
1 poziom wiedzy, jakie maja zosta¢ osiggnigte na danym poziomie
szkolenia.

— Poziom 1: Krétki przeglgd ptatowca, systeméw i W C2 zespotow
napedowych 4 okreslonych w sekcji dotyczqcej opisu  systemow
podrecznika obstugi technicznej statku powietrznego/instrukcji zapew-
nienia cigglej zdatnosci do lotu.

Cele kursu: Po ukonczeniu poziomu 1 szkolenia, stuchacz potrafi:

a) przedstawi¢ prosty opis catego tematu, z uzyciem pospolitych
wyrazow 1 przykladow oraz typowych terminow, a takze wskazaé
srodki ostrozno$ci  dotyczgce platowca, jego systeméw i
» C2 zespolu napedowego «;

b) wskaza¢ podreczniki dotyczace statku powietrznego, praktyki
obstugi technicznej istotne dla platowca, jego systemow i
» C2 zespolu napedowego «;

c) okresli¢ ogolny uktad glownych systemoéw statku powietrznego;

d) okresli¢ ogélny wuklad i charakterystyk¢ PC2  zespolu
napgdowego «;

e) okreslic specjalistyczne oprzyrzadowanie 1 aparatur¢ badawcza
wykorzystywang na statku powietrznym.

— Poziom 2: Przeglgd podstawowych systemow sterowania, wskaznikow,
gltownych komponentow, wlgcznie z ich umiejscowieniem i celem,
obstuga techniczna oraz wykrywanie i usuwanie drobnych usterek.
Ogdlna znajomosc teoretycznych i praktycznych aspektow przedmiotu.

Cele kursu: Oprocz informacji zawartych w kursie poziomu 1, po
ukonczeniu kursu poziomu 2 stuchacz potrafi:

a) zrozumie¢ podstawy teoretyczne; stosowa¢ wiedzg¢ w praktyce
z wykorzystaniem szczegoétowych procedur;

b) wymieni¢ $rodki ostroznosci, ktorych nalezy przestrzegaé pracujac
nad statkiem powietrznym, P»C2 zespolem napgdowym < i syste-
mami lub w ich poblizu;

c) opisa¢ systemy i obstuge statku powietrznego, w szczegdlnosci
dostep, dostepnos$¢ mocy i zrodia,
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3.1

d) okresli¢ lokalizacje gtownych elementow;

e) wyjasni¢ zwykle funkcjonowanie kazdego glownego systemu,
stosujac terminologi¢ i nomenklature;

f) wykonaé¢ procedury obstugi technicznej zwigzane ze statkiem
powietrznym, dotyczace nastgpujacych systemow: uktadu paliwo-
wego, P C2 zespotu napgdowego <, hydrauliki, podwozia samo-
lotu, wody/odpadow, tlenu;

g) wykazaé bieglos¢ w korzystaniu z raportow zatogi i poktadowych
systemow raportowania (drobne wykrywanie i usuwanie usterek)
oraz okresli¢ zdatno$¢ do lotu statku powietrznego dla MEL/CDL;

h) wykaza¢ umiejetno$¢ uzycia, interpretacji i zastosowania odpo-
wiedniej dokumentacji, wlacznie z instrukcjami zapewniania
ciaglej zdatnosci do lotu, podrecznikiem obstugi technicznej, ilust-
rowanym katalogiem czg¢$ci zamiennych itd.

— Poziom 3: Szczegolowy opis, dzialanie, lokalizacja elementow,
usunigcie/montaz i procedury wykrywania i usuwania usterek do
poziomu podrecznika obstugi technicznej.

Cele kursu: Oprocz informacji zawartych w kursie poziomu 1
i poziomie 2, po ukonczeniu kursu poziomu 3 stuchacz potrafi:

a) wykazaé sie teoretyczng wiedza o systemach i strukturach statku
powietrznego oraz ich powigzaniach z innymi systemami, przed-
stawi¢ szczegotowy opis tematu z wykorzystaniem podstawowej
wiedzy teoretycznej i konkretnych przyktadéow, a takze interpre-
towa¢ wyniki z réznych zrodet i pomiary oraz podejmowacd
w razie potrzeby odpowiednie dziatania naprawcze;

b) przeprowadza¢ kontrole systeméw, P C2 zespotu napgdowego <«
i elementow oraz kontrole funkcjonalne okreslone w podrgczniku
obstugi technicznej statku powietrznego;

¢) wykaza¢ si¢ umiejgtnoscia uzycia, interpretacji i zastosowania odpo-
wiedniej dokumentacji, wiacznie z podrgcznikiem napraw konstruk-
cyjnych, podrecznikiem wykrywania i usuwania usterek itd.;

d) skorelowa¢ informacje w celu podejmowania decyzji w odniesieniu
do biednej diagnozy i skorygowania do poziomu podrgcznika
obstugi techniczne;j.

e) opisa¢ procedury wymiany elementow zgodnie z typem statku
powietrznego.

Standard szkolenia na typ statku powietrznego

Chociaz szkolenie na typ statku powietrznego obejmuje zaréwno czgsé
teoretyczng jak i praktyczng, kursy mozna zatwierdza¢ w odniesieniu do
czesci teoretycznej, czgsci praktycznej oraz kombinacji obu tych czesci.

Elementy teoretyczne

a) Cel:

Po ukonczeniu szkolenia teoretycznego shuchacz jest w stanie
wykaza¢, odpowiednio do pozioméw wskazanych w programie szko-
lenia w dodatku III, szczegbtowa wiedze teoretyczng w zakresie odpo-
wiednich systemow, struktur, dziatania, obstugi technicznej, napraw
oraz wykrywania i usuwania usterek zgodnie z zatwierdzonymi
danymi dotyczacymi obstugi technicznej. Stuchacz potrafi wykazaé
si¢ umiejetnoscig korzystania z podrecznikow 1 zatwierdzonych
procedur, w tym znajomos$cig odpowiednich kontroli i ograniczen.
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b) Poziom szkolenia:

<)

Poziomami szkolenia sa poziomy okreslone w pkt 2 powyzej.

Po pierwszym kursie szkoleniowym na typ dla personelu poswiadcza-
jacego kategorii C wystarczy, ze wszystkie kolejne kursy beda na
poziomie 1.

Podczas szkolenia teoretycznego dla poziomu 3 mozna, w razie
potrzeby, korzysta¢ z materiatow szkoleniowych poziomu 1 i 2
w celu uwzglednienia w szkoleniu pelnego zakresu danego rozdziatu.
Jednak podczas szkolenia wigksza cze$¢ materiatu szkoleniowego oraz
czas szkolenia musza odpowiada¢ wyzszemu poziomowi.

Czas trwania:

Minimalng liczbe godzin szkolenia teoretycznego podano w ponizszej
tabeli:

Kategoria ;‘;ZZZE’E

Samoloty o maksymalnej masie startowej powyzej 30 000 kg:

BI.1 150
Bl1.2 120
B2 100
C 30
Samoloty o maksymalnej masie startowej rownej 30 000 kg

lub mniejszej, lecz wigkszej niz 5 700 kg:
Bl1.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25
Samoloty o maksymalnej masie startowej rownej 5 700 kg
i mniejszej (1)
BI.1 80
Bl1.2 60
B2 60
C 15
Smiglowce (%)

B1.3 120
Bl1.4 100
B2 100
C 25

() W przypadku samolotow bez hermetyzacji z silnikiem tlokowym, o maksy-
malnej masie startowej ponizej 2 000 kg, minimalny czas trwania mozna
ograniczy¢ o 50 %.

(®) W przypadku $miglowcoéw nalezacych do grupy 2 (zdefiniowanych
w pkt 66.A.5) minimalny czas trwania mozna ograniczy¢ o 30 %.
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d

e)

Do celéw powyzszej tabeli godzina szkolenia oznacza 60 minut nauki
i nie obejmuje przerw, egzaminéw, powtorek, przygotowania i oglgdzin
statku powietrznego.

Te godziny majg zastosowanie tylko do kursow teoretycznych doty-
czacych kompletnych kombinacji silnikow statkéw powietrznych
zgodnie z uprawnieniem na typ zdefiniowanym przez Agencje.

Uzasadnienie czasu trwania Kursu:

W przypadku kursow przeprowadzanych w organizacji szkoleniowej
w zakresie obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie z zatacznikiem
IV (czgs¢ 147) oraz kursow bezposrednio zatwierdzonych przez
wlasciwy organ, konieczne jest uzasadnienie ich czasu trwania
i uwzglednienie pelnego programu szkolenia w drodze analizy potrzeb
szkoleniowych na podstawie:

— projektu statku powietrznego, jego potrzeb w zakresie obstugi tech-
nicznej i rodzajow eksploatacji,

— szczegodlowej analizy odpowiednich rozdziatdw — zob. spis tresci
w ppkt 3.1 lit. ) ponizej,

— szczegOlowej analizy kompetencji, potwierdzajacej pelne osiag-
nigcie celow podanych w ppkt 3.1 lit. a) powyzej.

Jesli analiza potrzeb szkoleniowych wykaze, ze potrzebnych jest
wigeej godzin, kursy mogg by¢ dluzsze niz minimum okre$lone
w tabeli.

Podobnie liczb¢ godzin szkolen w zakresie roznic lub innych kombi-
nacji kursow szkoleniowych (takich jak polaczone kursy B1/B2), oraz,
w przypadku kursow teoretycznego szkolenia na typ, liczbg godzin
mniejszg od podanej w ppkt 3.1 lit. ¢) powyzej, nalezy uzasadni¢
wobec wlasciwego organu w drodze analizy potrzeb szkoleniowych
opisanej powyzej.

Ponadto kurs musi okres$la¢ i uzasadnia¢ nastgpujace kwestie:

— minimalng obecno$¢ stuchacza na zajgciach na potrzeby osiag-
nigcia celow kursu,

— maksymalng liczb¢ godzin szkolenia dziennie uwzgledniajaca
aspekty czynnika pedagogicznego i ludzkiego.

Jedli nie zostanie spelnione wymaganie minimalnej obecnosci
stuchacza, nie wydaje si¢ certyfikatu uznania. Organizacja szkoleniowa
moze przeprowadzi¢ dodatkowe szkolenie, aby spelnione zostalo
wymaganie minimalnej obecnosci.

Tresc:

Uwzglednia si¢ co najmniej elementy poniZszego programu szkolenia
na typ statku powietrznego. Mozna takze wprowadzi¢ dodatkowe
elementy ze wzgledu na odmiany typu, zmiany technologiczne itd.

Plan tematyczny szkolenia skupia si¢ na aspektach mechanicznych
i elektrycznych w przypadku personelu Bl oraz na aspektach elek-
trycznych i elektroniki lotniczej w przypadku personelu B2.
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vB
Pozi S loty turbi Elektro-
R oztom AMOIOLY HUIB | gamoloty tlokowe | Smigtowce turbinowe Smiglowce tlokowe nika
ozdziaty nowe lotni
otnicza
Kategoria licencji B1 C B1 C Bl C B1 C B2
Modut wprowadzajacy:
05 Terminy obstugi technicznej/prze- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
glady
06 Rozmiary/powierzchnie (maksy- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
malna masa startowa itd.)
07 Podnoszenie i podpory 1 1 1 1 1 1 1 1 1
08 Poziomowanie i wazenie 1 1 1 1 1 1 1 1 1
09 Holowanie i kotowanie 1 1 1 1 1 1 1 1 1
10 Parkowanie/cumowanie, przecho- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
wywanie i powrét do eksploatacji
11 Plakietki i oznaczenia 1 1 1 1 1 1 1 1 1
12 Obstuga techniczna 1 1 1 1 1 1 1 1 1
20 Praktyki standardowe — tylko dla 1 1 1 1 1 1 1 1 1
danego typu
Smigtowce
18 Analiza wibracji i hatasu (wyty- | — — — — 3 1 3 1 —
czanie drogi lopaty)
60 Praktyki standardowe — wirnik — — — — 3 1 3 1 —
62 Wirnik — — — — 3 1 3 1 1
62A Wirniki — monitorowanie i wska- — — — — 3 1 3 1 3
zania
63  Naped wirnika — — — — 3 1 3 1 1
63A Naped wirnika — monitorowanie | — — — — 3 1 3 1 3
i wskazania
64  Smiglo ogonowe — — — — 3 1 3 1 1
64A Smiglo ogonowe — monitoro- | — — — — 3 1 3 1 3
wanie i wskazania
65 Naped $migla ogonowego — — — — 3 1 3 1 1
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vB
Pozi Samoloty turbi Elektro-
oziom amoToty turbl- Samoloty tlokowe | Smiglowce turbinowe Smigtowce tlokowe nika
Rozdziaty nowe .
lotnicza
65A Naped $migla ogonowego — | — — — — 3 1 3 1 3
monitorowanie i wskazania
66  Sktadane topatki/wspornik — — — — 3 1 3 1 —
67 Kontrola wirnika w czasie lotu — — — — 3 1 3 1 —
53  Struktura platowca ($migtowiec) — — — — 3 1 3 1 —
25 Awaryjne wyposazenie do utrzy- | — — — — 3 1 3 1 1
mywania si¢ na wodzie
Struktury platowca
51 Standardowe praktyki i struktury 3 1 3 1 — — — — 1
(klasyfikacja uszkodzen, ocena
i naprawa)
53 Kadtub 3 1 3 1 — — — — 1
54  Gondole/wsporniki 3 1 3 1 — — — — 1
55  Stabilizatory 3 1 3 1 — — — — 1
56 Okna 3 1 3 1 — — — — 1
57  Skrzydia 3 1 3 1 — — — — 1
27A Powierzchnie sterowe lotu 3 1 3 1 — — — — 1
(wszystkie)
52 Drzwi 3 1 3 1 — — — — 1
Strefowe i stanowiskowe systemy iden- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
tyfikacji
Systemy ptatowca:
21 Klimatyzacja 3 1 3 1 3 1 3 1 3
21A Doptyw powietrza 3 1 3 1 >MS 3 «4>M5 1 « 3 1 2
21B Zwigkszanie ci$nienia 3 1 3 1 3 1 3 1 3
21C Urzadzenia zabezpieczajace 3 1 3 1 3 1 3 1 3
i ostrzegawcze
22 Autopilot 2 1 2 1 2 1 2 1 3
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vB
Pozi Samoloty turbi Elektro-
oziom amoToty turbl- Samoloty tlokowe | Smiglowce turbinowe Smigtowce tlokowe nika
Rozdziaty nowe .
lotnicza
23 Komunikacja 2 1 2 1 2 1 2 1 3
24 Energia elektryczna 3 1 3 1 3 1 3 1 3
25 Sprzgt i wyposazenie 3 1 3 1 3 1 3 1 1
25A Wyposazenie elektroniczne, 1 1 1 1 1 1 1 1 3
w tym wykorzystywane w naglych
wypadkach
26  Ochrona przeciwpozarowa 3 1 3 1 3 1 3 1 3
27  Sterowanie lotem 3 1 3 1 3 1 3 1 2
27A Dziatanie systemu: elektryczne, 3 1 — — — — — — 3
sztuczna stateczno$¢ i sterowanie
,»fly-by-wire”
28  Systemy paliwowe 3 1 3 1 3 1 3 1 2
28A Systemy paliwowe — monitoro- 3 1 3 1 3 1 3 1 3
wanie i wskazania
29  Sita hydrauliczna 3 1 3 1 3 1 3 1 2
29A Sita hydrauliczna — monitoro- 3 1 3 1 3 1 3 1 3
wanie i wskazania
30 Ochrona przed zamarzaniem 3 1 3 1 3 1 3 1 3
i deszczem
31 Systemy rejestracji/wskazan 3 1 3 1 3 1 3 1 3
31A Systemy instrumentowe 3 1 3 1 3 1 >MS 3 «4p>MS 1 4 3
32 Podwozie samolotu 3 1 3 1 3 1 3 1 2
32A Podwozie samolotu — monitoro- 3 1 3 1 3 1 3 1 3
wanie i wskazania
33 Swiatta 3 1 3 1 3 1 3 1 3
34 Nawigacja 2 1 2 1 2 1 2 1 3
35 Tlen 3 1 3 1 — — — — 2
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vB
Pozi Samoloty turbi Elektro-
oziom amoToty turbl- Samoloty tlokowe | Smiglowce turbinowe Smigtowce tlokowe nika
Rozdziaty nowe .
lotnicza
36 Pneumatyka: 3 1 3 1 3 1 3 1 2
36A Pneumatyka — monitorowanie 3 1 3 1 3 1 3 1 3
1 wskazania
37 Proznia 3 1 3 1 3 1 3 1 2
38 Woda/odpady 3 1 3 1 — — — — 2
41 Balast wodny 3 1 3 1 — — — — 1
42 »C2 Zintegrowane moduly elek- 2 1 2 1 2 1 2 1 3
troniki lotniczej «
44  Systemy kabinowe 2 1 2 1 2 1 2 1 3
45 Systemy obshugi technicznej na 3 1 3 1 3 1 — — 3
poktadzie (lub  uwzglednione
w pkt 31)
46 Systemy informatyczne 2 1 2 1 2 1 2 1 3
50 Przedziaty tadunkowe i dodatkowe 3 1 3 1 3 1 3 1 1
Silniki turbinowe
70  Praktyki standardowe — silniki 3 1 — — 3 1 — — 1
70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie 3 1 — — 3 1 — — 1
(wlot instalacyjny, kompresory,
sekcja spalania, sekcja turbinowa,
lozyska 1 uszczelki, systemy
smarowania)
70B Osiagi silnika 3 1 — — 3 1 — — 1
71 > C2 Zespot napgdowy <« 3 1 — — 3 1 — — 1
72 Silnik turbinowy/turbosmigtowy/ 3 1 — — 3 1 — — 1
turbowentylatorowy/$migtowo-
wentylatorowy
73  Paliwo silnikowe i sterowanie 3 1 — — 3 1 — — 1
75 Powietrze 3 1 — — 3 1 — — 1
76  Sterowanie silnikiem 3 1 — — 3 1 — — 1
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vB
Poziom Samoloty turbi- , , Elektro-
. Samoloty tlokowe [ Smigltowce turbinowe Smigtowce tlokowe nika
Rozdziaty nowe .
lotnicza
78  Wydech 3 1 — — 3 1 — — 1
79 Olej 3 1 — — 3 1 — — 1
80 Rozruch 3 1 — — 3 1 — — 1
82  Wtrysk wody 3 1 — — 3 1 — — 1
83 Pomocnicze skrzynie przektad- 3 1 — — 3 1 — — 1
niowe
84  Wspomaganie napgdu 3 1 — — 3 1 — — 1
73A FADEC 3 1 — — 3 1 — — 3
74  Zapton 3 1 — — 3 1 — — 3
77  Silnikowe systemy wskazan 3 1 — — 3 1 — — 3
49  »C2 Pomocnicze zrodla zasilania « 3 1 — — — — — — 2
(APU)
Silniki tlokowe
70  Praktyki standardowe — silniki — — 3 1 — — 3 1 1
70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie | — — 3 1 — — 3 1 1
(instalacja,  gazniki, systemy
wtrysku paliwa, zasysanie,
systemy wydechu i chlodzenia,
dotadowanie/turbodotadowanie,
systemy smarowania)
70B Osiagi silnika — — 3 1 — — 3 1 1
71 »C2 Zespo6t napedowy « — — 3 1 — — 3 1 1
73  Paliwo silnikowe i sterowanie — — 3 1 — — 3 1 1
76  Sterowanie silnikiem — — 3 1 — — 3 1 1
79  Olej — — 3 1 — — 3 1 1
80 Rozruch — — 3 1 — — 3 1 1
81  Turbiny — — 3 1 — — 3 1 1
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vB
Poziom Samoloty turbi- , , Elektro-
. Samoloty tlokowe [ Smigltowce turbinowe Smiglowce tlokowe nika
Rozdziaty nowe lotni
otnicza
82  Wtrysk wody — — 3 1 — — 3 1 1
83 Pomocnicze skrzynie przekiad- — — 3 1 — — 3 1 1
niowe
84  Wspomaganie napedu — — 3 1 — — 3 1 1
73A FADEC — — 3 1 — — 3 1 3
74  Zapton — — 3 1 — — 3 1 3
77  Silnikowe systemy wskazan — — 3 1 — — 3 1 3
Smigla
60A Praktyki standardowe — $migto 3 1 3 1 — — — — 1
61  Smigta/aped 3 1 3 1 — — — — 1
61A Konstrukcja $migta 3 1 3 1 — — — — —
61B Sterowanie skoku $migta 3 1 3 1 — — — — —
61C Synchronizacja $migta 3 1 3 1 — — — — 1
61D Elektroniczne sterowanie $migta 2 1 2 1 — — — — 3
61E Ochrona  przed  oblodzeniem 3 1 3 1 — — — — —
Smigta
61F Obstuga techniczna $migta 3 1 3 1 — — — — 1

f) Do realizacji elementdw teoretycznych szkolenia mozna wykorzysta¢
metody szkoleniowe oparte na multimediach zarowno w klasie, jak
i $rodowisku wirtualnym, pod warunkiem wydania zgody przez
wlasciwy organ zatwierdzajacy szkolenie.

3.2. Elementy praktyczne
a) Cel:

Celem szkolenia praktycznego jest uzyskanie wymaganych kompetencji
w zakresie zapewnienia bezpiecznej obstugi technicznej, inspekeji i ruty-
nowej pracy zgodnie z podrecznikiem obstugi technicznej i innymi
odno$nymi instrukcjami i zadaniami odpowiednimi dla okreslonego
typu statku powietrznego, np. wykrywania i usuwania usterek, napraw,
regulacji, wymian, ustawien i kontroli funkcjonalnych. Obejmuje ono
umiejetno$¢ korzystania z catej literatury technicznej i dokumentacji
statku powietrznego oraz uzycia specjalistycznego oprzyrzadowania
i aparatury badawczej do celow demontazu i wymiany elementow
i modutéw wiasciwych dla danego typu, wiacznie z wszelkimi dziata-
niami w zakresie obstugi technicznej dokonywanymi podczas lotu.
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b) Tres¢:

W ramach szkolenia praktycznego nalezy zaliczy¢ co najmniej 50 %
pozycji zaznaczonych w tabeli ponizej, odnoszacych si¢ do danego typu
statku powietrznego

Zaznaczone zadania oznaczajg tematy istotne do celow szkolenia prak-
tycznego ze wzgledu na nalezyte uwzglednienie dziatania, funkcji,
instalacji oraz bezpieczenstwa gltoéwnych zadan z zakresu obstugi
technicznej, zwlaszcza w przypadku gdy takich aspektéw nie mozna
catkowicie wyjasni¢ w ramach samego szkolenia teoretycznego. Lista
obejmuje minimum tematéw szkolenia praktycznego, mozna jednak
dodawaé¢ inne pozycje wlasciwe dla konkretnego typu statku
powietrznego.

Zadania, ktore nalezy zaliczy¢, muszg by¢ reprezentatywne dla statkow
powietrznych i systeméw, zaréwno pod wzgledem ztozonosci tech-
nicznej, jak i wiedzy technicznej niezbednej do wykonania takich
zadan. Szkolenie moze obejmowaé wzglednie proste zadania, ale
w jego zakres musi rowniez wchodzi¢ wykonywanie innych, bardziej
ztozonych zadan, wiasciwych dla danego typu statku powietrznego.

Stownik skrotow uzytych w tabeli: LOK: Lokalizacja; TFO: test funk-
cjonalny/operacyjny; SON: serwis i obstuga naziemna; D/M: demontaz/
montaz; WMW: wykaz minimalnego wyposazenia; WUU: wykrywanie
1 usuwanie usterek.

B1/B2 B1 B2

Rozdziaty
LOK [ TFO [ SON | DM | WMW | WUU | TFO | SON | DM | WMW | WUU

Modut wprowadzajacy:

Terminy obstugi technicznej/przeglady | X/X — — — — — — — — — _

Rozmiary/powierzchnie (maksymalna [ X/X — — — — — — — — _ _
masa startowa itd.)

Podnoszenie i podpory X/X — — — — — — — — — _
Poziomowanie i wazenie X/X — X — — — — X — — —
Holowanie i kolowanie X/X — X — — — — X _ _ _
Parkowanie/cumowanie,  przechowy- | X/X — X — — — — X — — —

wanie i powrdt do eksploatacji

11 Plakietki i oznaczenia X/X — — — — — — — — _ _
12 Obstuga techniczna X/X — X — — — — X — _ —
20 Praktyki standardowe — tylko dla | X/X — X — — — — X — — —
danego typu
Smiglowee:
18 Analiza wibracji i halasu (wytyczanie | X/— [ — — — — X — — — — _

drogi topaty)
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vB
B1/B2 Bl B2
Rozdziaty
LOK TFO SON DM | WMW [ WUU TFO SON DM | WMW | WUU
60 Praktyki standardowe — wirnik — [ X/X — X — — — — X — — —

tylko dla danego typu

62 Wirnik X— | — X X — X — — - — _

62A Wir_niki — monitorowanie i wska- | X/X X X X X X — — X — X
zania

63  Naped wirnika X/— X — — — X — — — — _

63A Naped wirnika — monitorowanie | X/X X — X X X — — X — X

i wskazania

64  Smiglo ogonowe X— | — X — — X — — — _ _

64A Smiglo ogonowe — monitorowanie | X/X X — X X X — — X — X
i wskazania

65 Naped $migla ogonowego X/— X — — — X — — — _ _

65A Naped $migla ogonowego — monito- | X/X X — X X X — — X — X
rowanie i wskazania

66  Skladane topatki/wspornik X/— X X — — X — — — — —

67 Kontrola wirnika w czasie lotu X/— X X — X X — — — — —

53  Struktura platowca ($Smiglowiec)

Uwaga: uwzglednione w strukturach
platowca

25 Awaryjne wyposazenie do utrzymy- [ X/X X X X X X X X — — —
wania si¢ na wodzie

Struktury platowca:

51 Standardowe praktyki i struktury
(klasyfikacja ~ uszkodzefi, = ocena
i naprawa)




02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 227

vB
B1/B2 Bl B2
Rozdziaty
LOK TFO SON DM | WMW [ WUU | TFO SON DM | WMW | WUU
53 Kadtub X— 1 — — — — X — — — _ _
54  Gondole/wsporniki X— | — — — — — — — — _ _
55  Stabilizatory X— | — — — — — — — — — _
56 Okna X/— — — — — X — — — _ _
57  Skrzydia X— 1 — — — — — — — — _ _
27A Powierzchnie sterowe lotu X/— — — — — X — _ _ _ _
52  Drzwi X/X X X — — - _ X - _ _
Systemy ptatowca:
21  Klimatyzacja X/X X X — X X X X — X X
21A Doptyw powietrza X/X X — — — — X — — _ _
21B Zwigkszanie ci$nienia X/X X — — X X X — — X X
21C Urzadzenia zabezpieczajace 1 ostrze- | X/X — X — — — — X — — —
gawcze
22 Autopilot X/X — — — X — X X X X X
23 Komunikacja X/X — X — X — X X X X X
24 Energia elektryczna X/X X X X X X X X X X X
25 Sprzet i wyposazenie X/X X X X — — X X X — —
25A Wyposazenie elektroniczne, w tym | X/X X X X — — X X X — —
wykorzystywane w nagtych wypad-
kach
26  Ochrona przeciwpozarowa X/X X X X X X X X X X X




02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 228

vB
B1/B2 Bl B2
Rozdziaty
LOK TFO SON DM | WMW [ WUU TFO SON DM | WMW | WUU
27  Sterowanie lotem X/X X X X X X X — — — —
27A Dziatanie  systemu:  elektryczne, | X/X X X X X — X — X — X
sztuczna stateczno$¢ 1 sterowanie
,.fly-by-wire”
28 Systemy paliwowe X/X X X X X X X X — X —
28A Systemy paliwowe — monitorowanie | X/X X — — — — X — X — X

i wskazania

29  Sita hydrauliczna X/X X X X X X X X — X —

29A Sita hydrauliczna — monitorowanie | X/X X — X X X X — X X X
i wskazania

30 Ochrona przed zamarzaniem | X/X X X — X X X X — X X
i deszczem

31 Systemy rejestracji/wskazan X/X X X X X X X X X X X

31A Systemy instrumentowe X/X X X X X X X X X X X

32  Podwozie samolotu X/X X X X X X X X X X —

32A Podwozie samolotu — monitoro- | X/X X — X X X X — X X X

wanie i wskazania

33 Swiatla X/X X X — X — X X X X —

34 Nawigacja X/X — X — X — X X X X X

35 Tlen X/— X X X — — X X — — —
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vB
B1/B2 Bl B2
Rozdziaty
LOK TFO SON DM | WMW [ WUU TFO SON DM | WMW | WUU
36 Pneumatyka X/— X — X X X X — X X X
36A Pneumatyka —  monitorowanie | X/X X X X X X X X X X X

i wskazania

37 Proznia X/— X — X X X — — — — —
38 Woda/odpady X/— X X — — — X X — — —
41 Balast wodny X— | — — — — — — — — — _
42 »C2 Zintegrowane moduly elektro- | X/X — — — — — X X X X X

niki lotnicze] <

44  Systemy kabinowe X/X — — — — — X X X X X

45 Systemy obstugi technicznej na | X/X X X X X X X X X X X
pokladzie (lub uwzglgdnione w pkt

31)
46  Systemy informatyczne X/X — — — — — X — X X X
50 Przedzialy fadunkowe i dodatkowe X/X — X — — — — — — — —

Modut silnika turbinowego/tlokowego:

70  Praktyki standardowe — silniki — | — — X — — — — X — — —
tylko dla danego typu

70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie | X/X — — — — — — — — — —
(wlot  instalacyjny,  kompresory,
sekcja spalania, sekcja turbinowa,
lozyska 1 uszczelki, systemy smaro-
wania)

Silniki turbinowe:

70B Osiagi silnika — — — — — X — — — — —
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vB
B1/B2 Bl B2
Rozdziaty
LOK TFO SON DM | WMW [ WUU | TFO SON DM | WMW | WUU
71 »C2 Zespot napedowy « X/— X X — — — — X — — —
72 Silnik turbinowy/turbo$migtowy/ | X/— [ — — — — — — — — — —
turbowentylatorowy/$migltowo-wenty-
latorowy
73 Paliwo silnikowe i sterowanie X/X X — — — — — — — — _
73A Systemy FADEC X/X X — X X X X — X X X
74  Zapton X/X X — — — — X — — _ _
75 Powietrze X— | — — X — X — — _ _ _
76  Sterowanie silnikiem X/— X — — — X — — _ _ _
77  Silnikowe systemy wskazan X/X X — — X X X — — X X
78  Wydech X/— X — — X — — — — — _
79 Olej X— | — X X — — — — _ — _
80 Rozruch X/— X — — X X — — _ _ _
82  Witrysk wody X/— X — — — — — — — — _
83 Pomocnicza skrzynia przekladniowa | X/— [ — X — — — — — — — —
84  Wspomaganie napedu X/— X — — — — — — — _ _
Pomocnicze zespoty zasilania (APU):
49 »C2 Pomocnicze zrddia zasilania €4 (APU) | X/— [ X X — — X — — — — _
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vB
B1/B2 B1 B2
Rozdziaty
LOK TFO SON DM | WMW [ WUU TFO SON DM | WMW | WUU
Silniki ttokowe:
70  Praktyki standardowe — silniki — | — — X — — — — X — _ —
tylko dla danego typu
70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie | X/X — — — — — — — — _ _
(wlot  instalacyjny,  kompresory,
sekcja spalania, sekcja turbinowa,
lozyska i uszczelki, systemy smaro-
wania)
70B Osiagi silnika — — — — — X — — — _ _
71 »C2 Zespot napedowy <« X/— X X — — — — X — — —
73  Paliwo silnikowe i sterowanie X/X X — — — — — — — — —
73A Systemy FADEC X/X X — X X X X X X X X
74  Zapton X/X X — — — — X — _ _ _
76  Sterowanie silnikiem X/— X — — — X — — — _ _
77  Silnikowe systemy wskazan X/X X — — X X X — — X X
78  Wydech X/— X — — X X — — — — —
79  Olej X— 1 — X X — — — — — _ _
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vB
B1/B2 Bl B2
Rozdziaty
LOK TFO SON DM | WMW [ WUU | TFO SON DM | WMW | WUU
80 Rozruch X/— X — — X X — — — _ _
81  Turbiny X/— X X X — X — — — — —
82  Witrysk wody X/— X — — — — — — — _ _
83 Pomocnicza skrzynia przekladniowa | X/— [ — X X — — — — — — —
84  Wspomaganie napegdu X/— X — — — — — — — — _
Smigta:
60A Praktyki standardowe — $migto — — — X — — _ _ . _ _
61  Smigta/aped X/X X X — X X — — — — —
61A Konstrukcja $migta X/X — X — — — — — — _ _
61B Sterowanie skoku $migta X/— X — X X X — — — — —
61C Synchronizacja $migta X/— X — — — X — — — X —
61D Elektroniczne sterowanie $migta X/X X X X X X X X X X X
61E Ochrona przed oblodzeniem $migta X/— X — X X X — — — — —
61F Obstuga techniczna $migta X/X X X X X X X X X X X
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4. Standard egzaminacyjny i standard oceny dla szkolenia na typ
4.1. Standard egzaminacyjny dla elementu teoretycznego

Po zakonczeniu czgéci teoretycznej szkolenia na typ statku powietrznego
przeprowadza si¢ egzamin pisemny spetniajacy nastgpujace kryteria:

a) Egzamin ma form¢ testu. Kazde pytanie testowe ma trzy mozliwe
odpowiedzi, z ktorych tylko jedna jest poprawna. Laczny czas ustala
si¢ odpowiednio do tacznej liczby pytan, a czas na odpowiedzi odpo-
wiada nominalnej $redniej 90 sekund na pytanie.

b) Odpowiedzi nieprawidlowe wydaja si¢ rownie prawdopodobne osobie
niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi
sa wyraznie zwigzane z pytaniem oraz cechujg si¢ podobnym stow-
nictwem, budowa gramatyczng i dlugoscia.

¢) W pytaniach liczbowych nieprawidlowe odpowiedzi odpowiadaja
btgdom proceduralnym, takim jak zastosowanie nieprawidtowego
oznaczenia (+ lub —) lub nieprawidtowych jednostek miary. Nie
moga by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.

d) Poziom egzaminu dla kazdego rozdzialu (') odpowiada poziomowi
zdefiniowanemu w pkt 2 ,,Poziomy szkolenia na typ statku powietrz-
nego”. Dopuszczalna jest jednak ograniczona liczba pytan nizszego
poziomu.

e) Podczas egzaminu nie wolno korzysta¢ z zadnych podrgcznikow. Nie
sa dozwolone zadne pomoce. Wyjatkiem jest weryfikacja umieje¢tnosci
kandydata na licencj¢ B1 lub B2 w zakresie interpretacji dokumentow
technicznych.

f) Liczba pytan musi wynosi¢ co najmniej 1 pytanie na godzing szko-
lenia. Liczba pytan przypadajaca na kazdy rozdziat i poziom jest
proporcjonalna do:

— rzeczywistej liczby godzin szkolenia po$wigconej danemu rozdzia-
towi na danym poziomie,

— celow szkolenia wynikajacych z analizy potrzeb szkoleniowych.

Zatwierdzajac kurs, wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego ocenia
liczbg 1 poziom pytan.

g) Minimalny wynik umozliwiajacy zaliczenie egzaminu to 75 %. Jesli
egzamin po szkoleniu na typ podzielony jest na kilka czesci, w kazdej
z nich na zaliczenie nalezy uzyska¢ co najmniej 75 %. Aby mozliwe
bylo uzyskanie wyniku wynoszacego doktadnie 75 %, liczba pytan
w ramach egzaminu musi by¢ podzielna przez 4.

h) Nie stosuje si¢ punktow karnych (odejmowanie punktéw za biedne
odpowiedzi).

i) Egzaminy konczace dany modul nie moga by¢ traktowane jako czg$¢
egzaminu koncowego, chyba ze zawieraja wlasciwa liczb¢ wymaga-
nych pytan na odpowiednim poziomie.

4.2. Standard oceny dla elementu praktycznego
Po zakonczeniu czgséci praktycznej szkolenia na typ statku powietrznego

nalezy dokona¢ oceny spehniajacej nastgpujace kryteria:

a) Oceny dokonuje wyznaczony oceniajacy posiadajacy odpowiednie
kwalifikacje.

b) Ocenie podlega wiedza oraz umiej¢tnosci stuchacza.

(") Do celdéw niniejszego pkt 4 ,rozdzial” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem
w tabeli zawartej w ppkt 3.1 lit. e).
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5. Standard egzaminu na typ

Egzamin na typ jest przeprowadzany przez organizacj¢ szkoleniowg odpo-
wiednio zatwierdzong zgodnie z czeScig 147 lub przez wilasciwy organ.

Egzamin ma forme¢ ustng, pisemng lub oceny praktycznej, badz stanowi
kombinacj¢ tych form, oraz speinia nastgpujace wymagania:

a)

b)

<)

d

¢)

2)

h)

Pytania w ramach egzaminu ustnego maja charakter otwarty.

Pytania w ramach egzaminu pisemnego musza mie¢ charakter opisowy
lub testowy.

Kompetencj¢ danej osoby w zakresie wykonywania okre§lonego
zadania okresla si¢ w drodze oceny praktycznej.

Egzaminy muszg obejmowaé wybor rozdziatow (') z programu szko-
lenia/egzaminu na typ, o ktorym mowa w pkt 3, na wskazanym
poziomie.

Odpowiedzi nieprawidlowe wydaja si¢ rownie prawdopodobne osobie
niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi
sa wyraznie zwigzane z pytaniem oraz cechuja si¢ podobnym stow-
nictwem, budowa gramatyczng i dlugoscia

W pytaniach liczbowych nieprawidlowe odpowiedzi odpowiadaja
btedom proceduralnym, takim jak nieodpowiednio stosowane korekty
lub nieprawidlowe jednostki przeliczeniowe: nie moga by¢ one po
prostu przypadkowymi liczbami.

Egzamin zapewnia osiggnigcie nastgpujacych celow:
1. nalezyte i pewne omowienie statku powietrznego i jego systemow;

2. zapewnienie bezpiecznej obstugi technicznej, inspekcji i rutynowe;j
pracy zgodnie z podrecznikiem obstugi technicznej i innymi odno$-
nymi instrukcjami i zadaniami odpowiednimi dla okreslonego
rodzaju statku powietrznego, jak na przyklad wykrywanie
i usuwanie usterek, naprawy, regulacje, wymiany, ustawienia
i kontrole funkcjonalne, takie jak, w miar¢ potrzeby, praca silnika

itp.;

3. wlasciwe wykorzystanie catej technicznej literatury i dokumentacji
dla statku powietrznego;

4. wiasciwe wykorzystanie specjalistycznego/specjalnego oprzyrzado-
wania i aparatury badawczej, usuwanie i wymiana elementéw
i modutow wiasciwych dla danego typu, wilacznie z wszelkimi
dziataniami zadaniami w zakresie obstugi technicznej podczas lotu.

Do celéw egzaminu zastosowanie maja nastepujace warunki:

1. Maksymalna liczba kolejnych podejs¢ wynosi trzy. Kolejne cykle
trzech podej$¢ dozwolone sa w odstgpach jednego roku pomig¢dzy
cyklami. Wymagany jest trzydziestodniowy okres przerwy po
pierwszym nieudanym podej$ciu w ramach jednego cyklu oraz
szescdziesigciodniowy okres przerwy po drugim nieudanym podej-
$ciu.

Whnioskodawca potwierdza na pisSmie organizacji szkoleniowej
w zakresie obshugi technicznej lub wihasciwemu organowi, do
ktorych wystepuje o przeprowadzenie egzaminu, liczbe i terminy
podejs¢ do egzaminu w ciggu ostatniego roku oraz nazwe organi-
zacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej lub wilasciwego
organu, gdzie podejscia te miaty miejsce. Organizacja szkoleniowa
w zakresie obstugi technicznej lub whasciwy organ odpowiadaja za
sprawdzenie liczby podejs¢ w danym przedziale czasu.

(") Do celdéw niniejszego pkt 5 ,,rozdzial” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem

w tabeli zawartej w ppkt 3.1 lit. e) i 3.2 lit. b).
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2. Egzamin zdaje si¢ i zdobywa si¢ wymagane doswiadczenie prak-
tyczne w ciagu trzech lat poprzedzajacych wniosek o zatwierdzenie
uprawnienia w licencji na obshuge techniczng statku powietrznego.

3. Egzamin przeprowadza si¢ w obecnos$ci co najmniej jednego egza-
minatora. Egzaminator lub egzaminatorzy nie sa zaangazowani
w szkolenie wnioskodawcy.

i) Egzaminator lub egzaminatorzy przygotowuja i podpisuja pisemne
sprawozdanie wyja$niajace, dlaczego kandydat zdal egzamin badZz go
nie zdat.

Szkolenie w miejscu pracy

Szkolenie w miejscu pracy zatwierdza wlasciwy organ, ktory wydal
licencjg.

Szkolenie przeprowadza si¢ pod kontrola organizacji obstugi technicznej
upowaznionej do obshugi technicznej danego typu statku powietrznego
i podlega ocenie przez wyznaczonych oceniajacych posiadajacych odpo-
wiednie kwalifikacje.

Szkolenie rozpoczyna si¢ i konczy w ciggu trzech lat poprzedzajacych
wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na typ.

a) Cel:

Celem szkolenia w miejscu pracy jest uzyskanie wymaganych kompe-
tencji i doswiadczenia w zakresie bezpiecznej obstugi technicznej.

b) Zakres:

Szkolenie w miejscu pracy obejmuje zespot dziatan akceptowalnych dla
wilasciwego organu. Zadania, ktore nalezy zaliczy¢, sg reprezentatywne
dla statkow powietrznych i systemow zaré6wno pod wzgledem ztozo-
nosci technicznej, jak i wiedzy technicznej niezbednej do wykonania
takich zadan. Szkolenie moze obejmowaé wzglednie proste zadania, ale
w jego zakres musi rowniez wchodzi¢ wykonywanie innych, bardziej
ztozonych zadan w zakresie obstugi technicznej, whasciwych dla danego
typu statku powietrznego.

Kazde zadanie podpisywane jest przez stuchacza i kontrasygnowane
przez wyznaczong osob¢ kontrolujaca. Wymienione zadania odnosza
si¢ do rzeczywistej karty pracy/formularza pracy itd.

Koncowa ocena ukonczonego szkolenia w miejscu pracy jest obowigz-
kowa i przeprowadza ja posiadajacy odpowiednie kwalifikacje wyzna-
czony oceniajacy.

W formularzach pracy/rejestrach pracy szkolenia w miejscu pracy
nalezy poda¢ nastgpujace dane:

1. imi¢ i nazwisko stuchacza;

2. date urodzenia;

3. zatwierdzong organizacj¢ obstugi technicznej;

4. lokalizacje;

5. imiona i nazwiska kontrolujacych i oceniajacego (W tym numer
licencji, w stosownych przypadkach);

6. date ukonczenie zadania;
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7. opis zadania i kart¢ pracy/zlecenie na wykonanie prac/rejestr tech-
niczny itd.;

8. typ statku powietrznego i jego rejestracje;

9. uprawnienie dotyczace statku powietrznego bedace przedmiotem
whniosku.

Aby utatwi¢ wilasciwemu organowi weryfikacj¢, po szkoleniu w miejscu
pracy przedklada si¢ (i) szczegélowe formularze pracy/rejestr pracy oraz
(i) raport zgodnosci okreslajacy, w jaki sposob szkolenie w miejscu pracy
spetnia wymagania niniejszej czgsci.
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\AYE
Dodatek 1V
Wymagania dotyczace doswiadczenia na potrzeby przedluzenia licencji na
obsluge techniczng statku powietrznego okreslonej w czesci 66
Ponizsza tabela zawiera wymagania dotyczace doswiadczenia do celow dodania
nowej kategorii lub podkategorii do istniejacej licencji okreslonej w czgsci 66.
Wymagane do$§wiadczenie ma charakter praktycznego do$wiadczenia w zakresie
obshugi technicznej eksploatowanego statku powietrznego w podkategorii odno-
szacej si¢ do wniosku.
Wymagania w zakresie doswiadczenia s3 zmniejszane o 50 %, jezeli wniosko-
dawca ukonczyt zatwierdzone szkolenie okre$lone w czesci 147 odpowiednie dla
danej podkategorii.
83 Al A2 A3 A4 BI.1 B1.2 B1.3 Bl.4 B2 B2L B3
Al — 6 6 6 2 lata 6 2 lata 1 rok 2 lata 1 rok 6
miesigcy | miesigcy | miesigcy miesigcy miesigcy
A2 6 — 6 6 2 lata 6 2 lata 1 rok 2 lata 1 rok 6
miesigcy miesigcy | miesigcy miesigcy miesigcy
A3 6 6 — 6 2 lata 1 rok 2 lata 6 2 lata 1 rok 1 rok
miesigcy | miesiecy miesigcy miesigcy
A4 6 6 6 — 2 lata 1 rok 2 lata 6 2 lata 1 rok 1 rok
miesigcy | miesigcy | miesigey miesigcy
BI.1 Brak 6 6 6 — 6 6 6 1 rok 1 rok 6
miesi¢gcy | miesiecy | miesigcy miesiecy | miesigey | miesigey miesigcy
B1.2 6 Brak 6 6 2 lata — 2 lata 6 2 lata 1 rok Brak
miesiecy miesigcy | miesiecy miesiecy
B1.3 6 6 Brak 6 6 6 — 6 1 rok 1 rok 6
miesigcy | miesiecy miesiecy | miesiecy | miesigcy miesiecy miesigcy
B1.4 6 6 6 Brak 2 lata 6 2 lata — 2 lata 1 rok 6
miesigcy | miesigcy | miesigcy miesiecy miesiecy
B2 6 6 6 6 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok — — 1 rok
miesigcy | miesigey | miesigey | miesigey
B2L 6 6 6 6 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok — 1 rok
miesiecy | miesiecy | miesigcy | miesiecy
B3 6 Brak 6 6 2 lata 6 2 lata 1 rok 2 lata 1 rok —
miesiecy miesigcy | miesiecy miesiecy
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vMs
Dodatek V
Formularz wniosku — Formularz 19 EASA
1. Niniejszy dodatek zawiera przykladowy formularz stosowany do skladania
wnioskow o licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego, o ktorej
mowa w zalgczniku III (cze$¢ 66).
VM1

2. Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze wprowadzi¢ zmiany w formu-
larzu 19 EASA wylacznie w celu uwzglednienia dodatkowych informacji
niezbednych w przypadkach, gdy w wymogach krajowych dopuszczono lub
nakazano, by licencja na obstuge techniczng statku powietrznego, wydana
zgodnie z zatacznikiem III (czg$¢ 66), byta wykorzystywana z pominigciem
Wymogow niniejszego rozporzadzenia.
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vMs
WNIOSEK O WYDANIE/ZMIANEIPRZEDLUZENIE WAiNOSQI LICENCJI NA QBSLUGE FORMU-
TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W CZESCI 66 LARZ 19 EASA

INFORMACJE DOTYCZACE WNIOSKODAWCY:

MU I MAZWISKO: ... ettt e oottt oo ettt e e e e e oo a bt e e e e e oottt e e e e e et bt e e e e e e e a bt e e e e e e et e e e e e e
o =TS SURR P
NrtelefonU: ... E-mail: oo
ObywatelStWwo: .......ooiiiiiii e Data i miejsce urodzenia: .............cccccoviiiiiiiiiiiii

INFORMACJE DOTYCZACE LICENCJI AML okreslonej w czesci 66 (w stosownych przypadkach):
NUMEr lICENC]IT ... Data wydania: ...........ccoooiiiiiii

INFORMACJE DOTYCZACE PRACODAWCY:
MU I MAZWISKO: ... ettt e ettt e oo ettt e e e e e oo s bttt e e e e oottt e e e e e e a bbb e e e e e e e a bt e e e e e e ettt e e e e e e
F e | (=T S O OO U U PUUPPUUPPP

Numer zatwierdzenia organizacji obstugi technicznej: ................cccccoooiiiiii,

Nrtelefonu: ... NP TaKSU: Lo,

WNIOSEK DOTYCZY: (Zaznaczyé odpowiednie pola)

Wydania AML [ Zmiany AML O Przediuzenia waznosci AML O
(Pod)kategorie A B1 B2 B2L B3 (o3 L (zob. ponizej)
Samolot turbinowy O O

Samolot trokowy O O

Smigtowiec turbinowy [ O

Smiglowiec ttokowy [ O

Elektronika lotnicza O O zob. uprawnienia na systemy ponizej

Samoloty bez hermetyzaciji z silnikiem ttokowym, o maksymalnej masie startowe;j
2 000 kg i ponizej

Skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym O

Statki powietrzne inne niz skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym O
Uprawnienia na systemy dla licencji B2L:

1. autopilot

2. przyrzady

3. com/nav

4. dozorowanie
5

Oooooag

systemy ptatowca
Podkategorie licencji L:
L1C: Szybowce o konstrukcji kompozytowej.
L1: Szybowce.
L2C: Motoszybowce o konstrukcji kompozytowej i samoloty ELA1 o konstrukcji kompozytowej
L2: Motoszybowce i samoloty ELA1
L3H: Balony na ogrzane powietrze
L3G: Balony gazowe
L4H: Sterowce na ogrzane powietrze
L4G: Sterowce gazowe ELA2
L5: Sterowce gazowe inne niz ELA2.

OO0Oo0O0ooooao

Zatwierdzenie na typ/zatwierdzenie uprawnienia/zniesienie ograniczenia (w stosownych przypadkach):
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Ubiegam sie o wydanie/zmiane/przedtuzenie waznoéci licencji AML okre$lonej w czeéci 66 zgodnie z powyzszymi
wskazaniami i potwierdzam, ze informacje zawarte w niniejszym formularzu sg zgodne z prawdg na dzien ziozenia
whiosku.

Niniejszym potwierdzam, ze:

1. Nie posiadam zadnej licencji AML okreslonej w czesci 66 wydanej w innym panstwie cztonkowskim;

2. Nie ztozytem(-am) wniosku o wydanie licencji AML okreslonej w czesci 66 w innym panstwie cztonkowskim; oraz

3. Nigdy nie wydano mi licencji AML okreslonej w czesci 66 w innym panstwie czionkowskim, ktéra zostataby
uniewazniona lub zawieszona w jakimkolwiek innym panstwie cztonkowskim.

Przyjmuje do wiadomoéci, ze podanie jakichkolwiek nieprawdziwych informacji moze uniemozliwi¢ mi uzyskanie
licencji AML okreslonej w czesci 66.

PodpisSano: ........cooouiiii IMi€ i NAZWISKO: ......eveiiiiiiii e

Nalezy zatgczyé odpowiednie swiadectwa.

Rekomendacja (w stosownych przypadkach): Niniejszym zaswiadcza sie, ze wnioskodawca spetnia wymagania
dotyczace wiedzy i doswiadczenia w zakresie obstugi technicznej okreslone w czesci 66 i zaleca sie, aby witasciwy
organ wydat lub zatwierdzit licencje AML okre$long w czesci 66.

PodpisSano: .........oooiiiiii IMi€ i NAZWISKO: ...

StaANOWISKO: ....oeeiic e Data: ..o

FORMULARZ 19 EASA, wydanie 5
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Dodatek VI

Licencja obslugi technicznej statku powietrznego, o ktérej mowa

10.

w zalaczniku III (cze$¢ 66) — Formularz 26 EASA

Na kolejnych stronach przedstawiono przyktad licencji na obshugg techniczna
statku powietrznego, o ktorej mowa w zatgczniku III (cze$¢ 66).

Dokument drukuje si¢ w formie przedstawionego standardowego formularza,
mozna jednak zmniejszy¢ jego wymiary, aby mogt zosta¢ wygenerowany
przez komputer. W przypadku zmniejszenia wymiaréw dokumentu nalezy
pozostawi¢ odpowiednio duzo przestrzeni w miejscach, w ktérych wyma-
gane jest umieszczenie urzgdowych pieczeci/stempli. Dokumenty wygenero-
wane komputerowo nie musza zawiera¢ wszystkich pol w przypadku gdy
pola te maja pozosta¢ puste, pod warunkiem ze dokument ten mozna jedno-
znacznie rozpoznac jako licencj¢ na obstuge techniczna statku powietrznego
wydang zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ 66).

Dokument mozna wypeti¢ w jezyku angielskim lub w jezyku urzgdowym
panstwa czlonkowskiego danego wiasciwego organu. W tym ostatnim przy-
padku w odniesieniu do kazdego posiadacza licencji, ktory potrzebuje
korzysta¢ z niej poza terytorium tego panstwa czlonkowskiego, do doku-
mentu zalacza si¢ drugi egzemplarz w jezyku angielskim, aby zapewnic
zrozumiato$¢ dokumentu na potrzeby wzajemnego uznawania.

Kazdemu posiadaczowi licencji nadaje si¢ niepowtarzalny numer posiadacza
licencji, ustanowiony w oparciu o krajowy identyfikator i oznaczenie
alfanumeryczne.

Kolejnos¢ stron moze rozni¢ si¢ od kolejnosci stron ponizszego przyktado-
wego formularza, a dokument moze by¢ pozbawiony niektorych lub wszyst-
kich linii podziatu, o ile informacje w nim zawarte sa rozmieszczone w taki
sposob, ze uktad kazdej strony moze by¢ w sposob jednoznaczny utozsa-
miony z formatem przyktadowej licencji na obstugg techniczng statku
powietrznego przedstawionej w niniejszym dodatku.

Dokument przygotowywany jest przez wiasciwy organ. Moze on jednak
zosta¢ przygotowany przez dowolng instytucj¢ obstugi technicznej zatwier-
dzong zgodnie z zalacznikiem II (czg$¢ 145), pod warunkiem ze wlasciwy
organ wyrazi na to zgodg, a przygotowanie odbywa si¢ zgodnie z procedura
okreslong w charakterystyce organizacji obstugi technicznej, o ktorej mowa
w zataczniku II (czgs¢ 145) pkt 145.A.70. W kazdym przypadku dokument
wydaje wlasciwy organ.

Przygotowywaniem zmian do istniejacej licencji na obstuge techniczna statku
powietrznego zajmuje si¢ wlasciwy organ. Zmiany te moze jednak przygo-
towa¢ takze dowolna instytucja obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie
z zalgcznikiem II (czg$¢ 145), pod warunkiem ze wilasciwy organ wyrazi
na to zgodg, a przygotowanie odbywa si¢ zgodnie z procedurg okreslong
w charakterystyce organizacji obstugi technicznej, o ktorej mowa w zatacz-
niku II (czes¢ 145) pkt 145.A.70. W kazdym przypadku zmiany do doku-
mentu wprowadza wlasciwy organ.

Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego przechowuje tg
licencje w dobrym stanie i zapewnia niedokonywanie w niej nieuprawnio-
nych wpisow. Nieprzestrzeganie tego przepisu moze spowodowaé utratg
wazno$ci licencji lub natozenie na posiadacza licencji zakazu posiadania
jakiegokolwiek przywileju certyfikacyjnego. Moze to rowniez prowadzic¢
do pociagniecia do odpowiedzialnosci na podstawie przepisow prawa
krajowego.

Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego wydana zgodnie
z zatacznikiem III (cze$¢ 66) jest uznawana we wszystkich panstwach czton-
kowskich, a w przypadku podjecia pracy w innym panstwie cztonkowskim
wymiana tego dokumentu nie jest wymagana.

Zatacznik do formularza 26 EASA jest fakultatywny i moze zosta¢ wyko-
rzystany jedynie do uwzglednienia przywilejow krajowych, w przypadku gdy
przywileje te objete sa przepisami prawa krajowego wykraczajacymi poza
zakres zatgcznika III (cze$¢ 66).
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11.

12.

14.

Wiasciwy organ moze nie wydawaé strony dotyczacej uprawnienia na typ
statku powietrznego, zawartej w licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego, do czasu, kiedy po raz pierwszy konieczne bedzie wpisanie
do licencji uprawnienia na typ statku powietrznego, przy czym moze zaj$¢
potrzeba wydania przez ten organ wigcej niz jednej strony dotyczacej upraw-
nienia na typ statku powietrznego, w zaleznosci od liczby uprawnien na typ,
jakie maja zosta¢ wpisane do licencji.

Niezaleznie od przepisow pkt 11 kazda stron¢ wydaje si¢ zgodnie z formatem
przedstawionym na ponizszym przyktadzie i zamieszcza na niej informacje
przewidziane do zawarcia na tej stronie.

. W licencji na obstuge techniczng statku powietrznego zaznacza si¢ wyraznie,

ze ograniczenia stanowia wykluczenia z przywilejow certyfikacyjnych. Jezeli
ograniczenia nie majg zastosowania, na stronie zatytulowanej OGRANI-
CZENIA umieszcza si¢ adnotacj¢ ,,Brak ograniczen”.

W przypadku gdy do wydania licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego korzysta si¢ z wydrukowanego wczesniej formularza, kazda
rubryke dotyczacg kategorii, podkategorii lub uprawnienia na typ, ktora
nie zawiera wpisu o uprawnieniu, oznacza si¢ tak, aby wskazaé brak posia-
dania danego uprawnienia.
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I
UNIA EUROPEJSKA (*)
[PANSTWO]

[NAZWA | LOGO ORGANU]

1.

Czes¢ 66
LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA
STATKU POWIETRZNEGO
1.

Licencja nr [KOD PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO].66.[XXXX]

FORMULARZ 26 EASA, wydanie 5

IVa. Peine imie i nazwisko posiadacza:

IVb. Data i miejsce urodzenia:

V. Adres posiadacza:

VI. Obywatelstwo posiadacza:

VII. Podpis posiadacza:

. Numer licencji:

VI WARUNKI:

Licencja musi by¢ podpisana przez posiadacza i jest
wazna z dokumentem tozsamos$ci zawierajacym zdjecie
posiadacza licenc;ji.

Zatwierdzenie jakiejkolwiek kategorii na stronie(-ach)
okreslajgcej(-ych) jedynie »KATEGORIE okre$lone w
czesci 66« nie upowaznia posiadacza do wydania
poswiadczenia obstugi statku powietrznego.

Niniejsza licencja, w przypadku zatwierdzenia
uprawnienia na typ statku powietrznego, spetnia
wymagania zatacznika 1 ICAQ.

Przywileje  posiadacza niniejszej licencji okresla

rozporzadzenie (UE) nr 1321/2014, a w szczegolnosci
jego zatgcznik 1l (czesc 66).

Niniejsza licencja jest wazna do dnia okre$lonego na
stronie zawierajgcej ograniczenia, chyba ze wczeéniej
zostanie zawieszona lub uniewazniona.

Nie mozna korzystaé z przywilejbw wynikajgcych z
niniejszej licencji, jezeli w ciggu dwdch poprzedzajgcych
lat posiadacz nie zdobyt szeSciomiesiecznego
dos$wiadczenia w zakresie obstugi technicznej zgodnego
z przywilejami przyznanymi na mocy licencji, badz tez
nie spemiat warunkéw zawartych w przepisach
dotyczacych wydania odpowiednich przywilejow.

IIl.  Numer licencji:

IX. KATEGORIE czesci 66

WAZNOSC A B1 B2 [B2L| B3 L C

nie nie nie nie

Samoloty turbinowe dotyczy | dotyczy [dotyczy| dotyczy

nie nie nie nie

Samoloty thokowe dotyczy | dotyczy |dotyczy| dotyczy

Smigtowce nie nie nie nie
turbinowe dotyczy | dotyczy (dotyczy| dotyczy
nie nie nie nie

Smiglowce tlokowe dotyczy | dotyczy [dotyczy| dotyczy

nie nie nie nie nie

Elektronika lotnicza dotyczy | dotyczy dotyczy |dotyczy| dotyczy

Skomplikowane
statki powietrzne z
napedem silnikowym

nie nie nie nie nie
dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy |dotyczy

Statki powietrzne
inne niz
skomplikowane
statki powietrzne z
hapedem silnikowym

nie nie nie nie nie
dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy |dotyczy

Szybowce,
motoszybowce, nie nie nie nie nie
samoloty ELA1, dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy dotyczy

balony i sterowce

Samoloty bez
hermetyzaciji z
silnikiem ttokowym, nie nie nie nie nie
o maksymalnej dotyczy | dotyczy | dotyczy dotyczy| dotyczy
masie startowej
2000 kg i ponizej

X. Datai podpis urzednika wydajacego:
XI.  Pieczeé lub stempel organu wydajacego:

IIl.  Numer licencji:
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Xll. UPRAWNIENIA zgodnie z czescig 66 XIll. OGRANICZENIA zgodnie z czescig 66

Uprawnienie na

typ statku Kategoria/podkate- Pieczec€ i
powietrznego/

Uprawnienia na goria data
systemy

Wazna do:

Il Numer licencji: IIl.  Numer licencji:

Zatacznik do FORMULARZA 26 EASA

XIV. PRZYWILEJE KRAJOWE nieujete w czesci 66,

zgodne z [przepisy krajowe] (wazne tylko w [panstwo
czionkowskie])

PUSTE MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO

Piecze¢ urzedowa i data

IIl. ~ Numer licencji:

Formularz 26 EASA, wydanie 5
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Dodatek VII

Wymagania dotyczace podstawowej wiedzy na potrzeby licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego kategorii L

Definicje réznych pozioméw wiedzy wymaganych w niniejszym dodatku sg takie
same, jak definicje zawarte w pkt 1 dodatku I do zalacznika III (czg$¢ 66).

Podkategorie

Moduly wymagane dla kazdej podkategorii
(zob. tabela z programem ponizej)

L1C: szybowce o konstrukcji kompo-
zytowej

IL, 2L, 3L, 5L, 7L i 12L

L1: szybowce

IL, 2L, 3L, 4L, 5L, 6L, 7L i 12L

L2C: »C5 szybowce z napgdem <«
o konstrukcji kompozytowej i samoloty
ELA1 o konstrukcji kompozytowe;j

IL, 2L, 3L, 5L, 7L, 8L i 12L

L2: »C5 szybowce z napgdem <«
i samoloty ELA1

1L, 2L, 3L, 4L, 5L, 6L, 7L, 8L i 12L

L3H: balony na ogrzane powietrze

1L, 2L, 3L, 9L i 12L

L3G: balony gazowe

1L, 2L, 3L, 10L i 12L

L4H: sterowce na ogrzane powietrze

IL, 2L, 3L, 8L, 9L, 11L i 12L

L4G: sterowce gazowe ELA2

IL, 2L, 3L, 8L, 10L, 11L i 12L

L5: sterowce gazowe powyzej ELA2

Wymagania dotyczace podstawowej
wiedzy dla kazdej podkategorii Bl

oraz

8L (dla B1.1 i B1.3), 10L, 11L i 12L

SPIS TRESCI:

Nazwa modutu

1L ,,Wiedza podstawowa”

2L ,,Czynnik ludzki”

3L ,,Przepisy dotyczace lotnictwa”

4L ,Platowiec o konstrukcji drewnianej/z rur metalowych pokrytych

tkaning”

SL ,,Platowiec o konstrukcji kompozytowej”

6L ,Platowiec o konstrukcji metalowe;j”

7L ,Platowiec ogotem”

8L ,,Zespot napedowy”

9L ,,Balon/sterowiec na ogrzane powietrze”

10L ,,Balon/sterowiec gazowy (wolny/na uwigzi)”

11L,,Sterowiec na ogrzane powietrze/gazowy”

121, Lacznos¢ radiowa/ELT/transponder/przyrzady”
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MODUL 1L — WIEDZA PODSTAWOWA

Poziom

1L.1 Matematyka 1
Arytmetyka

— terminy i symbole arytmetyczne;

— metody mnozenia i dzielenia;

— ulamki i ulamki dziesigtne;

— wspotczynniki i wielokrotnosci;

— cigzar, miary i wspotczynniki przeliczeniowe;

— stosunki i proporcje;

— ¢$rednie i procenty;

— obszary i wielko$ci, drugie potegi, trzecie potegi.

Algebra

— obliczanie prostych wyrazen algebraicznych: dodawanie, odejmowanie, mnoZenie i dzielenie;
— uzywanie nawiasow;

— proste utamki algebraiczne.

Geometria

— proste konstrukcje geometryczne;

— odwzorowanie graficzne: charakter i uzywanie wykresow.

1L.2 Fizyka 1
Materia

— wlasciwosci fizyczne materii: pierwiastki chemiczne;

— zwigzki chemiczne;

— Stany: staly, ciekly i gazowy;

— zmiany migdzy stanami.

Mechanika

— sily, momenty i pary, przedstawienia wektorowe;

— $rodek ciezkosci;

— rozcigganie, Sciskanie, $cinanie i skrecanie;

— wlasciwosci fizyczne ciata statego, ptynnego i gazowego.
Temperatura

— termometry i skale temperatur: Celsjusza, Fahrenheita i Kelvina;

— definicja ciepta.

1L.3 Elektryka 1
Obwody pradu statego

— prawo Ohma, pierwsze i drugie prawo Kirchhoffa;
— znaczenie wewnetrznego oporu zasilacza;

— opor/opornik

— kod koloréw opornikéw, wartoéci i tolerancja, wartosci preferowane, moc znamionowa
w watach;

— oporniki polaczone szeregowo i réwnolegle.

1L.4 Aerodynamika/aerostatyka 1

zastosowanie mig¢dzynarodowej atmosfery wzorcowej (ISA) do aerodynamiki i aerostatyki.
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Poziom

Aerodynamika

— przepltyw powietrza wokot ciata;

— warstwa przysScienna, przeptyw uwarstwiony i turbulentny;

— sita ciagu, ci¢zar, wypadkowa aerodynamiczna;

— wytwarzanie sity nosnej i oporu: kat natarcia, biegunowa, przeciagniecie.

Aerostatykaoddziatywanie na powtoki, oddziatywanie wiatru, oddzialywanie wysokosci i tempera-
tury.

1L.5 BHP i ochrona $rodowiska

— aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze $rodkami bezpieczefistwa przy pracy z energig elek-
tryczna, gazami (w szczegolnosei tlenem), olejami i chemikaliami;

— znakowanie, przechowywanie i unieszkodliwianie materiatdbw niebezpiecznych (dla bezpieczen-
stwa i $rodowiska);

— dzialanie zaradcze w przypadku pozaru lub innego wypadku z jednym ze wspomnianych czyn-
nikow ryzyka lub wigksza ich liczba, wraz z wiedza na temat $rodkéw gasniczych.

MODUL 2L — CZYNNIKI LUDZKIE

Poziom

2L.1 Ogolny
— konieczno$¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego;
— zdarzenia, ktére mozna przypisa¢ czynnikom ludzkim/btgdom ludzkim;

— prawo Murphy'ego.

1

2L.2 Ludzkie mozliwos$ci i ograniczenia

wzrok, stuch, przetwarzanie informacji, uwaga i percepcja, pamigc.

2L.3 Psychologia spoteczna

odpowiedzialno$¢, motywacja, presja grupy, praca zespolowa.

2L.4 Czynniki wplywajace na osiggnigcia

stan zdrowia/kondycja, stres, sen, zmeczenie, alkohol, dzialanie lekow, naduzywanie $rodkow
odurzajacych.

2L.5 Srodowisko fizyczne

srodowisko pracy (klimat, hatas, o§wietlenie).

MODUL 3 — PRZEPISY DOTYCZACE LOTNICTWA

Poziom

3L.1 Ramy prawne
— rola Komisji Europejskiej, EASA i krajowych organow lotnictwa;

— stosowne fragmenty czesci M i 66.

3L.2 Naprawy i modyfikacje
— zatwierdzanie zmian (naprawy i modyfikacje);

— standardowe zmiany i naprawy.

3L.3 Dane obstugowe
— dyrektywy zdatnosci, instrukcje dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu (AMM, IPC itd.);
— instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego;

— dokumentacja obstugi techniczne;j.
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MODUL 4L — PLATOWIEC O KONSTRUKCJI DREWNIANEJ/Z RUR METALOWYCH POKRYTYCH TKANINA

Poziom

4L.1 Platowiec o konstrukcji drewnianej/z rur metalowych pokrytych tkaning 2
— drewno, sklejka, spoiwa, konserwacja, przewody elektryczne, wlasciwosci, obrobka;
— pokrycie (materialy kryjace, spoiwa i impregnacja, materiaty i spoiwa kryjace naturalne i synte-

tyczne);
— procesy zwigzane z malowaniem, naprawg i montazem;
— rozpoznanie szkod wynikajacych z nadmiernych naprezen konstrukcji drewnianych/ z rur meta-

lowych pokrytych tkaning;
— degradacja podzespotow drewnianych i pokry¢;
— badanie na zarysowania (procedura wzrokowa, np. szklo powigkszajace) podzespolow metalo-

wych; korozja i metody zapobiegania; ochrona zdrowia i bezpieczenstwo przeciwpozarowe.
4L.2 Materiaty 2
— rodzaje drewna, stabilno$¢ i wlasciwosci obrobki;
— rury 1 osprzet ze stali i lekkich stopow, kontrola pgknigé zlaczy spawanych;
— tworzywa sztuczne (przeglad, wiedza na temat charakterystyki);
— farby i usunigcie farb;
— kleje, spoiwa;
— materialy i technologie kryjace (polimery naturalne i syntetyczne).
4L.3 Rozpoznawanie szkod 3
— nadmierne napre¢zenie konstrukcji drewnianej/z rur metalowych pokrytych tkaning;
— przenoszenie obcigzenia;
— wytrzymalo$¢ na zmeczenie i badanie na zarysowania.
4L.4 Dzialania praktyczne 2
— zabezpieczanie sworzni, $rub, nakrgtek koronowych, nakretek napinajacych;
— splot chomatkowy;
— naprawy z wykorzystaniem narzedzi Nicopress i Talurit;
— naprawa pokry¢;
— naprawa czg$ci przezroczystych;
— ¢wiczenia w zakresie naprawy (sklejka, podtuznica, porecze, pokrycie);
— regulacja potozen 1 wychylen statku powietrznego; obliczanie wywazenia masowego

powierzchni sterowej i jej zakresu ruchu, pomiar sit nacisku;
— prowadzenie inspekcji po 100 godzinach/rocznych ptatowca o konstrukcji drewnianej lub z rur

metalowych i tkaniny.

MODUL 5L — PLATOWIEC O KONSTRUKCJI KOMPOZYTOWEJ
Poziom

SL.1 Platowiec z tworzywa sztucznego wzmacnianego wioknem szklanym (FRP) 2

— podstawowe zasady konstrukcji FRP;

— zywice (epoksydowa, poliestrowa, fenolowa, winyloestrowa);

— materialy wzmacniajace, szklo, aramid i widkna weglowe, cechy;

— wypetniacze;

— wypelniacze wzmacniajgce (balsa, wypetniacz ulowy, tworzywo piankowe);

— konstrukcje, przenoszenie obciazenia (lita powloka FRP, konstrukcja przektadkowa);




02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 249

Poziom

rozpoznanie szkody podczas nadmiernych naprezen podzespotow;

procedura dla projektéow FRP (zgodnie z podrgeznikiem organizacji obstugi technicznej), w tym
warunki przechowywania materiatu.

5L.2 Materiaty

termoutwardzalne tworzywa sztuczne, termoutwardzalne polimery, katalizatory;

wiedza na temat charakterystyki, technologie obrobki, odlaczanie, spajanie, spawanie;

zywice dla FRP: epoksydowa, poliestrowa, winyloestrowa, fenolowa;

materialy wzmacniajace;

od wiokien podstawowych po ciagle (czynnik zapobiegajacy przywieraniu, impregnacja), sploty;

wilasciwosci konkretnych materiatdw wzmacniajacych (widkno szklane typu E, widkno arami-
dowe, wildkno weglowe);

problem z systemami zawierajacymi kilka materiatow, matryce;
przyczepno$é/spojnosé, réozne zachowanie materiatow z wiokien;
materialy wypetniaczy i pigmenty;

wymagania techniczne dla materialow wypetniaczy;

zmiana wlasciwosci skladu zywicy w wyniku zastosowania szkla typu E, mikrobalonow, aero-
zoli, bawelny, mineratow, sproszkowanych metali, substancji organicznych;

technologie malowania zwigzane z naprawg i montazem,
materiaty pomocnicze

wypetniacze ulowe (papierowy, FRP, metalowy), drewno balsa, Divinycell (Contizell), tendencje
w zakresie rozwoju.

SL.3 Montaz ptatowcoéw o konstrukcji kompozytowej wzmacnianej wioknem szklanym

lita powtoka;
konstrukcja przekladkowa;

montaz platéw, kadlubow, powierzchni sterowych.

SL.4 Rozpoznawanie szkod

zachowanie podzespotow FRP w przypadku nadmiernego napr¢zenia;
rozpoznawanie rozszczepien, luznych ztaczy;

czestotliwos¢ drgan zginajacych w platach;

przenoszenie obcigzenia;

potaczenia zaciskowe i mechanizm blokujacy;

wytrzymato$¢ na zmeczenie i korozja czg$ci metalowych;

spajanie metali, impregnacja powierzchni podzespotéw stalowych i aluminiowych podczas
spajania z FRP.

SL.5 Wytwarzanie form

formy gipsowe, ceramika do form;
formy GFK, Gel-coat, materialy wzmacniajace, problemy ze sztywnoscia;
formy metalowe;

forma wypukta, forma wklesta.

5L.6 Dziatania praktyczne

zabezpieczanie sworzni, $rub, nakretek koronowych, nakretek napinajacych;
splot chomatkowy;

naprawy z wykorzystaniem narzg¢dzi Nicopress i Talurit;

naprawa pokry¢;

naprawa litych powlok FRP;
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Poziom

— wytwarzanie form/odlewanie podzespolu (np. dziob kadluba, owiewka podwozia, koncoéwka

skrzydta i rozpraszacz);
— naprawa konstrukcji  przekladkowej] w przypadku uszkodzenia warstwy wewngtrznej

i zewnetrznej;
— naprawa konstrukcji przektadkowej z uzyciem worka proézniowego;
— naprawa czgséci przezroczystych (PMMA) za pomoca spoiwa jedno- lub dwuskladnikowego;
— spajanie czgéci przezroczystych z ramg oslony kabiny;
— hartowanie czesci przezroczystych i innych podzespotow;
— naprawa konstrukcji przektadkowej (drobna naprawa ponizej 20 cm);
— regulacja potozen i wychylen statku powietrznego; obliczanie wywazenia masowego

powierzchni sterowej i jej zakresu ruchu, pomiar sil nacisku;
— przeprowadzenie inspekcji po 100 godzinach/rocznych na ptatowcu FRP.

MODUL 6L — PLATOWIEC O KONSTRUKCJI METALOWE]
Poziom

6L.1 Platowiec o konstrukcji metalowe;j 2
— materialy metalowe i polprodukty, metody obrobki;
— wytrzymalo$¢ na zmeczenie i badanie na zarysowania;
— montaz podzespotéw o konstrukcji metalowej, potaczen nitowych, spoin klejowych;
— rozpoznanie szkody w wyniku nadmiernych napr¢zen podzespotow; skutki korozji;
— ochrona zdrowia i bezpieczenstwo przeciwpozarowe.
6L.2 Materiaty 2
— stal i jej stopy;
— metale lekkie i ich lekkie stopy;
— materiaty nitowe;
— tworzywa sztuczne;
— kolory i farby;
— spoiwa metalu;
— rodzaje korozji;
— materialy i technologie kryjace (naturalne i syntetyczne).
6L.3 Rozpoznawanie szkod 3
— platowce metalowe poddane nadmiernym napr¢zeniom, poziomowanie, pomiar symetrii;
— przenoszenie obcigzenia;
— wytrzymalo$¢ na zmeczenie i badanie na zarysowania;
— rozpoznawanie luznych polaczen nitowych.
6L.4 Montaz ptatowcow o konstrukcji metalowej i kompozytowe;j 2
— pokrycie;
— ramy;
— podtuznice i wregi silowe;
— konstrukcja ram;
— problemy wystepujace w systemach wielomaterialowych.
6L.5 Elementy zlaczne 2
— klasyfikacje pasowan i tolerancji;
— systemy pomiaru metryczny i brytyjski;
— $ruba nadwymiarowa
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Poziom

6L.6 Dziatania praktyczne

— zabezpieczanie sworzni, $rub, nakretek koronowych, nakretek napinajacych;

— splot chomatkowy;

— naprawy z wykorzystaniem narzedzi Nicopress i Talurit;

— naprawa pokry¢, uszkodzenia powierzchowne, techniki nawiercania peknigcia dla powstrzymania
jego propagacji;

— naprawa czgsci przezroczystych;

— wycinanie blach cienkich (aluminium i lekkie stopy, stal i stopy);

— skladanie, zginanie, obrobka krawedzi, klepanie, wygtadzanie, frezowanie;

— naprawa nitowania ptatowcéw metalowych zgodnie z instrukcjami naprawy lub rysunkami;

— ocena btgdéw nitowania;

— regulacja potozen i wychylen statku powietrznego; obliczanie wywazenia masowego
powierzchni sterowej i jej zakresu ruchu, pomiar sit nacisku;

— przeprowadzenie inspekcji po 100 godzinach/rocznych na platowcu metalowym.

MODUL 7L — PLATOWIEC OGOLEM

Poziom

7L.1 System sterowania lotem

— urzadzenia sterowania w kokpicie: urzadzenia sterowania w kokpicie, oznaczenia kolorystyczne,
ksztatty pokretet;

— powierzchnia urzadzen sterowania lotem, klapy, powierzchnia urzadzen zmniejszajacych site
no$ng, panel sterowania, zawiasy, tozyska, wsporniki, ciggta przeciwsobne, dzwignie katowe,
ramiona steru, kota pasowe, kable, tancuchy, rury, watki, bieznie, dzwigniki $rubowe,
powierzchnie, ruch, smarowanie, stabilizatory, wywazenie urzadzen sterowania;

— polaczenie urzadzen sterowania: lotki klap, urzadzenia zmniejszajace sit¢ nosna klap;

— systemy wywazenia;

7L.2 Platowiec

— podwozie: charakterystyka podwozia i rozpérki amortyzatora wstrzasow, wypuszczanie
podwozia, hamulce, bgben, dyski, koto, opona, mechanizm chowania podwozia, chowanie elek-
tryczne, sytuacja awaryjna;

— punkty mocowania skrzydet do kadluba; punkty mocowania usterzenia ogonowego (statecz-
nikéw poziomych i pionowych) do kadtuba; punkty mocowania powierzchni sterowej;

— dozwolone $rodki obstugi technicznej;
— holowanie: holowanie/urzadzenia dzwigowe/mechanizm;

— kabina: siedzenia i uprzaz bezpieczenstwa, uktad kabiny, wiatrochrony, okna, tabliczki, przedziat
bagazowy, urzadzenia sterowania w kokpicie, system powietrza w kabinie, dmuchawa;

— balast wodny: zbiorniki wody, przewody, zawory, dreny, odpowietrzniki, testy.

— uklad paliwowy: zbiorniki, przewody, filtry, odpowietrzniki, dreny, wypelniacze, zawor
rozdzielczy, pompy, wskazanie, testy, spajanie;

— hydraulika: uktad systemu, akumulatory, dystrybucja cis$nienia i mocy, wskazanie;
— plyny i gazy: hydrauliczne, inne ptyny, poziomy, zbiornik, przewody, zawory, filtr;

— zabezpieczenia: zapory ogniowe, bezpieczenstwo przeciwpozarowe, umasienie w przypadku
uderzenia pioruna, nakretki napinajace, zatrzaski, urzadzenia wyladowcze.

7L.3 Elementy zlaczne

— niezawodno$¢ sworzni, nitow, Srub;

— kable kontrolne, nakretki napinajace;

— szybkozlacze (L'Hotellier, SZD, Poland).
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Poziom

7L.4 Urzadzenia zabezpieczajace 2
— dopuszczalno$¢é metod zabezpieczania, sworznie zamykajace, sworznie ze stali sprezynowej, drut

zabezpieczajacy, nakretki zabezpieczajace, farba;
— szybkozlacze.
7L.5 Wyréwnywanie masy i rOwnowagi 2
7L.6 Systemy ratownicze 2
7L.7 Moduty poktadowe 2
— P C5 instalacje statyczne Pitota «, system podcisnienia/dynamiczny, test hydrostatyczny;
— przyrzady lotu: wskaznik predkosci lotu, wysokos$ciomierz, wskaznik predkosci w pionie, pota-

czenie i dzialanie, oznaczenia;
— uktad i ekran, panel, przewody elektryczne;
— zyroskop, filtry, przyrzady wskazujace; badanie funkc;ji;
— kompas magnetyczny: instalacja i wychylenie kompasu;
— szybowce: akustyczny wskaznik predko$ci w pionie, rejestratory parametrow lotu, pomoc anty-

kolizyjna;
— system tlenowy.
7L.8 Instalacja i polaczenia modutéw poktadowych 2
— przyrzady lotu, wymagania w zakresie montowania (w warunkach ladowania awaryjnego

zgodnie z CS-22);
— przewody elektryczne, zrodta energii, rodzaje akumulatorow, parametry elektryczne, generator

elektryczny, wylacznik, bilans energii, uziemienie, ztaczki, terminale, ostrzezenia, bezpieczniki,

lampy, o$wietlenie, przetaczniki, woltomierze, amperomierze, elektryczne przyrzady pomiarowe.
7L.9 Silnik o napegdzie tlokowym 2
interfejs migdzy zespotem napedowym a platowcem.
7L.10 Smigto 2
— kontrola;
— wymiana;
— wywazenie.
7L.11 System chowania 2
— kontrola pozycji $migta;
— systemy chowania silnika i/lub $migta.
7L.12 Procedury przeprowadzania inspekcji fizycznej 2
— czyszczenie, stosowanie $wiatla i luster;
— przyrzady pomiarowe;
— pomiar odchylenia urzadzen;
— moment obrotowy $rub i wkretow;
— zuzycie lozysk;
— wyposazenie stuzace do inspekcji;
— wzorcowanie przyrzadow pomiarowych.

MODUL 8L — ZESPOL NAPEDOWY
Poziom

8L.1 Poziomy graniczne hatasu

— wyjasnienie koncepcji ,,poziomu hatasu”;
— $wiadectwo zdatno$ci w zakresie halasu;
— zwigkszona izolacja akustyczna;

— mozliwe zmniejszenie emisji dzwigku.

1
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Poziom

8L.2 Silniki tlokowe

— silnik o zaptonie iskrowym czterosuwowy, silnik chtodzony powietrzem, silnik chtodzony
ptynem;

— silnik dwusuwowy;
— silnik ttokowy obrotowy;
— wydajno$¢ i czynniki wptywajace (wykres ciSnienie—objetosc, krzywa mocy);

— urzadzenia kontroli hatasu.

8L.3 Smiglo
— lopata, kotpak, ptyta tylna, ciSnienie akumulatora, piasta;
— dzialanie $migiel;

— $migla o zmiennym skoku, $migta przestawialne na ziemi i w locie, mechanicznie, elektrycznie
i hydraulicznie;

— wywazenie (statyczne, dynamiczne);

— problemy hatasu.

8L.4 Urzadzenia sterujace silnika
— mechaniczne urzadzenia sterujace;
— elektryczne urzadzenia sterujace;
— wskazania zbiornikdéw;

— funkcje, charakterystyka, typowe bledy i wskazania bledow.

8L.5 Przewody gictkie
— materiaty i obrobka wezy paliwowych i olejowych;

— kontrola czgéci o ograniczonym czasie uzytkowania.

8L.6 Akcesoria

— dzialanie zaptonu iskrownika;

— kontrola terminéw obstugi technicznej;

— dziatanie gaznikéw;

— instrukcje obstugi technicznej dotyczace cech charakterystycznych;
— elektryczne pompy paliwowe;

— dzialanie urzadzen sterujacych $migta;

— elektryczne sterowanie $migta;

— hydrauliczne sterowanie $migta.

8L.7 Uktad zaptonowy

— budowa: zaplon cewkowy, iskrownik i zaplon tyrystorowy;
— wydajno$¢ zaptonu i uktadu ogrzewania wstgpnego;

— moduty zaptonu i ukltadu ogrzewania wstgpnego;

— badanie i testowanie $wiec zaptonowych;

8L.8 Uktad dolotowy i wydechowy
— dziatanie i montaz;

— instalacja thumikoéw i ogrzewaczy;
— gondole i oslony;

— inspekcja 1 badanie;

— badanie emisji CO.
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Poziom

8L.9 Paliwa i smary

charakterystyka paliwa;
oznakowanie, przechowywanie przyjazne dla §rodowiska;

mineralne i syntetyczne oleje smarowe i ich parametry: oznakowanie i charakterystyka, stoso-
wanie;

przechowywanie przyjazne dla srodowiska i wlasciwe unieszkodliwianie zuzytego oleju.

8L.10 Dokumentacja

dokumentacja producenta dotyczaca silnika i $migta;
instrukcje zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu (ICA);

instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) i podrgcznik obstugi technicznej
statku powietrznego (AMM);

okresy mig¢dzynaprawcze (TBO);
dyrektywy zdatnosci, uwagi techniczne i biuletyny obstugi.

8L.11 Materialy ilustracyjne

cylinder z zaworem;

gaznik;

iskrownik wysokiego napigcia;
roéznicowy tester sprezania dla cylindrow;
tloki przegrzane/uszkodzone;

Swiece zaptonowe silnikow, ktore eksploatowano w inny sposob.

8L.

12 Doswiadczenie praktyczne

bezpieczenstwo pracy/zapobieganie wypadkom (obchodzenie si¢ z paliwem i smarami, urucha-
mianie silnikow);

regulacja drazkéw kontrolnych silnika i linki Bowdena;

ustawienie predkosci bez obcigzenia;

sprawdzenie i ustawienie punktu zaptonu;

test funkcjonalny iskrownika;

sprawdzenie ukfadu zaptonowego;

testowanie i czyszczenie $wiec zaptonowych;

przeprowadzenie zadan zwigzanych z silnikiem zawartych w inspekcji samolotu po 100 godzi-
nach/rocznej;

test sprezania cylindra;
proba statyczna i ocena pracy silnika;

dokumentacja prac zwigzanych z obstuga techniczng wraz z wymiang podzespotow.

8L.13 Wymiana gazéw w silnikach spalinowych wewngtrznego spalania

silnik ttokowy czterosuwowy i urzadzenia sterujace;

straty energii;

kat wyprzedzenia zaptonu;

zachowanie urzadzen sterujacych w przypadku przeptywu bezposredniego;
silnik Wankla i urzadzenia sterujace;

silnik dwusuwowy i urzadzenia sterujace;

przedmuchiwanie;

dmuchawa;

zakres w trybie jalowym i zakres mocy.
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Poziom
8L.14 Zapton, spalanie i wytwarzanie mieszanki palnej 2
— zaplon;
— S$wiece zaplonowe;
— uktad zaptonu;
— proces spalania;
— normalne spalanie;
— wydajnos$¢ i $rednie ci$nienie;
— spalanie stukowe i liczba oktanowa;
— typ komory spalania;
— mieszanka paliwa/powietrza w gazniku;
— zasada dzialania gaznika, roéwnanie opisujace dziatanie gaznika;
— gaznik prosty;
— problemy gaznika prostego i ich rozwigzanie;
— modele gaznikow
— mieszanka paliwa/powietrza przy wtrysku;
— wtrysk sterowany mechanicznie;
— wtrysk sterowany elektronicznie;
— witrysk ciagly;
— pordéwnanie wtrysku gaznikow.
8L.15 Przyrzady lotu w statkach powietrznych z silnikami wtryskowymi 2
— specjalne przyrzady lotu (silnik wtryskowy);
— interpretacja wskazan proby statycznej;
— interpretacja wskazan w locie na réznych poziomach lotu.
8L.16 Obstuga techniczna statku powietrznego z silnikami wtryskowymi 2
— dokumentacja, dokumenty producenta itd.;
— ogolne instrukcje dotyczace obstugi technicznej (inspekcje godzinowe);
— proby funkcjonalne;
— przejazd badawczy na ziemi;
— proby w locie;
— wykrywanie i usuwanie usterek uktadu wtryskowego.
8L.17 Bezpieczenstwo w miejscu pracy i przepisy zwigzane z bezpieczenstwem 2
Bezpieczenstwo pracy i przepisy zwigzane z bezpieczenstwem w przypadku pracy z ukladami
wtryskowymi.
8L.18 Pomoce wzrokowe 2
— gaznik;
— podzespoty uktadu wtryskowego;
— statek powietrzny z silnikiem wtryskowym;
— narzgdzia pracy z uktadem wtryskowym.
8L.19 Naped elektryczny 2
— uklad energetyczny, akumulatory, instalacja;
— silnik elektryczny;
— kontrole ciepta, hatasu i drgan;
— kontrola uzwojenia;
— przewody instalacji elektrycznej i systemy kontroli;
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Poziom

— wspornik, systemy wypuszczania i chowania;
— uktad hamulcowy silnika/$migta;
— uklady wentylacyjne silnika;
— praktyczne doswiadczenie w przeprowadzaniu inspekcji po 100 godzinach/rocznych.
8L.20 Naped odrzutowy 2
— instalacja silnika;
— wspornik, systemy wypuszczania i chowania;
— ochrona przeciwpozarowa,
— systemy paliwowe, w tym smarowanie;
— systemy uruchomienia silnika, wspomaganie gazowe;
— ocena uszkodzen silnika;
— serwisowanie silnika;
— wymontowanie / ponowny montaz silnika i badanie;
— doswiadczenie praktyczne w przeprowadzaniu inspekcji warunkowych / po okreslonym czasie

pracy / rocznych;
— inspekcje warunkowe.
8L.21 Calkowicie autonomiczne systemy cyfrowego sterowania silnikami (FADEC) 2

MODUL 9L BALON/STEROWIEC NA OGRZANE POWIETRZE
Poziom

9L.1 Podstawowe zasady i montaz balondéw / sterowcOw na ogrzane powietrze 3
— montaz i czgsci,
— powtoki;
— materiaty powlok;
— systemy powtok;
— ksztalty konwencjonalne i specjalne;
— uklad paliwowy;
— palnik, rama palnika i prety mocujace palnik;
— butle z gazem sprezonym i weze do gazu sprezonego;
— kosz i urzadzenia alternatywne (siedzenia);
— akcesoria do olinowania;
— zadania obshugi technicznej i serwisowania;
— przeprowadzenie inspekcji po 100 godzinach/rocznych;
— dzienniki pokfadowe;
— instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) i podrecznik obstugi technicznej

statku powietrznego (AMM);
— olinowanie i przygotowanie do startu (unieruchomienie przed startem);
— start.
9L.2 Szkolenie praktyczne 3
urzadzenia sterowania, zadania obstugi technicznej i serwisowania (zgodnie z instrukcja uzytko-
wania w locie statku powietrznego).
9L.3 Powloka 3

tkaniny;
SZWY;
taSmy nosne, taSmy wzmacniajace;

pier$cien czaszy;
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Poziom
— klapa spadochronowa i systemy szybkiego wypuszczania powietrza;
— rozrywacz;
— zawOr skrecania;
— membrany/linki nos$ne (specjalne ksztalty oraz sterowce);
— rolki, krazki;
— linki sterowania i linki klapy spadochronowe;j;
— wezly;
— etykieta z identyfikatorem temperaturowym, znacznik temperatury, termometr powtoki;
— linki no$ne;
— osprzet, karabinki.
9L.4 Palnik i uktad paliwowy 3
— cewki palnikow;
— zawory nadmuchowe, ptynowe, sterujace;
— palniki/dysze;
— plomien pilotujacy/parownik/ dysze;
— rama palnika;
— przewody/weze paliwowe;
— butle paliwowe, zawory i osprzgt.
9L.5 Kosz i zawieszenie kosza (w tym urzadzenia alternatywne) 3
— rodzaje koszy (w tym urzadzenia alternatywne);
— materiaty koszy: trzcina i wiklina, skory, drewno, materialty wykonczeniowe, kable zawieszenia,
— siedzenia, tozyska toczne;
— karabinki, klamry i sworznie;
— prety mocujace palnik;
— ta$my butli paliwowej;
— akcesoria.
9L.6 Wyposazenie 3
— gasnica, koc gasniczy;
— przyrzady (pojedyncze lub potaczone).
9L.7 Drobne naprawy 3
— zszywanie;
— spajanie;
— naprawy skory/wykonczenia kosza.
9L.8 Procedury inspekcji fizycznej 2

czyszczenie, stosowanie $wiatla i luster;
przyrzady pomiarowe;

pomiar odchylenia urzadzen (tylko sterowce);
moment obrotowy $rub i wkretow;

zuzycie tozysk (tylko sterowce);
wyposazenie stuzace do inspekcji;
wzorcowanie przyrzadow pomiarowych;

proba rozciggania tkaniny.
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MODUL 10L — BALON/STEROWIEC GAZOWY (WOLNY/NA UWIEZI)

Poziom

10L.1 Podstawowe zasady i montaz balondw / sterowcoéOw gazowych

montaz czgsci;

materiat powloki i sieci no$nej;

powloka, rozrywacz, otwarcie awaryjne, linki i pasy;
sztywny zawoOr gazowy;

gietki zawor gazowy (spadochron);

sie¢ no$na;

obrecz no$na;

kosz i akcesoria (w tym urzadzenia alternatywne);
Sciezki wyladowania elektrostatycznego;

lina manewrowa i wleczka;

obstuga techniczna i serwisowanie;

inspekcja roczna;

dokumenty lotu;

instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) i podrgcznik obstugi technicznej
statku powietrznego (AMM);

olinowanie i przygotowanie do startu;

start.

10L.2 Szkolenie praktyczne

urzadzenia sterowania;
zadania obshugi technicznej i serwisowania (zgodnie z AMM i AFM);

przepisy bezpieczefstwa przy uzytkowaniu wodoru jako gazu wznoszacego;

10L.3 Powloka

tkaniny;

maszty 1 wzmocnienie konstrukcji masztu;
rozrywacz 1 linka;

spadochron i linki klapy spadochronowe;j;
zawory 1 linki;

rekaw powloki, obrgcz Poeschela i linki;

Sciezki wyladowania elektrostatycznego.

10L.4 Zawor

sprezyny;

uszczelki;
potaczenia $rubowe;
linki sterujace;

Sciezki wyladowania elektrostatycznego.

10L.5 Sie¢ no$na lub olinowanie (bez sieci)

rodzaje sieci i innych lin;
rozmiary oczek sieci i katy;
obrecz sieci;

metody wigzania weziow;

Sciezki wyladowania elektrostatycznego.
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Poziom

10L.6 Obrgcz nosna 3

10L.7 Kosz (w tym urzadzenia alternatywne) 3
— rodzaje koszy (w tym urzadzenia alternatywne);
— tasmy i zaciski;

— system balastu (worki i uchwyty);

— $ciezki wytadowania elektrostatycznego.

10L.8 Linka rozrywacza i linki zaworéw 3

10L.9 Lina manewrowa i wleczka 3

10L.10 Drobne naprawy 3
— spajanie;

— 1gczenie sznurow konopnych.

10L.11 Wyposazenie 3
przyrzady (pojedyncze lub potaczone).

10L.12 Lina kotwiczaca (wylacznie w przypadku balonéw gazowych na uwigzi) 3
— rodzaje lin;

— akceptowalne uszkodzenie liny;
— potaczenie przegubowe liny;

— zaciski liny.

10L.13 Wciagarka (wylacznie w przypadku balonéw gazowych na uwigzi) 3
— rodzaje wciagarek;
— system mechaniczny;
— system elektryczny;
— system awaryjny;

— uziemienie/obcigzenie wciagarki.

10L.14 Procedury inspekcji fizycznej 2
— czyszczenie, stosowanie $wiatla i luster;

— przyrzady pomiarowe;

— pomiar odchylenia urzadzen (tylko sterowce);
— moment obrotowy $rub i wkretow;

— zuzycie tozysk (tylko sterowce);

— wyposazenie stuzace do inspekcji;

— wzorcowanie przyrzadow pomiarowych;

— proba rozciggania tkaniny.

MODUL 11L — STEROWIEC NA OGRZANE POWIETRZE/GAZOWY

Poziom

11L.1 Podstawowe zasady i montaz matych sterowcow 3
— powtoka, balonety;
— zawory, otwory;
— gondola;

— naped;

— instrukcja uzytkowania w locie statku powietrznego (AFM) i podrecznik obstugi technicznej
statku powietrznego (AMM);

— olinowanie i przygotowanie do startu.
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Poziom

11L.2 Szkolenie praktyczne

— urzadzenia sterowania;

— zadania obstugi technicznej i serwisowania (zgodnie z AMM i AFM).

11L.3 Powloka

— tkaniny;

— rozrywacz i linki;
— zawory;

— system sieci.

11L.4 Gondola (w tym urzadzenia alternatywne)
— rodzaje gondoli (w tym urzadzenia alternatywne);
— rodzaje platowca i materialy;

— rozpoznanie szkod.

11L.5 System elektryczny

— podstawowa wiedza na temat poktadowych obwodow elektrycznych;
— zrédha energii elektrycznej (akumulatory, mocowanie, wentylacja, korozja);

— akumulatory otowiowe, niklowo-kadmowe (NiCd) lub inne, suche baterie;

— pradnice;

— przewody, polaczenia elektryczne;
— bezpieczniki;

— zewngtrzne zrodlo energii;

— bilans energii.

11L.6 Naped

— uklad paliwowy: zbiorniki, przewody, filtry, odpowietrzniki, dreny, wypelniacze, zawor

rozdzielczy, pompy, wskazanie, testy, spajanie;

— przyrzady napedowe;

— podstawowa wiedza na temat pomiaréw i przyrzadow;

— pomiary obrotow;
— pomiary ci$nienia;
— pomiary temperatury;

— pomiary dostepnego paliwa/ mocy.

11L.7 Wyposazenie
— gasnica, koc gasniczy;

— przyrzady (pojedyncze lub potaczone).

MODUL 12L — EACZNOSC RADIOWA/ELT/TRANSPONDER/PRZYRZADY

Poziom

12L.1 Lacznosé¢ radiowa/ELT
— odstep sasiedniokanatowy;
— podstawowa proba funkcjonalna;

— baterie;

— wymagania w zakresie testowania i obstugi techniczne;j.
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Poziom
12L.2 Transponder 2
— podstawowa obstuga;
— typowa konfiguracja przeno$na, w tym antena;
— wyjasnienie trybow A, C, S;
— wymagania w zakresie testowania i obstugi techniczne;j.
12L.3 Przyrzady 2
— wysokosciomierz/wariometr reczny;
— baterie;
— podstawowa proba funkcjonalna.
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Dodatek VIII

Podstawowy standard egzaminacyjny na potrzeby licencji na obsluge
techniczng statku powietrznego kategorii L

a) Podstawa standaryzacji dla egzaminéw w zakresie wymagan dotyczacych
podstawowe]j wiedzy okreslonych w dodatku VII jest nastepujaca:

(i) wszystkie egzaminy przeprowadza si¢ z wykorzystaniem okreslonego
w ppkt (ii) formatu pytan wielokrotnego wyboru. Odpowiedzi nieprawid-
lowe musza wydawac si¢ réwnie prawdopodobne osobie niemajacej
wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi powinny
by¢ wyraznie zwigzane z pytaniem oraz cechowa¢ si¢ podobnym stow-
nictwem, budowa gramatyczng i dlugoscia W pytaniach liczbowych
nieprawidlowe odpowiedzi powinny odpowiada¢ blgdom proceduralnym,
takim jak nieodpowiednio stosowane korekty lub nieprawidtowe przeli-
czenie na inne jednostki: nie moga by¢ one po prostu przypadkowymi
liczbami;

(i1) kazde pytanie wielokrotnego wyboru musi mie¢ trzy rézne odpowiedzi,
z ktorych tylko jedna jest poprawna, a kandydat na rozwigzanie danego

modutu ma $rednio 75 sekund na rozwigzanie kazdego pytania;

(iii) warunkiem zaliczenia kazdego z modutéw jest udzielenie co najmniej
75 % poprawnych odpowiedzi;

(iv) nie stosuje si¢ punktow karnych (odejmowanie punktow za bledne odpo-
wiedzi);

(v) poziom wiedzy wymaganej w pytaniach musi by¢ proporcjonalny do
poziomu technologii kategorii statku powietrznego.

b) Liczba pytan w poszczegdlnych modutach jest nastgpujaca:

(1) modut 1L ,Wiedza podstawowa™: 12 pytan. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 15 minut;

(i) modut 2L ,,Czynniki ludzkie”: 8 pytah. Czas przeznaczony na rozwia-
zanie: 10 minut;

(iii) modut 3L ,Przepisy dotyczace lotnictwa”: 24 pytania. Czas przezna-
czony na rozwigzanie: 30 minut;

(iv) modut 4L ,Ptatowiec o konstrukcji drewnianej/z rur metalowych pokry-
tych tkaning”: 32 pytania. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut;

(v) modut 5L ,Platowiec o konstrukcji kompozytowej”: 32 pytania. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut;

(vi) modut 6L ,,Platowiec o konstrukcji metalowej”: 32 pytania. Czas prze-
znaczony na rozwigzanie: 40 minut;

(vii) modut 7L ,Platowiec ogdtem™ 64 pytania. Czas przeznaczony na
rozwigzanie: 80 minut;

(viii) modut 8L ,,Zespot napedowy”: 48 pytan. Czas przeznaczony na rozwia-
zanie: 60 minut;

(ix) modut 9L ,Balon/sterowiec na ogrzane powietrze”: 36 pytan. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 45 minut;

(x) modut 10L ,Balon/sterowiec gazowy (wolny/na uwigzi)”: 40 pytan.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut;

(xi) modut 11L ,,Sterowiec na ogrzane powietrze/gazowy”: 36 pytan. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 45 minut;

(xii) modut 12L ,Lacznos$¢ radiowa/ELT/transponder/przyrzady”: 16 pytan.
Czas przeznaczony na rozwigzanie: 20 minut.
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ZALACZNIK 1V
(Czes¢ 147)

SPIS TRESCI
147.1

SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE

PODSEKCJA A — INFORMACIJE OGOLNE

147.A.05 Zakres

147.A.10 Informacje ogoélne

147.A.15 Whiosek

PODSEKCJA B — WYMAGANIA ORGANIZACYJNE
147.A.100  Wymagania dotyczace urzadzen

147.A.105  Wymagania odnoszace si¢ do personelu
147.A.110  Akta instruktorow, egzaminatorow i oceniajacych
147.A.115  Sprzgt stuzacy do nauczania

147.A.120  Materialy szkoleniowe dotyczace obstugi technicznej
147.A.125  Akta

147.A.130  Procedury szkolenia i systemy jakos$ci

147.A.135  Egzaminy

147.A.140  Dokumentacja prezentujaca organizacje szkoleniowa w zakresie
obstugi technicznej

147.A.145  Uprawnienia organizacji szkoleniowej w zakresie obshlugi tech-
nicznej

147.A.150  Zmiany dotyczace organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi
technicznej

147.A.155  Wazno$¢

147.A.160  Niezgodnosci

PODSEKCJA C — ZATWIERDZONY PODSTAWOWY KURS SZKOLENIA
147.A.200  Zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia

147.A.205  Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedze

147.A.210  Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych

PODSEKCJA D — SZKOLENIA ODNOSZACE SIE DO ODPOWIEDNIEGO
TYPU/ZADAN

147.A.300  Szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan

147.A.305  Egzaminy odnoszace si¢ do odpowiedniego typu statku powietrz-
nego i ocena zadan
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SEKCJA B — PROCEDURY DOTYCZACE WLASCIWYCH ORGANOW
PODSEKCJA A — INFORMACIJE OGOLNE

147.B.05 Zakres

147.B.10 Wiasciwy organ

147.B.20 Prowadzenie rejestrow

147.B.25 Wylaczenia

PODSEKCJA B — WYSTAWIANIE ZATWIERDZENIA

147.B.110  Procedura zatwierdzenia i zmian zatwierdzenia

147.B.120  Procedura kontynuacji waznosci

147.B.125 Certyfikat zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie
obstugi technicznej

147.B.130  Niezgodnosci

PODSEKCJA C — COFNIECIE, ZAWIESZENIE 1 OGRANICZENIE
ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ ORGANIZACIJI SZKO-
LACEJ] W ZAKRESIE OBSLUGI TECHNICZNEJ UTRZYMANIA

147.B.200 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia organi-
zacji szkolacej w zakresie obstugi technicznej

Dodatek I — Czas trwania szkolenia podstawowego

Dodatek II — Zatwierdzenie organizacji szkolenia w zakresie obstugi technicznej
— formularz 11 EASA

Dodatek III — Certyfikat uznania, o ktorym mowa w zataczniku IV (cze$é 147)
— Formularze 148 i 149 EASA

147.1
Do celéw niniejszej czesci, organ wlasciwy oznacza:
1. dla organizacji posiadajacych glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci na

terytorium panstwa cztonkowskiego — organ wyznaczony przez to panstwo
cztonkowskie;

2. dla organizacji posiadajacych gtowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci na
terytorium panstwa trzeciego — Agencjg.
SEKCJA A4
WYMAGANIA TECHNICZNE

PODSEKCJA A
INFORMACJE OGOLNE

147.A.05 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania, ktore musza spetni¢ organi-
zacje ubiegajace si¢ o zatwierdzenie przeprowadzenia szkolen i egza-
mindéw okreslonych w zataczniku III (czg$¢ 66).

147.A.10 Informacje ogélne

Organizacja szkoleniowa jest organizacja lub czgécig organizacji zare-
jestrowanej jako osoba prawna.



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 265

147.A.15 Wnhniosek

a)

b)

Whiosek o zatwierdzenie lub zmiang istniejacego zatwierdzenia
sktada si¢ na formularzu ustalonym przez wiasciwy organ i w okre-
Slony przezen sposob.

We wniosku o zatwierdzenie lub zmiang zatwierdzenia uwzglednia
si¢ nastgpujace informacje:

1. zarejestrowana nazwa i siedziba wnioskodawcy,

2. adres organizacji wymagajacej zatwierdzenia lub jego zmiany,

3. wnioskowany zakres zatwierdzenia lub zmiana zakresu
zatwierdzenia,

4. imig, nazwisko i podpis przetozonego,

5. data zlozenia wniosku.

PODSEKCJA B

WYMAGANIA ORGANIZACYJNE

147.A.100 Wymagania dotyczace urzadzen

a)

b)

<)

d

e)

Rozmiar i struktura lokali powinny zapewnia¢ ochrong¢ przed
warunkami pogodowymi i wlasciwe przeprowadzenie wszystkich
zaplanowanych szkolen i egzaminéw kazdego dnia.

Odpowiednie pomieszczenia oddzielone od innych lokali
zapewnia si¢ do prowadzenia nauczania teorii i przeprowadzania
egzaminow.

1. Liczba stuchaczy na kursie wiedzy podczas jakiegokolwiek
szkolenia nie przekracza 28 o0sob.

2. Rozmiar pomieszczen do celow egzaminacyjnych musi unie-
mozliwia¢ kazdemu stuchaczowi z jego miejsca czytanie
pracy lub przegladanie ekranu komputera jakiegokolwiek
innego shuchacza podczas egzaminu.

Pomieszczenia okreslone w lit. b) muszg umozliwia¢ shuchaczom
koncentracjg¢, w zaleznos$ci od okolicznoséci, na nauce lub na
egzaminie, zapewniajac komfort i mozliwo$¢ skupienia sig.

W przypadku podstawowego kursu szkolenia, podstawowe
warsztaty i/lub pomieszczenia obstugi technicznej oddzielone
od klas, w ktorych odbywaja si¢ szkolenia, powinny by¢ zapew-
nione do celéow nauczania praktycznego zgodnego z zaplano-
wanym kursem szkoleniowym. Jednakze jezeli organizacja nie
jest w stanie zapewni¢ takich lokali, to mozna dokona¢ uzgod-
nien z inng organizacja w celu zapewnienia takich warsztatow
i/lub pomieszczen obstugi technicznej. W takim przypadku przy-
gotowuje si¢ pisemng umowe¢ z taka organizacja okreslajaca
warunki dostepu i uzycia lokali. Wiasciwy organ wymaga
dostgpu do kazdej takiej organizacji, z ktorg zawarto umowe,
a pisemna umowa okresla ten dostep.

W przypadku szkolenia odnoszacego si¢ do odpowiedniego typu/
zadan nalezy zapewni¢ dostep do odpowiednich urzadzen obej-
mujgcych przyktady typu statku powietrznego zgodnie z pkt
147.A.115 lit. d).
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147.A.105

f)

2)

h)

Liczba stuchaczy na szkoleniu praktycznym podczas jakiegokol-
wiek kursu nie przekracza 15 osob na kontrolujacego lub ocenia-

jacego.

Zapewnia si¢ pomieszczenie biurowe instruktorom, egzamina-
torom wiedzy teoretycznej i oceniajacym umiejetnosci prak-
tyczne, ktore umozliwia im przygotowanie si¢ do petnienia
swoich obowigzkow wygodnie i w skupieniu.

Zapewnia si¢ bezpieczne pomieszczenie do przechowywania prac
egzaminacyjnych i dokumentéw ze szkolenia. Warunki przecho-
wywania muszg zapewnia¢ zachowanie dobrego stanu doku-
mentow przez okres przechowywania okreslony w punkcie
147.A.125. Mozna potaczyé pomieszczenie, w ktorym przecho-
wuje si¢ dokumenty i pomieszczenie biurowe, z uwzglednieniem
odpowiedniego zabezpieczenia.

Nalezy zapewni¢ biblioteke zawierajaca wszystkie materiaty
techniczne odpowiednie do zakresu i poziomu szkolenia.

Wymagania odnoszace si¢ do personelu

a)

b)

<)

d

2)

Organizacja wyznacza kierownika odpowiedzialnego za zapew-
nienie, ze wszystkie zobowiazania w zakresie szkolenia moga
zosta¢ sfinansowane i przeprowadzone zgodnie ze wzorcem
okreslonym w niniejszej czg$ci.

Mianuje si¢ osobg lub grupe osoéb odpowiedzialnych za zapew-
nienie, ze organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi tech-
nicznej przestrzega wymagan okreslonych w niniejszej czesci.
Osoba(-y) taka(-ie) podlegaja kierownikowi. Osoba piastujgca
wyzsze stanowisko lub jedna z osOb z grupy moze roéwniez
by¢ kierownikiem pod warunkiem spetnienia wymagan odnosza-
cych si¢ do kierownika okreslonych w lit. a).

Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zawiera
umowy z odpowiednig liczbg 0s6b w celu zaplanowania/przepro-
wadzenia szkolen teoretycznych i praktycznych, egzamindéw
teoretycznych i oceny umiejetno$ci praktycznych zgodnie
z zatwierdzeniem.

Na zasadzie odstgpstwa od lit. ¢), w przypadku gdy inna orga-
nizacja zapewnia szkolenie praktyczne i ocen¢ czeSci prak-
tycznej, pracownicy tej organizacji moga zosta¢ wyznaczeni do
przeprowadzenia szkolen praktycznych i oceny umiejetnosci
praktycznych.

Kazda osoba moze taczy¢ stanowisko instruktora, egzaminatora
i oceniajacego, z zastrzezeniem przestrzegania wymagan okreslo-
nych w lit. f).

Doswiadczenie i kwalifikacje instruktorow, egzaminatorow
wiedzy teoretycznej i1 oceniajacych umiejgtnosci praktyczne
ustala si¢ zgodnie z podanymi do wiadomosci publicznej kryte-
riami lub zgodnie z procedurg i normg ustalong przez wilasciwy
organ.

Egzaminatorow wiedzy teoretycznej i oceniajgcych umiejetnosci
praktyczne okre$la sic w dokumentach organizacji przedstawia-
nych do akceptacji tego personelu.
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147.A.110

147.A.115

147.A.120

147.A.125

h) Instruktorzy i egzaminatorzy wiedzy teoretycznej przechodza
przynajmniej co 24 miesigce dodatkowe szkolenia dotyczace
najnowszej technologii, umiej¢tnosci praktycznych, czynnikow
ludzkich i najnowoczesniejszych technik szkolenia zwigzanych
ze szkoleniami i egzaminami.

Akta instruktorow, egzaminatorow i oceniajacych

a) Organizacja przechowuje akta wszystkich instruktoréw, egzamina-
torow wiedzy teoretycznej i oceniajagcych umiejetnosci prak-
tyczne. Akta te odzwierciedlaja doswiadczenie, kwalifikacje,
zestawienie szkolen i wszelkie dalsze podjgte szkolenia.

b) Sporzadza si¢ zakres kompetencji dla wszystkich instruktorow,
egzaminatorow wiedzy teoretycznej i oceniajacych umieje¢tnosci
praktyczne.

Sprzet stuzacy do nauczania

a) Kazda sala jest wyposazona w odpowiedni sprzgt stuzacy do
prezentacji w standardzie umozliwiajacym stuchaczom tatwe
czytanie tekstow/rysunkow/diagramow i cyfr z kazdego miejsca
w klasie.

Sprzet stuzacy do prezentacji obejmuje syntetyczne urzadzenia
szkoleniowe pomagajace stuchaczom zrozumie¢ dane zagadnienie,
jezeli urzadzenia takie uwazane sg za pozyteczne do tych celow.

b

=

Podstawowe warsztaty i/lub pomieszczenia obstugi technicznej
okreslone w punkcie 147.A.100 lit. d) musza by¢ wyposazone
we wszystkie narzgdzia i sprzet niezbedny do przeprowadzania
zatwierdzonego zakresu szkolenia.

c) Podstawowe warsztaty i/lub pomieszczenia obstugi technicznej
okreslone w punkcie 147.A.100 lit. d) musza by¢ wyposazone
w odpowiednie rodzaje statkow powietrznych, silnikéw, czgsci
statkow powietrznych i sprzgtu elektroniki lotniczej.

d

=

Organizacja szkoleniowa zwigzanego z danym typem statku
powietrznego okreslona w punkcie 147.A.100 lit. ) musi mie¢
dostgp do odpowiedniego typu statku powietrznego. Syntetyczne
urzadzenia do szkolenia moga by¢ wykorzystywane, jesli zapew-
niaja odpowiednie standardy szkolenia.

Materialy szkoleniowe dotyczace obslugi technicznej

a) Stuchaczom zapewnia si¢ materialy szkoleniowe dotyczace kursu
obstugi technicznej; obejmuja one:

1. podstawowy program okreslony w zataczniku III (cze$¢ 66) dla
odpowiedniej kategorii lub podkategorii licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego, oraz

2. tre$¢ kursu danego typu okreslonego w zataczniku III (czgsé
66) dla odpowiedniej kategorii lub podkategorii licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego.

b) Stuchacze maja dostgp do przyktadow dokumentéow dotyczacych
obstugi technicznej i informacji technicznych znajdujacych sig
w bibliotece okreslonej w punkcie 147.A.100 lit. 1).

Akta

Organizacja przechowuje wszystkie dokumenty dotyczace szkolenia
shuchaczy, egzamindw i ocen przez czas nieokre§lony.
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147.A.130 Procedury szkolenia i systemy jakosci

a) Organizacja okre$la procedury dopuszczane przez wlasciwy organ
w celu zapewnienia whasciwych standardéw szkolenia i zgodnosci
ze wszystkimi odpowiednimi wymaganiami, okreslonymi w niniej-
szej czgsci.

b) Organizacja ustanawia system jakos$ci obejmujacy:

1. niezalezng funkcje¢ audytu w celu monitorowania standardow
szkoleniowych, integralno$¢ egzaminu wiedzy teoretycznej
i ocen umiejetnosci praktycznych, zgodnos$¢ i odpowiedniosé
procedur, oraz

2. system informacji zwrotnych dotyczacych ustalen audytu
naptywajacych do osoby(osob), a nastgpnie do kierownika,
okreslonych w punkcie 147.A.105 lit. a), w celu zapewnienia,
w miarg¢ potrzeby, dziatan naprawczych.

147.A.135 Egzaminy

a) Personel egzaminacyjny zapewnia poufno$¢ wszystkich pytan.

b) »C2 Stuchacz, ktorego przylapano na Scigganiu podczas egza-
minu sprawdzajacego wiedz¢ lub ktory miat material zwigzany
z dziedzing poddang egzaminowi inny niz praca egzaminacyjna
i dozwolona dokumentacja, podlega dyskwalifikacji i nie moze
przystapi¢ do zadnego egzaminu przez okres co najmniej 12
miesigcy od dnia zdarzenia. € Wlasciwy organ jest powiada-
miany o kazdym takim zdarzeniu oraz o wszelkich szczegotach
dotyczacych badania sprawy w terminie jednego miesigca
kalendarzowego.

c) Jezeli jakikolwiek egzaminator zostanie przylapany na dostar-
czaniu odpowiedzi jakiemukolwiek shuchaczowi zdajacemu
egzamin, to egzaminator taki podlega dyskwalifikacji w zakresie
swojej roli, a egzamin jest uniewazniany. Wiasciwy organ musi
zosta¢ powiadomiony o kazdym takim zdarzeniu w ciggu jednego
miesigca kalendarzowego.

147.A.140 Dokumentacja prezentujaca organizacj¢ szkoleniowa w zakresie
obslugi technicznej

a) Organizacja zapewnia dokumentacj¢ prezentujaca, z ktorej
korzysta organizacja, opisujacg organizacje i jej procedury, zawie-
rajacg nastepujace informacje:

1. o$wiadczenie podpisane przez kierownika potwierdzajace, ze
dokumentacja  prezentujaca  organizacj¢  szkoleniowa
w zakresie obshugi technicznej i wszelkie podrgczniki sa
zgodne z wymaganiami zawartymi w niniejszej czgéci dla
organizacji szkoleniowej w zakresie obshugi technicznej oraz
ze s3 kazdorazowo przestrzegane.

2. stanowisko(-a) i nazwisko(-a) osoby(os6b) mianowanych
zgodnie z pkt 147.A.105 lit. b).

3. obowiazki i zakres odpowiedzialno$ci osoby(osob) okre-
Slonej(-ych) w ppkt 2, wilacznie ze sprawami, z ktorymi
moga zwraca¢ si¢ bezposrednio do organu wlasciwego
w imieniu organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi
techniczne;.

4. schemat organizacyjny organizacji szkoleniowej w zakresie
obstugi technicznej prezentujacy powiazane ogniwa odpowie-
dzialnosci osoby(osob) okreslonej(-ych) w lit. a) ppkt 2.

5. liste instruktoréw, egzaminator6w wiedzy teoretycznej
i oceniajacych umiejetnosci praktyczne.
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147.A.145

6. ogolny opis pomieszczen, w ktorych odbywaja si¢ szkolenia
i egzaminy, usytuowanych pod adresem okreslonym w certy-
fikacie zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie
obstugi technicznej oraz, w odpowiednim przypadku, jakie-
kolwiek inne umiejscowienie, zgodnie z wymaganiami zawar-
tymi w punkcie 147.A.145 lit. b).

7. wykaz kursow w zakresie obstugi technicznej, ktore objete sa
zatwierdzeniem.

8. procedur¢ zmiany dokumentacji prezentujacej organizacje
szkoleniowa w zakresie obstugi techniczne;.

9. procedury organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi tech-
nicznej, zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w punkcie
147.A.130 lit. a).

10. procedur¢ kontroli organizacji szkoleniowej w zakresie
obstugi technicznej, zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w punkcie 147.A.145 lit. c¢), w przypadku zezwolenia na
przeprowadzanie szkolen, egzamindéw i1 ocen w miejscach
innych niz okreslone w punkcie 147.A145 lit. b).

11. wykaz lokalizacji na mocy pkt 147.A.145 lit. b).

12. w razie potrzeby wykaz organizacji okreslonych w punkcie
147.A.145 lit. d).

b

=

Dokumentacja prezentujaca organizacj¢ szkoleniowa w zakresie
obstugi technicznej oraz wszelkie jej zmiany podlegaja zatwier-
dzeniu przez wilasciwy organ.

¢) Z zastrzezeniem lit. b) drobne zmiany dokumentacji prezentujacej
moga zosta¢ zatwierdzone poprzez procedur¢ prezentacji
(w dalszej czeg$ci zwang zatwierdzeniem posrednim).

Uprawnienia organizacji szkoleniowej w zakresie obslugi tech-
nicznej

a) Organizacja szkoleniowa w zakresie obstlugi technicznej, jezeli
dokumentacja prezentujgca organizacj¢ szkoleniowa w zakresie
obstugi technicznej zezwala na to oraz zgodnie z tag dokumen-
tacja, moze prowadzic:

(i) podstawowe szkolenia wedlug programu okreslonego
w zalgczniku III (czes$¢ 66), lub ich czesé;

(i1) szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan
zgodnie z zalacznikiem III (czgs¢ 66);

(iii) egzaminowanie stuchaczy, ktorzy uczgszczali na szkolenie
podstawowe lub szkolenie na typ statku powietrznego
w organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej;

(iv) egzaminowanie stuchaczy, ktorzy nie uczgszczali na szko-
lenia na typ statku powietrznego w organizacji szkoleniowe;j
w zakresie obshugi technicznej;

(v) egzaminowanie stuchaczy, ktorzy nie uczgszczali na szko-
lenie podstawowe w organizacji szkoleniowej w zakresie
obstugi technicznej, pod warunkiem ze:

1) egzamin przeprowadza si¢ w jednym z miejsc okreslo-
nych w certyfikacie zatwierdzenia; lub

2) jezeli egzamin przeprowadza si¢ w miejscu nie okre-
Slonym w certyfikacie zatwierdzenia, zgodnie z lit. b)
i ¢), spetniono jeden z ponizszych warunkow:
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b

)

<)

d

)

— egzamin pochodzi z Europejskiego Centralnego
Banku Pytan (ECQB), albo

— w przypadku braku ECQB, wlasciwy organ wybiera
pytania do egzaminu;

(vi) wydawanie certyfikatow zgodnie z dodatkiem III, w nastep-
stwie pomyslnego zakonczenia zatwierdzonego szkolenia
podstawowego lub szkolenia na typ statku powietrznego
i zaliczenia egzaminoéw okreslonych, odpowiednio, w lit. a)

ppkt (i), (i), (iii), (iv) oraz (v).

Szkolenia i egzaminy sprawdzajace wiedze¢ i oceny umiejgtnosci
praktycznych moga by¢ dokonywane w miejscach okre§lonych
w certyfikatach zatwierdzajacych i w miejscach okreslonych
w dokumentacji prezentujacej organizacj¢ szkoleniowa w zakresie
obstugi techniczne;j.

Na zasadzie odstgpstwa od lit. b) organizacja szkoleniowa
w zakresie obstugi technicznej moze jedynie prowadzi¢ szko-
lenia, egzaminy sprawdzajace wiedzg teoretyczng i oceny umie-
jetnosci praktycznych w miejscach innych niz miejsca okreslone
w lit. b) zgodne z procedura kontroli okreslonej w dokumentacji
prezentujacej organizacj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi tech-
nicznej. Miejsca takie nie musza by¢ wymienione w dokumen-
tacji prezentujacej organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi
techniczne;.

1. Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej moze
zleca¢ prowadzenie podstawowych szkolen teoretycznych,
szkolen dotyczacych typu i odpowiednich egzaminéw organi-
zacji innej niz organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi
technicznej jedynie pod kontrolg systemu jakosci organizacji
szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej.

2. Zlecanie podstawowych szkolen teoretycznych i egzaminow
jest ograniczone do zatacznika III (czg§¢ 66) dodatek I moduty
1,2,3,4,5,6,8, 91 10.

3. Zlecanie szkolen typu i egzamindw jest ograniczone do
»C2 zespolu napedowego € i systemow elektroniki
lotnicze;j.

Nie mozna zatwierdzi¢ organizacji do przeprowadzania egza-
min6éw, jezeli nie zostala ona zatwierdzona do prowadzenia
danego szkolenia.

W drodze odstepstwa od lit. e), organizacja zatwierdzona do
prowadzenia szkolen z podstawowej wiedzy lub szkolen na typ
moze zosta¢ zatwierdzona takze do przeprowadzania egzaminow
na typ w przypadkach, gdy nie jest wymagane szkolenie na typ.

147.A.150 Zmiany dotyczace organizacji szkoleniowej w zakresie obslugi
technicznej

a) Organizacja szkoleniowa w zakresie obshugi technicznej powia-

b

=

damia wiasciwy organ o wszelkich proponowanych zmianach
dotyczacych organizacji, ktéore maja wplyw na zatwierdzenie
przed zaistnieniem takiej zmiany, w celu umozliwienia wiasci-
wemu organowi okre$lenia, czy nadal istnieje zgodno$¢ z niniejsza
czgdcig oraz, jesli zajdzie taka potrzeba, zmiany certyfikatu
zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi
techniczne;j.

Wiasciwy organ moze okre$li¢ warunki, na ktorych organizacja
szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej moze dziala¢ w czasie
dokonywania takich zmian, chyba ze wlasciwy organ stwierdzi, ze
nalezy zawiesi¢ zatwierdzenie organizacji szkoleniowej w zakresie
obstugi techniczne;j.
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¢) Niepowiadomienie wiasciwego organu o takich zmianach moze
prowadzi¢ do zawieszenia lub cofnigcia certyfikatu zatwierdzenia
organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej antydato-
wanego na dzien zmian.

147.A.155 Waznosé

a) Zatwierdzenie wydawane jest na czas nieokre$lony. Zachowuje
wazno$¢ pod warunkiem, ze:

1. organizacja przestrzega postanowien zawartych w niniejszej
czesel, zgodnie z postanowieniami odnoszacymi si¢ do ustalen
okreslonych w punkcie 147.B.130; oraz

2. wiasciwy organ otrzymuje dostep do organizacji w celu stwier-
dzenia przestrzegania postanowien zawartych w niniejszym
zalaczniku (cze$¢ 147); oraz

3. nie ma miejsca rezygnacja lub cofniecie certyfikatu.

b) Po rezygnacji lub cofnigciu zatwierdzenie zwraca si¢ wlasciwemu
organowi.

147.A.160 Niezgodnosci Ustalenia

a) Niezgodnos$¢ poziomu 1 ma postaé¢ co najmniej jednego z poniz-
szych punktow:

1. jakiekolwiek istotne nieprzestrzeganie procesu egzaminacyj-
nego, ktore uniewaznitoby egzamin(-y),

2. nieudzielenie dostgpu wilasciwemu organowi do pomieszczen
organizacji podczas zwyktych godzin pracy po dwoch pisem-
nych Zadaniach,

3. brak kierownika,

4. istotne nieprzestrzeganie procesu szkolenia.

b) Niezgodno$¢ poziomu 2 polega na jakimkolwiek nieprzestrze-
ganiu procesu uczenia innym niz niezgodno$ci poziomu 1.

¢) Po otrzymaniu powiadomienia o niezgodnosciach zgodnych z pkt
147.B.130, posiadacz zatwierdzenia organizacji szkoleniowej
w zakresie obstugi technicznej okresla plan dziatan naprawczych
1 przedstawia plan naprawczy zgodnie z postanowieniem wtasci-
wego organu, w terminie uzgodnionym z tym organem.

PODSEKCIJA C
ZATWIERDZONY PODSTAWOWY KURS SZKOLENIA

147.A.200 Zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia

a) Na zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia sktadajg si¢ szko-
lenia teoretyczne, egzaminy sprawdzajace wiedz¢ teoretyczna,
szkolenia praktyczne i ocena umieje¢tnosci praktycznych.

b) Szkolenie teoretyczne obejmuje dziedziny dla kategorii lub podka-
tegorii licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
opisanej w zataczniku III (cze$¢ 66).

c¢) Egzamin sprawdzajacy wiedzg teoretyczng obejmuje reprezenta-
tywny przekroj dziedzin z lit. b) szkolenie teoretyczne.
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d) Szkolenie praktyczne obejmuje praktyczne wykorzystanie
zwyklego oprzyrzadowania/sprzetu, demontaz/montaz réznych
czesci statku powietrznego oraz udzial w przeprowadzanych
reprezentatywnych dziataniach dotyczacych obstugi technicznej
istotnych dla danego modutu okreslonego w czesci 66.

e) Ocena umiejegtnodci praktycznych obejmuje praktyczne szkolenie
i wykazuje, czy shuchacz potrafi wlasciwie korzysta¢ z narzedzi
i sprzgtu oraz pracowa¢ zgodnie z podrecznikami obstugi
technicznej.

f) Czas trwania podstawowych szkolen powinien by¢ zgodny
z dodatkiem I.

~

Czas trwania kursow konwersji pomigdzy (pod)kategoriami okre-
Slany jest poprzez ocen¢ podstawowego planu tematycznego szko-
lenia 1 zwigzanych z nim praktycznych potrzeb w zakresie
szkolen.

g

147.A.205 Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedze

Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedzg:

a) sa zgodne ze standardem okreslonym w zatgczniku IIT (czg$¢ 66).

b) sa przeprowadzane bez korzystania z notatek.

c) obejmuja reprezentatywny przekrdj dziedzin z danego modutu
szkolen zgodnie z zatgcznikiem III (czg$é 66).

147.A.210 Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych

a) Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych przeprowadzana
jest podczas podstawowego szkolenia w zakresie obstugi tech-
nicznej przez wyznaczonego oceniajgcego umiejetnosci prak-
tyczne na zakonczenie kazdego okresu wizytacji praktycznego
warsztatu/miejsca obstugi techniczne;.

b) Stuchacz musi uzyska¢ pozytywna ocen¢ w odniesieniu do pkt
147.A.200 lit. e).

PODSEKCJA D
SZKOLENIA ODNOSZACE SIE DO ODPOWIEDNIEGO TYPU/ZADAN

147.A.300 Szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan

Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej otrzymuje
zatwierdzenie umozliwiajagce prowadzenie szkolen odnoszacych sig
do odpowiedniego typu i/lub zadan zgodnie z zatacznikiem III (czgs¢
66), pod warunkiem przestrzegania standardu okreslonego w punkcie
66.A.45.

147.A.305 Egzaminy odnoszace si¢ do odpowiedniego typu statku powietrz-
nego i ocena zadan

Organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zatwier-
dzona zgodnie z pkt 147.A.300 do prowadzenia szkolen odnoszacych
si¢ do odpowiedniego typu statku powietrznego przeprowadza egza-
miny odnoszace si¢ do danego typu statku powietrznego lub oceng
zadan zwigzanych ze statkiem powietrznym, okreslonych w zalgcz-
niku III (czgé¢ 66)., pod warunkiem przestrzegania standardu typu
statku powietrznego i/lub zadan, zgodnie z pkt 66.A.45 zalacznika 111
(czes¢ 66).
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SEKCJA B

PROCEDURY DOTYCZACE WEASCIWYCH ORGANOW

147.B.05

147.B.10

147.B.20

PODSEKCJA A
INFORMACJE OGOLNE

Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne, ktorych musza
przestrzega¢ wilasciwe organy odpowiedzialne za stosowanie i wyko-
nanie sekcji A niniejszej czgsci.

‘Wiasciwy organ

a) Postanowienia ogolne

panstwo cztonkowskie wyznacza wilasciwy organ odpowiedzialny za
wydawanie, przedtuzanie, zmiang, zawieszenie lub cofniecie certyfi-
katow zgodnie z niniejszym zatacznikiem (czg$¢ 147). Ten wilasciwy
organ okresla udokumentowane procedury i struktur¢ organizacyjng.

b) Srodki

Wiasciwy organ wymaga odpowiedniej kadry w celu spetnienia
wymagan okreslonych w niniejszej czgsci.

¢) Procedury

Wilasciwy organ ustanawia procedury okreslajace, jak przestrzegac

postanowien zawartych w niniejszym zalaczniku (czgs¢ 147).

Procedury podlegaja przegladowi i zmianie w celu zapewnienia trwatej
zgodnosci.

d) Kwalifikacje i szkolenia

Wszyscy cztonkowie personelu, ktorych dotycza zatwierdzenia odno-
szace si¢ do niniejszego zatacznika musza:

1. Posiada¢ odpowiednie kwalifikacje i wszelka niezbedna wiedzg,
doswiadczenie i przeszkolenie, aby wykonywaé powierzone im
zadania.

2. Odby¢ szkolenie oraz szkolenie ustawiczne odpowiednio w zakresie
zalgcznika III (czg$§¢ 66) oraz zalgcznika IV (czgé¢ 147), wraz
z jego definicjami i standardami.

Prowadzenie rejestrow

a) Wilasciwy organ ustanawia system prowadzenia rejestrow, ktory
umozliwia odpowiednie przesledzenie procesu wydawania, odna-
wiania, przedluzania, zmiany, zawieszania i cofania kazdego
zatwierdzenia.

b) Rejestry nadzoru organizacji szkoleniowej w zakresie obstugi tech-
nicznej obejmujg przynajmnie;j:

1. zastosowanie dla zatwierdzenia organizacji.

2. certyfikat zatwierdzenia organizacji, wilacznie z wszelkimi
zmianami.

3. kopi¢ programu audytowego okreslajacego kiedy nalezy przepro-
wadzi¢ audyt oraz kiedy audyt byt przeprowadzony.

4. ciagly nadzor nad rejestrami, wlacznie ze wszystkimi rejestrami
audytowymi.
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147.B.25

<<
192

Niniejsza
organizacj

147.B.110

147.B.120

5. kopie odnosnej korespondencji.

6. informacje szczegotowe dotyczace kazdego wylaczenia i wyko-
nania dziatan.

7. wszelkie sprawozdania od innych wlasciwych organéw odno-
szace si¢ do nadzoru nad organizacja.

8. dokumentacj¢ prezentujaca organizacj¢ i zmiany do niej.

¢) Minimalny okres przechowywania rejestrow okreslonych w lit. b)
wynosi cztery lata.

Wylaczenia

a) Wiasciwy organ moze uznac, ze szkota panstwowego departamentu
edukacji:

1. nie jest organizacja zgodnie z okre$leniem zawartym w pkt
144.A.10.

2. nie moze mie¢ kierownika, z zastrzezeniem ograniczenia, ze
departament moze wyznaczy¢ osobg piastujaca stanowisko
wyzszego szczebla do zarzadzania organizacja szkoleniowa,
a taka osoba ma budzet umozliwiajacy organizacji dzialanie
wedlug standardu okreslonego w niniejszym zalaczniku (czgs$c
147).

3. nie moze odwota¢ si¢ do niezaleznej czgéci audytu systemu
jakosci, z zastrzezeniem departamentu prowadzacego niezalezny
inspektorat w celu audytu organizacji szkoleniowych w zakresie
obstugi technicznej z czgstoscia wymagang na mocy niniejszej
czgscei.

b) Wszystkie zwolnienia przyznane zgodnie z art. 71 ust. 1 rozporza-
dzenia (UE) 2018/1139 sa rejestrowane i przechowywane przez
wlasciwy organ.

PODSEKCJA B
WYSTAWIANIE ZATWIERDZENIA

podsekcja okre$la wymagania dla wydania lub zmiany zatwierdzenia
i szkoleniowej w zakresie obstugi techniczne;j.

Procedura zatwierdzenia i zmian zatwierdzenia

a) Po otrzymaniu wniosku, wlasciwy organ:

1. dokonuje przegladu dokumentacji prezentujacej organizacje
szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej, oraz

2. stwierdza, czy organizacja przestrzega wymagan zatacznika IV
(czgse 147).

b) Wszelkie niezgodnos$ci dokumentuje si¢ i potwierdza na piSmie
skierowanym do wnioskodawcy.

¢) Wszelkie niezgodno$ci eliminuje si¢ zgodnie z pkt 147.B.130
przed wydaniem zatwierdzenia.

d) Na certyfikacie zatwierdzenia uwzglgdnia si¢ numer referencyjny
w sposob okreslony przez Agencje.

Procedura kontynuacji waznosci

a) W kazdej organizacji przeprowadza si¢ pelny audyt pod katem
zgodnosci z zatgcznikiem (cze$¢ 147) w odstepach czasu nieprze-
kraczajacych 24 miesigcy. Audyt obejmuje kontrole przynajmniej
jednego szkolenia oraz jednego egzaminu przeprowadzanych
przez organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi techniczne;j.
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b) Niezgodnosci pociagaja za soba dziatania okreslone w punkcie
147.B.130.

147.B.125 Certyfikat zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie
obslugi technicznej

Format certyfikatu zatwierdzenia organizacji szkoleniowej w zakresie
obstugi technicznej okreslony jest w dodatku II.

147.B.130 Ustalenia NiezgodnoSci

a) Brak dziatan naprawczych wynikajacych z jakiejkolwiek niezgod-
nos$ci na poziomie 1 w ciggu trzech dni od pisemnego powiado-
mienia pocigga za soba calosciowe lub czeSciowe cofniecie,
zawieszenie lub ograniczenie zatwierdzenia organizacji szkole-
niowej w zakresie obstugi technicznej przez wlasciwy organ.

b

=

Dzialania podejmowane sa przez wlasciwy organ w celu catoscio-
wego lub czgsciowego cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia
zatwierdzenia, w przypadku nieprzestrzegania terminu przyzna-
nego przez wlasciwy organ w przypadku niezgodnosci na
poziomie 2.

PODSEKCJA C

COFNIECIE,  ZAWIESZENIE I  OGRANICZENIE = ZATWIERDZENIA
ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE OBSLUGI TECHNICZNEJ

147.B.200 Cofniecie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia organizacji
szkoleniowej w zakresie obslugi technicznej
Wiasciwy organ:

a) zawiesza zatwierdzenie na uzasadnionej podstawie w przypadku
potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa; lub

b) zawiesza, cofa lub ogranicza zatwierdzenie zgodnie z pkt
147.B.130.
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Dodatek 1

Czas trwania szkolenia podstawowego

Minimalny czas trwania petnego szkolenia podstawowego wynosi:

Szkolenie podstawowe

Czas trwania (w godzi-

Wspotczynnik szkolenia

nach) teoretycznego (W %)
Al 800 30-35
A2 650 30-35
A3 800 30-35
A4 800 30-35
BI.1 2 400 50-60
Bl.2 2000 50-60
Bl1.3 2400 50-60
Bl4 2 400 50-60
B2 2 400 50-60
B2L 1500 (*) 50-60
B3 1 000 50-60

(*) Liczbe godzin zwigksza

wybranych uprawnien na systemy:

si¢ W nastepujacy sposob, w zaleznosci od dodatkowych

Uprawnienie na systemy

Czas trwania (w godzi-

Wspotczynnik szkolenia

nach) teoretycznego (w %)
COM/NAV 90 50-60
PRZYRZADY 55
AUTOPILOT 80
DOZOROWANIE 40
SYSTEMY 100

PLATOWCA
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Dodatek 11

Zatwierdzenie organizacji szkolenia w zakresie obshlugi technicznej — formularz 11 EASA

Strona 1z 2
[PANSTWO CZt ONKOWSKIE (*)]
Czionek Unii Europejskiej (**)

CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE OBSLUGI TECHNICZNEJ
Numer: [KOD PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO ()].147.[XXXX]

Na mocy aktualnie obowigzujacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 oraz na warunkach podanych ponizej, [WEASCIWY ORGAN PANSTWA
CZELONKOWSKIEGO (*)] niniejszym zatwierdza

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej spetniajgcg wymagania sekcji A zatacznika IV (czesé 147)
do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014, zatwierdzong do prowadzenia szkolen i egzaminéw wymienionych w
zatgczonym zakresie zatwierdzenia oraz do wydawania stuchaczom odpowiednich certyfikatow uznania, z podaniem
numeru niniejszego certyfikatu.

WARUNKI:

1. Zakres niniejszego zatwierdzenia jest ograniczony do zakresu okreslonego w sekcji dotyczgcej zakresu prac
zawartej w dokumentacji prezentujacej zatwierdzong organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej, o
ktorej mowa w sekcji A zatacznika IV (cz

2. niniejsze zatwierdzenie wymaga zgodnosci z procedurami okreslonymi w dokumentacji prezentujgcej zatwierdzong
organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej; oraz

3. niniejsze zatwierdzenie jest wazne tak dlugo, jak dtugo zatwierdzona organizacja szkoleniowa w zakresie obstugi
technicznej spetnia wymagania okre$lone w zataczniku IV (cze$¢ 147) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1321/2014; oraz

4. z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zatwierdzenie zachowuje waznosc
bezterminowo lub do czasu jego zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data pIerWotNEGO WYTANIA: .........ooiiiiiiii ettt e e e e et e e ettt e e e e e et e e e e et a e e e e et aee s
Data NINIEJSZE) ZIMUANY: . et
P 1420 F= N o | T PSP SPUPPRRRUPP

POAPISANO: .o

W imieniu wtasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 11 EASA, wydanie 6
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Skreslié¢ w przypadku panstwa niebedgcego czionkiem UE lub EASA.
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Strona2z2

ZAKRES ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE OBSLUGI TECHNICZNEJ

Numer: [KOD PANSTWA CZtONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

KLASA KATEGORIA LICENCJI OGRANICZENIE
PODSTAWO- B1 (**) TB1.1 (**) SAMOLOTY TURBINOWE (**)
WA () TB1.2 (**) SAMOLOTY TLOKOWE (**)
TB1.3 (**) SMIGLOWCE TURBINOWE (**)
TB1.4 (**) SMIGLOWCE TLOKOWE (**)
B2 (**)/(****) TB2 (**) ELEKTRONIKA LOTNICZA (**)
B2L (**) TB2L (**) ELEKTRONIKA LOTNICZA (wskazaé uprawnienie na
systemy) (**)
B3 (**) TB3 (*) SAMOLOTY BEZ HERMETYZACJI Z SILNIKIEM

TLOKOWYM, O MAKSYMALNEJ MASIE
STARTOWEJ 2 000 KG | PONIZEJ (**)

A () TA1 (™) SAMOLOTY TURBINOWE (**)
TA.2 (**) SAMOLOTY TLOKOWE (**)
TA.3 (™) SMIGLOWCE TURBINOWE (**)
TA4 (™) SMIGLOWCE TLOKOWE (**)
L (**) (tylko egzamin) ~ [TL (**) PODAC OKRESLONA PODKATEGORIE
LICENCJI ()
TYP/IZADANIA (**) |C (™) T4 (**) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
B1 (") T1(**) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
B2 (**) T2 (%) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
A (*) T3 (™) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)

Niniejszy zakres zatwierdzenia jest ograniczony do szkolen i egzaminéw okreslonych w sekcji dotyczacej zakresu prac
w dokumentacji prezentujgcej zatwierdzong organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi techniczne;.

Odnosnik do dokumentacji prezentujacej organizacje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej: ...
Data pierWOtNEGO WYUANIA: ... ... e
Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: ...............cccoceeiie. ZMIANA NI oot

(o To] oTE-2-T o Lo MO T PR RPUUP PSPPI

W imieniu wtasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZtONKOWSKIEGO (*)]

1
Formularz 11 EASA, B wydanie 6 €
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wkasciwym organem.
(**) Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.
(***) Uzupetnié przez podanie odpowiedniego uprawnienia i ograniczenia.
(****) Zatwierdzenie dotyczace podstawowego szkolenia/egzaminu kategorii B2 obejmuje zatwierdzenie dotyczace szkolenia/egzaminu
B2L dla wszystkich uprawnien na systemy.

>0 M8
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Dodatek 111

VM6
vCa
1. Szkolenie podstawowe i egzamin

Wzor certyfikatu szkolenia podstawowego stosuje si¢ do potwierdzenia ukon-
czenia szkolenia podstawowego albo zdania egzaminu podstawowego, badz
do potwierdzenia zardbwno ukonczenia szkolenia podstawowego, jak i zdania
egzamindéw ze szkolenia podstawowego.

Certyfikat szkolenia wyraznie okre$la egzaminy z kazdego modutu wedlug
dat ich zaliczenia wraz z odpowiednig wersja dodatku I do zatgcznika III
(czgsé¢ 66).

Strona 1 z 1

CERTYFIKAT UZNANIA

Numer: [KOD PANSTWA CZtONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]

Niniejszy certyfikat uznania jest wystawiany dla:
[IMIE | NAZWISKO]
[DATA | MIEJSCE URODZENIA]
przez:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong do przeprowadzania szkolen i egzaminéw w
ramach zakresu zatwierdzenia i zgodnie z zatgcznikiem IV (cze$¢ 147) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomysinie zaliczyta szkolenie podstawowe (**) lub egzamin

podstawowy (**) wymieniony ponizej, zgodnie z aktualnie obowigzujacym rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2018/1139 oraz rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014.

[SZKOLENIE PODSTAWOWE (**)] lub/i [EGZAMIN PODSTAWOWY (**)]
[PODAC MODULY WEDLUG CZESCI 66 / DATE ZALICZENIA EGZAMINU]

[ =deTo o] E-1= o Lo L O S TP PP PP U TR UUPRTRP

W imieniu: [NAZWA PRZEDSIEBIORSTWA]

Formularz 148 EASA, wydanie 3
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Niepotrzebne skresli¢.
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2. SzKolenie na typ i egzamin

Wzor certyfikatu szkolenia na typ jest wykorzystywany do stwierdzenia zali-
czenia czgsci teoretycznej lub czgsécei praktycznej, albo jednoczesnie zaliczenia
czesci teoretycznej i praktycznej szkolenia do uprawnienia na typ.

Certyfikat wskazuje kombinacjg¢ ptatowcow/silnikow, ktorej dotyczyto
szkolenie.

Skresla si¢ odpowiednie odniesienia, a w rubryce dotyczacej typu kursu
zaznacza si¢, czy zaliczono tylko cze$¢ teoretyczna, czy tez zardwno teore-
tyczna, jak i praktyczna.

Certyfikat szkolenia jednoznacznie stwierdza, czy kurs byl pely, czy tez
skrocony (na przyktad szkolenie w zakresie ptatowcoéw lub zespotdéw silniko-
wych badz elektroniki lotniczej/elektryki) lub szkolenie w zakresie rdznic
w oparciu 0 wczesniejsze doswiadczenie wnioskodawcy, na przyktad kurs
A340 dla technikow A320. Jesli szkolenie nie jest pelne, certyfikat wskazuje,
czy szkolenie uwzglgdniato obszary styczne.

Strona 1z 1

CERTYFIKAT UZNANIA

Numer: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]

Niniejszy certyfikat uznania jest wystawiany dla:
[IMIE | NAZWISKQ]
[DATA | MIEJSCE URODZENIA]
przez:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

organizacje szkoleniowg w zakresie obstugi technicznej zatwierdzong do przeprowadzania szkolen i egzaminéw w
ramach zakresu zatwierdzenia i zgodnie z zatacznikiem IV (cze$¢ 147) do rozporzgdzenia (UE) nr 1321/2014.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomysinie zaliczyta cze$¢ teoretyczng (**) i/lub praktycznag

(**) wymienionego ponizej zatwierdzonego szkolenia dotyczacego danego typu, zgodnie z aktualnie obowigzujacym
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 oraz rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014.

[SZKOLENIE NA TYP STATKU POWIETRZNEGO (**)]
[DATA ROZPOCZECIA | DATA ZAKONCZENIA]
[WYMIENIC ELEMENTY TEORETYCZNE I/LUB PRAKTYCZNE]
lub
[EGZAMIN NA TYP STATKU POWIETRZNEGO (**)]
[DATA ZAKONCZENIA]

[adeTe ] 1 E=F= o T TP P P UUPPTPPPPRINY

W imieniu: [NAZWA PRZEDSIEBIORSTWA]

Formularz 149 EASA, wydanie 4
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK V
Uchylone rozporzadzenie i wykaz jego kolejnych zmian
Rozporzadzenie Komisji (WE) (Dz.U. L 315 z 28.11.2003, s. 1)

nr 2042/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) (Dz.U. L 122 z 9.5.2006, s. 17)
nr 707/2006

Rozporzadzenie Komisji (WE) (Dz.U. L 94 z 442007, s. 18)
nr 376/2007

Rozporzadzenie Komisji (WE) (Dz.U. L 283 z 28.10.2008, s. 5)
nr 1056/2008

Rozporzadzenie Komisji (UE) (Dz.U. L 40 z 13.2.2010, s. 4)
nr 127/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) (Dz.U. L281 z 27.10.2010, s. 78)
nr 962/2010

Rozporzadzenie Komisji (UE) (Dz.U. L 298 z 16.11.2011, s. 1)
nr 1149/2011

Rozporzadzenie Komisji (UE) (Dz.U. L 176 z 6.7.2012, s. 38)
nr 593/2012
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ZAEACZNIK Va
CZESC T

SPIS TRESCI
T.1 Wilasciwy organ
Sekcja A — Wymagania techniczne
Podsekcja A — PRZEPISY OGOLNE
T.A.101 Zakres

Podsekcja B — WYMAGANIA
T.A.201 Obowiazki

Podsekcja E — ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNEJ

T.A.501 Organizacja obstugi technicznej
Podsekcja G — WYMAGANIA DODATKOWE W STOSUNKU DO ORGANI-

ZACJI ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU ZATWIERDZO-
NYCH ZGODNIE Z PRZEPISAMI ZALACZNIKA Ve (czgsé CAMO)

T.A.701 Zakres

T.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu
T.A.706 Wymagania w stosunku do personelu

T.A.708 Zarzadzanie ciagly zdatnoscig do lotu

T.A.709 Dokumentacja

T.A.711 Przywileje

T.A.712 System zarzadzania

T.A.714 Prowadzenie dokumentacji

T.A.715 Ciaglos¢ waznosci

T.A.716 Niezgodnosci

Sekcja B — Dodatkowa procedura stosowana przez wlasciwe organy

Podsekcja A — Przepisy ogélne
T.B.101 Zakres

T.B.102 Wtasciwy organ
T.B.104 Prowadzenie dokumentacji

T.B.105 Wzajemna wymiana informacji

Podsekcja B — Odpowiedzialno$¢

T.B.201 Obowiazki

T.B.202 Niezgodnosci

Podsekcja G — WYMAGANIA DODATKOWE W STOSUNKU DO ORGANI-

ZACJI ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU ZATWIERDZO-
NYCH ZGODNIE Z PRZEPISAMI ZALACZNIKA Ve (czgsé CAMO)

T.B.702 »C9 Procedura pierwszej certyfikacji «
T.B.704 Ciagly nadzor

T.B.705 Niezgodnosci i dzialania naprawcze
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T.1 Wlasciwy organ

Do celéw niniejszej czesci whasciwym organem odpowiedzialnym za nadzor
nad statkami powietrznymi i organizacjami jest organ wyznaczony przez
panstwo cztonkowskie, ktore wydato operatorowi certyfikat przewoznika
lotniczego.

SEKCJA 4
WYMAGANIA TECHNICZNE

PODSEKCJA A
POSTANOWIENIA OGOLNE

Y M6
Ve
T.A.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania zapewniajace utrzymanie ciaglej
zdatnosci do lotu statkdw powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 lit. b),
zgodnie z zasadniczymi wymaganiami zalacznika V do rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139.

Okresla ona ponadto warunki, jakie musza spelni¢ osoby i organizacje
odpowiedzialne za zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu i obstuge tech-
niczng tych statkow powietrznych.

PODSEKCJA B
CIAGEA ZDATNOSC DO LOTU

T.A.201 Obowiazki

1. a) Operator jest odpowiedzialny za zdatno$¢ do lotu statku
powietrznego i zapewnia, by statek powietrzny byl uzytkowany
tylko, jezeli: statek powietrzny posiada certyfikat typu wydany
lub zatwierdzony przez Agencjg;

b) statek powietrzny znajduje si¢ w stanie zdatnosci do lotu;

c) statek powietrzny posiada wazne $wiadectwo zdatnosci do lotu
wydane zgodnie z przepisami zatacznika 8 ICAO;

d) obstuga techniczna statku powietrznego jest wykonywana
zgodnie z programem obstugi technicznej spetniajacym wyma-
gania panstwa rejestracji oraz stosowne wymagania zatacznika
6 ICAO;

e) usuni¢cia wszelkich usterek lub uszkodzen majacych wplyw na
bezpieczne uzytkowanie statku powietrznego spetniaja normy
akceptowane przez panstwo rejestracji;

f) statek powietrzny spetnia wszelkie stosowne:
(1) dyrektywy =zdatnosci do lotu lub wymagania dotyczace
ciaglej zdatnosci do lotu wydane badz przyjete przez panstwo

rejestracji; oraz

(ii) wydane przez Agencj¢ obowigzkowe informacje dotyczace
bezpieczenstwa, w tym dyrektywy zdatnosci do lotu;

~

g) statek powietrzny uzyskat poswiadczenie obstugi po wykonaniu

obstugi technicznej przez wykwalifikowane organizacje zgodnie
z wymaganiami panstwa rejestracji. Podpisane pos$wiadczenie
obstugi zawiera w szczegoélnosci podstawowe dane dotyczace
wykonanej obstugi technicznej;

h

=

przed kazdym lotem przeprowadzany jest przeglad przedlotowy
statku powietrznego;
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T.A. 501

i) wszystkie modyfikacje i naprawy sa zgodne z wymaganiami
dotyczacymi zdatnosci do lotu ustanowionymi przez panstwo
rejestracji;

j) nastgpujaca dokumentacja statku powietrznego jest przechowy-
wana do czasu zastgpienia informacji w niej zawartych nowymi
informacjami rownowaznymi co do zakresu i szczegdtowosci, ale
nie krocej niz przez 24 miesiace:

1) taczny czas uzytkowania (godziny, cykle i czas kalendarzowy,
stosownie do przypadku) statku powietrznego i wszystkich
jego podzespotéw o ograniczonym czasie uzytkowania;

2) aktualny stan zgodno$ci z wymaganiami pkt T.A.201 ppkt 1
lit. 1);

3) aktualny stan zgodnosci z programem obstugi technicznej;

4) aktualny stan modyfikacji i napraw wraz z odpowiednimi
szczegotami i danymi uzasadniajagcymi, wykazujacymi ich
zgodno$¢ z wymaganiami ustanowionymi przez panstwo
rejestracji.

2. Zadania okreslone w pkt T.A.201 ppkt 1 sa kontrolowane przez
organizacj¢ zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu operatora.
W tym celu organizacja musi spetnia¢ dodatkowe wymagania okre-
$lone w T.A. PODSEKCJA G

3. Organizacja zarzadzania ciggla zdatnoscia do lotu, o ktorej mowa
w pkt 2, zapewnia, by obsluga techniczna i poswiadczenie obstugi
statku powietrznego byly przeprowadzane przez organizacj¢ obshugi
technicznej spelniajagca wymagania podsekcji E niniejszego zatacz-
nika (czes¢ T). Jezeli organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscig do
lotu sama nie spetnia tych wymagan, zawiera w tym celu umowg
z organizacja obstugi technicznej, ktora je spetnia.

PODSEKCIJA E
ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNEJ

Organizacja obshlugi technicznej

Organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu zapewnia, by
obstuga techniczna statku powietrznego i jego podzespotow byla
wykonywana przez organizacje spelniajace nastgpujace wymagania:

1) Organizacja posiada zatwierdzenie organizacji obstugi technicznej
wydane lub akceptowane przez panstwo rejestracji.

2) Zakres posiadanego przez organizacj¢ zatwierdzenia obejmuje
uprawnienia dla odpowiedniego statku powietrznego i/lub podzes-
potow.

3

~

Organizacja ustanowita system zglaszania zdarzen zapewniajacy
zglaszanie wszelkich stwierdzonych standow statku powietrznego
lub podzespotéw zagrazajacych bezpieczefistwu lotu operatorowi,
wlasciwemu organowi operatora, organizacji odpowiedzialnej za
projekt typu lub uzupehiajacy projekt typu oraz organizacji zarza-
dzania ciagla zdatnoscig do lotu.

4

~

Organizacja ustanowita wiasny podrecznik opisujacy wszystkie
obowigzujace w niej procedury.
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vei

PODSEKCIJA G

WYMAGANIA DODATKOWE W STOSUNKU DO ORGANIZACJI
ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCI4 DO LOTU ZATWIERDZONYCH
ZGODNIE Z PRZEPISAMI ZALACZNIKA Ve (czes¢ CAMO)

T.A.701 Zakres

Niniejsza podsekcja ustanawia wymagania, ktore organizacja zatwier-
dzona zgodnie z zalgcznikiem Ve (czes¢ CAMO) musi spetni¢ oprocz
wymagan tego zalacznika, aby moc sprawowaé kontrolg nad wykony-
waniem zadan okreslonych w pkt T.A.201.

T.A.704 Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnosScia do lotu

Oprocz wymagan przewidzianych w pkt CAMO.A.300 charakterystyka
zawiera procedury okreslajace sposob, w jaki organizacja zapewnia
zgodno$¢ z niniejszym zatacznikiem.

T.A.706 Wymagania w stosunku do personelu

Oprocz wymagan przewidzianych w pkt CAMO.A.305 personel,
o ktorym mowa w pkt CAMO.A.305 lit. a) ppkt 3-5 i pkt
CAMO.A.305 lit. b) ppkt 2, musi posiada¢ odpowiednia wiedzg na
temat obowiazujacych przepisow panstw trzecich, w ktorych statek
powietrzny jest zarejestrowany.

T.A.708 Zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

Niezaleznie od przepisow pkt CAMO.A.315, w przypadku statku
powietrznego, ktorego ciagla zdatnoscia do lotu zarzadza si¢ zgodnie
z wymaganiami niniejszego zatacznika, organizacja:

a) zapewnia, by statek powietrzny byt dostarczany organizacji obstugi
technicznej zawsze kiedy to konieczne;

b) zapewnia, by cato$¢ obshugi technicznej byla wykonywana zgodnie
z programem obstugi technicznej;

c) =zapewnia stosowanie informacji obowigzkowych okre$lonych
w pkt T.A.201 ppkt 1 lit. f);

d) zapewnia, by wszystkie usterki wykryte podczas planowej obstugi
technicznej lub usterki zgloszone byly usuwane przez organizacje
obstugi technicznej zgodnie z danymi obstugowymi akceptowa-
nymi przez panstwo rejestracji;

e) koordynuje planowa obsluge techniczna, stosowanie informacji
obowiazkowych okreslonych w pkt T.A.201 ppkt 1 lit. f), wymiang
czgséci o0 ograniczonym czasie uzytkowania oraz inspekcj¢ podzes-
potéw w celu zapewnienia poprawnego wykonania tych prac;

f) zarzadza dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu wymagang na
mocy pkt T.A.201 ppkt 1 lit. j) i archiwizuje ja;

g) zapewnia, by modyfikacje i naprawy byly zatwierdzane zgodnie
Z wymaganiami panstwa rejestracji.

T.A.709 Dokumentacja

Niezaleznie od pkt CAMO.A.325, w przypadku kazdego statku
powietrznego, ktorego ciagla zdatnoscia do lotu zarzadza si¢ zgodnie
z wymaganiami niniejszego zalacznika, organizacja przechowuje
i wykorzystuje stosowne dane obstugowe akceptowane przez panstwo
rejestracji statku powietrznego.
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T.A.711 Przywileje

Organizacja zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem Ve (czes¢ CAMO)
moze wykonywaé zadania okreslone w pkt T.A.708 w odniesieniu do
statkow powietrznych objetych jej certyfikatem przewoznika lotniczego,
pod warunkiem ze ustanowita procedury zapewniajace zgodnosé
z wymaganiami niniejszego zalgcznika zatwierdzone przez wiasciwy
organ.

T.A.712 System zarzadzania
Oprocz wymagan okreSlonych w pkt CAMO.A.200 organizacja
zapewnia swoja zgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zatacznika.
T.A.714 Prowadzenie dokumentacji

Oprocz wymagan okre$lonych w pkt CAMO.A.220 lit. a) organizacja
przechowuje dokumentacjg, o ktorej mowa w pkt T.A.201 ppkt 1)
lit. j).

T.A.715 Ciaglos¢ waznosci

Aby zatwierdzenie organizacji zarzadzajacej ciagla zdatnoscia do lotu
zachowalo wazno$¢, oprocz wymagan okre§lonych w pkt CAMO.A.135
spelnione musza by¢ nastepujace wymagania:

a) organizacja spelnia stosowne wymagania niniejszego zalacznika;
oraz

b) w celu stwierdzenia zgodnosci z przepisami niniejszego zatacznika
organizacja zapewnia wszelkim osobom upowaznionym przez
wlasciwy organ dostgp do calego swojego zaplecza, wszystkich
statkow powietrznych lub dokumentéw dotyczacych jej dziatalnosci,
w tym czynnosci zlecanych podwykonawcom.

T.A.716 Niezgodnosci

a) Po otrzymaniu powiadomienia o wykrytych niezgodnosciach
zgodnie z pkt T.B.705 organizacja musi podja¢ nastepujace dzia-
lania:

1) zidentyfikowa¢ przyczyne lub przyczyny niezgodnosci oraz czyn-
niki sprzyjajace jej wystapieniu,

2) przygotowac, przyjac¢ i wdrozy¢ plan dziatan naprawczych;

3) wykaza¢ w sposob zadowalajacy wlasciwy organ, ze podjeto
niezb¢dne dzialania naprawcze w celu usunigcia danej niezgod-
nosci.

b) Dzialania, o ktorych mowa w lit. a) ppkt 1-3, przeprowadza si¢

w terminie okre§lonym przez wlasciwy organ zgodnie z pkt
T.B.705.

SEKCJA B

DODATKOWA PROCEDURA STOSOWANA PRZEZ WEASCIWE ORGANY

PODSEKCJA A
POSTANOWIENIA OGOLNE

T.B.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne obowigzujace
wlasciwe organy odpowiadajace za stosowanie i egzekwowanie prze-
pisow sekcji A niniejszej czesei T.
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T.B.102 Wlasciwy organ

1.

Postanowienia ogolne

Panstwo cztonkowskie wyznacza wlasciwy organ, na ktorym
spoczywaja niezbgdne obowiazki, o ktéorych mowa w T.l1. Ten
wiladciwy organ okre§la udokumentowane procedury i strukturg
organizacyjna.

Zasoby

Liczba pracownikow jest odpowiednia do spetniania wymagan okre-
Slonych w niniejszej sekcji.

Kwalifikacje i szkolenie

Caly personel zaangazowany w dziatania okreslone w czgsci T
posiada odpowiednie kwalifikacje, wiedz¢ i doswiadczenie oraz
odbyt wstepne przeszkolenie i uczestniczy w ciaglych szkoleniach,
aby moc wykona¢ przydzielone zadania.

Procedury

Wiasciwy organ ustanawia procedury precyzujace sposob osiag-
nigcia zgodnosci z przepisami niniejszej czgsci.

T.B.104 Prowadzenie dokumentacji

1.

Stosuje si¢ wymagania pkt M.B.104 lit. a), b) i c¢) zalacznika I.

2. Minimalna dokumentacja dotyczaca nadzoru nad kazdym statkiem

powietrznym obejmuje co najmniej kopie:
a) $wiadectwa zdatnosci do lotu statku powietrznego;

b) wszelkiej odpowiedniej korespondencji  dotyczacej statku
powietrznego;

c) sprawozdan ze wszelkich inspekcji 1 przegladéw statku
powietrznego;

d) szczegdlowe dane dotyczace wszelkich zwolnien i dzialania
egzekwujacego (dziatan egzekwujacych).

. Calo$¢ dokumentacji okreslonej w pkt T.B.104 jest udostgpniana na

zadanie innemu panstwu czlonkowskiemu, Agencji lub panstwu
rejestracji.

Dokumentacja okreslona w ppkt 2 jest przechowywana przez 4 lata
po zakonczeniu leasingu bez zatogi.

T.B.105 Wzajemna wymiana informacji

Stosuje si¢ wymagania pkt M.B.105 zatacznika I.

PODSEKCJA B
ODPOWIEDZIALNOSC

T.B.201 Obowiazki

1.

W celu weryfikacji spetniania wymagan niniejszej czg¢$ci wlasciwy
organ okreSlony w T.1 odpowiada za przeprowadzanie inspekcji
i badan, w tym przegladéw statkow powietrznych.

W celu weryfikacji spelniania wymagan pkt T.A.201 wlasciwy
organ prowadzi inspekcje i badania przed zatwierdzeniem umowy
leasingu bez zatogi zgodnie z ARO.OPS.110 lit. a) ppkt 1.

Wiasciwy organ zapewnia koordynacj¢ z panstwem rejestracji, jesli
jest to niezbedne do wypetnienia obowigzkow w zakresie nadzoru
nad statkami powietrznymi okre$lonymi w niniejszym zataczniku Va
(czese T).
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T.B.202 Niezgodno$ci

1. Niezgodno$¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczacg niezgodno$é
z wymaganiami czeSci T, ktoéra obniza standard bezpieczenstwa
i powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu.

2. Niezgodno$¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodno$¢ z wymaganiami
cze$ci T, ktora moglaby obnizy¢ standard bezpieczenstwa i poten-
cjalnie zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

3. W przypadku gdy w trakcie inspekcji, badania, przegladu statku
powietrznego lub innych czynno$ci zostanie wykryta niezgodnos$¢
wlasciwy organ:

a) podejmuje konieczne dziatania, takie jak uziemienie statku
powietrznego, majace zapobiec dalszemu trwaniu niezgodnosci,

b) zada podjg¢cia dziatan naprawczych odpowiednich do charakteru
niezgodnosci.

4. W przypadku niezgodnosci poziomu 1 wilasciwy organ zada, aby

przed wykonaniem kolejnych lotow zostaly podjete odpowiednie
dziatania naprawcze i zawiadamia panstwo rejestracji.

PODSEKCIJA G

WYMAGANIA DODATKOWE W STOSUNKU DO ORGANIZACJI

ZARZA

DZANIA CIAGEA ZDATNOSCI4 DO LOTU ZATWIERDZONYCH
ZGODNIE Z PRZEPISAMI ZALACZNIKA Ve (czes¢ CAMO)

T.B.702 »C9 Procedura pierwszej certyfikacji «

Oprocz wymagan okre$lonych w pkt CAMO.B.310 wlasciwy organ
sprawdza i ustala, czy procedura ta jest zgodna z wymaganiami niniej-
szego zalacznika, oraz sprawdza, czy organizacja spetnia wymogi
niniejszego zatgcznika.

T.B.704 Ciagly nadzér

T.B.705

Oprocz wymagan okreslonych w pkt CAMO.B.305, podczas kazdego
cyklu planowania nadzoru, wlasciwy organ przeprowadza przeglad
wyrywkowy odpowiedniej proby statkow powietrznych, o ktérych
mowa w art. 1 lit. b), zarzadzanych przez organizacjg.

Niezgodno$ci i dzialania naprawcze

W przypadku organizacji zarzadzajacych ciagla zdatnoscia do lotu
statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 1 lit. b), wlasciwy
organ stosuje wymagania zawarte w pkt CAMO.B.350, gdy sprawdza,
czy organizacja spetnia wymagania niniejszego zatacznika.
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ZALACZNIK Vb

(Cze¢s¢ ML)
SPIS TRESCI
ML.1
SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE
ML.A.101 Zakres

PODSEKCJA B — ODPOWIEDZIALNOSC
ML.A.201 Obowigzki

ML.A.202 Zglaszanie zdarzen

PODSEKCJA — CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU

ML.A.301 Zadania zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu
ML.A.302 Program obstugi technicznej statku powietrznego
ML.A.303 Dyrektywy zdatnosci

ML.A.304 Dane dotyczace modyfikacji i napraw

ML.A.305 System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrz-
nego

ML.A.307 Przekazywanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego

PODSEKCJA D — STANDARDY OBSLUGI TECHNICZNEJ
ML.A.401 Dane obstugowe

ML.A.402 Wykonywanie obstugi technicznej
ML.A.403 Usterki statku powietrznego

PODSEKCJA E — PODZESPOLY
ML.A.501 Klasyfikacja i instalacja

ML.A.502 Obstuga techniczna podzespotu
ML.A.503 Podzespoty o ograniczonym czasie uzytkowania
ML.A.504 Kontrola podzespotow niezdatnych do uzytku

PODSEKCJA H — POSWIADCZENIE OBSLUGI (CRS)

ML.A.801 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego
ML.A.802 Poswiadczenie obstugi podzespotu
ML.A.803 Upowaznienie pilota-wlasciciela

PODSEKCJA I — POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU
(ARC)

ML.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego
ML.A.902 Wazno$¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu
ML.A.903 Proces przegladu zdatno$ci do lotu

ML.A.904 Kwalifikacje personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu
ML.A.905 Przeniesienie rejestracji w granicach terytorium Unii

ML.A.906 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego importowanego
do Unii

ML.A.907 Niezgodnosci
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SEKCJA B — PROCEDURA STOSOWANA PRZEZ WLASCIWE ORGANY
PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE
ML.B.101 Zakres

ML.B.102 Wiasciwy organ
ML.B.104 Prowadzenie dokumentacji
ML.B.105 Wzajemna wymiana informacji

PODSEKCJA B — ODPOWIEDZIALNOSC
ML.B.201 Obowiazki

PODSEKCJA — CIAGLA ZDATNOSC DO LOTU
ML.B.302 Zwolnienia

ML.B.303 Monitorowanie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego
ML.B.304 Cofnigcie, zawieszenie 1 ograniczenie

PODSEKCJA I — POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU
(ARC)

ML.B.902 Przeglad zdatnosci do lotu przez wlasciwy organ
ML.B.903 Niezgodnosci

Dodatek I — Umowa o zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu
Dodatek II — Ograniczona obstuga techniczna przez pilota-wlasciciela

Dodatek III — Ztozone zadania obstugi technicznej, ktorych pilot-wiasciciel nie
moze poswiadczac

Dodatek IV — Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (formularz 15¢ EASA)

ML.1

a) Zgodnie z art. 3 ust. 2 niniejszy zalacznik (czg¢s¢ ML) stosuje si¢ do naste-
pujacych statkdow powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
z napgdem silnikowym, ktore nie s3 wymienione w certyfikacie przewoznika
lotniczego posiadanym przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008:

1) samolotow o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wiekszej niz
2 730 kg;

2) wiroptatow o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz
1200 kg, certyfikowanych dla maksymalnie 4 osob;

3) innych statkow powietrznych ELA2.

b) Do celow niniejszego zalacznika wlasciwym organem jest organ wyznaczony
przez panstwo czlonkowskie rejestracji statku powietrznego.

c) Do celow niniejszego zatacznika zastosowanie majg nastgpujace definicje:

1) ,niezalezny personel poswiadczajacy” oznacza czlonkow personelu
poswiadczajgcego, ktorzy nie pracujag w imieniu zatwierdzonej organi-
zacji obstugi technicznej i ktorzy spetniaja:

(i) albo wymagania zatacznika III (czg$¢ 66);

(ii) albo, w przypadku statkow powietrznych, do ktérych nie ma zasto-
sowania zatacznik III (czes¢ 66), wymagania dotyczace personelu
poswiadczajacego obowiagzujace w panstwie czlonkowskim rejest-
racji statku powietrznego;
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VYM10

VYM10

VYM10

2) ,organizacja obstugi technicznej” oznacza organizacj¢ posiadajaca
zatwierdzenie wydane zgodnie z:

(i) albo podsekcja F zatacznika I (czgs¢ M);

(i) albo podsekcja A zatacznika II (czg$é 145);

(iii) albo sekcja A zatacznika Vd (czgs¢ CAO);

3) ,,wlasciciel” oznacza osob¢ odpowiedzialng za ciagla zdatnos¢ do lotu
statku powietrznego, w tym:

(i) albo zarejestrowanego wiasciciela statku powietrznego;

(i1) albo uzytkownika w przypadku umowy oddania do uZywania;

(iii) albo operatora.

ML.A.101

ML.A.201

SEKCJA A
WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCIA A
PRZEPISY OGOLNE
Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia $rodki, jakie majg zosta¢ wprowadzone
w celu zapewnienia zdatnosci do lotu statku powietrznego. Okreslono
w niej rowniez warunki, jakie musza speinia¢ osoby lub organizacje
zaangazowane w dzialania zwigzane z zapewnianiem zdatnosci do
lotu statku powietrznego.

PODSEKCJA B
ODPOWIEDZIALNOSC
Obowiazki

a) Wiasciciel statku powietrznego odpowiada za ciagla zdatnos¢ do
lotu statku powietrznego oraz dopilnowuje, aby nie wykonywano
zadnych lotéw, jezeli nie zostang spelnione wszystkie nastgpujace
wymagania:

1) statek powietrzny jest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu;

2) cate wyposazenie eksploatacyjne i awaryjne jest prawidlowo
zainstalowane i zdatne do uzytku lub wyraznie zidentyfiko-
wane jako niezdatne do uzytku;

3) swiadectwo zdatnosci do lotu jest wazne;

4) obstuga techniczna statku powietrznego jest prowadzona
zgodnie z zatwierdzonym programem obstugi technicznej
statku powietrznego, okreslonym w pkt ML.A.302.

b) Na zasadzie odstgpstwa od lit. a), w przypadku statku powietrz-
nego oddanego do uzywania obowiazki okreslone w lit. a) maja
zastosowanie do uzytkownika, jezeli uzytkownik jest wskazany
w dokumencie rejestracyjnym statku powietrznego albo w umowie
oddania do uzywania.

c) Kazda osoba lub organizacja wykonujgca obstuge techniczng
statkow powietrznych i podzespotow odpowiada za wykonywane
zadania obstugi technicznej.
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d) Pilot dowddca statku powietrznego odpowiada za prawidlowe
wykonanie przegladu przedlotowego. Przeglad ten musi zosta¢
przeprowadzony przez pilota lub inng osobg posiadajaca kwalifi-
kacje, ale nie musi go wykonywaé zatwierdzona organizacja
obstugi technicznej ani personel poswiadczajacy.

e) W przypadku statkéw powietrznych, ktore sa eksploatowane przez
zarobkowe zatwierdzone organizacje szkolenia (,,ATO”) i zarob-
kowe zadeklarowane organizacje szkolenia (,,DTO”), o ktorych
mowa w art. 10a rozporzadzenia (UE) nr 1178/2011, lub ktore
nie s3 eksploatowane zgodnie z zatacznikiem VII (czgs¢ NCO) do
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 lub ktére sa eksploatowane
zgodnie z podsekcja ADD zalacznika II (cz¢s¢ BOP) do rozpo-
rzadzenia (UE) 2018/395 lub podsekcja DEC zalacznika II (czgs¢
SAO) do rozporzadzenia (UE) 2018/1976 (), operator musi:

1) uzyska¢ zatwierdzenie jako CAMO Ilub CAO na potrzeby
zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu swoich statkoéw powietrz-
nych zgodnie z zalacznikiem Ve (czgs¢ CAMO) Ilub
z podsekcja G zatacznika I (czgs¢ M) lub z zalgcznikiem Vd
(czgé¢ CAO) albo zakontraktowac ustugi takiej organizacji
z zastosowaniem umowy okreslonej w dodatku I do niniej-
szego zalacznika;

2) zapewnié, aby calo$¢ obstugi technicznej byla wykonywana
przez organizacje obslugi technicznej zatwierdzone zgodnie
z pkt ML.1 lit. ¢) ppkt 2;

3) zapewni¢ spelnienie wymagan okreslonych w lit. a).

f) »M8 W przypadku statkow powietrznych nieuwzglednionych
w lit. e), w celu spelnienia wymagan okreslonych w lit. a), whasci-
ciel statku powietrznego moze zleci¢ zadania zwiazane z zarzadza-
niem ciagla zdatnoscia do lotu organizacji zatwierdzonej jako
CAMO Iub CAO zgodnie z zatacznikiem Vc (czgs¢ CAMO),
podsekcja G zalgcznika I lub zalgcznikiem Vd (czgs¢ CAO). 4
W takim przypadku zakontraktowana organizacja przejmuje odpo-
wiedzialno$¢ za wiasciwe wykonanie tych zadan i zawierana jest
pisemna umowa zgodnie z dodatkiem I do niniejszego zalacznika.
Jezeli wlasciciel nie zakontraktuje ustug takiej organizacji, to on
odpowiada za wlasciwe wykonanie zadan zwigzanych z zarzadza-
niem ciagla zdatnoscia do lotu.

g) Wiasciciel udziela wiasciwemu organowi dostgpu do statkow
powietrznego i dokumentacji statku powietrznego, aby wilasciwy
organ mogt ustali¢, czy dany statek powietrzny spetnia wymagania
niniejszego zatacznika.

h

=

W przypadku gdy statek powietrzny objety certyfikatem przewoz-
nika lotniczego jest wykorzystywany do operacji niezarobkowych
lub specjalistycznych zgodnie z pkt ORO.GEN.310 zalacznika III
lub pkt NCO.GEN.104 zafacznika VII do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 (%), operator zapewnia, aby zadania zwigzane z ciagla
zdatnoscig do lotu byly wykonywane, stosownie do przypadku,
przez CAMO, zatwierdzong zgodnie z zalacznikiem Vc (czgs§é
CAMO), lub podsekcja G zatacznika I (czgs¢ M), lub organizacje
kompleksowej zdatnosci do lotu (,,CAQO”), zatwierdzong zgodnie
z zalacznikiem Vd (czgé¢ CAO), posiadacza certyfikatu przewoz-
nika lotniczego.

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/1976 z dnia 14 grudnia 2018 r. usta-
nawiajace szczegbtowe wymagania dotyczace eksploatacji szybowcOw na podstawie
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (Dz.U. L 326
z 20.12.2018, s. 64).

(%) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1).
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ML.A.202 Zglaszanie zdarzen

a) Bez uszczerbku dla wymogoéw w zakresie sprawozdawczoSci
okreslonych w zatgczniku II (czg$¢ 145) i zataczniku Ve (czesé
CAMO), kazda osoba lub organizacja odpowiedzialna zgodnie
z pkt ML.A.201 zglasza wszelkie stwierdzone stany statku
powietrznego lub podzespotu, ktore zagrazaja bezpieczenstwu
lotu:

1) wlasciwemu organowi wyznaczonemu przez panstwo czton-
kowskie rejestracji statku powietrznego oraz wtasciwemu orga-
nowi wyznaczonemu przez panstwo czlonkowskie operatora,
jezeli nie jest to panstwo czlonkowskie rejestracji;

2) organizacji odpowiedzialnej za projekt typu lub uzupetniajacy
projekt typu.

b

~

Zgloszenia, o ktorych mowa w lit. a), sa sporzadzane w sposob
okreslony przez whasciwy organ, o ktorym mowa w lit. a), i zawie-
rajg wszelkie istotne informacje na temat stanu, znane osobie lub
organizacji dokonujacej zgloszenia.

c) W przypadku gdy obstuga techniczna lub przeglad zdatnosci do
lotu statku powietrznego odbywa si¢ na podstawie pisemnej
umowy, osoba lub organizacja odpowiedzialna za te dzialania
zglasza rowniez wszelkie stany, o ktorych mowa w lit. a), wiasci-
cielowi statku powietrznego oraz, jezeli sa to rézne podmioty,
odpowiedniej CAMO Iub CAO.

d) Osoba lub organizacja dokonuje zgloszen, o ktorych mowa w lit. a)
i ¢), w jak najkrotszym terminie, lecz nie pdzniej niz 72 godzin od
momentu, w ktorym dana osoba lub organizacja zidentyfikowaty
stan, do ktorego zgloszenie si¢ odnosi, chyba ze uniemozliwiajg to
wyjatkowe okolicznosci.

PODSEKCJA C
CIAGEA ZDATNOSC DO LOTU
ML.A.301 Zadania zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu

Ciagla zdatnos¢ do lotu statku powietrznego oraz sprawno$¢ wypo-
sazenia eksploatacyjnego i awaryjnego zapewniania jest poprzez:

a) wykonanie przegladu przedlotowego;

b) usunigcie wszelkich usterek i uszkodzeh majacych wpltyw na
bezpieczng eksploatacje zgodnie z danymi okreslonymi w pkt
ML.A.304 i ML.A.401, stosownie do przypadku, przy uwzgled-
nieniu wykazu wyposazenia minimalnego (MEL) oraz wykazu
odstepstw od konfiguracji, jezeli takowe istnieja;

¢) wykonanie calosci obstugi technicznej zgodnie z AMP, o ktoérym
mowa w pkt ML.A.302;

d) gdzie stosowne, realizacjg:
1) dyrektyw zdatnosci;

2) dyrektyw operacyjnych majacych wptyw na ciagla zdatnos¢ do
lotu;

3) wymagania dotyczacego ciaglej zdatnosci do lotu ustanowio-
nego przez Agencje;

4) $rodka wymaganego przez wlasciwy organ jako natychmias-
towa reakcja na problem w zakresie bezpieczenstwa,
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e) wykonanie modyfikacji i napraw zgodnie z pkt ML.A.304;

f) w razie potrzeby, przeprowadzenie lotow probnych po obstudze
techniczne;j.

ML.A.302 Program obslugi technicznej statku powietrznego

a) Kazdy statek powietrzny jest objety obstuga techniczng zgodnie
z AMP.

b) AMP i wszelkie jego dalsze zmiany sa:

1) albo zglaszane przez wiasciciela zgodnie z pkt ML.A.302 lit. ¢)
ppkt 7, w przypadku gdy ciagla zdatnoscia do lotu statku
powietrznego nie zarzadza CAMO lub CAO;

2) albo zatwierdzane przez CAMO lub CAO odpowiedzialng za
zarzadzanie ciagly zdatno$cia do lotu statku powietrznego.

Wiasciciel zglaszajacy AMP zgodnie z lit. b) ppkt 1 lub organi-
zacja zatwierdzajaca AMP zgodnie z lit. b) ppkt 2 dokonuje aktua-
lizacji AMP.

c) AMP:

1) wyraznie wskazuje wlasciciela statku powietrznego oraz statek
powietrzny, ktorego dotyczy, w tym wszelkie zainstalowane
silniki i $migta, stosownie do przypadku;

2) musi obejmowac:

a) albo zadania lub inspekcje ujgte w majacym zastosowanie
minimalnym programie przegladu (,,MIP”), o ktérych mowa
w lit. d);

b) albo instrukcje w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu (,JCA”)
wydane przez posiadacza zatwierdzenia projektu (,,DAH”);

3) moze obejmowaé czynnos$ci w zakresie obstugi technicznej
dodatkowe w stosunku do tych, o ktorych mowa w lit. ¢)
ppkt 2, lub czynnosci w zakresie obstugi technicznej alterna-
tywne wobec tych, o ktorych mowa w lit. ¢) ppkt 2 lit. b), na
wniosek wlasciciela, CAMO lub CAO, po ich zatwierdzeniu
lub zgloszeniu zgodnie z lit. b). Alternatywne czynnosci
w zakresie obshlugi technicznej, o ktorych mowa w lit. c)
ppkt 2 lit. b), nie moga by¢ mniej restrykcyjne niz czynnoSci
okreslone w majacym zastosowanie MIP;

4) obejmuje wszystkie obowigzkowe informacje na temat ciaglej
zdatnosci do lotu, na przyktad powtarzalne dyrektywy zdat-
nosci, sekcje¢ dotyczaca ograniczenia zdatnosci do lotu
w ICA oraz szczegdlne wymagania dotyczace obshugi tech-
nicznej zawarte w arkuszu danych do certyfikatu typu
(,,TCDS”);

5) okresla wszelkie dodatkowe zadania obstugi technicznej, ktore
nalezy wykona¢ ze wzglgdu na konkretny typ statku powietrz-
nego, konfiguracje statku powietrznego oraz rodzaj i specyfike
operacji, przy czym uwzglednia si¢ co najmniej nastgpujace
elementy:

a) konkretne zainstalowane urzadzenia oraz modyfikacje
statku powietrznego;
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b) przeprowadzone naprawy statku powietrznego;

¢) podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania i podzes-
poty krytyczne dla bezpieczenstwa lotu,

d) zalecenia dotyczace obstugi technicznej, takie jak okresy
miedzynaprawcze, zalecane w biuletynach eksploatacyj-
nych, listach serwisowych oraz innych nieobowigzkowych
informacjach serwisowych;

e) stosowne dyrektywy/wymagania operacyjne dotyczace
okresowej inspekcji niektorych urzadzen;

f) specjalne zatwierdzenia operacyjne;

g) korzystanie ze statku powietrznego i $rodowisko opera-
cyjne;

6) wskazuje, czy piloci-wlasciciele maja upowaznienie do wyko-
nywania obstugi techniczne;j;

7) jezeli jest zglaszany przez wtlasciciela, musi zawiera¢ podpi-
sane o$wiadczenie wlasciciela, Ze jest to AMP dla statku
powietrznego o okreslonej rejestracji oraz ze ponosi on peilng
odpowiedzialno$¢ za jego tres¢, a w szczegolnosci za wszelkie
odstgpstwa od zalecen DAH;

8) po zatwierdzeniu przez CAMO lub CAO, jest podpisywany
przez te organizacjg¢, ktora przechowuje dokumentacje wraz
z uzasadnieniem wszelkich odstepstw od zalecen DAH;

9) co najmniej raz w roku poddaje si¢ przegladowi, aby ocenié
jego skuteczno$é, a przeglad ten jest przeprowadzany:

a) albo w powigzaniu z przegladem zdatnosci do lotu statku
powietrznego przez osobe, ktora wykonuje przeglad zdat-
nosci do lotu;

b) albo przez CAMO lub CAO zarzadzajaca ciagla zdatnos$cia
do lotu statku powietrznego w tych przypadkach, w ktorych
przeglad AMP nie jest przeprowadzany w powigzaniu
z przegladem zdatnosci do lotu.

W przypadku gdy przeglad wykaze braki statku powietrznego
zwigzane z brakami w tresci AMP, zmienia si¢ odpowiednio
AMP. W takim przypadku osoba wykonujaca przeglad infor-
muje wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego rejestracji,
jezeli nie zgadza si¢ ze $rodkami zmiany AMP zastosowanymi
przez wiasciciela, CAMO lub CAO. Wlasciwy organ decyduje
o tym, jakie zmiany w AMP sa konieczne, odnoszac si¢ do
odpowiednich niezgodno$ci i, w razie potrzeby, dzialajac
zgodnie z pkt ML.B.304.

d) MIP:
1) przewiduje nastgpujaca czgstotliwos¢ inspekcji:

a) w przypadku samolotéw, »C9 szybowcéw z napedem <«
turystycznych (,TMG”) i balonéw — co roku lub co 100
godzin, w zaleznosci od tego, co nastgpi wczesniej, z margi-
nesem tolerancji do 1 miesigca lub 10 godzin. Kolejny
interwatl czasowy oblicza si¢ od momentu przeprowadzenia
inspekcji;
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2)

b) w przypadku szybowcow i »C9 szybowcow z napgdem <«
innych niz TMG — w interwalach rocznych, z marginesem
tolerancji do 1 miesigca. Kolejny interwat czasowy oblicza
si¢ od momentu przeprowadzenia inspekcji;

zawiera nastgpujgce informacje, stosownie do typu statku
powietrznego:

a) zadania w zakresie serwisowania zgodnie z wymaganiami
DAH;

b) inspekcj¢ oznaczen;

c) weryfikacje zapisOw z wazenia oraz wazenie zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) nr 965/2012, rozporzadze-
niem (UE) 2018/395 i rozporzadzeniem (UE) 2018/1976;

d) test dziatania transpondera (jezeli jest zainstalowany);
e) test dziatania statyki Pitota;
f) w przypadku samolotow:

(i) testy eksploatacyjne mocy i obrotdéw na minute (obr./
min), iskrownikow, ci$nienia paliwa i oleju, temperatur
silnika;

(i1) w przypadku silnikoéw ze sterowaniem automatycznym
— opublikowang procedur¢ proby silnikow;

(iii) w przypadku silnikow z suchg miskg olejows, z turbo-
dotadowaniem oraz chtodzonych cieczg — test eksploa-
tacyjny pod katem oznak zaktocenia obiegu cieczy;

g) inspekcje¢ stanu i zamocowania elementow konstrukcji,
systemow 1 podzespoldow dotyczacych nast¢pujacych
obszarow:

(i) w przypadku samolotow:

ptatowiec, kabina i kokpit, podwozie, skrzydta i czgsc¢
centralna, urzadzenia sterowania lotem, usterzenie
ogonowe, elektronika lotnicza i instalacje elektryczne,
zespol napedowy, sprzeglta 1 przekladnie, $miglo
i rézne systemy, takie jak balistyczny system
ratunkowy;

(ii) w przypadku szybowcow i P C9 szybowcow z nap-
edem «:

ptatowiec, kabina i kokpit, podwozie, skrzydta i czgsc¢
centralna, usterzenie ogonowe, elektronika lotnicza
i instalacje elektryczne, zespdt napedowy (dla
»C9 szybowcow z napedem <) oraz rozne systemy,
takie jak ruchomy balast, spadochron hamujacy lub
elementy sterowania oraz system balastu wodnego;

(iii) w przypadku balondw na ogrzane powietrze:

powtoka, palnik, gondola, zbiorniki paliwa, urzadzenia
i przyrzady;

(iv) w przypadku balonéw gazowych:

powloka, gondola, urzadzenia i przyrzady.
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Do czasu, gdy niniejszy zatacznik okresli minimalny program
przegladu w odniesieniu do sterowcoéw i wiroptatow, ich AMP
opiera si¢ na ICA wydanych przez DAH, o ktérych mowa
w lit. ¢) ppkt 2 lit. b).

e) Na zasadzie odstgpstwa od lit. b) i ¢), deklaracja wlasciciela lub
zatwierdzenie przez CAMO lub CAO nie s3 wymagane, a doku-
ment dotyczagcy AMP nie musi by¢ sporzadzany, jezeli spetnione
sg nastgpujace warunki:

1) wszystkie ICA wydane przez DAH sa przestrzegane bez
zadnych odstepstw;

2) wszystkie zalecenia dotyczace obstugi technicznej, np. okreséw
miedzynaprawczych, zalecane w biuletynach eksploatacyjnych,
listach serwisowych oraz innych nieobowigzkowych informa-
cjach serwisowych, sa przestrzegane bez zadnych odstgpstw;

3) brak konieczno$ci wykonania dodatkowych zadan obstugi
technicznej wynikajacych z  ktoregokolwiek ponizszych
aspektow:

a) konkretne zainstalowane urzadzenia oraz modyfikacje
statku powietrznego;

b) przeprowadzone naprawy statku powietrznego;

¢) podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania i podzes-
poty krytyczne dla bezpieczenstwa lotu,

d) specjalne zatwierdzenia operacyjne;

e) korzystanie ze statku powietrznego i  $rodowisko
operacyjne.

4) Piloci-wlasciciele maja upowaznienie do wykonywania obstugi
technicznej pilota-wladciciela.

Odstepstwo to nie ma zastosowania, jezeli pilot-wiasciciel lub —
w przypadku statkow powietrznych stanowigcych wspotwlasnosé
— ktorykolwiek z pilotow-wlasceicieli nie posiada upowaznienia do
wykonywania obstugi technicznej pilota-wlasciciela, poniewaz
musi to by¢ okreslone w zgloszonym lub zatwierdzonym AMP.

f) W przypadku spetnienia warunkow, o ktorych mowa w lit. e) ppkt
1-4, AMP majacy zastosowanie dla statku powietrznego obejmuje
nastgpujace elementy:

1) ICA wydane przez DAH;

2) zalecenia dotyczace obstugi technicznej, takie jak okresy
migdzynaprawcze, zalecane w biuletynach eksploatacyjnych,
listach serwisowych oraz innych nieobowigzkowych informa-
cjach serwisowych

3) obowiazkowe informacje na temat ciaglej zdatnosci do lotu, na
przyktad powtarzalne dyrektywy zdatnosci, sekcje dotyczaca
ograniczenia zdatno$ci do lotu w ICA oraz szczegblne wyma-
gania dotyczace obstugi technicznej zawarte w TCDS;



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 298

ML.A.303

ML.A.304

ML.A.305

4) zadania zwigzane z okre$lonymi dyrektywami lub wymaga-
niami operacyjnymi lub dotyczacymi przestrzeni powietrznej
w odniesieniu do poszczegolnych przyrzadow i urzadzen.

Dyrektywy zdatnoSci

O ile Agencja nie ustali inaczej, majaca zastosowanie dyrektywa
zdatno$ci musi by¢ wykonana zgodnie z wymaganiami tej dyrektywy.

Dane dotyczace modyfikacji i napraw

Osoba lub organizacja przeprowadzajaca naprawe¢ statku powietrz-
nego lub podzespotu dokonuje oceny wszelkich szkod. Modyfikacje
i naprawy przeprowadza si¢, wykorzystujac — w zaleznosci od przy-
padku — nastepujace dane:

a) zatwierdzone przez Agencje;

b) zatwierdzone przez organizacj¢ projektujaca spetniajaca wyma-
gania zalagcznika 1 (czgs¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012;

c) zawarte w wymaganiach, o ktorych mowa w pkt 21.A.90B
lub 21.A.431B zalagcznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012.

System dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrz-
nego

a) Po zakonczeniu kazdej obstugi technicznej do systemu dokumen-
tacji ciaglej zdatnosci do lotu wpisuje si¢ po$wiadczenie
obstugi (CRS) wymagane zgodnie z pkt ML.A.801. Kazdego
wpisu dokonuje si¢ jak najszybciej, lecz nie pdzniej niz 30 dni
po zakonczeniu zadania obstugi techniczne;j.

b) Dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
sktada si¢ odpowiednio z: ksigzki statku powietrznego, ksigzki
silnika(-ow) lub kart modulow silnika, ksigzki $migla i kart
podzespotow o ograniczonym czasie uzytkowania.

c) W ksiazce statku powietrznego wpisuje si¢ typ statku powietrz-
nego i jego znaki rejestracyjne, dat¢ wraz z calkowitym czasem
lotu i liczba cykli lotow i ladowan.

d) Informacje zawarte w dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu
statku powietrznego obejmuja:

1) aktualny status dyrektyw zdatnosci i $rodkéw nakazanych
przez wlasciwy organ jako natychmiastowa reakcja na problem
w zakresie bezpieczenstwa;

2) aktualny stan modyfikacji, napraw i innych zalecen DAH doty-
czacych obstugi technicznej;

3) aktualny status zgodnosci z AMP;

4) aktualny stan podzespoldw o ograniczonym czasie uzytko-
wania;

5) aktualny protokot wazenia i wywazenia;

6) aktualny wykaz odroczonych czynnosci obstugi technicznej.
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e) W uzupelnieniu do autoryzowanego poswiadczenia obshugi na

g

~

formularzu 1 EASA, okreslonego w dodatku II do zalacznika
I (czgs¢ M), lub réwnowaznego dokumentu, do odpowiednich
ksiazek silnika lub $migta, kart modutow silnika lub podzespotow
0 ograniczonym czasie uzytkowania wpisuje si¢ nastepujace infor-
macje zwigzane z wszelkimi zainstalowanymi podzespotami
(takimi jak: silnik, $migto, modut silnika lub podzespot o ograni-
czonym czasie uzytkowania):

1) dane identyfikacyjne podzespotu;

2) typ, numer seryjny i odpowiednio znaki rejestracyjne statku
powietrznego, silnika, $migta, modutu silnika lub podzespotu
0 ograniczonym czasie uzytkowania, w ktérym podzespot
zostal zainstalowany, wraz z danymi dotyczacymi jego zain-
stalowania i wymontowania;

3) dat¢ wraz z zsumowanym catkowitym czasem w locie, liczbg
cykli lotow, ladowan i czasem kalendarzowym, stosownie do
danego podzespotu;

4) aktualne informacje, o ktéorych mowa w lit. d), dotyczace
podzespotu.

Osoba lub organizacja odpowiedzialne za zarzadzanie zadaniami
zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu zgodnie z pkt ML.A.201
kontroluje dokumentacj¢ wyszczegélniong w pkt ML.A.305 i na
zadanie udostgpnia dokumentacje wiasciwemu organowi.

Wszystkie wpisy w dokumentacji ciagltej zdatnosci do lotu musza
by¢ zrozumiate i doktadne. W przypadku gdy zachodzi koniecz-
no$¢ skorygowania danego wpisu, nalezy tego dokonaé w sposob,
ktory wyraznie pokazuje, jaki byt pierwotny wpis.

h) Wilasciciel ma obowiazek upewni¢ sig, czy zostal wprowadzony

system shuzacy do przechowywania przez wskazany czas nastgpu-
jacych danych:

1) calej szczegétowej dokumentacji dotyczacej obstugi tech-
nicznej statku powietrznego i wszystkich instalowanych
w nim podzespoldw o ograniczonym czasie uzytkowania, do
czasu zastgpienia zawartych w niej informacji nowymi infor-
macjami o rownowaznym zakresie i szczegdtowosci, przez co
najmniej 36 miesigce po uzyskaniu poswiadczenia obshugi
przez statek powietrzny lub podzespot;

2

~

catkowitego czasu eksploatacji — tzn. liczby godzin, liczby dni
kalendarzowych, liczby cykli lotu i ladowan — statku powietrz-
nego i wszystkich podzespotdw o ograniczonym czasie uzyt-
kowania przez co najmniej 12 miesigcy po ostatecznym wyco-
faniu statku powietrznego lub podzespotu z eksploatacji;

3

~

czasu eksploatacji, tzn. liczby godzin, liczby dni kalendarzo-
wych, liczby cykli lotu i ladowan, stosownie do przypadku, od
czasu ostatnio przeprowadzonej planowej obstugi technicznej
podzespotu o ograniczonym czasie uzytkowania, przynajmniej
do przeprowadzenia kolejnej planowej obstugi technicznej tego
podzespotu o réwnowaznym zakresie prac i szczegdtowosci;

4

=

aktualnego stanu zgodno$ci z AMP przynajmniej do przepro-
wadzenia kolejnej planowej obstugi technicznej podzespotu
o rownowaznym zakresie prac i szczegotowosci;
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5) obecnego statusu dyrektyw zdatnos$ci, obowiazujacych w odnie-
sieniu do statkow powietrznych i podzespolow, przynajmniej
12 miesigcy po ostatecznym wycofaniu statku powietrznego
lub podzespotu z eksploatacji;

6) szczegolowych informacji dotyczacych przeprowadzonych
modyfikacji 1 napraw statku powietrznego, silnika(-ow),
$migla(-iet) 1 pozostalych podzespotlow majacych istotne
znaczenie dla bezpieczefistwa lotu, przynajmniej 12 miesigcy
po ich ostatecznym wycofaniu z eksploatacji.

ML.A.307 Przekazywanie dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego

a) Z chwilg ostatecznego przekazania statku powietrznego przez
wlasciciela lub podmiotowi wlasciciel, ktéry dokonuje przeka-
zania, zapewnia takze przekazanie dokumentacji ciaglej zdatnosci
do lotu, o ktorej mowa w pkt ML.A.305.

b) W przypadku gdy wilasciciel zleca CAMO lub CAO zadania
zarzadzania ciagla zdatnosciag do lotu, zapewnia on przekazanie
dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu, o ktérej mowa w pkt
ML.A.305, organizacji, ktorej udziela zlecenia.

¢) Okresy przechowywania dokumentacji okreslone w pkt ML.A.305
lit. h) maja w dalszym ciagu zastosowanie do nowego wiasciciela,
CAMO lub CAO.

PODSEKCIJA D
STANDARDY OBSLUGI TECHNICZNEJ
ML.A.401 Dane obslugowe

a) Przy wykonywaniu obstugi technicznej statku powietrznego reali-
zujaca ja osoba lub organizacja wykorzystuje wylacznie stosowne
dane obstugowe.

b) Do celéow niniejszego zalgcznika ,,stosowne dane obslugowe”
0znaczaja:

1) wszelkie stosowne wymagania, procedury, standardy badz
informacje wydane przez wlasciwy organ lub Agencje;

2) wszelkie stosowne dyrektywy zdatnosci;

3) stosowne ICA wydawane przez posiadaczy certyfikatu typu
i uzupetniajacego certyfikatu typu oraz wszelkie pozostate
organizacje, ktore publikuja takie dane zgodnie z zalacznikiem
I (czgé¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

4) wszelkie stosowne dane dostarczane zgodnie z pkt 145.A.45
lit. d).

ML.A.402 Wykonywanie obslugi technicznej

a) Obsluga techniczna wykonywana przez zatwierdzone organizacje
obstugi technicznej musi by¢ zgodna z przepisami podsekcji F
zalgcznika 1 (czg$§¢ M), zatacznika II (czgs¢ 145) lub zalacznika
Vd (czgs¢ CAO), stosownie do przypadku.

b) W przypadku obstugi technicznej, ktéra nie jest wykonywana
zgodnie z lit. a), osoba wykonujaca obstuge techniczng musi:

1) posiada¢ kwalifikacje w odniesieniu do wykonywanych zadan
wymagane w niniejszym zataczniku;
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2) zapewnié, aby miejsce, w ktorym wykonuje si¢ obstuge tech-
niczng, bylo wlaciwie zorganizowane oraz pozbawione
brudu i zanieczyszczen;

3) stosowa¢ metody, techniki, standardy i instrukcje okreslone
w danych obstugowych, o ktorych mowa w pkt ML.A.401;

4) stosowa¢ narzedzia, wyposazenie 1 materialy okreslone
w danych obstugowych, o ktorych mowa w pkt ML.A.401.
W miarg potrzeb narzedzia i wyposazenie poddawane sg
kontroli i kalibracji wedtug urzgdowo uznanej normys;

vM10
5) zapewnié¢, aby obstuga techniczna byla wykonywana
w ramach ograniczen srodowiskowych okreslonych w danych
obstugowych, o ktorych mowa w pkt MLA.401;

6) zapewni¢ korzystanie z wiasciwego zaplecza w przypadku
niekorzystnej pogody lub szczegdlowej obstugi technicznej;

7) zapewni¢, aby ryzyko popetnienia licznych blgdow podczas
obstugi technicznej oraz ryzyko powtorzenia btgdow w wyko-
nywaniu identycznych czynnosci obstugi technicznej bylo jak
najmniejsze;

8) zapewni¢ wprowadzenie metody wykrywania bledow po
wykonaniu kazdego krytycznego zadania obshugi technicznej;

9) przeprowadzi¢ ogo6lna weryfikacj¢ po zakonczeniu obstugi
technicznej w celu zagwarantowania, ze ze statku powietrz-
nego lub podzespolu usunigto wszystkie narzgdzia, wyposa-
Zenie oraz obce czesci i materialy, a wszystkie zdjete ostony
zostaly ponownie zainstalowane;

10) zapewni¢, aby cato$¢ obstugi technicznej byta wlasciwie reje-
strowana i dokumentowana.

ML.A.403 Usterki statku powietrznego

a) Kazda usterka statku powietrznego, ktéra powaznie zagraza
bezpieczenstwu lotu, jest usuwana przed kolejnym lotem.

b) Nastgpujace osoby moga zadecydowal, ze dana usterka nie
stanowi powaznego zagrozenia dla bezpieczenstwa lotu, i moga
odpowiednio odroczy¢ jej usunigcie:

1) pilot w odniesieniu do usterek dotyczacych nieobowigzkowego
wyposazenia statku powietrznego;

2) pilot, w przypadku stosowania wykazu wyposazenia minimal-
nego, w odniesieniu do usterek dotyczacych obowigzkowego
wyposazenia statku powietrznego — w przeciwnym razie
usunigcie tych usterek moze by¢ odroczone tylko przez
upowazniony personel poswiadczajacy;

3) pilot w odniesieniu do usterek innych niz te, o ktérych mowa
w lit. b) ppkt 1 1 2, jezeli spelnione sa wszystkie ponizsze
warunki:

(i) statek powietrzny jest eksploatowany zgodnie z zatgczni-
kiem VII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 (cze$é¢
NCO) lub, w przypadku balondéw lub szybowcoéw, nie
jest eksploatowany na podstawie podsekcji ADD zatacz-
nika II (czgs¢ BOP) do rozporzadzenia (UE) 2018/395 ani
wedlug podsekcji DEC zalgcznika Il (czgé¢ SAO) do
rozporzadzenia (UE) 2018/1976;
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<)

d)

(i) pilot odracza usunigcie usterki za zgoda wiasciciela statku
powietrznego lub, w stosownych przypadkach, zakontrak-
towanej CAMO lub CAO;

4) personel poswiadczajacy posiadajacy odpowiednie kwalifikacje
w odniesieniu do usterek innych niz te, o ktorych mowa w lit. b)
ppkt 1 i 2, jezeli nie sg spelnione warunki, o ktorych mowa
w ppkt 3 ppkt (i) oraz (ii).

Kazda usterka statku powietrznego, ktora nie stwarza powaznego
zagrozenia dla bezpieczenstwa lotu, usuwana jest w jak najkrot-
szym mozliwym czasie od wykrycia po raz pierwszy, w terminach
okreslonych w danych obstugowych.

Kazda usterka nieusuni¢ta przed lotem jest odnotowywana
w systemie dokumentacji ciggltej zdatnosci do lotu statku
powietrznego, o ktorym mowa w pkt ML.A.305, a odnosny
zapis udostgpniany jest pilotowi.

PODSEKCJA E
PODZESPOLY

ML.A.501 Klasyfikacja i instalacja

a)

b

~

C

~

d)

O ile nie okreslono inaczej w podsekcji F zalacznika I (czgs¢ M),
zalgczniku II (czgs¢ 145), zalaczniku Vd (czgs¢ CAO) do niniej-
szego rozporzadzenia oraz zataczniku I (czg$¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012, dany podzespdt moze by¢ instalowany
wylacznie, jezeli spelnione sa wszystkie nastgpujace warunki:

(i) jego stan jest zadowalajacy;

(i1) uzyskal poswiadczenie obstugi na formularzu 1 EASA okre-
Slonym w dodatku II do zalacznika I (czgs¢ M) lub réwno-
waznym dokumencie;

(iii) zostal oznaczony zgodnie z podsekcja Q zalacznika I (czesé
21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

Przed zainstalowaniem podzespotu w statku powietrznym osoba
lub zatwierdzona organizacja obstugi technicznej upewnia sig, ze
dany podzespot nadaje si¢ do zainstalowania, jezeli zastosowanie
majg jego rozne konfiguracje wynikajace z modyfikacji lub
dyrektyw zdatnosci.

Poszczegdlne czgéci standardowe s3 instalowane w statku
powietrznym lub podzespole wylacznie, jezeli wymieniono je
jako czesci standardowe w danych obstugowych. Czesci standar-
dowe sg instalowane wylacznie, gdy dotaczono do nich dowod
zgodnosci z majacymi zastosowanie standardami i mozna je odpo-
wiednio zidentyfikowac.

Surowce i materiaty zuzywalne sa uzywane w statku powietrznym
lub podzespole wylacznie pod warunkiem, ze:

(i) producent statku powietrznego lub podzespolu dopuszcza
wykorzystanie surowca lub materialu zuzywalnego w odpo-
wiednich danych obslugowych lub jak okreslono w podsekcji
F zalacznika 1 (czgs¢ M), zataczniku II (czes¢ 145) lub
zalaczniku Vd (czgs¢ CAO), stosownie do przypadku;

(i) takie materialy spetlniaja wymagania specyfikacji materia-
towej i sg odpowiednio identyfikowalne;

(iii) do wszystkich takich surowcéw i materialow dotaczona jest
dokumentacja wyraznie odnoszaca si¢ do poszczegdlnych
surowcOw 1 materialdw oraz zawierajaca deklaracje zgod-
nosci ze specyfikacjami i informacj¢ na temat producenta
i dostawcy.
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e) W przypadku balonéw, gdy w odniesieniu do okreslonej powtoki

mozliwe s3 rézne kombinacje gondoli, palnikéw i zbiornikéw
paliwa, osoba instalujaca je gwarantuje, ze:

1) gondola, palnik lub zbiorniki paliwa kwalifikuja si¢ do zain-
stalowania zgodnie z TCDS Iub innymi dokumentami,
o ktéorych mowa w TCDS;

2) gondola, palnik lub zbiorniki paliwa butli s3 w stanie zdatnym
do wuzytku, a ich obsluga techniczna jest odpowiednio
udokumentowana.

ML.A.502 Obsluga techniczna podzespolu

a) Obshluge techniczng podzespotéw zaakceptowanych przez wiasci-

b

~

ciela zgodnie z pkt 21.A.307 lit. ¢) zatacznika 1 (czes¢ 21) do
rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 moze wykonywa¢ dowolna
osoba lub organizacja, z zastrzezeniem ich ponownej akceptacji
przez  wiladciciela  zgodnie z  warunkami  okreslonymi
w pkt 21.A.307 lit. c) tego zatacznika. Ta obstuga techniczna
nie uprawnia do wydania formularza 1 EASA, okreslonego
w dodatku II do zatacznika I (czg$¢ M), i podlega wymaganiom
poswiadczania obstugi statku powietrznego.

Obstuge podzespotow poswiadcza si¢ zgodnie z ponizszg tabela:

Poswiadczenie obstugi na formularzu 1
EASA (okreslonym w dodatku IT do
zatacznika 1 (czg$¢ M))

Poswiadczenie obslugi na poziomie statku
powietrznego wedlug pkt ML.A.801 (brak
mozliwosci wydania formularza 1 EASA)

Podzespoly, ktorych obsluge techniczna wykonuje si¢ zgodnie z danymi obstugowymi podzespolu
(dane wydawane przez producenta podzespolu)

Obstuga techniczna
inna niz »C9 napr-
awa gléwna <«

organizacje uprawnione do obstugi
technicznej silnikow (w przypadku
silnika) lub podzespotow (w przy-
padku innych podzespotoéw)

(1) organizacje uprawnione do obstugi
technicznej statkow powietrznych;
lub

(i1) niezalezny personel poswiadcza-
Jacy

»C9 Naprawa
glowna « podzes-
poléw innych niz
silniki i $migla

organizacje uprawnione do obstugi
technicznej podzespotow

niemozliwe

»C9 Naprawa
gléwna <« silnikow
i Smigiel dla statkéw

organizacje uprawnione do obstugi
technicznej silnikoéw (w przypadku
silnika) lub podzespotow (w przy-

(iii) organizacje uprawnione do
obstugi technicznej statkow
powietrznych; lub

powietrznych padku $migta) (iv) niezalezny personel poswiadcza-
CS-VLA, CS-22 jacy

i LSA

»C9 Naprawa organizacje uprawnione do obstugi | niemozliwe

glowna <« silnikow
i Smigiel statkéw
powietrznych innych
niz CS-VLA, CS-22
i LSA

technicznej silnikow (w przypadku
silnika) lub podzespotow (w przy-
padku $migta)

Podzespoly, ktorych obsluge techniczna wykonuje si¢ zgodnie z danymi obslugowymi statku
powietrznego (dane wydawane przez producenta statku powietrznego)

Wszystkie podzes-
poly i wszystkie
rodzaje obshugi tech-
nicznej

organizacje uprawnione do obstugi
technicznej silnikow (w przypadku
silnika) lub podzespolow (w przy-
padku innych podzespotow)

organizacje uprawnione do
obstugi  technicznej statkow
powietrznych; lub

niezalezny personel pos$wiadcza-

Jacy

ML.A.503 Podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania

a) Termin ,,podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania” obej-
muje nastgpujace podzespoty:
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b)

<)

d

1) podzespoty o certyfikowanym okresie Zywotnosci, po uptywie
ktérego powinny zosta¢ wymontowane; oraz

2) podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania, po uplywie
ktorego sa poddawane obstudze technicznej w celu przywro-
cenia ich sprawnosci.

Czas eksploatacji zainstalowanych podzespolow o ograniczonym
czasie uzytkowania nie moze przekracza¢ zatwierdzonego okresu
zdatno$ci do uzytku okreslonego w AMP i dyrektywach zdatnosci,
z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w pkt ML.A.504 lit. c).

Zatwierdzony okres zdatnosci do uzytku wyraza si¢ odpowiednio
w liczbie dni kalendarzowych, liczbie godzin lotu, liczbie ladowan
lub cykli lotu.

Po uptywie zatwierdzonego okresu zdatnosci do uzytku podzesp6t
nalezy wymontowac ze statku powietrznego w celu przeprowa-
dzenia obstugi technicznej lub, w przypadku podzespotow o certy-
fikowanym okresie zywotnosci, »>C9 w celu utylizacji. <.

ML.A.504 Kontrola podzespoléw niezdatnych do uzytku

a)

b)

<)

d)

Podzespot uznaje si¢ za niezdatny do uzytku w kazdej z poniz-
szych sytuacji:

1) po uptywie okresu zdatnosci do uzytku okreslonego w AMP;

2) niezgodno$¢ z majacymi zastosowanie dyrektywami zdatno$ci
i innymi wymaganiami dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu
nakazanymi przez Agencjg;

3) brak informacji niezbednych do okreslenia stanu zdatnosci do
lotu danego podzespotu lub jego kwalifikowalnosci do
instalacji;

4) objawy usterek lub niesprawnosci podzespotu;

5) udzial podzespolu w incydencie lub wypadku mogacym miec
potencjalny wplyw na jego zdatnos$¢ do uzytku.

Podzespoty niezdatne do uzytku sa identyfikowane w jeden
z ponizszych sposobow:

1) jako niezdatne do uzytku i przechowywane w bezpiecznej
lokalizacji pod kontrolg zatwierdzonej organizacji obstugi tech-
nicznej lub niezaleznego personelu poswiadczajacego do czasu
podjecia decyzji w sprawie przyszlego statusu takich podzes-
potow;

2) jako niezdatne do uzytku przez osobe lub organizacje, ktora
uznata podzespét za niezdatny do uzytku, a opieka nad podzes-
potem zostaje przekazana wilascicielowi statku powietrznego po
udokumentowaniu takiego przekazania w systemie dokumen-
tacji obshugi technicznej statku powietrznego, o ktorym mowa
w pkt ML.A.305.

Podzespoty, ktore osiagnely certyfikowany okres zywotnosci lub
ktore zawieraja usterki lub niesprawno$ci nienadajace si¢ do
naprawy, sa klasyfikowane jako nienaprawialne; nie jest dozwo-
lone ponowne wprowadzanie ich do systemu zapasow, chyba ze
przedtuzono certyfikowany okres zywotnosci lub zatwierdzono
sposob naprawy zgodnie z pkt ML.A.304.

Kazda osoba lub organizacja odpowiedzialna na podstawie pkt
ML.A.201 musi w przypadku nienaprawialnego podzespotu
podjaé, jak przewidziano w lit. c¢), jedno z nastgpujacych dziatan:

1) przechowuje taki podzespét w lokalizacji, o ktorej mowa
w lit. b) ppkt 1;



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 305

e)

2) przed zrzeczeniem si¢ odpowiedzialnosci doprowadza do
zniszczenia podzespolu w sposob, ktory gwarantuje, ze jego
odzyskanie lub naprawienie staje si¢ nieekonomiczne.

Niezaleznie od przepiséw lit. d), osoba lub organizacja odpowie-
dzialna na podstawie pkt ML.A.201 moze zrzec si¢ odpowiedzial-
nosci za podzespoty sklasyfikowane jako nienaprawialne na rzecz
organizacji szkoleniowej lub badawczej, bez potrzeby ich
niszczenia.

PODSEKCIJA H
POSWIADCZENIE OBSEUGI (CRS)

ML.A.801 Poswiadczenie obslugi statku powietrznego

a)

b)

©)

d

°)

CRS wydawane jest po prawidlowym wykonaniu wymaganej
obstugi technicznej statku powietrznego.

CRS jest wydawane:

1) albo przez odpowiedni personel poswiadczajagcy w imieniu
zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej;

2) albo przez niezalezny personel poswiadczajacy;
3) albo przez pilota-wlasciciela zgodnie z pkt ML.A.803.

Na zasadzie odstepstwa od lit. b), w przypadku nieprzewidzianych
okolicznosci, gdy statek powietrzny zostal uziemiony w miejscu,
gdzie brak jest odpowiednio zatwierdzonej organizacji obshlugi
technicznej lub odpowiedniego personelu poswiadczajacego,
wiasciciel moze upowazni¢ dowolng osobe¢, majaca co najmniej
3 lata odpowiedniego doswiadczenia w zakresie obstugi tech-
nicznej i wlasciwe kwalifikacje, do wykonania obshugi technicznej
statku powietrznego zgodnie ze standardami okreslonymi
w podsekcji D niniejszego zatacznika i do poswiadczenia obstugi
statku powietrznego. W takim przypadku wiasciciel:

1) uzyskuje szczegdlowe dane dotyczace wszelkich wykonanych
prac oraz kwalifikacji osoby wystawiajacej poswiadczenie
i przechowuje te dane w dokumentacji statku powietrznego;

2) dopilnowuje, aby kazda taka obsluga techniczna byta przed-
miotem ponownego sprawdzenia i pos$wiadczenia zgodnie
z pkt ML.A.801 lit. b) przy najblizszej okazji i w terminie
nieprzekraczajacym 7 dni lub — w przypadku statkéw powietrz-
nych eksploatowanych zgodnie z zatacznikiem VII do rozpo-
rzadzenia (UE) nr 965/2012 (czgs¢ NCO) lub w przypadku
balonow, ktore nie sa eksploatowane na podstawie podsekcji
ADD zalacznika II (czgs¢ BOP) do rozporzadzenia (UE)
2018/395, lub w przypadku szybowcow, ktore nie sg eksploa-
towane wedlug podsekcji DEC zalacznika II (czgs¢ SAO) do
rozporzadzenia (UE) 2018/1976 — w terminie nieprzekracza-
jacym 30 dni;

3

~

powiadamia CAMO lub CAO lub wlasciwy organ w razie
braku takiej umowy, w terminie 7 dni od wydania takiego
upowaznienia.

W przypadku poswiadczenia obstugi zgodnie z lit. b) ppkt 1 lub
lit. b) ppkt 2 personel poswiadczajacy moze by¢ wspomagany
w wykonywaniu zadan obshugi technicznej przez jedna osobe
lub wigcej 0sob podlegajacych jego bezposredniej i statej kontroli.

CRS musi zawiera¢ co najmniej:

1) podstawowe dane na temat przeprowadzonej obstugi
technicznej;
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2) date zakonczenia obstugi technicznej;

3) dane identyfikacyjne organizacji lub osoby wystawiajacej
poswiadczenie obstugi, zawierajace:

(i) albo numer referencyjny zatwierdzenia organizacji obstugi
technicznej oraz personelu poswiadczajacego, ktory wydaje
CRS;

(i) albo, w przypadku lit. b) ppkt 2, dane identyfikacyjne i,
w stosownych przypadkach, numer licencji niezaleznego
personelu poswiadczajacego, ktory wydaje CRS;

4) ograniczenia zdatnosci do lotu lub ograniczenia operacyjne,
jesli wystepuja.

f) Na zasadzie odstepstwa od lit. a) i niezaleznie od przepisow lit. g),
w przypadku braku mozliwosci zakonczenia wymaganej obstugi
technicznej mozna wyda¢ CRS w ramach ograniczen zatwierdzo-
nych dla statku powietrznego. W takim przypadku CRS wskazuje,
ze obstugi technicznej nie mozna bylo zakonczyé¢, jak rowniez
wskazuje wszelkie majace zastosowanie ograniczenia zdatno$ci
do lotu lub operacji, w ramach informacji wymaganych w lit. ¢)
ppkt 4.

g) W przypadku jakiegokolwiek wiadomego braku zgodnosci
z wymaganiami niniejszego zatacznika, ktory zagraza bezpieczen-
stwu lotu, nie wydaje si¢ CRS.

ML.A.802 Poswiadczenie obstlugi podzespolu

a) Poswiadczenie obstugi podzespolu wydawane jest po prawid-
lowym wykonaniu wymaganej obshugi technicznej podzespotu
statku powietrznego zgodnie z pkt ML.A.502.

b) Autoryzowane poswiadczenie obstugi, okreslane jako formularz 1
EASA, zgodne ze wzorem w dodatku Il do zafacznika I (czesé
M), stanowi poswiadczenie obstugi podzespotu, z wyjatkiem przy-
padkow, gdy taka obshuga techniczna jest przedmiotem poswiad-
czenia na poziomie statku powietrznego, jak wskazano w pkt
ML.A.502 lit. b).

ML.A.803 Upowaznienie pilota-wlasciciela

a) Aby kwalifikowac si¢ jako pilot-wlasciciel, dana osoba musi:

1) posiada¢ wazng licencj¢ pilota lub roéwnowazng licencje,
wydang lub uznang przez panstwo cztonkowskie, z uprawnie-
niem na dany typ lub dang klas¢ statkow powietrznych;

2) by¢ wylacznym wilascicielem lub wspotwlascicielem statku
powietrznego; taki wiladciciel musi by¢:

(i) albo jednag z os6b fizycznych wskazanych w dokumencie
rejestracyjnym;

(ii) albo cztonkiem podmiotu prawnego prowadzacego dziatal-
nos¢ rekreacyjna, w przypadku gdy podmiot prawny jest
wyszczegdlniony w dokumencie rejestracyjnym jako
wiasciciel lub operator; cztonek ten musi bezposrednio
uczestniczyé w procesie podejmowania decyzji przez
dany podmiot prawny i musi by¢ przez niego wyznaczony
do przeprowadzania obstugi technicznej pilota-wtasciciela.
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YMi1

b) W przypadku statkéw powietrznych eksploatowanych zgodnie
z zalgcznikiem VII (czgs¢ NCO) do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 lub w przypadku balonow, ktore nie sa eksploato-
wane na podstawie podsekcji ADD zatacznika II (czgs¢ BOP) do
rozporzadzenia (UE) 2018/395, lub w przypadku szybowcow,
ktore nie sa eksploatowane wedtug podsekcji DEC zalacznika II
(czgs¢ SAO) do rozporzadzenia (UE) 2018/1976, pilot-wilasciciel
moze wydaé CRS po ograniczonej obstudze technicznej
pilota-wlasciciela, jak przewidziano w dodatku II do niniejszego
zalgcznika.

c) CRS jest wpisywane do ksigzki statku powietrznego i musi
zawiera¢ podstawowe szczegolowe informacje na temat przepro-
wadzonej obshugi technicznej, wykorzystane dane obstlugowe, date
zakonczenia obstugi technicznej oraz tozsamos¢, podpis i numer
licencji pilota (lub rownowaznej licencji) pilota-witasciciela wyda-
jacego takie poswiadczenie.

PODSEKCIJA 1
POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC)
ML.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

W celu zagwarantowania waznosci $wiadectwa zdatno$ci do lotu
statku powietrznego przeprowadza si¢ okresowy przeglad zdatno$ci
do lotu statku powietrznego i dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu.

a) ARC wydawane jest zgodnie z dodatkiem IV (formularz 15c¢
EASA) do niniejszego zalacznika po pomyslnym zakonczeniu
przegladu zdatnosci do lotu. ARC jest wazne jeden rok.

b) Przegladu zdatnos$ci do lotu i wydania ARC dokonuje zgodnie
z pkt ML.A.903:

1) albo wiasciwy organ;

2) albo odpowiednio zatwierdzona CAMO lub CAO;

3) zatwierdzona organizacja obstugi technicznej podczas przepro-
wadzania ujetych w AMP inspekcji po »C10 100 godzinach/
inspekcji rocznej «;

4

=

w przypadku statkow powietrznych eksploatowanych zgodnie
z zalgcznikiem VII (czgs¢ NCO) do rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012 lub w przypadku balonéow, nieeksploatowanych
zgodnie z podsekcja ADD zatacznika II (czgs¢ BOP) do rozpo-
rzadzenia (UE) 2018/395 ('), lub w przypadku szybowcow,
nieeksploatowanych wedlug podsekcji DEC zalacznika 11
(cze$¢ SAO) do rozporzadzenia (UE) 2018/1976 (%), niezalezny
personel poswiadczajacy w trakcie przeprowadzania ujetych w
AMP inspekcji po »C10 100 godzinach/inspekcji rocznej <,
jezeli posiada:

(i) licencje wydang zgodnie z zalacznikiem III (cze$¢ 66)
nadajaca uprawnienia na dany statek powietrzny lub, jezeli
zatacznik III (czg§¢ 66) nie ma zastosowania do danego

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) 2018/395 z dnia 13 marca 2018 r. ustanawiajace szcze-

gotowe przepisy dotyczace eksploatacji balondw zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 71 z 14.3.2018, s. 10).

(3 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/1976 z dnia 14 grudnia 2018 r. usta-
nawiajace szczegotowe przepisy dotyczace eksploatacji szybowcow na podstawie rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 (Dz.U. L 326 z 20.12.2018,
s. 64).
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<)

statku powietrznego, krajowe kwalifikacje personelu
poswiadczajacego wazne w odniesieniu do danego statku
powietrznego;

(ii) upowaznienie wydane:

A) albo przez wlasciwy organ, ktory wydat licencje wyda-
wang zgodnie z zalacznikiem III (czgé¢ 66);

B) albo, jezeli zatacznik III (czg$¢ 66) nie ma zastoso-
wania, przez wlasciwy organ odpowiedzialny za
krajowe kwalifikacje personelu po$wiadczajacego.

Niezalezny personel poswiadczajacy posiadajacy licencje
wydang zgodnie z zatacznikiem III (czg$¢ 66) moze przepro-
wadza¢ przeglady zdatnosci do lotu i wydawa¢ ARC w odnie-
sieniu do statkéw powietrznych zarejestrowanych w dowolnym
panstwie czlonkowskim. Niezalezny personel poswiadczajacy
posiadajacy krajowe kwalifikacje przeprowadza jednak
wylacznie przeglady zdatnosci do lotu i wydaje ARC w odnie-
sieniu do statkdw powietrznych zarejestrowanych w panstwie
cztonkowskim odpowiedzialnym za krajowe kwalifikacje.

ARC wydawane przez niezalezny personel poswiadczajacy
posiadajacy krajowe kwalifikacje nie s3 wzajemnie uznawane
w przypadku przenoszenia statku powietrznego do innego
panstwa czlonkowskiego.

W kazdym przypadku, gdy okolicznosci wskazuja na istnienie
potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa, wlasciwy organ doko-
nuje przegladu zdatnosci do lotu i sam wydaje ARC.

Waznos¢ ARC moze zosta¢ przedluzona najwyzej dwukrotnie,
kazdorazowo na okres jednego roku, przez odpowiednio zatwier-
dzong CAMO lub CAO, z zastrzezeniem spelnienia nast¢gpujacych
warunkow:

1) statkiem powietrznym zarzadzala przez poprzednie 12 miesigcy
w sposob ciaggly ta sama CAMO lub CAO;

2) obstuga techniczna statku powietrznego przez poprzednie 12
miesiecy byla wykonywana przez zatwierdzone organizacje
obstugi technicznej; obejmuje to zadania obstugi technicznej
pilota-wlasciciela ~wykonywane i poswiadczane przez
pilota-wtasciciela lub przez niezalezny personel poswiadcza-
Jacy;

3) CAMO lub CAO nie ma zadnych dowodoéw ani powodow, aby
sadzi¢, ze statek powietrzny jest niezdatny do lotu.

CAMO lub CAO moze dokona¢ takiego przedtuzenia niezaleznie
od personelu lub organizacji, ktore — jak przewidziano w lit. b) —
pierwotnie wydaty ARC.

d) Na zasadzie odstgpstwa od lit. c¢), przedtuzenie waznosci ARC

e)

mozna zaplanowa¢ z maksymalnie 30-dniowym wyprzedzeniem,
zachowujgc przy tym ciaglos¢ programu przegladow zdatnosci do
lotu, aby statek powietrzny byt dostepny i mozna bylo umiescié
oryginal ARC na poktadzie na poktadzie.

Jezeli wlasciwy organ sam przeprowadza przeglad zdatnosci do
lotu i wydaje ARC, wiasciciel udostgpnia wlasciwemu organowi:

1) dokumentacj¢ wymagang przez ten organ;



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 309

2) odpowiednie pomieszczenia w stosownej lokalizacji dla jego
personelu;

3) w razie potrzeby, wsparcie odpowiedniego personelu poswiad-
czajacego.

ML.A.902 Wazno$¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu

a) ARC traci waznos¢:
1) albo gdy zostato zawieszone lub cofnigte;

2) albo gdy $wiadectwo zdatnosci do lotu zostato zawieszone lub
cofnigte;

3) albo gdy statek powietrzny nie jest wpisany do rejestru statkow
powietrznych panstwa cztonkowskiego;

4) albo gdy certyfikat typu, na podstawie ktorego wydano $wia-
dectwo zdatnosci do lotu, zostal zawieszony lub cofniety.

b) Statek powietrzny nie moze wykonywac lotow, jezeli ARC jest
niewazne lub jezeli wystgpuje ktorakolwiek z nastgpujacych
sytuacji:

1) ciagta zdatno$¢ do lotu statku powietrznego lub zainstalowa-
nego w nim podzespotu nie spelnia wymagan niniejszego
zalacznika;

2) statek powietrzny przestal odpowiada¢ projektowi typu
zatwierdzonemu przez Agencj¢;

3) nie podjeto odpowiednich dziatan, mimo ze statek powietrzny
byt eksploatowany bez przestrzegania ograniczen ujetych
w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie lub w $§wiadec-
twie zdatnosci do lotu;

4) statek powietrzny uczestniczyl w wypadku lub incydencie, co
wplywa na jego zdatno$é¢ do lotu, po czym nie podjeto wiasci-
wych dziatan, aby przywrdci¢ zdatnos¢ do lotu;

5) dana modyfikacja lub naprawa statku powietrznego lub jakie-
gokolwiek podzespotu zainstalowanego w statku powietrznym
jest niezgodna z zafacznikiem I (czgé¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012.

c) Po rezygnacji lub cofnigciu ARC zwraca si¢ wlasciwemu
organowi.

ML.A.903 Proces przegladu zdatnosci do lotu

a) W celu spetnienia wymagania dotyczacego przegladu zdatnosci do
lotu statku powietrznego, o ktorym mowa w pkt ML.A.901,
personel ds. przegladu zdatnosci do lotu przeprowadza udokumen-
towany przeglad dokumentacji statku powietrznego, aby spraw-
dzi¢, czy:

1) wlasciwie zarejestrowano liczb¢ wylatanych godzin dla
platowca, silnika i $migla, a takze zwigzana z tym liczbg
cykli lotow;

2) instrukcja uzytkowania w locie jest dostosowana do wyposa-
zenia statku i odzwierciedla status ostatnich zmian;

3) cata zaplanowana obstuga techniczna statku powietrznego
zostala przeprowadzona zgodnie z AMP;

4) wszystkie stwierdzone usterki zostaly naprawione lub ich
naprawa zostata odroczona w kontrolowany sposob;
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b)

d)

°)

5) wszystkie stosowne dyrektywy zdatnosci zostaly zastosowane
i prawidlowo zarejestrowane;

6) wszystkie dokonane modyfikacje i naprawy statku powietrz-
nego zostaly zarejestrowane i sa zgodne z przepisami zalacz-
nika I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

7) wszystkie podzespoly o ograniczonym czasie uzytkowania
zainstalowane w statku powietrznym sg prawidlowo oznako-
wane, zarejestrowane, a takze nie uptynat ich zatwierdzony
okres zdatnosci do uzytku;

8) catos¢ obslugi technicznej zostata poswiadczona zgodnie
z niniejszym zalgcznikiem;

9) jezeli istnieje takie wymaganie, protokot wazenia i wywazenia
nie stracit waznos$ci odpowiada obecnemu wyposazeniu statku
powietrznego;

10) stan statku powietrznego odpowiada najnowszej wersji jego
projektu typu zatwierdzonej przez Agencjg;

11) jezeli istnieje takie wymaganie, statek powietrzny posiada
Swiadectwo hatasowe odpowiadajace jego obecnemu wyposa-
zeniu, zgodne z przepisami podsekcji I zalacznika 1 (czgs§¢
21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012.

Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu, o ktérym mowa w lit. a),
przeprowadza fizyczny przeglad statku powietrznego. Do celow
takiego przegladu personelowi ds. przegladu zdatnosci do lotu,
niemajagcemu odpowiednich kwalifikacji zgodnych z przepisami
zalacznika III (czgsci 66), towarzysza pracownicy posiadajacy
takie kwalifikacje.

Wykonujac fizyczny przeglad statku powietrznego, personel
ds. przegladu zdatnosci do lotu sprawdza, czy:

1) wszystkie wymagane oznaczenia i tabliczki zostaly prawidtowo
zamocowane;

2) stan statku powietrznego jest zgodny z zatwierdzong instrukcja
uzytkowania w locie;

3) konfiguracja statku powietrznego odpowiada zatwierdzonej
dokumentacji,

4) nie wystepuja zadne oczywiste usterki, ktore nie zostaly
usuniete zgodnie z przepisami pkt ML.A.403;

5) nie wystgpuja rozbieznosci migdzy stanem statku powietrznego
a udokumentowanym przegladem dokumentacji, o ktérym
mowa w lit. a).

Na zasadzie odstgpstwa od pkt ML.A.901 lit. a), przeglad zdat-
nosci do lotu mozna zaplanowa¢ z maksymalnie 90-dniowym
wyprzedzeniem, zachowujac przy tym ciaglos¢ programu prze-
gladu zdatnosci do lotu, tak aby umozliwi¢ wykonanie fizycznego
przegladu podczas obstugi techniczne;.

ARC (formularz 15¢ EASA) okreslone w dodatku IV jest wyda-
wane wylacznie:

1) przez upowazniony personel ds. przegladu zdatnosci do lotu;

2) jezeli przeprowadzono kompletny przeglad zdatnosci do lotu
i usunieto wszystkie niezgodnosci;



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 311

g)

h)

3) jezeli wszelkie rozbieznosci stwierdzone w AMP zgodnie
z lit. h) zostaly usuni¢te w zadowalajacy sposob.

Kopi¢ kazdego wydanego lub przedtuzonego ARC dla danego
statku powietrznego przesyta si¢ do panstwa czlonkowskiego
rejestracji danego statku powietrznego w terminie 10 dni.

Zadania przegladu zdatnosci do lotu nie moga by¢ zlecane
podwykonawcom.

Skutecznos¢ AMP moze by¢ przedmiotem przegladu przeprowa-
dzanego w powigzaniu z przegladem zdatnosci do lotu zgodnie
z pkt ML.A.302 lit. ¢) ppkt 9. Przeglad ten realizuje osoba, ktora
przeprowadzita przeglad zdatnosci do lotu. W przypadku gdy
przeglad wykaze braki statku powietrznego zwigzane z brakami
w tresci AMP, zmienia si¢ odpowiednio AMP. Osoba wykonujaca
przeglad informuje wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego
rejestracji, jezeli nie zgadza si¢ ze $Srodkami zmiany AMP zasto-
sowanymi przez wiasciciela, CAMO lub CAO. W takim przy-
padku wlasciwy organ decyduje o tym, jakie zmiany w AMP sa
konieczne, odnoszac si¢ do odpowiednich niezgodnosci okreslo-
nych w pkt ML.B.903 i, w razie potrzeby, dziatajac zgodnie z pkt
ML.B.304.

ML.A.904 Kwalifikacje personelu ds. przegladu zdatnos$ci do lotu

a)

b

~

<)

d

Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu dziatajacy w imieniu
wlasciwego organu musi posiada¢ kwalifikacje zgodne z pkt
ML.B.902.

Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu dziatajacy w imieniu
organizacji, o ktorej mowa w podsekcji F lub w podsekcji G
zatacznika I (czg$¢ M), zataczniku II (cze$¢ 145), zalaczniku Ve
(czgs¢ CAMO) lub zatagczniku Vd (cze$¢ CAO), musi posiadaé
kwalifikacje odpowiednio zgodne z podsekcja F lub podsekcja G
zalacznika 1 (czgé¢ M), zatacznikiem II (czgé¢ 145), zatacznikiem
Ve (czgs¢ CAMO) lub zatacznikiem Vd (czesé¢ CAO).

Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu dziatajacy we wiasnym
imieniu, jak dozwolono na podstawie pkt ML.A.901 lit. b) ppkt 4,
musi:

1) posiada¢ licencje wydang zgodnie z zatgcznikiem III (czg$é 66)
nadajaca uprawnienia na dany statek powietrzny lub, jezeli
zatacznik 111 (czg§¢ 66) nie ma zastosowania do danego statku
powietrznego, posiada¢ krajowe kwalifikacje personelu
poswiadczajacego wazne w odniesieniu do danego statku
powietrznego; oraz

2) posiada¢ upowaznienie wydane:

(i) albo przez wiasciwy organ, ktory wydat licencje zgodnie
z zalgcznikiem III (czg$é 66);

(ii) albo, jezeli zatacznik III (czg$¢ 66) nie ma zastosowania,
przez wlasciwy organ odpowiedzialny za krajowe kwalifi-
kacje personelu poswiadczajacego.

Upowaznienie wymagane zgodnie z lit. ¢) ppkt 2 jest wydawane
przez wiasciwy organ, jezeli:
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1) wilasciwy organ ocenil, ze dana osoba ma wiedz¢ na temat
czeSci niniejszego zatacznika odnoszacych si¢ do zarzadzania
ciagly zdatnoscia do lotu, wykonywania przegladow zdatnosci
do lotu i wydawania ARC;

2) dana osoba w sposob zadowalajacy przeprowadzita przeglad
zdatno$ci do lotu pod nadzorem wlasciwego organu.

Przedmiotowe upowaznienie zachowuje wazno$¢ przez okres
5 lat, o ile jego posiadacz przeprowadzi co najmniej jeden prze-
glad zdatnosci do lotu na 12 miesigcy. W przeciwnym wypadku
nowy przeglad zdatno$ci do lotu musi zosta¢ przeprowadzony
w sposob zadowalajacy pod nadzorem wilasciwego organu.

Po uplywie waznosci upowaznienie jest odnawiane na kolejne
5 lat pod warunkiem spelnienia na nowo wymagan lit. d) ppkt
1 i 2. Liczba odnowien nie jest ograniczona.

Posiadacz upowaznienia prowadzi rejestr wszystkich przeprowa-
dzonych przegladow zdatnos$ci do lotu i udostgpnia go na zadanie
wlasciwemu organowi oraz kazdemu wtascicielowi statku
powietrznego, dla ktorego przeprowadza przeglad zdatnosci do
lotu.

Upowaznienie moze zosta¢ cofnigte przez wlasciwy organ
w dowolnym momencie, jezeli ma on watpliwosci odno$nie do
kompetencji posiadacza lub wykorzystania takiego upowaznienia.

ML.A.905 Przeniesienie rejestracji w granicach terytorium Unii

a)

b)

W przypadku przeniesienia rejestracji w granicach UE wniosko-
dawca:

1) najpierw informuje poprzednie panstwo cztonkowskie rejest-
racji, w ktorym panstwie czlonkowskim statek powietrzny
zostanie zarejestrowany,

2) a nastgpnie wystepuje do nowego panstwa czlonkowskiego
o wystawienie aktualnego $wiadectwa zdatno$ci do lotu
zgodnie z zalgcznikiem I (cze$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012.

Niezaleznie od przepisow pkt ML.A.902 lit. a) ppkt 3, poprzednie
ARC zachowuje wazno$¢ do terminu wygasnigcia, z wyjatkiem
przypadkéw, gdy ARC zostalo wydane przez niezalezny personel
poswiadczajacy, ktory posiada krajowe kwalifikacje personelu
poswiadczajacego zgodnie z pkt ML.A.901 lit. b) ppkt 4,
w ktorym to przypadku zastosowanie ma pkt ML.A.906.

Niezaleznie od przepiséw lit. a) i b), w przypadkach, w ktérych
statek powietrzny uznano za niezdatny do lotu w tym pierwszym
panstwie cztonkowskim lub gdy stanu zdatnosci do lotu statku
powietrznego nie mozna ustali¢ przy uzyciu istniejacej dokumen-
tacji, zastosowanie ma pkt ML.A.906.

ML.A.906 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego importowanego
do Unii

a)

W przypadku wprowadzania do rejestru panstwa cztonkowskiego
statku powietrznego z panstwa trzeciego wnioskodawca:

1) »C9 wystepuje do wlasciwego organu pafistwa czlonkow-
skiego rejestracji o wydanie nowego $wiadectwa zdatnosci do
lotu zgodnie z =zalgcznikiem 1 (cze$¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012; «
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2) dla innych niz nowe statkow powietrznych zapewnia pomyslne
przeprowadzenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt
ML.A.901;

3) zapewnia przeprowadzenie catosci obstugi technicznej w celu
uzyskania zgodno$ci z zatwierdzonym lub zgloszonym AMP.

b) Jezeli statek powietrzny spetnia odpowiednie wymagania,
wiasciwy organ, CAMO lub CAO, organizacja obstugi technicznej
lub niezalezny personel poswiadczajacy przeprowadzajace prze-
glad zdatnosci do lotu, zgodnie z pkt ML.A.901 lit. b), wydaja
ARC i przekazuja jego kopie wilasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego rejestracji.

¢) Wiasciciel umozliwia dostgp do statku powietrznego w celu prze-
prowadzenia inspekcji przez wlasciwy organ panstwa cztonkow-
skiego rejestracji.

d) Nowe s$wiadectwo zdatno$ci do lotu jest wydawane przez
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego rejestracji, jezeli statek
powietrzny spelnia wymagania zatacznika 1 (czes¢ 21) do rozpo-
rzadzenia (UE) nr 748/2012.

ML.A.907 Niezgodnosci

ML.B.101

ML.B.102

a) Niezgodnosci klasyfikuje si¢ w nastgpujacy sposob:

1) niezgodnos$¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczaca niezgodno$é
z wymaganiami niniejszego zalacznika, ktora obniza standard
bezpieczenstwa i powaznie zagraza bezpieczefnstwu lotu;

2) niezgodno$¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodnos$¢ z wymaga-
niami niniejszego zatacznika, ktéora moze obniza¢ standard
bezpieczenstwa i1 zagraza¢ bezpieczenstwu lotu.

b) Po otrzymaniu powiadomienia o wykrytych niezgodnosciach
zgodnie z pkt ML.B.903 osoba lub organizacja, realizujaca
obowiazki wynikajace z pkt ML.A.201, okresla i przedstawia
wlasciwemu organowi, w terminie uzgodnionym z tym organem,
plan dziatan naprawczych majacy na celu zapobiezenie ponow-

SEKCJA B
PROCEDURA DLA WEASCIWYCH ORGANOW
PODSEKCJA A
PRZEPISY OGOLNE
Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne, jakich muszg
przestrzega¢ wlasciwe organy odpowiedzialne za wdrozenie i egzek-
wowanie wykonania przepisow sekcji A niniejszego zaltacznika.

Wiasciwy organ
a) Przepisy ogdlne

Panstwo cztonkowskie wyznacza wihasciwy organ, przydzielajac mu
obowiazki wydawania, przedtuzania, zmieniania, zawieszania i cofania
certyfikatow oraz nadzoru nad ciagla zdatnosciag do lotu. Ten
wlasciwy organ ustanawia udokumentowane procedury i strukture
organizacyjng.
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ML.B.104

ML.B.105

b) Zasoby

Liczebnos$¢ personelu musi by¢ odpowiednia do realizacji wymagan
okreslonych w niniejszej sekcji.

¢) Kwalifikacje i szkolenie

Caty personel zaangazowany w dziatania objgte zakresem niniejszego
zalacznika musi  posiada¢  odpowiednie kwalifikacje, wiedzg
i doswiadczenie oraz mie¢ odbyte wstgpne przeszkolenie i uczestni-
czy¢ w statych szkoleniach, aby mdoc wykonac przydzielone zadania.

d) Procedury

Wiasciwy organ ustanawia procedury szczegétowo okreslajace
sposOb osiagniecia zgodnosci z przepisami niniejszego zatacznika.

Procedury sa podlegaja przegladowi i zmianie w celu zapewnienia
ciaglej zgodnosci.

Prowadzenie dokumentacji

a) Wiasciwy organ ustanawia system prowadzenia dokumentacji,
ktory pozwala na odpowiednie $ledzenie procesu wydawania,
przedtuzania, zmieniania, zawieszania i cofania wszystkich certy-
fikatow 1 upowaznien.

b) Dokumentacja dotyczaca nadzoru nad kazdym statkiem
powietrznym obejmuje co najmniej kopie:

1) $wiadectwa zdatnos$ci do lotu statku powietrznego;

2) ARC;

3) sprawozdan z przegladow zdatnos$ci do lotu przeprowadzanych
bezposrednio przez panstwo cztonkowskie;

4) wszelkiej odpowiedniej korespondencji dotyczacej statku
powietrznego;

5) informacji szczegétowych zwigzanych z wszelkimi zwolnie-
niami i dziataniami egzekucyjnymi;

6) wszelkich dokumentow zatwierdzonych przez wiasciwy organ
na podstawie przepisow niniejszego  zalacznika lub
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

¢) Dokumentacja okreslona w lit. b) jest przechowywana przez okres
2 lat od daty ostatecznego wycofania statku powietrznego
z eksploatacji.

d) Cala dokumentacj¢ okreslong w pkt ML.B.104 udostepnia si¢, na
zadanie, kazdemu innemu panstwu cztonkowskiemu lub Agencji.

Wzajemna wymiana informacji

a) Aby przyczyni¢ si¢ do poprawy bezpieczenstwa lotniczego,
wiasciwe organy uczestniczag w wymianie wszystkich niezbednych
informacji zgodnie z art. 72 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

b) Bez uszczerbku dla uprawnien pafistw cztonkowskich, w przy-
padku potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa dotyczacego
kilku panstw cztonkowskich, zainteresowane wilasciwe organy
pomagaja sobie wzajemnie w wykonywaniu niezbednych dziatan
nadzoru.
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ML.B.201

ML.B.302

ML.B.303

ML.B.304

PODSEKCJA B
ODPOWIEDZIALNOSC
Obowiazki

Wiasciwy organ, o ktorym mowa w pkt ML.1 lit. b), odpowiada za
przeprowadzanie inspekcji i badan w celu sprawdzenia, czy przestrze-
gane sg wymagania niniejszego zalacznika.

PODSEKCIJA C
CIAGEA ZDATNOSC DO LOTU
Zwolnienia

Wszystkie zwolnienia przyznane zgodnie z art. 71 rozporza-
dzenia (WE) 2018/1139 sa rejestrowane i przechowywane przez
wlasciwy organ.

Monitorowanie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a) Wiasciwy organ opracowuje program przegladow w celu monito-
rowania stanu zdatno$ci do lotu floty statkow powietrznych znaj-
dujacych si¢ w jego rejestrze, stosujgc podejscie oparte na analizie
ryzyka.

b) Program przegladow obejmuje przeglady wyrywkowe statkow
powietrznych i obejmuje wszystkie kluczowe elementy ryzyka
zdatnosci do lotu.

¢) Program przegladow wyrywkowo sprawdza osiagnigte standardy
zdatnosci do lotu na podstawie stosownych wymagan i identyfikuje
niezgodnosci.

d) Wszelkie stwierdzone niezgodnosci sa klasyfikowane zgodnie
z pkt ML.B.903 i potwierdzane na piSmie osobie lub organizacji
odpowiedzialnej na podstawie pkt ML.A.201. Wiasciwy organ
dysponuje procedura stuzaca do analizowania niezgodnoSci
w odniesieniu do ich znaczenia pod katem bezpieczenstwa.

e) Wiasciwy organ rejestruje wszystkie niezgodnosci i dzialania
korygujace.

f) Jezeli podczas monitorowania statku powietrznego znaleziono
dowody wskazujace na niezgodno$¢ z niniejszym zatacznikiem
lub innymi zalacznikami, niezgodno$¢ ta jest badana zgodnie
z odpowiednim zalgcznikiem.

g) Jezeli jest to niezbedne do podjecia odpowiednich dzialan egze-
kucyjnych, wlasciwy organ wymienia z innymi wlasciwymi orga-
nami informacje dotyczace niezgodnosci zidentyfikowanych
zgodnie z lit. ).

Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie
Wiasciwy organ:

a) zawiesza ARC na uzasadnionej podstawie w przypadku potencjal-
nego zagrozenia bezpieczenstwa; lub

b) zawiesza lub cofa ARC na podstawie pkt ML.B.903 lit. a).

Wiasciwy organ, ktory wydal upowaznienie w zakresie przegladu
zdatno$ci do lotu na podstawie pkt ML.A.904 lit. ¢) w odniesieniu
do niezaleznego personelu poswiadczajacego, uchyla takie upowaz-
nienie, jezeli jego posiadacz przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu
w sposob niezadowalajacy lub wykorzystuje takie upowaznienie
w niewlasciwy sposob.
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PODSEKCJA 1
POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC)
ML.B.902 Przeglad zdatnosci do lotu przez wlasciwy organ

a) W przypadku gdy wilasciwy organ przeprowadza przeglad zdat-
nosci do lotu i wydaje ARC okreslone w dodatku IV do niniej-
szego zalacznika (formularz 15¢c EASA), wlasciwy organ przepro-
wadza przeglad zdatnosci do lotu zgodnie z pkt ML.A.903.

b) Wiasciwy organ musi posiada¢ odpowiedni personel ds. przegladu
zdatnos$ci do lotu w celu przeprowadzania przegladow zdatnosci
do lotu. Czlonkowie tego personelu musza spetnia¢ wszystkie
ponizsze warunki:

1) co najmniej 3 lata do$wiadczenia w zakresie zapewniania
cigglej zdatnosci do lotu;

2) odpowiednia licencja okre$lona w zataczniku III (czg$¢ 66) lub
kwalifikacje w zakresie obstugi technicznej uznane przez
panstwo cztonkowskie i wiasciwe dla danej kategorii statkow
powietrznych (w przypadku gdy art. 5 ust. 6 rozporza-
dzenia (UE) nr 1321/2014 odnosi si¢ do regulacji krajowych),
badz odpowiedni dyplom uczelni lotniczej lub réwnowazny
dokument;

3) odpowiednie szkolenie w  zakresie lotniczej obshlugi
technicznej;

4) stanowisko, ktore uprawnia dana osob¢ do skladania podpisu
w imieniu wilasciwego organu.

Niezaleznie od przepisow ppkt 1-4, wymaganie okreslone w pkt
ML.B.902 lit. b) ppkt 2 mozna zastgpi¢ uzyskaniem czterech
dodatkowych lat do$wiadczenia w zapewnianiu ciaglej zdatnosci
do lotu poza doswiadczeniem juz wymaganym zgodnie z pkt
ML.B.902 lit. b) ppkt 1.

¢) Wiladciwy organ przechowuje zapisy calego personelu ds. przegla-
dami zdatnosci do lotu, obejmujace szczegdétowe informacje
o odpowiednich kwalifikacjach i skrécony opis zdobytego
doswiadczenia w zakresie zarzadzania ciagla zdatnosciag do lotu
oraz odbytych szkolef.

d) Podczas przeprowadzania przegladu zdatnosci do lotu wilasciwy
organ ma dostgp do stosownych danych okreslonych w punktach
ML.A.305 i ML.A.401.

e) Personel przeprowadzajacy przeglad zdatnosci do lotu wydaje
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (formularz 15¢ EASA),
okreslone w dodatku IV, po pomyslnym zakonczeniu przegladu
zdatnosci do lotu.

f) W kazdym przypadku, gdy okoliczno$ci wskazujg na istnienie
potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa, wlasciwy organ doko-
nuje przegladu zdatnosci do lotu i sam wydaje ARC.

ML.B.903 Niezgodnosci

Jezeli podczas przegladu statku powietrznego lub w inny sposob
zostang znalezione dowody wskazujace na niezgodno$¢ z wymaga-
niami niniejszego zalacznika, wlasciwy organ:

a) w przypadku niezgodno$ci poziomu 1, nakazuje podjgcie odpo-
wiedniego dziatania naprawczego przed kolejnym lotem oraz
niezwlocznie cofa lub zawiesza ARC; oraz

b) w przypadku niezgodnos$ci poziomu 2, zobowigzuje do realizacji
dziatania naprawczego odpowiednio do charakteru niezgodnosci.
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a)

b)

<)

d)

e)

Dodatek 1

Umowa o zarzadzanie ciagla zdatno$cia do lotu

W przypadku gdy wiasciciel zleca CAMO Iub CAO, zgodnie z pkt
ML.A.201, wykonywanie zadan zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu, dany
wilasciciel przesyla na zadanie wlasciwego organu kopi¢ umowy podpisanej
przez obie strony wlasciwemu organowi panstwa czlonkowskiego rejestracji.

Umowa jest sporzadzana z uwzglednieniem wymagan niniejszego zatacznika
i okresla obowigzki sygnatariuszy w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego.

Musi ona zawiera¢ co najmniej nastgpujace informacje:

1) znaki rejestracyjne, typ i numer seryjny statku powietrznego;

2) imi¢ i nazwisko badz dane przedsicbiorstwa wiasciciela statku powietrz-
nego lub zarejestrowanego uzytkownika, w tym adres;

3) dane zakontraktowanej CAMO lub CAO, w tym adres;

4) rodzaj operacji.

Umowa zawiera nastgpujace postanowienia:

,»Wtasciciel powierza CAMO lub CAO zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu
statku powietrznego, opracowanie i zatwierdzenie programu obstugi tech-
nicznej oraz zorganizowanie obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie
Ze wspomnianym programem.

Zgodnie z niniejszg umowa, obydwaj sygnatariusze zobowigzuja si¢ do
wypelniania wynikajacych z niej obowiazkow.

Wiasciciel o$wiadcza, ze zgodnie z jego wiedza wszelkie informacje udzie-
lane CAMO lub CAO dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
sa 1 beda doktadne oraz Ze bez uprzedniego zatwierdzenia przez CAMO lub
CAO statek powietrzny nie bedzie poddawany przerobkom.

W przypadku nieprzestrzegania postanowien niniejszej umowy przez ktora-
kolwiek ze stron traci ona wazno$¢. W takim przypadku wiasciciel zachowa
pelng odpowiedzialnos$¢ za wszystkie zadania zwigzane z ciagla zdatnoscia do
lotu statku powietrznego oraz poinformuje wlasciwe organy panstwa czlon-
kowskiego rejestracji w terminie 2 tygodni o rozwigzaniu umowy.”.

W przypadku zawarcia umowy migdzy wilascicielem a CAMO lub CAO
zgodnie z pkt ML.A.201 obowigzki sa dzielone migdzy strony w nastepujacy
sposéb:

1) Obowiazki CAMO lub CAO:

(i) zapewnienie, aby dany typu statku powietrznego byt ujety w jej
zakresie zatwierdzenia;

(ii) przestrzeganie wszystkich wymienionych nizej warunkéw stuzacych
zachowaniu ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego:

A) opracowanie i zatwierdzenie AMP statku powietrznego;

B) przekazanie wiascicielowi kopii AMP po jego zatwierdzeniu,
a takze kopii uzasadnien wszelkich odstepstw od zaleceh DAH;
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C) zorganizowanie inspekcji pomostowej z  wykorzystaniem
poprzedniego programu obstugi technicznej statku powietrznego;

D) zorganizowanie obstugi technicznej w taki sposob, aby byta
w calo$ci wykonywana przez zatwierdzong organizacj¢ obstugi
technicznej lub, jezeli jest to dozwolone, przez niezalezny
personel poswiadczajacy;

E) podjecie krokow stuzacych wykonaniu wszystkich odpowiednich
dyrektyw zdatnosci;

F) zorganizowanie usuwania wszelkich usterek, ktore zostaja
wykryte podczas planowej obstugi technicznej, przegladu zdat-
nosci do lotu lub zgloszone przez wilasciciela, przez zatwier-
dzona organizacj¢ obshugi technicznej lub, jezeli jest to dozwo-
lone, przez niezalezny personel poswiadczajacy;

G

~

koordynowanie planowej obstugi technicznej, stosowania
dyrektyw zdatno$ci, wymiany czeSci o ograniczonym czasie
uzytkowania oraz przestrzegania wymagan dotyczacych inspekcji
podzespotow;

H) kazdorazowe informowanie wlasciciela o koniecznosci przeka-
zania statku powietrznego do zatwierdzonej organizacji obshugi
technicznej lub, jezeli jest to dozwolone, do niezaleznego perso-
nelu poswiadczajacego;

I) zarzadzanie cala dokumentacja techniczng i jej archiwizowanie;
(iii) zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich modyfikacji statku
powietrznego, zgodnie z zaltgcznikiem 1 (czgs¢ 21) do rozporza-

dzenia (UE) nr 748/2012, przed ich wprowadzeniem;

(iv) zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich napraw statku
powietrznego, zgodnie z zaltacznikiem 1 (czgs¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012, przed ich wykonaniem;

(v

~

informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejest-
racji w kazdym przypadku, gdy statek powietrzny nie zostat prze-
kazany przez wilasciciela do obstugi technicznej na wniosek zakon-
traktowanej CAMO lub CAO;

(vi) informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejest-
racji w kazdym przypadku, gdy przedmiotowa umowa nie jest
przestrzegana;

(vii) dopilnowanie, aby przeprowadzono przeglad zdatnosci do lotu statku
powietrznego, gdy jest to konieczne, oraz aby wydano ARC;

(viii) przekazywanie w ciggu 10 dni kopii kazdego wydanego lub prze-
dtuzonego ARC do wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego

rejestracji;

(ix) zglaszanie wszelkich zdarzen, nakazane przez odpowiednie
regulacje;

(x) informowanie wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego rejest-
racji w kazdym przypadku, gdy przedmiotowa umowa zostata wypo-
wiedziana przez ktorgkolwiek ze stron.

2) Obowiazki wlasciciela:
(i) posiadanie ogoélnej wiedzy na temat AMP;

(ii) posiadanie ogélnej wiedzy na temat przepisOw niniejszego zalacz-
nika;

(iii) przekazywanie statku powietrznego do obstugi technicznej zgodnie
z instrukcjami zakontraktowanej CAMO lub CAO;
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(iv) wykonywanie modyfikacji wylacznie po konsultacji z zakontrakto-
wang CAMO lub CAO;

(v) informowanie CAMO lub CAO o wszystkich czynno$ciach obstugi
technicznej przeprowadzonych na wyjatkowych zasadach bez
wiedzy i kontroli zakontraktowanej CAMO lub CAO;

(vi) zglaszanie zakontraktowanej CAMO lub CAO, za posrednictwem
ksigzki statku powietrznego, wszystkich usterek wykrytych podczas
eksploatacji;

(vii) informowanie wtasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejest-
racji w kazdym przypadku, gdy przedmiotowa umowa zostata wypo-
wiedziana przez ktorakolwiek ze stron;

(viii) kazdorazowe informowanie wlasciwego organu panstwa cztonkow-
skiego rejestracji i zakontraktowanej CAMO lub CAO o sprzedazy
statku powietrznego;

(ix) zglaszanie wszelkich zdarzen, nakazane przez odpowiednie
regulacje;

(x) regularne informowanie zakontraktowanej CAMO lub CAO o nalocie
statku powietrznego oraz przekazywanie wszelkich pozostatych
danych dotyczacych wykorzystania statku powietrznego, zgodnie
z ustaleniami poczynionymi z zakontraktowang CAMO lub CAO;

(xi) wpisywanie CRS do ksigzki statku powietrznego, o czym mowa
w pkt ML.A.803 lit. ¢), w ramach wykonywania obstugi technicznej
pilota-wtasciciela;

(xii) informowanie zakontraktowanej CAMO lub CAO nie pdzniej niz
30 dni po =zakonczeniu wszelkich zadah obstugi technicznej
pilota-wtasciciela.
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Dodatek 11

Ograniczona obstuga techniczna przez pilota-wlasciciela

Przed wykonaniem jakiegokolwiek zadania obstugi technicznej pilot-wlasciciel
przestrzega, oprocz wymagan okreslonych w niniejszym zalaczniku, nastgpuja-
cych podstawowych zasad:

a) Kompetencje i zakres obowiazkéw

1) Pilot-wiasciciel jest zawsze odpowiedzialny za cato$¢ obstugi technicznej,
ktora wykonuje.

2) Pilot-wtasciciel musi mie¢ odpowiedni poziom kompetencji do wykony-
wania danego zadania. Do obowigzkow pilota-wlasciciela nalezy zapo-
znanie si¢ ze standardowymi praktykami obstugi technicznej posiadanych
przez niego statkow powietrznych i z AMP.

b) Zadania

Pilot-wlasciciel moze przeprowadza¢ proste inspekcje wizualne lub proste
czynnosci w celu sprawdzenia ogdlnego stanu i oczywistych uszkodzen
oraz prawidlowego dzialania platowca, silnikow, uktadow i podzespotow.

Pilot-wlasciciel nie moze poswiadczy¢é wykonania zadania obstugi tech-
nicznej, jezeli dane zadanie spetnia ktorykolwiek z nastgpujacych warunkow:

1) stanowi krytyczne zadanie obstugi technicznej;

2) wymaga demontazu glownych podzespotow lub gldwnego zespotu;

3) jest wykonywane zgodnie z dyrektywa zdatnosci lub z pozycja ograniczen
zdatno$ci do lotu, o ile nie jest wyraznie dozwolone w tej dyrektywie lub
w tej pozycji;

4) wymaga stosowania specjalnych narzedzi lub narzedzi kalibrowanych
(z wyjatkiem klucza dynamometrycznego i zagniataka);

5) wymaga stosowania urzadzen testujagcych lub przeprowadzania specjalnych
badan (np. proby nieniszczace, testy systemu lub kontrole operacyjne
automatycznego i elektronicznego wyposazenia poktadowego);

6) polega na nieplanowanych inspekcjach specjalnych (np. inspekcja po
twardym lagdowaniu);

7) rzutuje na uklady o decydujacym znaczeniu dla lotéw wedlug wskazan
przyrzadow (lotow IFR);

8) stanowi zlozone zadanie obstugi technicznej zgodnie z dodatkiem III lub
zadanie obstugi technicznej podzespotu zgodnie z pkt ML.A.502 lit. a) lub
b);

9) stanowi czg$¢ kontroli przeprowadzanej co 100 godzin / kontroli rocznej
(w tych przypadkach zadanie obstugi technicznej jest polaczone z prze-
gladem zdatnosci do lotu przeprowadzanym przez organizacje obshlugi
technicznej lub niezalezny personel poswiadczajacy).

Kryteria, o ktorych mowa w ppkt 1-9, nie moga straci¢ priorytetowego
charakteru w stosunku do mniej restrykcyjnych instrukcji wydanych zgodnie
z AMP, o ktorym mowa w pkt ML.A.302.
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©)

Zadne zadanie wymienione w instrukcji uzytkowania w locie (lub w innych
instrukcjach operacyjnych), na przyklad shuizace przygotowaniu statku
powietrznego do lotu (montaz skrzydet szybowca lub przeglad przedlotowy
badz montaz gondoli, palnika, zbiornikow paliwa i kombinacji powloki
w przypadku balondéw) nie jest uznawane za zadanie obstugi technicznej
i dlatego nie wymaga poswiadczenia obshugi. Niemniej jednak osoba wyko-
nujaca montaz tych czegsci jest odpowiedzialna za upewnienie si¢, czy czgsci
te kwalifikuja si¢ do instalacji i sa zdatne do uzytku.

Wykonywanie i dokumentowanie zadan obslugi technicznej
pilota-wlasciciela

Dane obstugowe okreslone w pkt ML.A.401 musza by¢ zawsze dostgpne
podczas prowadzenia obstugi technicznej pilota-wiasciciela i nalezy si¢ nimi
kierowa¢. Szczegolowe informacje dotyczace danych, ktore stanowia punkty
odniesienia podczas wykonywaniu obstugi technicznej pilota-wlasciciela
musza by¢ zawarte w CSR zgodnie z pkt ML.A.803 lit. d).

Pilot wtasciciel musi poinformowaé zakontraktowang CAMO lub CAO (jezeli
taka umowa istnieje) o zakonczeniu zadan obstugi technicznej
pilota-wlasciciela nie pdzniej niz 30 dni po zakonczeniu tych zadan zgodnie
z pkt ML.A.305 lit. a).
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Dodatek III

Zlozone zadania obshlugi technicznej, ktérych pilot-wlasciciel nie moze
poswiadczaé

Wszystkie ponizsze przypadki stanowia ztozone zadania obstugi technicznej,
ktore, zgodnie z dodatkiem II, nie moga by¢ wykonywane przez pilota-wlasci-
ciela. Zadania te s3 po$wiadczane przez zatwierdzong organizacj¢ obshugi tech-
nicznej albo przez niezalezny personel poswiadczajacy:

a) modyfikacja, wymiana lub naprawa przez nitowanie, klejenie, laminowanie
lub spawanie dowolnej z nastgpujacych czgséci ptatowca statku powietrznego:

1) belka skrzynkowa;

2) podtuznica skrzydta lub element pasa dzwigara kratowego;
3) dzwigar;

4) pas dzwigara;

5) pret belki kratowniczej;

6) zebro usztywniajace belki;

7) element stepki lub krawedzi bocznej kadluba lub plywaka
wodnosamolotu;

8) element sprezysty z blachy falistej na powierzchni skrzydta lub ogona;
9) glowne zebro skrzydta;

10) zastrzal wspierajacy skrzydio lub ogon;

11) toze silnika;

12) podtuznica lub wrega kadhuba;

13) pret kratownicy bocznej lub poziomej badz wrggi wzmocnionej;
14) mocowanie lub wspornik fotela;

15) wymiana prowadnic foteli;

16) zastrzal podwozia lub zastrzal wzmacniajacy;

17) os;

18) koto; oraz

19) ptozy lub podstawa ptdéz, z wyjatkiem wymiany pokrycia o niskim
wspotczynniku tarcia;

b) modyfikacja lub naprawa ktorejkolwiek z nastgpujacych czgsci:

1) powloka statku powietrznego lub powloka ptywaka statku powietrznego,
jezeli prace wymagaja uzycia stojaka, oza montazowego lub uchwytu;

2) powtoka statku powietrznego, podlegajaca zwickszonemu cisnieniu, jezeli
uszkodzenia powtoki sg wicksze niz 15 cm (6 cali) w dowolnym kierunku;
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<)

d)

3) cze$¢ ukladu sterowania przenoszgca obcigzenia, wigcznie z kolumng
sterownicy, pedatami, watem, kwadrantem, dzwignig katowa, rura skretna,
ramieniem sterujacym oraz kutymi lub odlanymi wspornikami, ale z wyta-
czeniem:

(1) kucia naprawianych potaczen splatanych lub oprawy przewodow; oraz

(i) wymiany koncoéwki popychacza rurowego mocowanego za pomoca
nitow;

4) pozostate elementy konstrukcji, niewymienione w lit. a), ktore producent
okreslit jako elementy konstrukcji nosnej w podrgczniku obstugi tech-
nicznej, podrgczniku napraw konstrukcyjnych lub instrukcji dotyczacych
zapewniania ciagglej zdatnosci do lotu;

wykonanie wszystkich nastgpujacych czynnosci obshugi technicznej silnika
tlokowego:

1) demontaz i ponowny montaz silnika ttokowego inny niz:
(1) shuzacy uzyskaniu dostgpu do zespolow tlokow/cylindrow; lub

(i1) sluzacy wusunigciu ostony tylnych agregatow, umozliwiajacego
inspekcje lub wymiang zespotéw pompy olejowej w przypadku, gdy
tego rodzaju czynnosci nie sa zwigzane z demontazem i ponownym
zamontowaniem kot zegbatych wewnetrznych;

2) demontaz i ponowny montaz przektadni redukcyjnych;

3) spawanie i lutowanie twarde zlaczy inne niz drobne naprawy spawalnicze
jednostek uktadu wydechowego przeprowadzane przez spawacza posiada-
jacego odpowiednie upowaznienia lub zatwierdzenia, lecz z wylaczeniem
wymiany podzespotow;

4) usuwanie zaklocen dziatania poszczegélnych czgséci jednostek dostarcza-
nych po prébach na stoisku, z wyjatkiem przypadku wymiany lub regu-
lacji elementow normalnie wymienialnych lub podlegajacych regulacji
w ramach obstugi;

wywazanie $migla, z wyjatkiem:

1) wywazenia statycznego do celow certyfikacji, w przypadku gdy jest ono
wymagane w podrgczniku obstugi technicznej; oraz

2) wywazenia dynamicznego na zainstalowanych $miglach, przy pomocy
urzadzen elektronicznych stuzacych do wywazenia, w przypadku gdy
jest to dozwolone w podreczniku obstugi technicznej lub w innych
zatwierdzonych danych dotyczacych zdatnosci do lotu;

kazde dodatkowe zadanie, ktore wymaga:

1) specjalistycznego oprzyrzadowania, wyposazenia lub zaplecza; lub

2) ztozonych procedur koordynacyjnych z uwagi na wydtuzony czas wyko-
nywania zadan i konieczno$¢ zaangazowania kilku osob.
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Dodatek 1V

VYMil
Poswiadczenie przegladu zdatno$ci do lotu — formularz 15¢ EASA

UWAGA:: Osoby i organizacje przeprowadzajqce przeglqd zdatnosci do lotu
w polqczeniu z inspekcjq po 100 godzinach/roczng mogq korzystac
z odwrotnej strony niniejszego formularza w celu wydania CSR,
o ktorym mowa w pkt ML.A.801, odpowiadajgcego inspekcji po 100
godzinach.

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC) (statkéw powietrznych spelniajacych
wymagania cze$ci ML)

Numer ARC: ...
Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139:
[NAZWA WEASCIWEGO ORGANU] (**)

niniejszym po$wiadcza, ze:

[ RO wykonat(a) zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014 przeglad zdatnosci do lotu nastgpuja-
cego statku powietrznego:

[lub]
| nastgpujacy nowy statek powietrzny:
Producent statku pOWIEtIZNEZO: ...ccccceiriveucunirencurinireiisciencaas Oznaczenie producenta: ...

VYM10

Znak rejestracyjny statku pOwWietrznego: ......c....cecceeevermeeene Numer seryjny statku pOWietrznego: .......c.ceeceereeervemene
(oraz ze) w dniu wydania po$wiadczenia uznany (on) jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ........cccoieirenineniiecieieet ettt Data WaZNOSCI: ..ccoveeieieieieieieieiieetete et ietaee st e beassans
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu wydania (¥): ..ottt st
VY Mill1
PodpisSano: .....coooeeverrereneeneeee e Numer upowaznienia (jezeli dOtyCZY): ..ccccvvvrrierrerercrnrernerenieeeeeeeas

[LUB]
[NAZWA ZATWIERDZONEJ ORGANIZACIJI, ADRES i NUMER ZATWIERDZENIA] (**)

[lub]

[PELNE IMIE I NAZWISKO PRACOWNIKA POSWIADCZAJACEGO, ORAZ NUMER LICENCII ZGODNEJ
Z CZESCIA 66 (LUB KRAJOWEGO DOKUMENTU ROWNOWAZNEGO)] (**)

niniejszym po$wiadcza, Zze wykonal(a) przeglad zdatnosci do lotu zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE)
nr 1321/2014 nastgpujacego statku powietrznego:

Producent statku POWICIIZNEZO: ...c.eeeverrueererrmearerrmeererrenrerreanens Oznaczenie producenta: ..........coeeveeereeereeresereeeseneens
Znak rejestracyjny statku powietrznego: ..........cocecererureene. Numer seryjny statku powietrznego: ........c.ccoeeevcvrvenene.
(oraz ze) w dniu wydania poswiadczenia uznany (on) jest za zdatny do lotu.

Data Wydania: .......ccceeceveeiereinnineeenereerenseeneeieneeeesessessienes Data WaZNOoSCi: .eeveeereeveveverenineenrieueneieresssisisssnenesesessesssesesnens
Liczba godzin lotu (FH) platowca w dnitt Wydania (¥): ...ccccceeerminieeeccccrennirise et ses et eseseeneae

PodpisSano: .....ccoeceeeiecenenieieiieei e Numer upowaznienia (jezeli dOtyCZY): ..coevrvirieieririeierieeie e eeeeeeeeaa

Pierwsze przedtuzenie waznosci: statek powietrzny speilnia warunki okre§lone w pkt ML.A.901 lit. ¢) zatagcznika
Vb (czes¢ ML)

Data wydania: ........cccceeernnneinieeeeee s Data WaZNOoSCI: ..cceveueeereririeieieceertrenes et eeseesessessseeeeees
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VM1l
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu wydania (¥): ..cccoiecoeieerenrcrreteieet ettt eneen
POdPISAN0: ...ccieeiieieeeeietee ettt NUMET UPOWAZINICTUA: .uvueurnreuecieeieieecseesasesesa e esseeaasseseasnsas
Nazwa przedsigbiorStWa: .........ccoceceeervmeererereremernereneeeneneesenes Numer zatWierdZenia: ..........ocoeeremrreerrecresemreerrenerereneeeennne

Drugie przedtuzenie waznosci: statek powietrzny spetnia warunki okre§lone w pkt ML.A.901 lit. ¢) zatacznika Vb
(czgs¢ ML)

Data Wydania: ........cccceeeerenineniieiieeee ettt Datd WaZNOSCI: .ecuieeieetrerieeieieciieeereee b et et eee e e e sensans
Liczba godzin lotu (FH) ptatowca w dniu wydania (¥): ......ccc......

POdPISAN0: ...ccoveeeirireiirereererere e NUMET UPOWAZNICTHAL e.eeeeererereererereerereree sttt st s
Nazwa przedsigbiorstWa: ........ccceccvcrererrerereeraerncernereseenns Numer zatwierdZenia: ........ccceeeeereereeerrererererseenseseeeenees

(*)  Z wyjatkiem balonow i sterowcow.

(**) Wystawca formularza moze dostosowaé go do swoich potrzeb, usuwajac imi¢ i nazwisko, poswiadczenie, odniesienie do przed-
miotowego statku powietrznego oraz szczegoly dotyczace wydania formularza, ktoére nie sa istotne w kontekscie potrzeb
wystawcy.

Formularz 15¢ EASA, wydanie 4.
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ZALACZNIK Ve

(czes¢ CAMO)

SPIS TRESCI

SEKCJA A — WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANIZACII

CAMO.A.005
CAMO.A.105
CAMO.A.115
CAMO.A.120
CAMO.A.125
CAMO.A.130
CAMO.A.135
CAMO.A.140
CAMO.A.150
CAMO.A.155

CAMO.A.160
CAMO.A.200
CAMO.A.202

CAMO.A.205
CAMO.A 215
CAMO.A.220
CAMO.A.300

CAMO.A.305
CAMO.A.310
CAMO.A 315
CAMO.A.320
CAMO.A 325

Zakres

Wiasciwy organ

Whiosek o wydanie certyfikatu organizacji

Sposoby spelnienia wymagan

> M8 Zakres zatwierdzenia i przywileje organizacji «
Zmiany w organizacji

Ciaglo$¢ waznosci

Dostep

Niezgodnosci

Natychmiastowa reakcja na problem w zakresie bezpieczen-
stwa

Zglaszanie zdarzen
System zarzadzania

Wewngtrzny system zglaszania kwestii zwigzanych z bezpie-
czenstwem

Wykonawstwo i podwykonawstwo
Zaplecze
Prowadzenie dokumentacji

» M8 Charakterystyka zarzadzania ciagly zdatno$cig do lotu
(CAME) «

Wymagania w stosunku do personelu

Kwalifikacje personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu
Zarzadzanie ciagly zdatno$cia do lotu

Przeglad zdatnosci do lotu

Dane dotyczace zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

SEKCJA B — WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANU

CAMO.B.005
CAMO.B.115
CAMO.B.120
CAMO.B.125
CAMO.B.135

CAMO.B.200
CAMO.B.205
CAMO.B.210
CAMO.B.220
CAMO.B.300
CAMO.B.305
CAMO.B.310
CAMO.B.330
CAMO.B.350
CAMO.B.355

Zakres

Dokumentacja nadzoru
Sposoby spetnienia wymagan
Informowanie Agencji

Natychmiastowa reakcja na problem w zakresie bezpieczen-
stwa

System zarzadzania

Przydziat zadan kwalifikowanym jednostkom
Zmiany w systemie zarzadzania
Prowadzenie dokumentacji

Zasady nadzoru

Program nadzoru

» C9 Procedura pierwszej certyfikacji «
Zmiany

Niezgodnosci i dziatania naprawcze

Zawieszenie, ograniczenie i cofnigcie

Dodatek I — Certyfikat organizacji zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu —
formularz 14 EASA
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SEKCJA 4

WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANIZACJI

CAMO.A.005

CAMO.A.105

CAMO.A.115

ZaKres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania, jakie musi spelnia¢ dana
organizacja, aby kwalifikowa¢ si¢ do uzyskania lub utrzymania
waznosci certyfikatu zarzadzania ciagla zdatno$cig do lotu statku
powietrznego i podzespotdéw przeznaczonych do instalacji.

Wilasciwy organ

Do celéw niniejszego zalacznika za wilasciwy organ uznaje sie:

a) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie, w ktorym
znajduje si¢ glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci danej
organizacji, o ile certyfikat przewoznika lotniczego nie obej-
muje zatwierdzenia;

b) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie operatora,
jesli zatwierdzenie stanowi cze$¢ certyfikatu przewoznika
lotniczego;

c) Agencjg, jezeli gtdéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci orga-
nizacji znajduje si¢ w panstwie trzecim.

Whiosek o wydanie certyfikatu organizacji

a) Wniosek o wydanie certyfikatu lub zmiang w istniejacym
certyfikacie zgodnie z niniejszym zalacznikiem sporzadza sig
w formie i w sposob okreslony przez wlasciwy organ,
z uwzglednieniem stosownych wymagan zalacznika I (czesé
M), zatacznika Vb (czgs¢ ML) i niniejszego zatacznika.

b

=

Whnioskodawcy ubiegajacy si¢ o wydanie pierwszego certyfi-
katu na podstawie niniejszego zatacznika przedktadaja wiasci-
wemu organowi:

1) wyniki wstepnego audytu przeprowadzonego przez organi-
zacj¢ pod katem stosownych wymagan okre§lonych
w zalgczniku 1 (czg¢$¢ M), w zataczniku Vb (czgé¢ ML)
i w niniejszym zalaczniku;

2) dokumentacj¢ wykazujaca, w jaki sposob spelnia wyma-
gania ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu.

Tego typu dokumentacja musi obejmowaé, jak okreslono
w pkt CAMO.A.130, procedur¢ opisujaca sposob zarzadzania
zmianami  niewymagajacymi  uprzedniego zatwierdzenia
i powiadamiania o nich wiasciwego organu.

CAMO.A.120 Sposoby spelnienia wymagan

a) Do zapewnienia zgodnosci z przepisami rozporzadzenia (UE)
2018/1139 oraz aktow delegowanych i wykonawczych do
niego zamiast AMC przyjetych przez Agencj¢ organizacja
moze wykorzystac alternatywne sposoby spelnienia wymagan.

b

=

W przypadku gdy organizacja zamierza wykorzysta¢ alterna-
tywne sposoby spelnienia wymagan, przed ich zastosowaniem
przedktada wilasciwemu organowi pelny opis alternatywnych
sposobow spetnienia wymagan. Opis ten uwzglednia wszelkie
zmiany instrukcji lub procedur mogace mie¢ istotne znaczenie,
a takze oceng potwierdzajacg zgodno$¢ z rozporzadzeniem (UE)
2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do
niego.
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Organizacja moze stosowac te alternatywne sposoby spetnienia
wymagan po ich uprzednim zatwierdzeniu przez wiasciwy
organ oraz po otrzymaniu powiadomienia przewidzianego
w pkt CAMO.B.120.

CAMO.A.125 Zakres zatwierdzenia i przywileje organizacji

a)

b)

<)

d)

e)

Zatwierdzenie jest wskazane w certyfikacie, ktorego wzor
podano w dodatku I, i jest wydawane przez wlasciwy organ.

Niezaleznie od przepisow lit. a), w przypadku przewoznikow
lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1008/2008, zatwierdzenie stanowi czg$¢ certyfikatu prze-
woznika lotniczego wydawanego przez wlasciwy organ
w odniesieniu do eksploatowanych statkéw powietrznych.

Zakres prac jest okreslony w charakterystyce zarzadzania
ciggla zdatnoscia do lotu (CAME) zgodnie z pkt
CAMO.A.300.

Organizacja zatwierdzona zgodnie z niniejszym zafgcznikiem
moze:

1) zarzadza¢ ciagla zdatnoscia do lotu statkow powietrznych,
z wyjatkiem statkow powietrznych uzytkowanych przez
przewoznikow  lotniczych  koncesjonowanych  zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, wymienionych
w certyfikacie;

2

~

zarzadzaé ciagla zdatnoscia do lotu statkow powietrznych
uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych koncesjono-
wanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008,
w przypadku gdy sa one wymienione zardwno w jej certy-
fikacie, jak i w jej certyfikacie przewoznika lotniczego;

3

~

organizowa¢ wykonywanie ograniczonych zadan zapew-
niania ciggtej zdatnosci do lotu wspoélnie z inng organizacja
bedaca podwykonawcsa, dziatajaca w ramach jej systemu
zarzadzania, jak wskazano w certyfikacie;

4) przedtuza¢ waznos¢ poswiadczenia przegladu zdatnosci do
lotu na warunkach okreslonych w pkt M.A.901 lit. f)
zalacznika 1 (czgs¢ M) lub pkt ML.A.901 lit. ¢) zalacznika
Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku;

5

~

zatwierdza AMP, zgodnie z pkt ML.A.302 lit. b) ppkt 2,
w odniesieniu do statkow powietrznych zarzadzanych
zgodnie z zalacznikiem Vb (czgs¢ ML).

Organizacja zatwierdzona zgodnie z niniejszym zatacznikiem,
ktorej glowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci znajduje si¢
w jednym z panstw czlonkowskich, moze dodatkowo zostaé
uprawniona do przeprowadzania przegladow zdatnosci do lotu
zgodnie z pkt M.A.901 zalacznika 1 (czgs¢ M) lub pkt
ML.A.903 zalacznika Vb (czgs¢ ML), stosownie do przy-
padku, oraz:

1) wystawiania zwigzanego z tym pos$wiadczenia przegladu
zdatnosci do lotu i przedluzania w odpowiednim czasie
jego wazno$ci zgodnie z warunkami okre$lonymi odpo-
wiednio w pkt M.A.901 lit. ¢) ppkt 2 i w pkt M.A.901
lit. e) ppkt 2 zalacznika I (czes¢ M) lub w pkt ML.A.901
lit. ¢) zatacznika Vb (czgs¢ ML);

2) wydawac zalecenia w sprawie przegladu zdatnosci do lotu
wiasciwemu organowi panstwa czlonkowskiego rejestracji,
zgodnie z warunkami okreslonymi w pkt M.A.901 lit. d)
lub pkt M.A.904 lit. b) zatgcznika I (cze$¢ M).
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f) Organizacja majaca przywileje, o ktorych mowa w lit. e),
moze dodatkowo zosta¢ uprawniona do wydawania zezwolen
na lot zgodnie z pkt 21.A.711 lit. d) zatacznika I (czgé¢ 21) do
rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do poszcze-
golnych statkow powietrznych, w stosunku do ktérych orga-
nizacja ta jest uprawniona do wydawania poswiadczen prze-
gladu zdatnosci do lotu, w przypadku gdy organizacja ta
potwierdza zgodno$¢ z zatwierdzonymi warunkami lotu,
z zastrzezeniem przestrzegania odpowiedniej procedury
z CAME, o ktorej mowa w pkt CAMO.A.300.

CAMO.A.130 Zmiany w organizacji

a) Nastepujagce zmiany w organizacji wymagaja uprzedniego
zatwierdzenia:

1) zmiany, ktére maja wpltyw na zakres certyfikatu lub zakres
zatwierdzenia organizacji;

2) zmiany dotyczace personelu wyznaczonego zgodnie z pkt
CAMO.A.305 lit. a) ppkt 3-5 i lit. b) ppkt 2;

3) zmiany dotyczace struktury hierarchii stuzbowej miedzy
personelem wyznaczonym zgodnie z pkt CAMO.A.305
lit. a) ppkt 3-5 i lit. b) ppkt 2 a kierownikiem
odpowiedzialnym;

4) procedura zwigzana ze zmianami niewymagajacymi
uprzedniego zatwierdzenia, o ktorych mowa w lit. c).

b) W odniesieniu do wszelkich zmian wymagajacych uprzed-
niego zatwierdzenia zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do
niego, organizacja musi ztozy¢ wniosek do wlasciwego organu
i uzyska¢ od niego zatwierdzenie. Wniosek sktada si¢ przed
wprowadzeniem takiej zmiany, aby umozliwi¢ wlasciwemu
organowi stwierdzenie ciaglej zgodnos$ci z rozporzadze-
niem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonaw-
czymi do niego oraz, w razie potrzeby, wprowadzenie ewen-
tualnych poprawek do certyfikatu organizacji i dotaczonego do
niego odpowiedniego zakresu zatwierdzenia.

Organizacja przekazuje wlasciwemu organowi odpowiednig
dokumentacjg.

Zmiang mozna wprowadzi¢ wylacznie po otrzymaniu od
wiasciwego organu formalnego zatwierdzenia zgodnie z pkt
CAMO.B.330.

Podczas wprowadzania tego typu zmian organizacja musi
dziata¢ zgodnie z warunkami okreslonymi przez wilasciwy
organ, stosownie do przypadku.

c) Zarzadzanie wszelkimi zmianami niewymagajacymi uprzed-
niego zatwierdzenia oraz powiadamianie o nich wlasciwego
organu musi odbywac¢ si¢ z uwzglgdnieniem procedury,
o ktorej mowa w pkt CAMO.A.115 lit. b) i ktéra zostata
zatwierdzona przez wlasciwy organ zgodnie z CAMO.B.310
lit. h).

CAMO.A.135 Ciaglos¢ waznosci

a) Certyfikat organizacji pozostaje wazny pod warunkiem spet-
nienia wszystkich nastgpujacych warunkow:
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CAMO.A.140

CAMO.A.150

CAMO.A.155

1) organizacja stale przestrzega przepisow rozporzadzenia
(UE) 2018/1139 oraz aktow delegowanych i wykonawczych
do niego, z uwzglednieniem przepisow dotyczacych podej-
mowania dziatan dotyczacych wykrytych niezgodnosci,
okreslonych w pkt CAMO.B.350;

2) wladciwy organ ma dostgp do organizacji zgodnie z pkt
CAMO.A.140;

3) nie nastgpito zrzeczenie si¢ ani cofnigcie certyfikatu.

b

=

W przypadku przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 wygasniecie,
zawieszenie lub cofnigcie certyfikatu operatora lotniczego
oznacza automatyczne uniewaznienie certyfikatu organizacji
w odniesieniu do statkéw powietrznych, ktorych znaki rejes-
tracyjne wskazano w certyfikacie przewoznika lotniczego,
chyba ze wlasciwy organ wyraznie stwierdzil inacze;j.

c) Po zrzeczeniu si¢ lub cofnigciu certyfikatu jest on
niezwlocznie zwracany wlasciwemu organowi.

Dostep

Do celéw stwierdzenia zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktow delegowanych i wyko-
nawczych do niego organizacja zapewnia nieprzerwany dostep do
wszystkich  obiektow, statkow powietrznych, dokumentow,
zapisobw, danych, procedur lub innych materialdw majacych
zwiazek z jego dziatalnoscig i1 podlegajacych certyfikacji, nieza-
leznie od tego, czy dzialalno$¢ ta zostata zakontraktowana/objeta
podwykonawstwem czy nie, wszelkim osobom upowaznionym
przez jeden z nastgpujacych organow:

a) wilasciwy organ okreslony w pkt CAMO.A.105;

b) organ dziatajacy zgodnie z przepisami pkt CAMO.B.300 lit. d)
lub pkt CAMO.B.300 lit. e).

Niezgodnosci

a) Po otrzymaniu powiadomienia o niezgodno$ciach zgodnie
z pkt CAMO.B.350 organizacja:

1) identyfikuje przyczyne lub przyczyny niezgodnosci oraz
czynniki sprzyjajace jej wystapieniu;

2) okres$la plan dziatan naprawczych;

3) wykazuje podjecie dzialan naprawczych w sposob zadowa-
lajacy wiadciwy organ.

b) Dzialania, o ktérych mowa w lit. a) ppkt 1, 2 i 3, przepro-
wadza si¢ w terminie uzgodnionym z tym wlasciwym organem
zgodnie z pkt CAMO.B.350.

Natychmiastowa reakcja na problem w zakresie bezpieczen-
stwa

Organizacja:

a) wdraza wszelkie S$rodki bezpieczenstwa nakazane przez
wiasciwy organ zgodnie z pkt CAMO.B.135;

b) stosuje wszelkie istotne obowigzkowe informacje na temat
bezpieczenstwa wydane przez Agencje.
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CAMO.A.160 Zglaszanie zdarzen

a)

b)

<)

d)

W ramach swojego systemu zarzadzania organizacja wdraza
system zglaszania zdarzen, ktory spetnia wymagania okreslone
w rozporzadzeniu (UE) nr 376/2014 i rozporzadzeniu wyko-
nawczym (UE) 2015/1018 (V).

Nie naruszajgc przepisow lit. a), organizacja musi zapewni¢
zglaszanie wlasciwemu organowi 1 organizacji odpowie-
dzialnej za projekt statku powietrznego informacji o kazdym
incydencie, niesprawnoéci, defekcie technicznym, przekro-
czeniu ograniczen technicznych, zdarzeniu, ktére wskazywa-
tyby, ze informacje zawarte w danych opracowanych zgodnie
z zalacznikiem 1 (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE)
nr 748/2012 sa niedoktadne, niekompletne lub niejedno-
znaczne, lub tez o innych nietypowych okolicznosciach,
ktore wptynely lub mogly wptyna¢ na bezpieczng eksploatacje
statku powietrznego, ale nie spowodowaty wypadku ani
powaznego incydentu.

Nie naruszajac przepisow rozporzadzenia (UE) nr 376/2014
i rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1018, zgloszenia,
o ktorych mowa w lit. a) i b), sa przekazywane w postaci i na
zasadach ustanowionych przez wlasciwy organ i zawieraja
wszelkie znane organizacji istotne informacje o zaistnialej
sytuacji.

Zgloszenia dokonuje si¢ najszybciej jak to mozliwe,
a w zadnym wypadku nie pdzniej niz 72 godziny po stwier-
dzeniu przez organizacj¢ sytuacji, do ktorej zgloszenie sig¢
odnosi, chyba ze wyjatkowe okolicznosci to uniemozliwig.

W stosownych przypadkach, zaraz po ustaleniu dziatan, jakie
organizacja zamierza podja¢ w celu zapobiezenia podobnym
wydarzeniom w przyszto$ci, organizacja sporzadza sprawoz-
danie uzupetniajace, aby okresli¢ szczegoéty tych dziatan. Spra-
wozdanie to sporzadzane jest w formie i w sposob okreslony
przez wilasciwy organ.

CAMO.A.200 System zarzadzania

a)

Organizacja opracowuje, wdraza i utrzymuje system zarza-
dzania, ktory obejmuje:

1) wyraznie zdefiniowany zakres obowigzkéw i odpowiedzial-
nosci w calej organizacji, w tym bezpo$redniej odpowie-
dzialnosci kierownika odpowiedzialnego za bezpieczen-
Stwo;

2

~

opis ogélnych zasad i regut rzadzacych organizacjg
w odniesieniu do bezpieczenstwa, okreslanych jako ,,poli-
tyka bezpieczenstwa”;

3

~

identyfikacje zagrozen dla bezpieczenstwa lotniczego zwia-
zanych w dziatalno$cig organizacji, ich ocene i zarzadzanie
powigzanym ryzykiem, w tym podejmowanie dziatan zmie-
rzajacych do zmniejszenia ryzyka i zweryfikowania ich
skutecznosci;

4) utrzymywanie odpowiedniego poziomu przeszkolenia
i kompetencji czlonkéw personelu do wykonywanych
przez nich zadan;

5

~

dokumentacj¢ wszystkich najwazniejszych procesow obje-
tych systemem zarzadzania, w tym procesu przekazywania
personelowi wiedzy o jego obowigzkach, oraz procedure
zmieniania tej dokumentacji;

(*) Rozporzadzenie (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace wykaz klasy-

fikujacy zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktore musza by¢ zglaszane zgodnie z rozpo-
rzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (Dz.U. L 163
z 30.6.2015, s. 1).
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CAMO.A 202

b)

d)

6) funkcje¢ monitorowania zgodnos$ci organizacji z odpowied-
nimi wymaganiami. Monitorowanie zgodnosci obejmuje
system zwrotnego informowania kierownika odpowiedzial-
nego o niezgodnosciach, aby w razie potrzeby zapewnié
skuteczne podjecie dziatah naprawczych;

7) wszelkie dodatkowe wymagania, ktore sg okreslone
W niniejszym rozporzadzeniu.
System zarzadzania jest dostosowany do wielkosci organizacji

oraz charakteru i ztozonosci prowadzonej dziatalnosci, a takze
uwzglednia zagrozenia i powigzane ryzyko wynikajace z tej
dziatalnosci.

W przypadku gdy organizacja posiada co najmniej jeden
dodatkowy certyfikat organizacji w ramach rozporza-
dzenia (UE) 2018/1139 oraz aktow delegowanych i wykonaw-
czych do niego, system zarzgdzania moze zosta¢ zintegrowany
z systemem wymaganym na mocy takich dodatkowych posia-
danych certyfikatow.

Niezaleznie od przepisow lit. ¢), w odniesieniu do przewoz-
nikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 1008/2008, system zarzadzania przewidziany
w niniejszym zalgczniku stanowi integralng czgs$¢ systemu
zarzadzania operatora.

Wewnetrzny system zglaszania kwestii zwiazanych z bezpie-
czenstwem

a)

b)

<)

d

e)

W ramach swojego systemu zarzadzania organizacja ustanawia
wewngtrzny system zglaszania kwestii zwigzanych z bezpie-
czenstwem w celu umozliwienia gromadzenia i oceny zdarzen,
ktore nalezy zglasza¢ zgodnie z pkt CAMO.A.160.

System ten umozliwia rowniez gromadzenie i ocen¢ tych zgta-
szanych wewngtrznie bledow, zdarzen potencjalnie wypadko-
wych oraz zagrozen, ktore nie sg objgte zakresem lit. a).

Za pomocg tego systemu organizacja:

1) identyfikuje przyczyny i czynniki sprzyjajace wystgpieniu
wszelkich  zgloszonych bledéw, zdarzen potencjalnie
wypadkowych oraz zagrozen i zajmuje si¢ nimi w ramach
zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa zgodnie
z pkt CAMO.A.200 lit. a) ppkt 3;

2) zapewnia ocen¢ wszystkich znanych i istotnych informacji
dotyczacych bledéw, niemoznosci stosowania procedur,
zdarzen potencjalnie wypadkowych oraz zagrozen,
a takze metod¢ przekazywania informacji, w zalezno$ci
od potrzeb.

Organizacja zapewnia dostgp do swojego wewngtrznego
systemu zglaszania kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem
wszystkim podwykonawcom.

Organizacja wspotpracuje w przeprowadzaniu badan w sprawie
bezpieczenstwa z innymi organizacjami, ktére w istotny
sposOb przyczyniajg si¢ do bezpieczenstwa wlasnych dziatan
zwigzanych z zarzadzaniem ciagla zdatnoscig do lotu.

CAMO.A.205 Wykonawstwo i podwykonawstwo

a)

Organizacja zapewnia, aby w przypadku zakontraktowania
obstugi technicznej lub zlecenia podwykonawstwa dowolnej
czescei jej dziatan zwigzanych z zarzadzaniem ciaggly zdatnoscia
do lotu:
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b)

1) dziatania te byly zgodne ze stosownymi wymaganiami;
oraz

2) system zarzadzania organizacji uwzgl¢dniat wszelkie zagro-
zenia dla bezpieczenstwa lotniczego zwigzane z wykonaw-
stwem lub podwykonawstwem.

W przypadku gdy organizacja zleca podwykonawstwo jakiej-
kolwiek czesci dzialan zwigzanych z zarzadzaniem ciagla zdat-
noscia do lotu innej organizacji, podwykonawca dziata
w ramach zatwierdzenia organizacji. Organizacja dopilnowuje,
aby wilasciwy organ uzyskal dostgp do podwykonawcy, aby
sprawdzi¢ ciaglos$¢ zgodnosci ze stosownymi wymaganiami.

CAMO.A.215 Zaplecze

Organizacja udostgpnia personelowi okreslonemu w  pkt
CAMO.A.305 odpowiednie pomieszczenia biurowe w stosownych
lokalizacjach.

a)

b)

CAMO.A.220 Prowadzenie dokumentacji

Dokumentacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

1) Organizacja zapewnia przechowywanie dokumentacji
wymaganej zgodnie z pkt M.A.305, pkt ML.A.305 i,
w stosownych przypadkach, pkt M.A.306.

2) Organizacja rejestruje wszelkie szczegolowe dane doty-
czace przeprowadzonych prac.

3) Jezeli organizacja ma przywilej okreSlony w pkt
CAMO.A.125 lit. e), to przechowuje kopie wszystkich
wydanych lub, w stosownych przypadkach, przedtuzonych
poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu oraz wszystkich
zalecen, wraz z wszelkimi dokumentami uzupetniajacymi.
Ponadto organizacja przechowuje kopie wszystkich
poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu, ktére przedtuzyta
na podstawie przywileju, o ktéorych mowa w pkt
CAMO.A.125 lit. d) ppkt 4.

4) Jezeli organizacja ma przywilej okres§lony w pkt
CAMO.A.125 lit. f), przechowuje kopie wszystkich
zezwolen na lot wydanych zgodnie =z przepisami
pkt 21.A.729 zalacznika 1 (czgs¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012.

5) Organizacja przechowuje kopi¢ calosci dokumentacji,
o ktorej mowa w lit. a) ppkt 2—4, przez 3 lata od momentu,
w ktorym odpowiedzialno$¢ za statek powietrzny zgodnie
z pkt M.A.201 lub ML.A.201 zostala trwale przeniesiona
na inng osobe lub organizacjg.

6

=

W przypadku gdy organizacja konczy dziatalnos¢, cata
przechowywana dokumentacja jest przekazywana wiasci-
cielowi statku powietrznego.

Dokumentacja systemu zarzadzania, wykonawstwa i podwyko-
nawstwa

1) Organizacja musi zapewni¢ przechowywanie nastepujacej
dokumentacji:

(i) zapisow dotyczacych kluczowych proceséw systemu
zarzadzania, zgodnie z opisem w pkt CAMO.A.200;

(ii) uméw dotyczacych wykonawstwa i podwykonawstwa,
zgodnie z opisem w pkt CAMO.A.205;
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<)

d)

e)

2) Dokumentacj¢ systemu zarzadzania, jak rowniez wszelkich
umow zawartych na podstawie pkt CAMO.A.205, przecho-
wuje si¢ przez co najmniej 5 lat.

Akta osobowe

1) Organizacja musi zapewni¢ przechowywanie nastgpujacej
dokumentacji:

(1) zapisow dotyczacych kwalifikacji i do$wiadczenia
personelu zaangazowanego w zarzadzanie ciagla zdat-
no$cig do lotu, monitorowanie zgodnosci z wymaga-
niami oraz zarzadzanie bezpieczenstwem;

(i) zapisbw dotyczacych kwalifikacji i do$wiadczenia
wszystkich cztonkéw personelu ds. przegladu zdatnosci
do lotu, a takze personelu wydajacego zalecenia
i zezwolenia na lot.

2

~

Akta kazdego cztonka personelu ds. przegladu zdatnosci do
lotu, personelu wydajacego zalecenia i personelu wydaja-
cego zezwolenia na lot musza zawiera¢ szczegoétowe infor-
macje dotyczace odpowiednich posiadanych kwalifikacji,
wraz z podsumowaniem odpowiedniego do$wiadczenia
i przeszkolenia w zakresie zarzadzania ciagly zdatno$cia
do lotu oraz kopi¢ upowaznienia.

3) Akta osobowe cztonkéw personelu prowadzone sa tak
dtugo, jak dana osoba pracuje dla organizacji, i przechowy-
wane przez 3 lata po opuszczeniu przez nig organizacji.

Organizacja ustanawia system prowadzenia dokumentacji
umozliwiajacy odpowiednie przechowywanie danych dotycza-
cych wszystkich jej dziatan i ich wiarygodng identyfikowal-
nos¢.

Format dokumentacji musi by¢ okreslony w procedurach
organizacji.

Dokumentacja musi by¢ przechowywana w sposob, ktory
zapewni ochrong przed zniszczeniem, zmianami i kradziezg.

CAMO.A.300 Charakterystyka  zarzadzania ciagla  zdatnoscia do
lotu (CAME)

a)

Organizacja przekazuje wlasciwemu organowi charakterystyke
zarzadzania ciagla zdatnosciag do lotu oraz, w stosownych
przypadkach, wszelkie powiazane z nig instrukcje i procedury,
zawierajace wszystkie nastgpujace informacje:

1) deklaracje podpisywana przez kierownika odpowiedzial-
nego, potwierdzajaca, ze organizacja bedzie zawsze
dziata¢ zgodnie z niniejszym zatacznikiem, zatacznikiem
I (czgé¢ M) i zatacznikiem Vb (czgs¢ ML), stosownie do
przypadku, oraz z zatwierdzong CAME. Jezeli kierownik
odpowiedzialny nie jest dyrektorem naczelnym organi-
zacji, dyrektor naczelny kontrasygnuje deklaracjg;

2

~

polityke bezpieczenstwa organizacji, zgodnie z opisem
w pkt CAMO.A.200 lit. a) ppkt 2;

3) zakres prac organizacji zwigzanych z zakresem
zatwierdzenia;

4) ogolny opis zasoboéw ludzkich i wprowadzonego systemu
umozliwiajagcego  planowanie  dostgpno$ci  personelu
zgodnie z wymaganiem pkt CAMO.A.305 lit. d);
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5) tytuly oraz imiona i nazwiska osob, o ktorych mowa
w pkt CAMO.A.305 lit. a) ppkt 3-5, lit. b) ppkt 2 i lit. f);

6) zakres zadan, odpowiedzialnosci, obowigzkow i uprawnien
0s0b wyznaczonych na podstawie pkt CAMO.A.305 lit. a)
ppkt 3-5, lit. b) ppkt 2, lit. e) i lit. f);

7

~

schemat organizacyjny przedstawiajacy powiazane struk-
tury podzialu odpowiedzialnosci i obowigzkow miedzy
wszystkie osoby, o ktorych mowa w pkt CAMO.A.305
lit. a) ppkt 3-5, lit. b) ppkt 2, lit. e) i lit. f), oraz w odnie-
sieniu do pkt CAMO.A.200 lit. a) ppkt 1;

8) wykaz czlonkéw personelu upowaznionych do wysta-
wiania poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu lub
zalecen, o ktorych mowa w pkt CAMO.A.305 lit. e),
z wyszczegllnieniem, w stosownych przypadkach,
cztonkow personelu upowaznionych do wydawania
zezwolen na lot zgodnie z pkt CAMO.A.125 lit. c¢);

9) ogolny opis i lokalizacj¢ zaplecza technicznego;

10) opis wewnetrznego systemu zglaszania kwestii zwigza-
nych z bezpieczefistwem zgodnie z wymaganiami pkt
CAMO.A.202;

11

~

procedury okreslajace sposdb zapewnienia przez organi-
zacje zgodnosci z niniejszym zalacznikiem, zatacznikiem
I (czg$¢ M) i zalacznikiem Vb (czg§¢ ML), stosownie do
przypadku, obejmujace w szczegolnosci:

(i) dokumentowanie kluczowych procesow systemu
zarzadzania, zgodnie z  wymaganiami  pkt
CAMO.A.200;

(ii) procedury okreslajace sposob, w jaki organizacja
kontroluje wszelkie zakontraktowane i objg¢te podwy-
konawstwem czynnos$ci zgodnie z wymaganiami pkt
CAMO.A.205 i pkt CAMO.A.315 lit. ¢);

(iii) procedury dotyczace zarzadzania ciagla zdatno$cia do
lotu, poswiadczania przegladow zdatnosci do lotu
i zezwolef na lot, stosownie do przypadku;

(iv) procedure okreslajaca zakres zmian niewymagajacych
uprzedniego zatwierdzenia oraz opisujaca sposob
zarzadzania zmianami i powiadamiania o nich,
zgodnie z wymaganiami pkt CAMO.A.115 lit. b)
i pkt CAMO.A.130 lit. c¢);

(v) procedury zmiany CAME;

12) wykaz zatwierdzonych programow obstugi technicznej
statkow powietrznych, w odniesieniu do ktérych zawarto
umow¢ o zarzadzanie ciggla zdatnoscig do lotu zgodnie
z pkt M.A.201 lub ML.A.201;

13) wykaz umoéw obsluge techniczng zgodnie 2z pkt
CAMO.A315 lit. ¢);

14) wykaz  aktualnie  zatwierdzonych  alternatywnych
sposobow spetnienia wymagan.
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b) Pierwsza wersja CAME jest zatwierdzana przez wlasciwy
organ. Podlega ona zmianom niezb¢dnym do zachowania
aktualnosci opisu organizacji.

c¢) Zmianami w CAME zarzadza si¢ zgodnie z procedurami,
o ktorych mowa w lit. a) pkt 11 ppkt (iv) i (v). Wszelkie
zmiany nieobjete zakresem procedury, o ktorej mowa w lit.
a) pkt 11 ppkt (iv), jak rowniez zmiany zwigzane ze zmianami
wymienionymi w pkt CAMO.A.130 lit. a), podlegaja zatwier-
dzeniu przez wilasciwy organ.

VC4
T CAMO.A.305 Wymagania w stosunku do personelu

a) Organizacja wyznacza kierownika odpowiedzialnego, majg-
cego uprawnienia stuzbowe do zagwarantowania finansowania
i realizacji wszystkich czynnosci zwigzanych z zarzadzaniem
ciggla zdatnoscia do lotu zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi przy-
jetymi na jego podstawie. Kierownik odpowiedzialny:

1) zapewnia dostgpno$¢ wszelkich zasobow niezbednych do
zarzadzania ciagly zdatnoscig do lotu zgodnie z niniejszym
zalacznikiem, zafgcznikiem I (czg$¢ M) i zatacznikiem Vb
(czg$¢ ML), stosownie do przypadku, aby pomoc w stoso-
waniu certyfikatu zatwierdzenia organizacji;

2) ustanawia i promuje polityke bezpieczenstwa okreslong
w pkt CAMO.A.200;

3) wyznacza osob¢ lub grupe osob odpowiedzialnych za
dopilnowanie przestrzegania przez organizacj¢ przez caty
czas stosownych wymagan dotyczacych zarzadzania ciagla
zdatnoscig do lotu, poswiadczania przegladéow zdatnosci do
lotu oraz zezwolen na lot, okres§lonych w niniejszym
zataczniku, zatgczniku I (czg$¢ M) i zalaczniku Vb (czesé
ML);

4) wyznacza osobg lub grupe osob odpowiedzialnych za
zarzadzanie funkcja monitorowania zgodno$ci w ramach
systemu zarzadzania;

5) wyznacza osob¢ lub grupe o0sob odpowiedzialnych za
zarzadzanie opracowywaniem, aspektami administracyj-
nymi i utrzymywaniem skutecznych procesow zarzadzania
bezpieczenstwem w ramach systemu zarzadzania;

6) zapewnia, aby osoba lub grupa os6b mianowanych zgodnie
z pkt CAMO.A.305 lit. a) ppkt 3-5 i lit. b) ppkt 2 miata
bezposredni dostgp do aktualnych informacji na temat
kwestii zgodnosci 1 bezpieczefstwa;

7

~

legitymuje si¢ ogo6lng wiedza na temat niniejszego rozpo-
rzadzenia.

b

=

W przypadku organizacji zatwierdzonych réwniez jako prze-
woznicy lotniczy koncesjonowani zgodnie z rozporzadze-
niem (WE) nr 1008/2008 kierownik odpowiedzialny musi
ponadto:

1) by¢ osoba wyznaczong jako kierownik odpowiedzialny za
przewoznika lotniczego zgodnie z wymaganiami pkt
ORO.GEN.210 lit. a) zatgcznika III (czg¢s¢ ORO) do rozpo-
rzadzenia (UE) nr 965/2012;
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<)

d

e)

2

2) wyznaczy¢ osobg odpowiedzialng za zarzadzanie i nadzor
w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu, ktéra nie moze by¢
pracownikiem organizacji zatwierdzonej zgodnie z zataczni-
kiem II (cze$¢ 145), z ktéra operator zawart umowe, chyba
ze whasciwy organ wyraznie wyrazit na to zgode.

Osoba lub osoby wyznaczone zgodnie z pkt CAMO.A.305
lit. a) ppkt 3-5) i lit. b) ppkt 2 musza legitymowac¢ si¢ odpo-
wiednig wiedzg i praktyka oraz dostatecznym doswiadczeniem
w zarzadzaniu ciggla zdatnos$cia do lotu statkdw powietrznych,
a takze musza wykaza¢ si¢ praktyczng znajomoscia niniej-
szego rozporzadzenia. Takie osoby ponosza ostateczng odpo-
wiedzialno$¢ przed kierownikiem odpowiedzialnym.

Organizacja musi wprowadzi¢ system planowania dostgpnosci
personelu, aby dysponowal wystarczajaca liczbg czionkow
personelu posiadajacego odpowiednie kwalifikacje na potrzeby
planowania, wykonywania, nadzorowania, przeprowadzania
inspekcji 1 monitorowania dzialah organizacji zgodnie
z zakresem zatwierdzenia.

Aby uzyska¢ zatwierdzenie do przeprowadzania przegladéw
zdatnoéci do lotu lub wydawania zalecen zgodnie z pkt
CAMO.A.125 lit. e) oraz, w stosownych przypadkach, wyda-
wania zezwolen na lot zgodnie z pkt CAMO.A.125 lit. f),
organizacja musi dysponowaé personelem ds. przegladu zdat-
nosci do lotu posiadajgcym kwalifikacje 1 upowaznienia
zgodne z pkt CAMO.A.310.

W przypadku organizacji przedtuzajacych wazno$¢ poswiad-
czen przegladow zdatnosci do lotu zgodnie =z pkt
CAMO.A.125 lit. d) ppkt 4, osoby upowaznione do wykony-
wania tych czynno$ci wyznacza dana organizacja.

Organizacja ustanawia i kontroluje kompetencje personelu
zaangazowanego W monitorowanie zgodno$ci, zarzadzanie
bezpieczenstwem, zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu, prze-
glady zdatnosci do lotu lub wydawanie zalecen oraz, w stosow-
nych przypadkach, wydawanie zezwolen na lot, zgodnie
z procedurg i standardem uzgodnionymi przez wlasciwy
organ. Oprocz fachowosci niezbgdnej do wykonywania okre-
$lonej funkcji, kompetencje te musza obejmowaé znajomos¢
zasad dotyczacych zarzadzania bezpieczenstwem i czynnika
ludzkiego, odpowiednia do funkcji i obowiazkéw petnionych
przez t¢ osobg¢ w organizacji.

CAMO.A.310 Kwalifikacje personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu

a)

b)

Personel ds. przegladu zdatnoséci do lotu wydajacy poswiad-
czenia przegladu zdatnos$ci do lotu lub zalecenia zgodnie z pkt
CAMO.A.125 lit. e) oraz, w stosownych przypadkach, zezwo-
lenia na lot zgodnie z pkt CAMO.A.125 lit. f) musi:

1) mie¢ co najmniej 5 lat do$wiadczenia w zapewnianiu
ciggtej zdatnosci do lotu;

2) posiada¢ odpowiednia licencj¢ okreslong w zatgczniku III
(czg$¢ 66) badz wyksztatcenie wyzsze lotnicze lub réwno-
wazne;

3) mie¢ ukonczone formalne szkolenie w zakresie lotniczej
obstugi technicznej;

4) zajmowa¢ w zatwierdzonej organizacji stanowisko o odpo-
wiednim zakresie obowigzkow.

Niezaleznie od przepisow lit. a) ppkt 1, 3 i 4, wymaganie
okreslone w lit. a) ppkt 2 mozna zastapi¢ uzyskaniem dodat-
kowych pieciu lat do§wiadczenia w zapewnianiu cigglej zdat-
nosci do lotu poza doswiadczeniem wymaganym zgodnie
z lit. a) ppkt 1.
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<)

d

Nawy

Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu wyznaczony przez
organizacj¢ moze otrzyma¢ upowaznienie od tej organizacji
wylacznie, gdy zostal formalnie zaakceptowany przez
wlasciwy organ, po zadowalajagcym wykonaniu przegladu
zdatno$ci do lotu pod nadzorem wiasciwego organu lub pod
nadzorem upowaznionego personelu ds. przegladu zdatnosci
do lotu tej organizacji, zgodnie z procedura zatwierdzona
przez wilasciwy organ jako czgs¢ CAME.

Organizacja musi dopilnowac, aby personel ds. przegladu
zdatnosci do lotu statku powietrznego wykazat si¢ odpo-
wiednim, niedawno nabytym do$wiadczeniem w zarzadzaniu
ciagla zdatnoscia do lotu.

CAMO.A.315 Zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

a)

b)

©)

Organizacja dopilnowuje, aby calo$¢ zarzadzania ciagla zdat-
nos$cig do lotu byla realizowana zgodnie z sekcjag A podsekcja
C zalgcznika I (czgé¢ M) lub sekcja A podsekcja C zatgcznika
Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku.

W odniesieniu do kazdego zarzadzanego statku powietrznego
organizacja musi w szczeg6lnosci:

1) dopilnowaé¢, aby opracowano i sprawdzono program
obstugi technicznej statku powietrznego, obejmujacy
stosowny program niezawodnosci, zgodnie z wymaganiami
pkt M.A.302 Iub pkt ML.A.302, stosownie do przypadku;

2

~

w przypadku statkéw powietrznych nieuzytkowanych przez
przewoznikéw  lotniczych koncesjonowanych  zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, dostarczyé kopie
programu obshugi technicznej statku powietrznego wiasci-
cielowi lub operatorowi odpowiedzialnemu zgodnie z pkt
M.A.201 lub pkt ML.A.201, stosownie do przypadku;

3

~

dopilnowa¢, aby dane wykorzystywane na potrzeby wszel-
kich modyfikacji i napraw byly zgodne z pkt M.A.304 lub
pkt ML.A.304, stosownie do przypadku;

4) w przypadku skomplikowanych statkow powietrznych
z napgdem silnikowym lub statkéw powietrznych uzytko-
wanych przez przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008, ustanowi¢
procedur¢ oceny nicobowigzkowych modyfikacji lub
inspekeji oraz podejmowaé decyzje w sprawie ich stoso-
wania, wykorzystujac proces zarzadzania ryzykiem
w zakresie bezpieczenstwa tej organizacji, zgodnie z wyma-
ganiami pkt CAMO.A.200 lit. a) ppkt 3;

5) dopilnowa¢, aby statek powietrzny, silnik(i), $miglo(-a)
i ich podzespoty powierzano w razie potrzeby odpowiednio
zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej, o ktorej
mowa w podsekcji F zalacznika I (cze$¢ M), zalaczniku
1T (czeg$¢ 145) lub zatgczniku Vd (czgs¢ CAO);

6

=

zleca¢ obstluge techniczng, nadzorowaé dziatania i koordy-
nowa¢ odpowiednie decyzje, aby zapewni¢ wlasciwe
wykonywanie wszelkich czynno$ci obstugi technicznej
oraz ich odpowiednie poswiadczanie na potrzeby ustalenia
zdatnosci do lotu statku powietrznego.

W przypadku gdy organizacja nie jest odpowiednio zatwier-
dzona zgodnie z podsekcja F zalacznika I (czgs¢ M), zalacz-
nikiem II (czg§¢ 145) lub zalacznikiem Vd (czes¢ CAO),
zarzadza ona, w porozumieniu z operatorem, pisemnymi
umowami o obstuge techniczng, wymaganymi zgodnie z pkt
M.A.201 lit. e) ppkt 3, lit. f) ppkt 3, lit. g) ppkt 3 i lit. h) ppkt
3 lub pkt ML.A.201, dopilnowujac, aby:
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1) ostatecznym wykonawca calo$ci obstugi technicznej byta
odpowiednio zatwierdzona organizacja obstugi technicznej;

2) funkcje wymagane odpowiednio zgodnie z pkt M.A.301 lit.
b), ¢), f) i g) zalacznika I (czgs¢ M) lub pkt ML.A.301
zalacznika Vb (czgs¢ ML) zostaly wyraznie okreslone.

d

Naw

Niezaleznie od przepisow lit. ¢), umowa moze mie¢ forme
indywidualnych zlecen na prace powierzone organizacji
obstugi technicznej w przypadku:

1) statku powietrznego wymagajacego nieplanowanej liniowej
obstugi technicznej;

2) obstugi technicznej podzespotéw, w tym obshugi tech-
nicznej silnikow i $migiel, stosownie do przypadku.

c

~

Organizacja uwzglgdnia czynnik ludzki oraz ograniczenia
wynikajace z wydajnosci ludzkiej podczas zarzadzania ciagla
zdatnoscig do lotu, w tym podczas realizacji dziatan zakon-
traktowanych i objetych podwykonawstwem.

CAMO.A.320 Przeglad zdatnosci do lotu

W przypadku gdy organizacja zatwierdzona zgodnie z pkt
CAMO.A.125 lit. e) przeprowadza przeglady zdatnosci do lotu,
przeprowadza je zgodnie z pkt M.A.901 zatgcznika I (czes¢ M)
lub pkt ML.A.903 zafacznika Vb (czgs¢ ML), stosownie do
przypadku.

VM8
" CAMO.A325 Dane dotyczace zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

»C10 Organizacja musi posiada¢ i wykorzystywac stosowne
aktualne dane obstugowe odpowiednio zgodnie z pkt M.A.401
zatacznika 1 (czg§¢ M) lub z pkt ML.A.401 zalacznika Vb (czesé
ML) na potrzeby wykonywania zadan dotyczacych ciaglej zdat-
nosci do lotu, o ktérych mowa w pkt CAMO.A.315 niniejszego
zatgcznika (czgs¢ CAMO). € Dane te moze dostarczy¢ wilasciciel
lub operator, pod warunkiem zawarcia odpowiedniej umowy
z takim wlascicielem lub operatorem. W takim przypadku orga-
nizacja zarzadzania ciagla zdatno$cig do lotu musi przechowywac
te dane jedynie przez okres obowigzywania umowy, chyba ze
przepisy pkt CAMO.A.220 lit. a) okre$laja inne wymagania.

SEKCJA B
WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANU
CAMO.B.005 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania dotyczace kwestii admi-
nistracyjnych i zarzadzania, ktore musi spetni¢ wlasciwy organ
odpowiedzialny za wdrozenie i egzekwowanie przepisow sekcji
A niniejszego zalacznika.

CAMO.B.115 Dokumentacja nadzoru

Wilasciwy organ udostgpnia odpowiedniemu  personelowi
wszystkie akty ustawodawcze, normy, zasady, publikacje tech-
niczne i powigzane dokumenty, aby umozliwi¢ mu wykonywanie
zadan 1 wywigzywanie si¢ z obowigzkow.

CAMO.B.120 Sposoby spelnienia wymagan

a) Agencja opracowuje akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan, ktore moga by¢ wykorzystywane do zapewnienia
zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami
delegowanymi i wykonawczymi do niego.
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b) Do zapewnienia zgodnosci z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139
oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego mozna
wykorzystaé alternatywne sposoby spelnienia wymagan.

¢) Wiasciwy organ ustanawia system zapewniajacy spojna oceng,
czy wszystkie alternatywne sposoby spelnienia wymagan
stosowane przez sam wlasciwy organ lub organizacje pod
jego nadzorem umozliwiajg zapewnienie zgodno$ci z rozporza-
dzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wyko-
nawczymi do niego.

d

N

Wiasciwy organ ocenia wszystkie alternatywne sposoby spet-
nienia wymagan zaproponowane przez organizacj¢ zgodnie
z pkt CAMO.A.120, analizujagc przedtozong dokumentacje
i — jezeli uzna za konieczne — poprzez inspekcj¢ organizacji.

Jezeli wlasciwy organ uzna, ze oceniane alternatywne sposoby
spetnienia wymagan s3a zgodne z przepisami rozporza-
dzenia (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonaw-
czymi do niego, bez zbe¢dnej zwloki:

1) powiadamia wnioskodawcg, ze moze on wdrozy¢ alterna-
tywne sposoby speilnienia wymagan oraz ze moze on,
w stosownych przypadkach, odpowiednio zmieni¢ zatwier-
dzenie lub certyfikat wnioskodawcy;

2) powiadamia Agencj¢ o zakresie tych alternatywnych
sposobow spetniania wymagan, dolaczajac kopie wszelkich
stosownych dokumentow.

(&

~—

Jezeli wlasciwy organ sam wykorzystuje alternatywne sposoby
spetnienia wymagan do zapewnienia zgodnosci z rozporzadze-
niem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonaw-
czymi do niego, organ ten:

1) udostepnia je wszystkim organizacjom i osobom pod jego
nadzorem;

2) bez zbednej zwloki powiadamia o nich Agencjg.

Wiasciwy organ przekazuje Agencji pelny opis alternatywnych
sposobow spelnienia wymagan, w tym wszelkich istotnych
zmian w procedurach, wraz z oceng wykazujacg ich zgodnosé
z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowa-
nymi i wykonawczymi do niego.

CAMO.B.125 Informowanie Agencji

a) W przypadku wystgpienia istotnych probleméw ze stosowa-
niem rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktow delegowa-
nych i wykonawczych do niego wlasciwy organ bez zbednej
zwloki zawiadamia o tym Agencjg.

b

=

Wiadciwy organ przekazuje Agencji informacje majace
znaczenie dla bezpieczenstwa, pochodzace ze zgloszen
o zdarzeniach, ktore otrzymal zgodnie z pkt CAMO.A.160.

CAMO.B.135 Natychmiastowa reakcja na problem w zakresie bezpieczen-
stwa

a) Nie naruszajac przepisow rozporzadzenia (UE) nr 376/2014
i rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2015/1018 (1), whasciwy
organ wdraza system stuzacy do odpowiedniego gromadzenia,
analizowania i rozpowszechniania informacji o bezpieczen-
stwie.

(*) Rozporzadzenie (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerwca 2015 r. ustanawiajace wykaz klasy-
fikujacy zdarzenia w lotnictwie cywilnym, ktore musza by¢ zglaszane zgodnie z rozpo-
rzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 (Dz.U. L 163
z 30.6.2015, s. 1).
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b)

¢)

d)

Agencja wdraza system stuzacy do odpowiedniego analizo-
wania wszelkich otrzymanych istotnych informacji o bezpie-
czenstwie 1 bez zbgdnej zwloki przekazuje panstwom czton-
kowskim i Komisji wszelkie informacje (w tym zalecenia lub
dziatania naprawcze, jakie nalezy podja¢), ktéore sa im
niezbedne do zareagowania w odpowiednim czasie na problem
w zakresie bezpieczenstwa dotyczacy wyrobow, czesci, urza-
dzen, os6b lub organizacji podlegajacych rozporzadzeniu (UE)
2018/1139 oraz aktom delegowanym i wykonawczym do
niego.

Po otrzymaniu informacji, o ktéorych mowa w lit. a) i b),
wlasciwy organ stosuje odpowiednie $rodki, aby rozwigzac
problem w zakresie bezpieczenstwa.

O $rodkach podejmowanych zgodnie z lit. c) niezwlocznie
informowane sa wszystkie osoby lub organizacje, ktore sa
zobowigzane do ich przestrzegania na mocy
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktow delegowanych
i wykonawczych do niego. Wiasciwy organ powiadamia
o tych dziataniach rowniez Agencj¢ oraz, w razie koniecznosci
podjecia wspdlnych dziatan, inne zainteresowane pafstwa
cztonkowskie.

CAMO.B.200 System zarzadzania

a)

b)

Wiasdciwy organ ustanawia i utrzymuje system zarzadzania
obejmujacy co najmniej:

1) udokumentowane zasady i procedury opisujace jego struk-
turg organizacyjng oraz $rodki i metody zapewnienia zgod-
nosci z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami dele-
gowanymi i wykonawczymi do niego. Procedury musza
by¢ aktualizowane i wykorzystywane jako podstawowe
dokumenty robocze na uzytek wewnetrzny danego wiasci-
wego organu podczas wykonywania wszelkich powigza-
nych zadan;

2) personel w liczbie wystarczajacej do wykonywania swoich
zadan i wywigzywania si¢ ze swoich obowigzkow. Wpro-
wadza si¢ system planowania dostepno$ci personelu, umoz-
liwiajacy wilasciwe wykonywanie wszystkich zadan;

3) personel posiadajacy kwalifikacje do wykonywania przy-
dzielonych mu zadan oraz konieczng wiedzg¢, dos$wiad-
czenie, a takze wstgpne 1 okresowe przeszkolenie zapew-
niajace staty poziom kompetencji;

4) odpowiednie zaplecze i pomieszczenia biurowe umozliwia-
jace wykonanie przydzielonych zadan;

5) funkcj¢ monitorowania zgodnos$ci systemu zarzadzania
z odpowiednimi wymaganiami oraz adekwatnosci procedur,
facznie z ustanowieniem procesu audytu wewngtrznego
i procesu zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa.
Monitorowanie zgodnos$ci musi obejmowaé system zwrot-
nego informowania kadry kierowniczej wyzszego szczebla
wlasciwego organu o wynikach audytu, aby w razie
potrzeby zapewni¢ podjgcie dziatan naprawczych;

6) osobe lub grupg osob ponoszacych ostateczng odpowie-
dzialno§¢ przed kadra kierownicza wyzszego szczebla
wlasciwego organu za proces monitorowania zgodnosci.

W odniesieniu do poszczegdlnych obszaréw swojej dziatal-
nosci, w tym systemu zarzadzania, wlasciwy organ wyznacza
co najmniej jedng osobe ponoszaca calo$ciowa odpowiedzial-
no$¢ za zarzadzanie poszczegdlnymi zadaniami.
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¢) Wlasciwy organ ustanawia procedury wzajemnej wymiany
wszelkich niezbgdnych informacji oraz udzielania pomocy
pozostatym zainteresowanym wlasciwym organom, w tym
w zakresie wszelkich zgloszonych niezgodnosci i dziatan
nastepczych podejmowanych w wyniku sprawowania nadzoru
nad osobami i organizacjami prowadzacymi dziatalno$¢ na
terytorium panstwa czlonkowskiego, lecz certyfikowanymi
przez wlasciwy organ innego panstwa cztonkowskiego lub
Agencje.

d

=

Egzemplarz procedur dotyczacych systemu zarzadzania, wraz
z pozniejszymi zmianami, udost¢pnia si¢ Agencji do celow
standaryzacji oraz, na zadanie, organizacjom podlegajacym
przepisom niniejszego rozporzadzenia.

CAMO.B.205 Przydzial zadan kwalifikowanym jednostkom

a) »C9 Zadania zwigzane z pierwsza certyfikacjg lub sprawo-
waniem ciggltego nadzoru nad osobami lub organizacjami
podlegajacymi przepisom rozporzadzenia (UE) 2018/1139
oraz aktow delegowanych i wykonawczych do niego moga
by¢ przydzielane przez panstwa cztonkowskie jedynie kwalifi-
kowanym jednostkom. <«

1) wprowadzit system wstepnej i dalszej oceny spetniania
przez kwalifikowana jednostk¢ wymagan zalacznika VI
(,,Zasadnicze wymogi dotyczace kwalifikowanych jedno-
stek”) do rozporzadzenia (UE) 2018/1139. System ten
oraz wyniki oceny musza by¢ dokumentowane;

2) zawarl z ta kwalifikowang jednostka udokumentowane
porozumienie, zatwierdzone przez obydwie strony na odpo-
wiednim szczeblu zarzadzania, ktore wyraznie okres$la:

(i) zadania, jakie nalezy wykonywac;

(i1) deklaracje, sprawozdania i rejestry, jakie nalezy prze-
kazywac;

(iii) warunki techniczne, ktore nalezy spetni¢ podczas reali-
zacji przedmiotowych zadan;

(iv) stosowne ubezpieczenie od odpowiedzialnosci;

(v) sposob ochrony informacji uzyskiwanych podczas
realizacji przedmiotowych zadan.

b) Wiasciwy organ zapewnia, by procesy audytu wewngtrznego
i zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczefnstwa, wymagane
zgodnie z pkt CAMO.B.200 lit. a) ppkt 5, obejmowaly
wszystkie wykonywane w jego imieniu zadania z zakresu
certyfikacji i ciaggtego nadzoru.

CAMO.B.210 Zmiany w systemie zarzgdzania

a) Wladciwy organ musi mie¢ system stuzacy do identyfikacji
zmian wplywajacych na jego zdolno$¢ do wykonywania
zadan oraz wywiazywania si¢ z obowigzkow okreslonych
w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 oraz aktach delegowanych
i wykonawczych do niego. Taki system zarzadzania musi
umozliwia¢ podejmowanie odpowiednich dziatan w celu
zapewnienia jego dalszej adekwatnosci i skutecznosci.

b

=

Wiasciwy organ aktualizuje swoj system zarzadzania, aby
w odpowiednim terminie odzwierciedlal wszelkie zmiany
w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 oraz aktach delegowanych
i wykonawczych do niego, zapewniajac ich skuteczne wdro-
zenie.
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¢) Wiasciwy organ powiadamia Agencj¢ o zmianach majacych
wplyw na jego zdolno$¢ wykonywania zadan i obowigzkow
okreslonych w rozporzadzeniu (UE) 2018/1139 oraz aktach
delegowanych i wykonawczych do niego.

CAMO.B.220 Prowadzenie dokumentacji

a) Wilasciwy organ ustanawia system prowadzenia dokumentacji,
umozliwiajacy odpowiednie przechowywanie, dostgpnosé
i rzetelne monitorowanie:

1) udokumentowanych zasad i procedur dotyczacych systemu
zarzadzania;

2) szkolenia i kwalifikacji swojego personelu oraz udzielania
mu upowaznien;

3) powierzania zadan, co obejmuje elementy wymagane
zgodnie z pkt CAMO.B.205, a takze szczegélowy opis
powierzonych zadan;

4) procesoéw certyfikacji oraz ciagtego nadzoru nad certyfiko-
wanymi organizacjami, w tym:

(i) wniosek o wydanie certyfikatu organizacji;

(ii) program ciaglego nadzoru przez wlasciwy organ,
obejmujacy cata dokumentacj¢ ocen, audytow
i inspekcji;

(iii) certyfikat organizacji wraz ze wszystkimi zmianami;

(iv) kopie¢ programu nadzoru, z wykazem dat planowa-
nych oraz przeprowadzonych audytow;

(v) kopi¢ wszelkiej formalnej korespondencji;

(vi) szczegdtowe informacje na temat niezgodnosci,
dziatan naprawczych, daty zakonczenia dzialan,
wszelkich zwolnien i dziatan egzekucyjnych;

(vii) wszelka dokumentacj¢ ocen, audytow 1 inspekcji
sporzadzong przez inny wlasciwy organ zgodnie
z pkt CAMO.B.300 lit. d);

(viii) kopie wszystkich charakterystyk zarzadzania ciagla
zdatnoécia do lotu lub instrukcji organizacji oraz
zmian w tych dokumentach;

(ix) kopie wszelkich innych dokumentéw zatwierdzanych
przez wlasciwy organ;

5) oceny alternatywnych sposobow spelienia wymagan
zaproponowanych przez organizacje 1 powiadamiania
Agencji o tych sposobach oraz oceny alternatywnych
sposobow spelnienia wymagan stosowanych przez sam
wiasciwy organ;

6) informacji o bezpieczefistwie i dziatan nastepczych zgodnie
z pkt CAMO.B.125;

7) stosowania przepisow dotyczacych elastycznosci zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowa-
nymi i wykonawczymi do niego.
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b) Wiasciwy organ prowadzi wykaz wszystkich wydanych przez
siebie certyfikatow dla organizacji.

c) Catos¢ dokumentacji, o ktorej mowa w lit. a) i b), przecho-
wuje si¢ przez co najmniej 5 lat, z zastrzezeniem majacych
zastosowanie przepisow o ochronie danych.

d) Catos¢ dokumentacji, o ktorej mowa w lit. a) i b), udostepnia
si¢ na zadanie wlasciwemu organowi innego panstwa czton-
kowskiego lub Agencji.

CAMO.B.300 Zasady nadzoru

a) Wiasciwy organ weryfikuje:

1) spelnienie przez organizacje stosownych wymagan przed
wydaniem jej certyfikatu, stosownie do przypadku;

2) ciagle spetnianie przez certyfikowane przez siebie organi-
zacje stosownych wymagan;

3) wdrozenie odpowiednich $rodkow bezpieczefistwa nakaza-
nych przez wlasciwy organ, okreslonych w pkt
CAMO.B.135 lit. ¢) i d).

b) Przedmiotowa weryfikacja:

1) zostaje potwierdzona dokumentami stuzacymi udzieleniu
personelowi odpowiedzialnemu za nadzor nad bezpieczen-
stwem wskazowek w zakresie wykonywania przydzielo-
nych mu zadan;

2) obejmuje przekazanie zainteresowanym organizacjom
ustalen z przeprowadzonych czynnosci nadzorczych
w zakresie bezpieczenstwa;

3) opiera si¢ na ocenach, audytach i inspekcjach, w tym nieza-
powiedzianych inspekcjach;

4) obejmuje przekazanie wlasciwemu organowi dowodow
potrzebnych na wypadek koniecznosci podjgcia dalszych
dziatan, w tym $rodkow przewidzianych w  pkt
CAMO.B.350 (,,Niezgodnosci i dziatania naprawcze”).

c) Zakres nadzoru okreslonego w lit. a) i b) uwzglednia réwniez
wyniki wczesniejszych czynnosci nadzorczych oraz priorytety
bezpieczenstwa.

d) W przypadku gdy obiekty organizacji znajdujg si¢ w wiecej
niz jednym panstwie, wlasciwy organ okreslony w pkt
CAMO.A.105 moze wyrazi¢ zgod¢ na wykonanie zadan
z zakresu nadzoru przez wlasciwy organ (wlasciwe organy)
panstwa cztonkowskiego (panstw cztonkowskich),
w ktorym(-ych) znajduja si¢ obiekty, lub przez Agencje
w odniesieniu do obiektow znajdujacych si¢ w panstwie
trzecim. O istnieniu i zakresie takiej zgody informowane sg
wszystkie organizacje, ktorych ona dotyczy.

(S

~—

W przypadku nadzoru prowadzonego w obiektach znajduja-
cych si¢ w innym panstwie wlasciwy organ okreslony w pkt
CAMO.A.105 informuje wilasciwy organ tego pafstwa lub
Agencje o obiektach organizacji, ktorych gtéwnym miejscem
prowadzenia dziatalnosci jest pafstwo trzecie, przed przepro-
wadzeniem jakichkolwiek audytow na miejscu lub inspekcji
takich obiektow.

f) Wiasciwy organ gromadzi i przetwarza wszelkie informacje
uznane za uzyteczne na potrzeby sprawowania nadzoru,
w tym niezapowiedzianych inspekcji.
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CAMO.B.305 Program sprawowania nadzoru

a)

b)

C

~

d)

Wiasciwy organ ustanawia i utrzymuje program sprawowania
nadzoru obejmujacy czynnosci nadzorcze, ktorych realizacja
jest wymagana zgodnie z pkt CAMO.B.300.

Program sprawowania nadzoru musi by¢é opracowany
z uwzglednieniem specyfiki danej organizacji, ztozonosci
prowadzonej przez nig dziatalno$ci, wynikow wczesniejszych
dziatan certyfikacyjnych lub czynnosci nadzorczych i opierac
si¢ na ocenie powigzanego ryzyka. W ramach kazdego cyklu
planowania nadzoru program sprawowania nadzoru obejmuje:

1) oceny, audyty i inspekcje, w tym niezapowiedziane
inspekcje, oraz, stosownie do przypadku:

(i) oceny systemu zarzadzania i audyty procesow;

(i1) audyty wyrobu dla odpowiedniej reprezentatywnej
grupy statkow powietrznych zarzadzanych przez orga-
nizacjg;

(iii) wyrywkowe kontrole przeprowadzonych przegladow
zdatno$ci do lotu;

(iv) wyrywkowe kontrole wydanych zezwolef na lot;

2) spotkania z udzialem kierownika odpowiedzialnego
i wlasciwego organu, ktorych celem jest biezace informo-
wanie obu o istotnych problemach.

Dlugos¢ cyklu planowania dziatan nadzorczych w odniesieniu
do organizacji certyfikowanych przez wlasciwy organ nie prze-
kracza 24 miesigcy.

Niezaleznie od przepisow lit. c), cykl planowania nadzoru
moze zosta¢ wydluzony do maksymalnie 36 miesigcy, jesli
wlasciwy organ stwierdzi, ze w ciggu ostatnich 24 miesigcy:

1) organizacja wykazata skuteczno$¢ w identyfikowaniu
zagrozen dla bezpieczefistwa lotniczego i zarzadzaniu towa-
rzyszacym im ryzykiem;

2) organizacja niezmiennie wykazywata zgodnie z pkt
CAMO.A.130, ze w petni kontroluje wszelkie zachodzace
zmiany;

3) nie stwierdzono niezgodnos$ci poziomu 1;

4) wszystkie dziatania naprawcze zrealizowano w terminie
zatwierdzonym lub wydluzonym przez wilasciwy organ
zgodnie z pkt CAMO.B.350.

Niezaleznie od przepisow lit. c), cykl planowania nadzoru
moze zosta¢ ponadto wydtuzony do maksymalnie 48 miesiecy,
jesli oprocz warunkéw przewidzianych w akapicie pierwszym
ppkt 1-4 organizacja opracuje, a wilasciwy organ zatwierdzi
skuteczny, staly system zglaszania wilasciwemu organowi
wynikéw w zakresie bezpieczenstwa oraz przestrzegania prze-
piséw przez samg organizacje.

Cykl planowania nadzoru mozna skroci¢, jezeli jakiekolwiek
dowody wskaza pogorszenie skutecznosci dziatan organizacji
w zakresie bezpieczenstwa.
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CAMO.B.310

CAMO.B.330

f) Program sprawowania nadzoru musi obejmowaé dokumentacje¢
dat planowanych i przeprowadzonych audytow, inspekcji
i spotkan.

g) Po zakonczeniu kazdego cyklu planowania nadzoru wiasciwy
organ wydaje zalecenie w sprawie przedluzenia waznosci
zatwierdzenia odzwierciedlajace wyniki nadzoru.

»C9 Procedura pierwszej certyfikacji <

a) Po otrzymaniu pierwszego wniosku o wydanie certyfikatu dla
organizacji, wlasciwy organ sprawdza, czy organizacja ta
spetnia stosowne wymagania.

b

~

Podczas badania na potrzeby ®»C9 pierwszej certyfikacji «
zwolywane jest co najmniej spotkanie z kierownikiem odpo-
wiedzialnym z organizacji, aby upewni¢ si¢, ze w pelni
rozumie znaczenie procesu certyfikacji oraz powdd podpisania
deklaracji przestrzegania przez organizacj¢ procedur okreslo-
nych w CAME.

c) Wilasciwy organ rejestruje wszelkie niezgodnos$ci, dziatania
korygujace (dziatania konieczne do zamknigcia sprawy
niezgodnosci) oraz zalecenia.

d) Wiasciwy organ potwierdza organizacji na piSmie wszystkie
niezgodnosci stwierdzone podczas weryfikacji. W przypadku
»C9 pierwszej certyfikacji € wszystkie niezgodnosci muszg
zosta¢ skorygowane w sposob zadowalajacy wiasciwy organ
przed wydaniem certyfikatu.

e) Po stwierdzeniu, Zze organizacja spelnia stosowne wymagania,
wilasciwy organ:

1) wydaje certyfikat okreslony w dodatku I (,Formularz 14
EASA”) do niniejszego zalacznika;

2) oficjalnie zatwierdza CAME.

f) Na certyfikacie wydanym na formularzu 14 EASA umiesz-
czany jest numer referencyjny certyfikatu w sposob okreslony
przez Agencjg.

~

Certyfikat wydaje si¢ na czas nieokreslony. Przywileje i zakres
dziatan, jakie organizacja moze wykonywaé na mocy zatwier-
dzenia, w tym wszelkie majace zastosowanie ograniczenia,
okresla si¢ w zakresie zatwierdzenia dotaczanym do
certyfikatu.

g

h) Aby umozliwi¢ organizacji wprowadzanie zmian bez koniecz-
nosci wydawania przez wlasciwy organ uprzedniego zatwier-
dzenia zgodnie z pkt CAMO.A.130 lit. ¢), wlasciwy organ
zatwierdza odpowiednig procedure ujeta w CAME, okreslajaca
zakres tych zmian i opisujaca sposOb zarzadzania nimi i zgta-
szania ich.

Zmiany

a) Po otrzymaniu wniosku o wprowadzenie zmiany wymagajacej
uprzedniego zatwierdzenia, wlasciwy organ sprawdza przed
wydaniem zatwierdzenia, czy organizacja speilnia stosowne
wymagania.
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b)

©)

d)

Wiasciwy organ okre§la warunki, wedtug ktorych organizacja
moze prowadzi¢ dziatalno$¢ w okresie wprowadzania zmiany,
chyba Ze uzna, ze nalezy zawiesi¢ jej certyfikat.

Po stwierdzeniu, Ze organizacja spelnia stosowne wymagania,
wlasciwy organ zatwierdza zmiang.

Bez uszczerbku dla dodatkowych s$rodkow egzekucyjnych,
w przypadku gdy organizacja wprowadzi — bez uzyskania
uprzedniego zatwierdzenia od wlasciwego organu — zmiany,
ktére wymagaja takiego zatwierdzenia zgodnie z lit. c),
wlasciwy organ zawiesza, ogranicza lub cofa certyfikat
organizacji.

W przypadku zmian, ktére nie wymagaja uprzedniego zatwier-
dzenia, wlasciwy organ dokonuje oceny informacji przedsta-
wionych w zawiadomieniu nadeslanym przez organizacje
zgodnie z pkt CAMO.A.130 lit. ¢c) w celu sprawdzenia, czy
spetnione zostaly stosowne wymagania. W przypadku jakiej-
kolwiek niezgodnosci wlasciwy organ:

1) powiadamia o niej organizacj¢ i domaga si¢ dalszych
zmian;

2) w przypadku niezgodno$ci poziomu 1 lub 2 postepuje
zgodnie z pkt CAMO.B.350.

CAMO.B.350 Niezgodnosci i dzialania naprawcze

a)

b)

<)

Wiasciwy organ dysponuje systemem analizowania niezgod-
nosci pod katem ich znaczenia w zakresie bezpieczenstwa.

Wiasciwy organ stwierdza niezgodno$¢ poziomu 1 w przy-
padku wykrycia znaczacej niezgodnos$ci ze stosownymi wyma-
ganiami rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktow delego-
wanych i wykonawczych do niego, z procedurami i instruk-
cjami organizacji, badz z zakresem zatwierdzenia lub certyfi-
katu, ktora obniza ogélne bezpieczenstwo lub powaznie
zagraza bezpieczenstwu lotu.

Do niezgodnos$ci poziomu 1 naleza:

1) nieudzielenie wiasciwemu organowi dostgpu do obiektéw
organizacji okre$lonych w pkt CAMO.A.140 podczas
zwyklych godzin pracy po dwodch pisemnych zadaniach;

2) uzyskanie lub utrzymanie waznos$ci certyfikatu organizacji
poprzez falszowanie przedktadanej dokumentaciji;

3) dowody naduzy¢ lub nieuprawnionego uzycia certyfikatu
organizacji;

4) brak kierownika odpowiedzialnego.

Wiasciwy organ stwierdza niezgodno$¢ poziomu 2 w przy-
padku wykrycia niezgodnosci ze stosownymi wymaganiami
rozporzadzenia (UE) 2018/1139 oraz aktow delegowanych
i wykonawczych do niego, z procedurami i instrukcjami orga-
nizacji, badz z zakresem zatwierdzenia lub certyfikatu, ktora
moze obnizy¢ bezpieczenstwo lub powaznie zagrozi¢ bezpie-
czenstwu lotu.
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d) Jezeli w wyniku prowadzonych dzialan nadzorczych lub
w jakikolwiek inny sposob wykryte zostang niezgodnosci,
wlasciwy organ, bez uszczerbku dla dodatkowych dziatan
wymaganych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139
oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego, infor-
muje organizacje¢ o tych niezgodnosciach na piSmie i zada
podjecia odpowiednich dziatan naprawczych, aby im zaradzié.
Jezeli niezgodno$¢ dotyczy bezposrednio statku powietrznego,
wlasciwy organ informuje panstwo, w ktorym dany statek
powietrzny jest zarejestrowany.

1) W przypadku niezgodnoéci poziomu 1 wiasciwy organ
niezwlocznie podejmuje odpowiednie dzialania zmierzajace
do zakazania lub ograniczenia dziatalnosci albo, stosownie
do sytuacji, do cofnigcia badz ograniczenia lub zawieszenia
— w catosci lub czgéci — certyfikatu, zaleznie od zakresu
stwierdzonych niezgodnos$ci poziomu 1, do czasu zastoso-
wania przez organizacj¢ skutecznych dziatan naprawczych.

2

~

W przypadku stwierdzenia niezgodnosci poziomu 2
wlasciwy organ:

(i) wyznacza organizacji termin wdrozenia dzialan
naprawczych, odpowiedni do istoty stwierdzonej
niezgodnosci, ktory w zadnym przypadku nie prze-
kracza 3 miesigcy. Bieg terminu rozpoczyna si¢
z dniem pisemnego powiadomienia organizacji
o niezgodnosci, w ktorym zada si¢ podjecia dziatan
naprawczych w celu usunigcia stwierdzonej niezgod-
nosci. Na koniec wyznaczonego terminu, w zaleznosci
od istoty stwierdzonej niezgodnosci oraz wczesniejszej
skuteczno$ci dziatania organizacji w zakresie bezpie-
czenstwa, wlasciwy organ moze wydtuzy¢ ten trzymie-
sigczny okres pod warunkiem uzgodnienia z nim zado-
walajgcego planu naprawczego;

(ii) ocenia zaproponowane przez organizacj¢ dziatania
naprawcze 1 plan ich wdrozenia oraz przyjmuje je,
jezeli w wyniku tej oceny stwierdzi, ze s3 one wystar-
czajace do usunigcia  stwierdzonej/stwierdzonych
niezgodnosci.

3) W przypadku nieprzedstawienia przez organizacje mozli-
wego do przyjecia planu naprawczego lub niezrealizowania
planu naprawczego w terminie przyjetym lub wydtuzonym
przez wilasciwy organ, status stwierdzonej niezgodnosci
zostaje podniesiony do poziomu 1 i podejmowane sg dzia-
tania okreslone w lit. d) ppkt 1.

4) Wiasciwy organ prowadzi rejestr wszystkich stwierdzonych
przez siebie lub zgloszonych mu zgodnie z lit. e) niezgod-
nosci oraz, w stosownych przypadkach, zastosowanych
przez siebie $rodkow egzekucyjnych, a takze wszystkich
podjetych dziatan naprawczych i termindéw zakonczenia
dziatan dotyczacych niezgodnosci.

e) Bez uszczerbku dla dodatkowych $rodkéw egzekucyjnych,
w przypadku gdy organ panstwa czlonkowskiego dzialajacy
w trybie przepisow CAMO.B.300 lit. d) stwierdzi niezgodnos¢
ze stosownymi wymaganiami rozporzadzenia (UE) 2018/1139
oraz aktéw delegowanych i wykonawczych do niego po
stronie organizacji certyfikowanej przez wilasciwy organ
innego panstwa czlonkowskiego lub Agencje¢, zawiadamia on
ten wlasciwy organ i wskazuje poziom niezgodnosci.

CAMO.B.355 Zawieszenie, ograniczenie i cofniecie

Wiasciwy organ:

a) zawiesza certyfikat na uzasadnionej podstawie w przypadku
potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa;



02014R1321 — PL — 18.05.2021 — 010.001 — 349

b) zawiesza, cofa lub ogranicza certyfikat na podstawie pkt
CAMO.B.350;

c) zawiesza certyfikat w przypadku, gdy w ciggu 24 miesigcy
inspektorzy wlasciwego organu nie s3 w stanie wywigzac si¢
ze swoich obowiazkéw w zakresie nadzoru w drodze audytu
na miejscu W zwiazku z problemami w zakresie bezpieczen-
stwa w panstwie, w ktorym znajduja si¢ obiekty.
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Dodatek 1

Certyfikat organizacji zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu — formularz 14 EASA

[PANSTWO CZt ONKOWSKIE (*)]
Cztonek Unii Europejskiej (**)
CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU
Numer: [KOD PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)].CAMO.XXXX (Nr ref.: AOC XX XXXX)
Na mocy rozporzadzenia (UE) 2018/1139 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspélnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 i na warunkach podanych ponizej, [WLASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO (*)] niniejszym certyfikuje:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu zgodnie z sekcja A zalgcznika Vc (czes¢ CAMO) do
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

WARUNKI:

1. Niniejszy certyfikat jest ograniczony do zakresu podanego w sekcji dotyczacej zakresu prac w zatwierdzonej
charakterystyce zarzadzania ciggtg zdatnoscig do lotu (CAME), o ktorej mowa w sekcji A zatgcznika Vc (cze$c
CAMO) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

2. Niniejszy certyfikat wymaga spetnienia wymagan procedur okreslonych w CAME zatwierdzonej zgodnie z
zatacznikiem Ve (cze$¢ CAMO) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

3. Niniejszy certyfikat jest wazny tak dtugo, jak diugo zatwierdzona organizacja zarzadzania ciagtg zdatnoscig do lotu
spetnia wymagania zatacznika | (cze$¢ M), zatacznika Vb (cze$é ML) oraz zatgcznika Ve (czes¢ CAMO) do
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1321/2014.

4. Jezeli organizacja zarzadzania ciggtg zdatno$cig do lotu zleca w ramach swojego systemu zarzgdzania
podwykonawstwo $wiadczonych ustug innej organizacji/(kilku) innym organizacjom, niniejszy certyfikat zachowuje
waznos$¢ pod warunkiem, ze taka organizacja (takie organizacje) spetnia(-ja) majace zastosowanie warunki umowy.

5. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw od 1 do 4, niniejszy certyfikat zachowuje wazno$¢
bezterminowo lub do chwili jego zrzeczenia sie, zastapienia, zawieszenia lub cofniecia.

Jezeli niniejszy formularz wykorzystuje sie rowniez w stosunku do posiadaczy certyfikatu przewoznika lotniczego —
AOC (przewoznikéw lotniczych koncesjonowanych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008), do numeru
certyfikatu dodaje sie obok numeru standardowego numer referencyjny AOC, a warunek nr 5 zastepuje sie
nastepujacymi dodatkowymi warunkami:

6. Niniejszy certyfikat nie stanowi upowaznienia do uzytkowania typéw statkbw powietrznych, o ktérych mowa w
warunku nr 1. Upowaznieniem do uzytkowania tych statkéw powietrznych jest AOC.

7. Wygaséniecie, zawieszenie Ilub cofniecie AOC przewoznika lotniczego koncesjonowanego zgodnie z
rozporzgdzeniem (WE) nr 1008/2008 oznacza automatycznie uniewaznienie niniejszego certyfikatu w odniesieniu
do rejestracji statkéw powietrznych okreslonych w AOC, chyba ze wtaciwy organ wyraznie stwierdzit inaczej.

8. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw niniejszy certyfikat zachowuje waznos¢
bezterminowo lub do chwili jego zrzeczenia sie, zastapienia, zawieszenia lub cofniecia.

POAPISANO0: ..o

Data niniejsze] Zmiany: .........ccccoeviiiiiiiie e b 1 TE= L= | SRS
W imieniu wiasciwego organu: [WELASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

Strona ... z ...

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wlasciwym organem.
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ZAKRES ZATWIERDZENIA

Strona2z ...

ORGANIZACJI ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU

Numer: [KOD PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)].CAMO.XXXX

(NF ref.; AOC XX.XXXX)

Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

Typ/seria/grupa statkdw Upowaznienie do
powietrznych przeprowadzania
przegladéw
zdatnosci

Upowaznienie do
wydawania zezwolen na
lot

Podwykonawcy

[TAK / NIE] (***)

[TAK / NIE] (=

[TAK / NIE] (***)

[TAK / NIE] (=

[TAK / NIE] (=)

[TAK / NIE] (=

(
(
(
(

[TAK / NIE] (***)

)
)
)
)

[TAK / NIE] (***

Zakres zatwierdzenia jest ograniczony do zakresu prac wskazanego w sekcji

zatwierdzonej CAME.

NUMEr refer@nCYINY CAME. ... . ettt ettt et a ettt ettt et e ettt

[edoTe | eT1=3= 1o Lo PO UPURTPRTPI

Data niniejszej zmiany: ...........ccoooiiiiiiiiii ZIMIANA N .ot

W imieniu wlasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 14 EASA, wydanie 5
(*) Lub EASA, jesli EASA jest wlasciwym organem.

(**) Skresli¢ w przypadku panstwa niebedgcego cztonkiem UE lub EASA.

***)  Wykresli¢, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.
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ZALACZNIK Vd
(czes¢ CAO)
SPIS TRESCI

CAO.1 Przepisy ogodlne

SEKCJA A — WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANIZACIJI
CAO.A.010  Zakres

CAO.A.015  Wniosek

CAO.A.017 Sposoby spelnienia wymagan

CAO.A.020  Zakres zatwierdzenia

CAO.A.025 Charakterystyka kompleksowej zdatnosci do lotu
CAO.A.030  Zaplecze

CAO.A.035  Wymagania w stosunku do personelu

CAO.A.040  Personel poswiadczajacy

CAO.A.045  Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu

CAO.A.050  Podzespoty, urzadzenia i narzedzia

CAO.A.055  Dane obstugowe i zlecenia na prace obstugi technicznej
CAO.A.060  Standardy obstugi technicznej

CAO.A.065 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego
CAO.A.070  Poswiadczenie obstugi podzespotu

CAO.A.075  Zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu

CAO.A.080  Dane dotyczace zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu
CAO.A.085  Przeglad zdatno$ci do lotu

CAO.A.090  Prowadzenie dokumentacji

CAO.A.095  Przywileje organizacji

CAO.A.100  System jakosci i przeglad organizacji

CAO.A.105  Zmiany w organizacji

CAO.A.110  Ciaglo$¢ waznosci

CAO.A.115  Niezgodnosci

SEKCJA B — WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANU
CAO.B.010  Zakres

CAO.B.017 Sposoby spelnienia wymagan

CAO.B.020  Prowadzenie dokumentacji

CAO.B.025 Wzajemna wymiana informacji
CAO.B.030  Obowiazki

CAO.B.035 Zwolnienia

CAO.B.040 Whniosek

CAO.B.045 » M8 »C10 Procedura pierwszej certyfikacji € <«
CAO.B.050 » M8 Wydanie pierwszego certyfikatu «
CAO.B.055 Ciagly nadzér

CAO.B.060  Niezgodnosci

CAO.B.065  Zmiany

CAO.B.070  Zawieszenie, ograniczenie i cofnigcie

Dodatek I — »M8 Certyfikat organizacji kompleksowej zdatnosci
lotu (CAO) — formularz 3-CAO EASA «

do
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CAO.1 Przepisy ogolne

Do celéw niniejszego zatacznika (czgs¢ CAO):
1) wlaciwym organem jest:

a) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie — w odniesieniu
do organizacji, ktorych glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci
znajduje si¢ w tym panstwie czlonkowskim;

b) Agencja — w odniesieniu do organizacji, ktérych gldwne miejsce
prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ w panstwie trzecim;

2) ,,wihasciciel” oznacza osob¢ odpowiedzialng za ciagla zdatno$¢ do
lotu statku powietrznego, w tym nastepujace osoby:

(i) zarejestrowanego wiasciciela statku powietrznego;

(i1) uzytkownika w przypadku umowy oddania do uzywania;

(iii) operatora.

SEKCJA A
WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANIZACJI
CAO.A.010 Zakres

Niniejszy zatacznik ustanawia wymagania, jakie musi spetni¢ orga-
nizacja kompleksowej zdatnosci do lotu (CAO), aby po zltozeniu
wniosku otrzymaé zatwierdzenie obstugi technicznej i zarzadzania
ciagly zdatnoscia do lotu statkow powietrznych i instalowanych
w nich podzespolow oraz aby moc kontynuowaé wykonywanie
tych dziatan, w przypadku gdy takie statki powietrzne nie sg skla-
syfikowane jako skomplikowane statki powietrzne z napgdem silni-
kowym i nie s wymienione w certyfikacie przewoznika lotniczego
posiadanym przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008.

CAO.A.017 Sposoby spelnienia wymagan

a) Organizacja moze wykorzystywac alternatywne sposoby spet-
nienia wymagan zamiast akceptowalnych sposobow spetnienia
wymagan przyjetych przez agencj¢, w celu wykazania zgodnosci
z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi do niego.

b

~

W przypadku gdy organizacja zamierza wykorzysta¢ alterna-
tywne sposoby spelnienia wymagan, przed ich zastosowaniem
przedktada wiasciwemu organowi pelny opis tych alternatyw-
nych sposobow spetnienia wymagan. Opis ten musi obejmowac
oceng wykazujacg zgodno$¢ alternatywnych sposobow spetnienia
wymagan z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami dele-
gowanymi i wykonawczymi do niego.

Organizacja moze stosowac te alternatywne sposoby spetnienia
wymagan po ich wczesniejszym zatwierdzeniu przez wiasciwy
organ oraz po otrzymaniu powiadomienia przewidzianego w pkt
CAO.B.017.

CAO.A.020 Zakres zatwierdzenia

a) CAO okresla zatwierdzony zakres prac w swojej charakterystyce
kompleksowej zdatnosci do lotu (CAE), jak przewidziano w pkt
CAO.A.025.
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1)

2)

3)

4)

W  przypadku samolotow o maksymalnej masie star-
towej (MTOM) powyzej 2 730 kg oraz $miglowcow o maksy-
malnej masie startowej (MTOM) powyzej 1 200 kg lub certy-
fikowanych dla wiecej niz 4 osob, zakres prac wskazuje
poszczegblne typy statkow powietrznych. Zmiany w tym
zakresie prac sg zatwierdzane przez wlasciwy organ zgodnie
z pkt CAO.A.105 lit. a) i pkt CAO.B.065 lit. a).

W przypadku kompletnych silnikéw turbinowych zakres prac
okresla producenta silnika badZz grupe lub seri¢ lub typ lub
zadanie(-a) obstugi technicznej. Zmiany w tym zakresie prac
s zatwierdzane przez wlasciwy organ zgodnie z pkt
CAO.A.105 lit. a) i pkt CAO.B.065 lit. a).

CAO, ktora zatrudnia tylko jedng osob¢ — na potrzeby
zarowno planowania, jak i wykonywania wszystkich zadan
obstugi technicznej — nie moze posiada¢ przywilejow zwia-
zanych z obstugg techniczng:

a) samolotow wyposazonych w silnik turbinowy (w przy-
padku organizacji z uprawnieniami dotyczacymi statkow
powietrznych);

b) $migtowcow wyposazonych w  silnik turbinowy lub
w wiecej niz jeden silnik ttokowy (w przypadku organi-
zacji z uprawnieniami dotyczacymi statkow powietrz-
nych);

¢) kompletnych silnikow tlokowych o mocy 450 KM i wigk-
szej (w przypadku organizacji z uprawnieniami dotycza-

cymi silnikow); oraz

d) kompletnych silnikow turbinowych (w przypadku organi-
zacji z uprawnieniami dotyczacymi silnikow).

W przypadku statkow powietrznych innych niz wymienione
w ppkt 1, w odniesieniu do podzespotéow innych niz
kompletne silniki turbinowe oraz w odniesieniu do specjalis-
tycznych ustug w zakresie prob nieniszczacych (NDT),
zakres prac jest kontrolowany przez CAO zgodnie z procedura
okreslong w pkt CAO.A.025 lit. a) ppkt 11. W odniesieniu
do obshugi technicznej podzespotdow innych niz kompletne
silniki zakres prac klasyfikuje si¢ zgodnie z nast¢pujacymi
uprawnieniami na systemy:
(1) Cl: uklady klimatyzacji i ciSnieniowe;
(i) C2: uktady autopilota;
(iii) C3: uktad tacznosci i nawigacji;
(iv) C4: drzwi i luki;
(v) C5: uktady elektryczne i o§wietleniowe;
(vi) C6: wyposazenie;
(vii) C7: silnik;
(viii) C8: uktad sterowania lotem;
(ix) C9: uktad paliwowy;
(x) C10: $migtowiec — wirniki,
(xi) Cl11: $migltowiec — przekladnie;
(xii) C12: uktad hydrauliczny;
(xiii) C13: przyrzady poktadowe;

(xiv) Cl4: uktad podwozia;
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(xv) Cl15: uktad tlenowy;

(xvi) Cl16: $migla;

(xvii) C17: uklad pneumatyczny i podci$nieniowy;

(xviii) C18: ochrona przeciwoblodzeniowa / przeciwdesz-
czowa / przeciwpozarowa;

(xix) C19: okna;

(xx) C20: struktura;

(xxi) C21: balast wodny; oraz

(xxii) C22: wspomaganie napedu.

Organizacje, ktore uzyskuja zatwierdzenie zgodnie z niniejszym
zatacznikiem na podstawie istniejacego zatwierdzenia organizacji
wydanego na podstawie podsekcji G lub podsekcji F zatacznika
I (czg$¢ M) lub zatacznika II (czg$¢ 145) zgodnie z art. 4 ust. 4,
uwzgledniaja w zakresie prac wszystkie niezbedne dane szcze-
gotowe, aby zagwarantowac, ze przywileje beda takie same jak
przywileje nadane w dotychczasowym zatwierdzeniu.

b

~

Zatwierdzenie CAO wydaje si¢ na podstawie wzoru okreslonego
w dodatku I do niniejszego zalacznika.

¢) CAO moze produkowaé, zgodnie z danymi obstlugowymi, ogra-
niczony asortyment czgéci do uzytku w trakcie prac wykonywa-
nych we wilasnych obiektach, jak wskazano w ich CAE.

CAO.A.025 Charakterystyka kompleksowej zdatnosci do lotu

a) CAO przedstawia instrukcj¢ zawierajaca co najmniej:

1) o$wiadczenie podpisane przez kierownika odpowiedzial-
nego, potwierdzajace, ze organizacja bedzie zawsze dziataé
zgodnie z wymaganiami niniejszego zatacznika i CAE;

2) zakres prac CAE;

3) tytuly oraz imiona i nazwiska osob, o ktorych mowa w pkt
CAO.A.035 lit. a) i b);

4) schemat organizacyjny przedstawiajacy strukture podziatu
obowigzkow pomiedzy osobami okre$lonymi w pkt
CAO.A.035 lit. a) i b);

5) wykaz czlonkéw personelu poswiadczajacego wraz z ich
zakresem zatwierdzenia, jesli taki personel istnieje;

6) wykaz czlonkow personelu odpowiedzialnych za opraco-
wanie 1 zatwierdzenie programéw obstugi technicznej
statkow powietrznych wraz z ich zakresem zatwierdzenia,
jesli taki personel istnieje;

7) wykaz czlonkow personelu ds. przegladu zdatnosci do lotu
wraz z ich zakresem zatwierdzenia, jesli taki personel
istnieje;

8) wykaz cztonkow personelu odpowiedzialnych za wydawanie
zezwolen na lot, jesli taki personel istnieje;
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CAO.A.030

CAO.A.035

9) ogblny opis i lokalizacj¢ zaplecza technicznego;

10) procedury okre$lajace sposob, w jaki CAO zapewnia zgod-
no$¢ z wymaganiami niniejszego zatacznika;

11) procedur¢ wprowadzania zmian w CAE, przewidziang w pkt
CAO.A.105 lit. b).

b) Wiasciwy organ zatwierdza pierwsza wersje CAE.

¢) Zmian w CAE dokonuje si¢ zgodnie z pkt CAO.A.105.

Zaplecze

CAO upewnia si¢, ze ma do dyspozycji wszelkie niezb¢dne obiekty,
w tym pomieszczenia biurowe, aby moc wykonywac wszystkie
planowane prace.

Ponadto, jezeli zakres zatwierdzenia organizacji obejmuje dziatania
z zakresu obstugi technicznej, CAO dopilnowuje, aby:

a) wyspecjalizowane warsztaty, hangary i komory zapewnialy
odpowiednig izolacj¢ od zanieczyszczen i otoczenia;

b) dostgpne byly bezpieczne pomieszczenia do przechowywania
podzespotow, wyposazenia, narzedzi i materialow, w warunkach
gwarantujacych, ze niezdatne do uzytku podzespoty i materiaty
sa oddzielone od innych podzespoléw, materiatow, wyposazenia
i narzedzi oraz Ze przestrzega si¢ instrukcji producenta dotycza-
cych przechowywania, a dostgp do instalacji magazynowych jest
ograniczony do upowaznionych czlonkéw personelu.

Wymagania w stosunku do personelu

a) CAO wyznacza kierownika odpowiedzialnego, ktory musi by¢
uprawniona do zagwarantowania finansowania wszystkich
dziatan organizacji, tak aby dzialania te byly prowadzone
zgodnie z wymaganiami niniejszego zatacznika.

b) Kierownik odpowiedzialny wyznacza osobg lub grupg osoéb
odpowiadajacych za dopilnowanie, aby CAO przestrzegala
zawsze Wwymagan niniejszego zalacznika. Takie osoby sa
ponosza ostateczng odpowiedzialno$¢ przed kierownikiem
odpowiedzialnym.

c) Wszystkie osoby, o ktérych mowa w lit. b), musza legitymowac
si¢ odpowiednia wiedzg i praktyka oraz doswiadczeniem
w zwigzku z zarzadzaniem ciagla zdatno$cig do lotu lub obstuga
techniczng, stosownie do ich funkcji.

d) CAO musi dysponowac wystarczajacg liczbg czlonkow perso-
nelu posiadajacego odpowiednie kwalifikacje, aby moc wyko-
nywaé planowane prace. CAO jest uprawniona do tymczaso-
wego korzystania z personelu podwykonawcow.

e) CAO ocenia i rejestruje kwalifikacje calego personelu.

f) Personel wykonujacy specjalistyczne zadania, takie jak
spawanie, inspekcje i proby nieniszczace (NDT) inne niz z wyko-
rzystaniem kontrastu barw, musi posiada¢ kwalifikacje zgodne
z oficjalnie uznang norma.
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CAO.A.040 Personel poswiadczajacy

a)

Personel poswiadczajacy musi spelni¢c wymagania art. 5.
Korzysta on ze swoich przywilejow w zakresie po$wiadczania
obstugi wylacznie wowczas, gdy CAO dopilnowata, aby:

1) czlonkowie tego personelu poswiadczajacego spetnili wyma-
gania okreslone w pkt 66.A.20 lit. b) zalacznika III (czgs¢
66), z wyjatkiem przypadkow, gdy art. 5 ust. 6 odnosi si¢ do
przepisdw krajowych panstwa cztonkowskiego, w ktorym to
przypadku musza oni spelni¢ wymagania takich przepisow;

2) cztonkowie tego personelu poswiadczajacego posiadali
wlasciwg znajomos¢ odpowiednich statkéw powietrznych
lub podzespotdéw, jakie maja obstugiwaé, oraz odpowiednich
procedur organizacji niezbgdnych do wykonania takiej
obstugi techniczne;j.

b) Na zasadzie odstepstwa od lit. a), w razie nieprzewidzianych

okolicznosci, gdy statek powietrzny jest uziemiony w miejscu
innym niz glowna baza, gdzie nie jest dostepny odpowiedni
personel poswiadczajacy, CAO bedaca zakontraktowanym
wykonawcg ustug obstugi technicznej, moze wydaé jednorazowe
upowaznienie do poswiadczenia obshugi:

1) albo jednemu ze swoich pracownikow, majacemu kwalifi-
kacje na typ statku powietrznego o podobnej technologii,
konstrukcji i systemach;

2

~

albo jakiejkolwiek osobie majacej nie mniej niz 3 lata
doswiadczenia w czynno$ciach zwigzanych z obstuga tech-
niczng oraz wazng licencj¢ obstugi statkow powietrznych
ICAO odpowiadajaca typowi statku powietrznego wymagaja-
cego certyfikacji, pod warunkiem Ze w miejscu tym nie ma
organizacji zatwierdzonej zgodnie z niniejszym zalacznikiem,
a zakontraktowana CAO otrzymuje i zachowuje dokumenty
potwierdzajace do$wiadczenia i licencje takiej osoby.

CAO powiadamia wlasciwy organ o wydaniu jednorazowego
upowaznienia do poswiadczenia obstugi w terminie 7 dni od
jego wydania. CAO wydajaca jednorazowe upowaznienie do
poswiadczenia obstugi zapewnia ponowne sprawdzenie wszel-
kich czynnosci obstugi technicznej, ktore moga mieé¢ wplyw na
bezpieczenstwo lotu.

Na zasadzie odstepstwa od lit. a), CAO moze korzysta¢ z perso-
nelu poswiadczajacego posiadajacego kwalifikacje zgodne
z ponizszymi wymaganiami przy wykonywaniu ustug obstugi
technicznej na rzecz operatorow wykonujacych operacje zarob-
kowe, z zastrzezeniem odpowiednich procedur, ktore nalezy
zatwierdzi¢ w ramach CAE:

1) w przypadku powtarzajacej si¢ dyrektywy zdatnosci przed
lotem, ktora wyraznie stanowi, ze zaloga lotnicza moze
wykona¢  taka  dyrektywe, CAO  moze  wydac
pilotowi-dowodcy, na podstawie posiadanej przez niego
licencji czlonka zalogi statku powietrznego, ograniczone
upowaznienie cztonka personelu poswiadczajacego, pod
warunkiem ze CAO dopilnuje odbycia przez tego
pilota-dowodce wystarczajacego szkolenia praktycznego, tak
aby byl on w stanie wykona¢ dyrektywe zdatnosci zgodnie
Z wymaganymi normami;

2

~

W przypadku statku powietrznego eksploatowanego poza
miejscem z dostgpnym wsparciem obstugowym, CAO moze
wyda¢ pilotowi-dowodcy, na podstawie posiadanej przez
niego licencji czlonka zatogi statku powietrznego, ograni-
czone upowaznienie cztonka personelu pos$wiadczajacego,
pod warunkiem ze CAO dopilnuje przeprowadzenia wystar-
czajacego szkolenia praktycznego, tak aby ten dowoddca byt
w stanie wykona¢ zadanie zgodnie z wymaganymi normami.
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d) CAO rejestruje szczegotowe informacje dotyczace personelu
poswiadczajacego 1 prowadzi w ramach charakterystyki organi-
zacji aktualny wykaz wszystkich cztonkow personelu po$wiad-
czajacego, wraz ze szczegOtowymi informacjami na temat ich
zakresu zatwierdzenia.

CAO.A.045 Personel ds. przegladu zdatnosci do lotu

a) Aby uzyskal zatwierdzenie na potrzeby przeprowadzania prze-
gladow zdatnosci do lotu oraz, w stosownych przypadkach,
wydawania zezwolen na lot, CAO musi dysponowac odpo-
wiednim personelem ds. przegladu zdatnosci do lotu, ktérego
cztonkowie spelniajg wszystkie nastgpujace wymagania:

1) nabyli doswiadczenie w zakresie zapewniania ciaglej zdat-
nosci do lotu w wymiarze co najmniej jednego roku w przy-
padku szybowcow i balonéw oraz co najmniej 3 lat w przy-
padku wszystkich pozostatych statkow powietrznych;

YMi1
2

~

posiadaja odpowiednig licencje wydang zgodnie z art. 5
niniejszego rozporzadzenia lub wyksztalcenie wyzsze lotnicze
lub réwnowazne lub — dodatkowo w stosunku do wymagan
ppkt 1 — nabyli doswiadczenie w zakresie zapewniania ciaglej
zdatnosci do lotu w wymiarze co najmniej 2 lat w przypadku
szybowcow 1 balondéw oraz co najmniej 4 lat w przypadku
wszystkich pozostatych statkow powietrznych;

3) odbyli odpowiednie szkolenie w zakresie lotniczej obstugi
techniczne;j.

b

~

Przed wydaniem przez CAO personelowi ds. przegladu zdatnosci
do lotu upowaznienia do przeprowadzania przegladéw zdatnosci
do lotu CAO wyznacza osobe, ktora przeprowadzi przeglad zdat-
nosci do lotu statku powietrznego pod nadzorem wiasciwego
organu lub pod nadzorem osoby posiadajacej juz upowaznienie
jako personel ds. przegladu zdatnosci do lotu CAO. Jezeli
wyniki tego nadzoru sg zadowalajace, wlasciwy organ dokonuje
formalnej akceptacji danego personelu jako personelu ds. prze-
gladu zdatnosci do lotu.

c¢) CAO zapewnia, aby personel ds. przegladu zdatnosci do lotu
statku powietrznego mogt wykaza¢ si¢ odpowiednim, niedawno
zdobytym do$wiadczeniem w zakresie zapewniania ciagtej zdat-
nosci do lotu.

d) Kazdy czionek personelu ds. przegladu zdatno$ci do lotu jest
wymieniony w CAE w wykazie 0so6b upowaznionych do prze-
prowadzania przegladow zdatnosci do lotu, o ktorych mowa
w lit. b).

e) CAO prowadzi rejestr wszystkich cztonkow swojego personelu
ds. przegladu zdatnosci do lotu, zawierajacy szczegétowe infor-
macje dotyczace odpowiednich kwalifikacji, podsumowanie
odpowiedniego doswiadczenia i przeszkolenia danej osoby
w zakresie zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu oraz kopig jej
upowaznienia. Przechowuje t¢ dokumentacj¢ przez okres co
najmniej 2 lat od dnia, w ktorym dana osoba przestata pracowac
dla CAO.

CAO.A.050 Podzespoly, urzadzenia i narzedzia
a) CAO musi:

1) posiada¢ wyposazenie i narzedzia okreslone w danych obstu-
gowych okreslonych w pkt CAO.A.055 lub sprawdzone
zamienniki wymienione w CAE, niezbedne do wykonywania
biezacej obstugi technicznej w ramach posiadanego zatwier-
dzenia organizacji;

2) mie¢ procedure gwarantujacg jej dostep do wszystkich innych
urzadzen i narzedzi niezbgednych do wykonywania jej prac,
wykorzystywanych tylko sporadycznie, w razie potrzeby.
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CAO.A.055

CAO.A.060

b) CAO dopilnowuje, aby stosowane przez nig narzg¢dzia i wyposa-
zenie byly kontrolowane i kalibrowane zgodnie z oficjalnie
uznang norma. Prowadzi ona dokumentacj¢ takich kalibracji
oraz stosowanych norm i przestrzega wymagan pkt CAO.A.090.

¢) CAO dokonuje inspekcji, klasyfikacji i odpowiedniej segregacji
wszystkich przyjmowanych podzespotéw zgodnie z pkt M.A.501
i M.A504 zatacznika 1 (czgs¢ M) lub z pkt ML.A.501
i ML.A.504 zatacznika Vb (czg$¢ ML), stosownie do przypadku.

Dane obslugowe i zlecenia na prace obslugi technicznej

a) CAO musi posiada¢ i wykorzystywac stosowne aktualne dane
obstugowe okreslone w pkt M.A.401 niniejszego zatgcznika
I (czgs¢ M) lub w pkt ML.A.401 zalacznika Vb (czgé¢ ML),
stosownie do przypadku, przy wykonywaniu obstugi technicznej,
w tym modyfikacji i napraw. Jednak w przypadku danych obstu-
gowych dostarczanych przez klienta jest ona zobowigzana do
posiadania takich danych wylacznie w trakcie prowadzenia prac.

b) Przed rozpoczgciem obstugi technicznej CAO oraz osoba lub
organizacja zlecajgca obstuge techniczng uzgadniaja na pis$mie
warunki zlecenia na prace, jednoznacznie ustalajgc zakres
obstugi technicznej, jaka ma by¢ wykonana.

Standardy obslugi technicznej

Podczas wykonywania obstugi technicznej CAO musi przestrzegac
wszystkich ponizszych wymagan:

a) dopilnowa¢, aby kazda osoba wykonujaca obstuge techniczng
posiadata kwalifikacje zgodne z wymaganiami niniejszego
zalgcznika;

b) dopilnowaé, aby miejsce, w ktorym wykonuje si¢ obstuge tech-
niczng, bylo wiasciwie zorganizowane i czyste (pozbawione
brudu i zanieczyszczen);

c) stosowa¢ metody, techniki, normy i instrukcje okreslone
w danych obstugowych i zlecen na prace, o ktorych mowa
w pkt CAO.A.055;

d) korzysta¢ z narzedzi, wyposazenia i materialtow okreslonych
w pkt CAO.A.050;

e) dopilnowa¢, aby wykonywanie obstugi technicznej odbywato si¢
zgodnie z ograniczeniami $rodowiskowymi  okre§lonymi
w danych obstugowych, o ktérych mowa w pkt CAO.A.055;

f) zapewni¢ Kkorzystanie z wlasciwego zaplecza w przypadku
niekorzystnej pogody lub szczegdtowej obstugi technicznej;

~

dopilnowa¢, aby ryzyko popetnienia licznych btedow podczas
obstugi technicznej oraz ryzyko powtdrzenia btedéw w wykony-
waniu identycznych czynnosci obstugi technicznej bylo jak
najmniejsze;

g

h

=

dopilnowa¢ stosowania metody wykrywania btgdéw po wyko-
naniu kazdego krytycznego zadania obstugi technicznej;

i) przeprowadzi¢ ogélna weryfikacje po zakofczeniu obstugi tech-
nicznej w celu zagwarantowania, ze ze statku powietrznego lub
podzespotu usunieto wszystkie narzedzia, wyposazenie i obce
czeSci 1 materialy, a wszystkie zdjete ostony zostaly ponownie
zainstalowane;
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CAO.A.065

CAO.A.070

CAO.A.075

j) dopilnowa¢, aby wszystkie wykonane czynnos$ci obstugi tech-
nicznej zostaly prawidlowo zarejestrowane i udokumentowane.

Poswiadczenie obstugi statku powietrznego

Po zakonczeniu kazdej obshlugi technicznej statku powietrznego
wykonanej zgodnie z niniejszym zalacznikiem wydawane jest
poswiadczenie obshugi statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.801
zalacznika 1 (czgs¢ M) lub pkt ML.A.801 zalacznika Vb (czgs¢
ML), stosownie do przypadku.

Poswiadczenie obslugi podzespolu

a) Po zakonczeniu catoéci obstugi technicznej podzespotu zgodnie
z niniejszym zatacznikiem wydawane jest po§wiadczenie obstugi
podzespotu zgodnie z pkt M.A.802 zatgcznika I (czes¢ M) lub
pkt ML.A.802 zalacznika Vb (czgs¢ ML), stosownie do przy-
padku. Formularz 1 EASA wydaje si¢ zgodnie z dodatkiem II do
zalgcznika I (czg§¢ M), z wyjatkiem przypadkow przewidzianych
w pkt M.A.502 lit. b) lub d) zatacznika I (czg$¢ M) oraz pkt
ML.A.502 zalagcznika Vb (czgs¢ ML), a w odniesieniu do
podzespotow wytwarzanych — zgodnie z pkt CAO.A.020 lit. c).

b) Formularz 1 EASA, o ktérym mowa w lit. a), mozna wygene-
rowa¢ z komputerowej bazy danych.

Zarzadzanie ciagla zdatnoScia do lotu

a) Calo$¢ zarzadzania ciaggly zdatnoscig do lotu jest realizowana
zgodnie z wymaganiami podsekcji C zatgcznika I (czgs¢ M)
lub podsekcji C zalgcznika Vb (czgé¢ ML), stosownie do
przypadku.

b) W odniesieniu do kazdego zarzadzanego statku powietrznego
CAO:

1) opracowuje i kontroluje realizacj¢ AMP zarzadzanego statku
powietrznego oraz:

(i) w przypadku statkéw powietrznych spehiajacych
wymagania zalacznika Vb (czgs¢ ML) — zatwierdza
AMP i jego zmiany; lub

(i) w przypadku statkow powietrznych spehiajacych
wymagania zalgcznika 1 (czg$¢ M), przedkltada AMP
i jego zmiany do zatwierdzenia przez wlasciwy organ,
chyba ze zatwierdzenie jest obje¢te procedurg posred-
niego zatwierdzenia zgodnie z pkt M.A.302 lit. c)
zalgcznika I (czes¢ M);

2) dostarcza kopie¢ AMP wilascicielowi;

3) dopilnowuje, aby dane wykorzystywane na potrzeby wszel-
kich modyfikacji i napraw byly zgodne z pkt M.A.304 lub
pkt ML.A.304, stosownie do przypadku;

4) dopilnowuje, aby calos¢ obstugi technicznej byta wykony-
wana zgodnie z AMP i poswiadczana zgodnie
z sekcja A podsekcja H zalagcznika 1 (czgs¢ M),
sekcja A zalgcznika II (czg$¢ 145) lub sekcja A podsekcja H
zalacznika Vb (czgs¢ ML), stosownie do przypadku;

5) zapewnia wdrozenie wszystkich stosownych dyrektyw zdat-
nosci i wszystkich dyrektyw operacyjnych majacych wpltyw
na ciagla zdatnos$¢ do lotu;
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v M8

ved

CAO.A.080

CAO.A.085

CAO.A.090

6) dopilnowuje, aby wszelkie wykryte podczas obstugi tech-
nicznej lub zgloszone usterki zostaly naprawione przez
odpowiednio zatwierdzona organizacj¢ obstugi technicznej
lub przez niezalezny personel poswiadczajacy;

7

~

dopilnowuje, aby statek powietrzny zostat przekazany odpo-
wiednio zatwierdzonej organizacji lub niezaleznemu perso-
nelowi pos$wiadczajacemu na potrzeby obshugi technicznej
w kazdym przypadku, gdy jest to konieczne;

8

z

koordynuje wykonanie planowej obstugi technicznej, stoso-
wanie dyrektyw zdatnosci, wymiang czgéci o ograniczonym
czasie uzytkowania oraz przeprowadzanie inspekcji podzes-
potdéw, aby umozliwi¢ wlasciwe wykonanie tych prac,

9

—~

zarzadza calosciag dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu
oraz, w stosownych przypadkach, pokladowego dziennika
technicznego, i archiwizuje ja;

10) dopilnowuje, aby protokot wazenia i wywazenia odzwier-
ciedlal aktualny stan statku powietrznego.

Dane dotyczace zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu

CAO musi posiada¢ i wykorzystywa¢ stosowne aktualne dane
obstugowe okreslone odpowiednio w pkt M.A.401 zalacznika
I (czgs¢ M) lub w pkt ML.A.401 zatacznika Vb (czgs¢ ML),
stosownie do przypadku, na potrzeby wykonywania zadan zarza-
dzania ciagla zdatnoscia do lotu, o ktorych mowa w pkt
CAO.A.075 niniejszego zalacznika (czes¢ CAO). Dane te moze
dostarczy¢ wiasciciel na podstawie umowy, o ktérej mowa w pkt
M.A.201 lit. h) ppkt 2 lub w pkt M.A.201 lit. i) ppkt 1 lub 3,
zalgcznika 1 (cze$¢ M), lub w pkt ML.A.201 lit. e) ppkt 1 lub
w pkt ML.A.201 lit. f) zalacznika Vb (czes¢ ML), w ktorym to
przypadku CAO musi zachowaé¢ te dane jedynie przez okres
obowiazywania umowy, chyba ze dane te maja by¢ przechowywane
zgodnie z pkt CAO.A.090 lit. b) niniejszego zatgcznika (czgsé
CAO).

Przeglad zdatnosci do lotu

CAO przeprowadza przeglady zdatnosci do lotu odpowiednio
zgodnie z pkt M.A.901 zalacznika I (czgs¢ M) lub pkt ML.A.903
zalgcznika Vb (czes¢ ML).

Prowadzenie dokumentacji

a) CAO przechowuje nastgpujaca dokumentacje:

1) dokumentacj¢ obstugi technicznej niezbgdng do wykazania,
ze wszystkie wymagania niniejszego zalacznika zostalty spel-
nione na potrzeby wydania CRS, w tym dokumenty podwy-
konawcy dotyczace poswiadczenia; CAO dostarcza wilascicie-
lowi statku powietrznego kopi¢ kazdego CRS wraz z kopig
wszelkich szczegélowych danych dotyczacych naprawy lub
modyfikacji wykorzystanych do celow przeprowadzonych
napraw lub modyfikacji;

2) dokumentacj¢ zarzadzania ciaggla zdatnoscig do lotu wyma-
gana zgodnie z nast¢pujacymi przepisami:

(1) pkt M.A.305 oraz, w stosownych przypadkach, pkt
M.A.306 zalacznika I (czgs¢ M); lub

(i) pkt ML.A.305 zalacznika Vb (czgs¢ ML);

3) jezeli CAO ma przywilej okreslony w pkt CAO.A.095 lit. c),
to przechowuje kopie wszystkich poswiadczen przegladu
zdatnosci do lotu wydanych zgodnie z pkt ML.A.901 lit. a)
zalgcznika Vb (czes¢ ML) lub, w stosownych przypadkach,
przedtuzonych oraz wszystkich zalecen, wraz z wszelkimi
dokumentami uzupetniajacymi;
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4) jezeli CAO ma przywilej okreslony w pkt CAO.A.095 lit. d),
to przechowuje kopie wszystkich zezwolen na lot wydanych
zgodnie z pkt 21.A.729 zatacznika I (czg$¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012.

b) CAO przechowuje kopi¢ dokumentacji opisanej w lit. a) ppkt 1
oraz wszelkie powigzane dane obstugowe przez okres 3 lat od
dnia poswiadczenia obstugi statku powietrznego lub podzespotu
statku powietrznego, ktorego dotycza dane prace.

¢) CAO przechowuje kopi¢ dokumentacji, o ktorej mowa w lit. a)
ppkt 2—4, przez okres 2 lat od dnia ostatecznego wycofania
statku powietrznego z eksploatacji.

d

=

Catos¢ dokumentacji jest przechowywana w sposob, ktory
zapewnia jej ochrong przed zniszczeniem, kradziezg oraz wpro-
wadzeniem w niej zmian.

e) Caly sprzet komputerowy shuzacy do wykonywania kopii zapa-
sowych dokumentacji obshugi technicznej przechowuje si¢
w innym miejscu niz sprzgt zawierajacy te dane oraz
w otoczeniu, ktore zapewnia utrzymanie ich w dobrym stanie.

f) Jezeli zarzadzanie ciagly zdatnoscig do lotu statku powietrznego
zostaje przekazane innej organizacji lub osobie, cala dokumen-
tacja przechowywana zgodnie z lit. a) ppkt 2—4 jest przekazy-
wana tej organizacji lub osobie. Od momentu przekazania lit. b)
i ¢) majg zastosowanie do tej organizacji lub osoby.

g) W przypadku gdy CAO konczy dziatalnos¢, cata przechowy-
wana dokumentacja jest przekazywana wiascicielowi statku
powietrznego w nastepujacy sposob:

1) dokumentacjg, o ktorej mowa w lit. a) ppkt 1, przekazuje si¢
ostatniemu wiascicielowi lub klientowi danego statku
powietrznego lub podzespotu lub przechowuje si¢ w sposob
okreslony przez wlasciwy organ;

2) dokumentacjg, o ktorej mowa w lit. a) ppkt 2—4, przekazuje
si¢ wlascicielowi statku powietrznego.

CAO.A.095 Przywileje organizacji

CAO ma nastgpujace przywileje:

a) obstuga techniczna:

1) wykonuje obstuge techniczng statku powietrznego lub
podzespotu, w odniesieniu do ktoérych jest zatwierdzona,
w miejscu okreslonym w certyfikacie zatwierdzenia i w CAE,;

2) dokonuje uzgodnien w sprawie wykonania ushug specjalis-
tycznych w innej organizacji posiadajacej odpowiednie kwali-
fikacje i pod kontrola CAO, zgodnie z procedurami okreslo-
nymi w CAE i zatwierdzonymi przez wilasciwy organ;

3) wykonuje obstuge techniczng wszelkich statkow powietrz-
nych lub podzespotéw, na ktére posiada zatwierdzenie,
w kazdym miejscu, jezeli potrzeba takiej obstugi technicznej
wynika z niezdatnosci do lotu statku powietrznego lub
z koniecznosci wykonania ustug okazjonalnej obstugi tech-
nicznej, zgodnie z warunkami okreslonymi w CAE;

4

=

wydaje poswiadczenia obstugi po zakonczeniu obstugi tech-
nicznej, zgodnie z pkt CAO.A.065 lub pkt CAO.A.070;
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b)

<)

d

=

e)

a)

b)

zarzadzanie ciagla zdatno$cia do lotu:

1) zarzadza ciagla zdatnoscig do lotu statkow powietrznych,
w odniesieniu do ktorych jest zatwierdzona;

2) zatwierdza AMP, zgodnie z pkt ML.A.302 lit. b) ppkt 2,
w odniesieniu do statkdbw powietrznych zarzadzanych
zgodnie z zatgcznikiem Vb (czes¢ ML);

3) wykonuje zadania zwigzane z ciagla zdatnoscia do lotu
wspolnie z inng organizacja bedaca podwykonawca, dziata-
jaca w ramach jej systemu zapewniania jakosci, wymieniong
w certyfikacie zatwierdzenia;

4) przedtuza, zgodnie z pkt M.A.901 lit. f) wazno$¢ zatacznika
I (czes¢ M) lub pkt ML.A.901 lit. c) zalacznika Vb (czgs¢
ML), poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, ktore
zostalo wydane odpowiednio przez wlasciwy organ, inng
organizacj¢ lub osobg;

przeglady zdatnosci do lotu:

1) CAO, ktorej gtdwne miejsce prowadzenia dziatalnoéci znaj-
duje si¢ w jednym z panstw czlonkowskich i ktorej zatwier-
dzenie obejmuje przywileje okreslone w lit. b), moze zostaé
zatwierdzona na potrzeby przeprowadzania przegladow zdat-
nosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901 zalacznika I (czgs¢ M)
lub pkt ML.A.903 zatacznika Vb (czgs¢ ML), stosownie do
przypadku, oraz:

(1) wydawa¢ odpowiednie ARC lub zalecenia w sprawie
wydania ARC;

(i1) przedluza¢ waznos¢ istniejacych ARC.

2) CAO, ktorej gtowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci znaj-
duje si¢ w jednym z panstw cztonkowskich i ktorej zatwier-
dzenie obejmuje przywileje okreslone w lit. a), moze zosta¢
zatwierdzona na potrzeby przeprowadzania przegladow zdat-
nosci do lotu zgodnie z pkt ML.A.903 zatacznika Vb (czgsé¢
ML) lub i wydawaé¢ odpowiednie ARC;

zezwolenia na lot:

CAO, ktorej glowne miejsce prowadzenia dziatalno$ci znajduje
si¢ w jednym z panstw cztonkowskich i ktorej zatwierdzenie
obejmuje przywileje okreslone w lit. ¢), moze zosta¢ zatwier-
dzona na potrzeby wydawania zezwolen na lot zgodnie
z pkt 21.A.711 lit. d) zalacznika 1 (czgs¢ 21) do rozporza-
dzenia (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do tych statkow
powietrznych, dla ktoérych moze wydawa¢ ARC w przypadku
potwierdzenia zgodnos$ci z zatwierdzonymi warunkami lotu,
zgodnie z odpowiednig procedurg przewidziang w CAE;

CAO moze zosta¢ zatwierdzona w zakresie jednego przywileju
lub wigkszej ich liczby.

CAO.A.100 System jakoSci i przeglad organizacji

Aby zapewni¢ ciaglo$¢ spelniania przez CAO wymagan niniej-
szego zalgcznika, organizacja ta ustanawia system jakosci
i wyznacza kierownika ds. jakosci.

System jakosci stuzy do monitorowania realizacji dzialan orga-
nizacji objetych zakresem niniejszego zalacznika. W szczeg6l-
nosci monitoruje si¢:

1) czy wszystkie przedmiotowe dzialania sa wykonywane
zgodnie z zatwierdzonymi procedurami;
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2) czy wszystkie zakontraktowane zadania obstugi technicznej
sa wykonywane zgodnie z umowg;

3) czy organizacja nadal spelnia wymagania niniejszego zatacz-
nika.

¢) Przechowuje si¢ dokumentacj¢ monitorowania dotyczaca co
najmniej 2 poprzednich lat.

d

N

Jezeli organizacja posiadajaca zatwierdzenie CAO jest dodat-
kowo zatwierdzona zgodnie z zatgcznikiem innym niz niniejszy
zalgcznik, system jakosci moze by¢ potaczony z systemem
wymaganym zgodnie z tym drugim zalgcznikiem.

e) CAO uznaje si¢ za malag CAO, jezeli spetniony jest jeden z nastg-
pujacych warunkow:

1) zakres dziatalnosci CAO obejmuje jedynie statki powietrzne
objete czescia ML;

2) zaangazowanie personelu CAO w obstuge techniczng nie
przekracza 10 ekwiwalentow pelnego czasu pracy;

3) zaangazowanie personelu CAO w zarzadzanie ciagla zdatno-
Scig do lotu nie przekracza 5 ekwiwalentow pelnego czasu

pracy.

f) W przypadku matej CAO system jakosci moze by¢ zastgpiony
regularnymi przegladami organizacji pod warunkiem uzyskania
zatwierdzenia od wlasciwego organu. W takim przypadku CAO
nie moze zleca¢ innym stronom zadan zarzadzania ciagla zdat-
noscig do lotu.

CAO.A.105 Zmiany w organizacji
VYMi11

a) W celu umozliwienia wlasciwemu organowi stwierdzenia zacho-
wania ciagglej zgodnosci z przepisami niniejszego zatacznika,
CAO powiadamia wilasciwy organ z wyprzedzeniem o kazdej
propozycji wprowadzenia nastgpujacych zmian:

1) zmian majacych wpltyw na informacje zawarte w certyfikacie
zatwierdzenia okre§lonym w dodatku I oraz zakresie zatwier-
dzenia na podstawie niniejszego zatacznika;

2) zmian osob, o ktorych mowa w pkt CAO.A.035 lit. a) i b);

3) zmian typow statkow powietrznych objetych zakresem prac,
o ktorych mowa w pkt CAO.A.020 lit. a) ppkt 1, w przy-
padku samolotow o maksymalnej masie startowej (MTOM)
powyzej 2 730 kg oraz w przypadku $miglowcoéw o maksy-
malnej masie startowej (MTOM) powyzej 1 200 kg lub certy-
fikowanych dla wigcej niz 4 osob;

4) zmian zakresu prac, o ktorych mowa w CAO.A.020 lit. a)
ppkt 2, w przypadku kompletnych silnikéw turbinowych;

5) zmian w procedurze kontroli okreslonej w lit. b) niniejszego
punktu.

b) Wszelkie inne zmiany lokalizacji, obiektéw, wyposazenia,
narzedzi, materialow, procedur, zakresu prac i personelu sg
kontrolowane przez CAO w drodze procedury kontrolnej okre-
Slonej w CAE. CAO przedktada wtasciwemu organowi opis tych
zmian i odpowiednie poprawki w CAE w terminie 15 dni od
dnia, w ktorym nastgpita zmiana.
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CAO.A.110 Ciaglos¢ waznoSci

CAO.A.115

CAO.B.010

CAO.B.017

a) Zatwierdzenie jest wydawane na czas nieokre$lony i pozostaje
wazne pod warunkiem, Ze:

1) organizacja utrzymuje zgodno$¢ z wymaganiami niniejszego
zalgcznika, w szczegdlnosci odnosnie do sposobu postepo-
wania w przypadku niezgodnos$ci zgodnie z pkt CAO.A.115;

2) wilasciwy organ otrzymuje dostep do organizacji na potrzeby
ustalenia cigglej zgodnosci z wymaganiami niniejszego
zalgcznika;

3) nie zrzeczono si¢ zatwierdzenia i nie zostalo ono cofnigte
przez wilasciwy organ.

b) Po zrzeczeniu si¢ lub cofnigeiu zatwierdzenia organizacja zwraca
certyfikat zatwierdzenia wlasciwemu organowi.

Niezgodnosci

a) Niezgodno$¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczaca niezgodnosé
z wymaganiami czgéci CAO, ktora obniza standard bezpieczen-
stwa i powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu.

b) Niezgodno$¢ poziomu 2 oznacza kazdg niezgodno$¢ z wymaga-
niami czg$ci CAO, ktora mogtaby obnizy¢ standard bezpieczen-
stwa i potencjalnie zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

¢) Po otrzymaniu powiadomienia o wykrytych niezgodnosciach
zgodnie z pkt CAO.B.060 CAO przyjmuje plan dziatah napraw-
czych i wykazuje w sposob zadowalajacy wlasciwy organ, ze
podjeto niezbgdne dziatania naprawcze w celu usunigcia danej
niezgodnos$ci w terminie wyznaczonym przez ten organ.

SEKCJA B
WYMAGANIA W STOSUNKU DO ORGANU
ZaKres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania dotyczace kwestii administ-
racyjnych, ktére musza spetni¢ wlasciwe organy w zwigzku z wyma-
ganiami dotyczgcymi organizacji okre$lonymi w sekcji A.

Sposoby spelnienia wymagan

a) Agencja opracowuje akceptowalne sposoby spetnienia wymagan,
ktore moga by¢ wykorzystywane do wykazania zgodnosci
z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi
i wykonawczymi do niego.

b) Do wykazania zgodno$ci z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139
oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego mozna
wykorzystywac alternatywne sposoby spelnienia wymagan.

c) Wiasciwy organ ustanawia system zapewniajacy stalg ocene
tego, czy wszystkie alternatywne sposoby spelnienia wymagan
stosowane przez organizacje znajdujace si¢ pod jego nadzorem
umozliwiaja ~ zapewnienie  zgodnosci z  rozporzadze-
niem (UE) 2018/1139 oraz aktami delegowanymi i wykonaw-
czymi do niego.

d) Wiasciwy organ ocenia wszystkie alternatywne sposoby spet-
nienia wymagan zaproponowane przez organizacje zgodnie
z pkt CAO.A.017 poprzez analize przedlozonej dokumentacji
i — o ile zostanie to uznane za konieczne — poprzez przeprowa-
dzenie inspekcji organizacji.
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W przypadku uznania, Ze oceniane alternatywne sposoby spet-
nienia wymagan s3 zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2018/1139
oraz aktami delegowanymi i wykonawczymi do niego, wlasciwy
organ bez zbgdnej zwloki:

1) powiadamia wnioskodawceg, ze alternatywne sposoby spel-
nienia wymagan mogg zosta¢ zastosowane oraz, w StoSOw-
nych przypadkach, odpowiednio zmienia zatwierdzenie lub
certyfikat wnioskodawcy;

2) powiadamia Agencj¢ o tresci tych alternatywnych sposobow
spelniania wymagan, dotaczajac kopie wszelkich stosownych
dokumentow.

CAO.B.020 Prowadzenie dokumentacji

a) Wiasciwy organ ustanawia system prowadzenia dokumentacji,
ktory pozwala na odpowiednie $ledzenie procesu wydawania,
przediuzania, zmieniania, zawieszania i cofania wszystkich certy-
fikatow.

b) Dokumentacja wlasciwego organu stuzaca prowadzeniu nadzoru
nad organizacjami zatwierdzonymi zgodnie z niniejszym zalacz-
nikiem obejmuje co najmniej:

1) wniosek o wydanie zatwierdzenia organizacji;

2) certyfikat zatwierdzenia organizacji, tacznie ze wszystkimi
zmianami;

3) kopig¢ programu audytu organizacji, z wykazem dat przepro-
wadzonych i planowanych audytow;

4) dokumentacj¢ dotyczaca ciaglego nadzoru, w tym cala
dokumentacj¢  audytow, jak przewidziano w  pkt
CAO.B.055;

5) wszelkie niezgodnosci, dziatania konieczne do zamknigcia
spraw niezgodnosci oraz zalecenia;

6) kopie wszelkiej odnosnej korespondencji z organizacja;

7) szczegdtowe informacje dotyczace wszelkich zwolnien
zgodnie z pkt CAO.B.035 i dziatan egzekucyjnych;

8) wszelkie sprawozdania od innych wlasciwych organow
odnoszace si¢ do nadzoru nad organizacja;

9) CAE i jego zmiany;

10) kopie wszelkich innych dokumentéw zatwierdzanych przez
wlasciwy organ.

¢) Okres przechowywania dokumentacji wymienionej w lit. b)
wynosi co najmniej 5 lat.

d) Catos¢ dokumentacji udostgpnia si¢ na zadanie wiasciwemu
organowi innego panstwa cztonkowskiego lub Agencji.

CAO.B.025 Wzajemna wymiana informacji

a) W przypadku gdy jest to niezbedne do wykonywania ich zadan
wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia, wlasciwe organy
dokonujg wymiany informacji.

b) W przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczefistwa, ktore
dotyczy kilku panstw czionkowskich, zainteresowane wiasciwe
organy udzielaja sobie wzajemnie pomocy w przeprowadzeniu
niezbednych dziatan nadzorczych.
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CAO.B.030

CAO.B.035

CAO.B.040

CAO.B.045

CAO.B.050

Obowiazki

Wiasciwy organ przeprowadza niezbedne inspekcje i badania w celu
sprawdzenia i zapewnienia przestrzegania wymagan sekcji A niniej-
szego zalacznika przez organizacje, za ktore jest odpowiedzialny
zgodnie z pkt CAO.1.

Zwolnienia

W przypadku gdy panstwo cztonkowskie przyznaje zwolnienie
z wymagan niniejszego zatacznika zgodnie z art. 71 ust. 2 rozpo-
rzadzenia (UE) 2018/1139, wilasciwy organ rejestruje to zwolnienie.
Przechowuje te rejestry zgodnie z pkt CAO.B.020 lit. b) ppkt 6.

‘Whiosek

W przypadku gdy zaplecze techniczne CAO jest umiejscowione
w wigcej niz jednym panstwie cztonkowskim PC9 procedura
pierwszej certyfikacji < i ciagly nadzor nad zatwierdzeniem prowa-
dzone sa we wspolpracy z wilasciwymi organami wyznaczonymi
przez panstwa czlonkowskie, na ktdrych terytorium znajduje si¢
pozostate zaplecze techniczne.

»>MS8 P C10 Procedura pierwszej certyfikacji < «

a) W przypadku gdy stwierdzono, ze organizacja spelnia wyma-
gania okreSlone w CAO A.035 lit. a) i b), wlasciwy organ
formalnie powiadamia wnioskodawce o akceptacji personelu.

b) Wiasciwy organ dopilnowuje, aby procedury okreslone w CAE
byly zgodne z sekcja A, a kierownik odpowiedzialny podpisat
oswiadczenie o przyjeciu zobowigzan, o ktorym mowa w pkt
CAO.A.025 lit. a) ppkt 1.

¢) Wiasciwy organ sprawdza, czy organizacja spelnia wymagania
sekcji A.

d) Wlasciwy organ zwotuje spotkanie z udzialem kierownika odpo-
wiedzialnego co najmniej raz podczas badania na potrzeby
zatwierdzenia, aby upewni¢ si¢, Ze w pelni rozumie on znaczenie
zatwierdzenia i o$wiadczenia, o ktorym mowa w pkt CAO.A.025
lit. a) ppkt 1.

e) Wszelkie niezgodnosci, o ktorych mowa w pkt CAO.B.060, sa
potwierdzane pisemnie organizacji sktadajacej wniosek.

g) Przed wydaniem zatwierdzenia wlasciwy organ zamyka
wszystkie sprawy niezgodnosci po ich skorygowaniu przez orga-
nizacje.

Wydanie pierwszego certyfikatu

a) Jezeli wiasciwy organ stwierdzi, ze wnioskodawca spetnia
wymagania pkt CAO.B.045, wydaje certyfikat przy uzyciu
formularza 3-CAO EASA wedlug wzoru podanego w dodatku
I, okreslajac zakres zatwierdzenia.
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b) Wiasciwy organ umieszcza numer referencyjny CAO, jak okreslono
we wzorze formularza 3-CAO EASA podanym w dodatku 1.

CAO.B.055 Ciagly nadzér

a) Wilasciwy organ ustanawia i aktualizuje program nadzoru,
w ktérym wymienia wszystkie CAO, ktorym wydat certyfikat,
oraz daty, kiedy przeprowadzil audyt oraz kiedy planuje prze-
prowadzenie audytu tych organizacji.

b) Wiasciwy organ przeprowadza audyt kazdej CAO, ktorej wydat
zatwierdzenie, w odstgpach nieprzekraczajacych 24 miesigcy.
Audyty te koncentruja si¢ w szczegodlnosci na zmianach w orga-
nizacji, o ktorych zostal powiadomiony zgodnie z procedura
okreslonag w pkt CAO.A.105 lit. b).

¢) Odpowiednig reprezentatywna grupg statkow powietrznych
zarzadzanych przez organizacje, jezeli organizacja jest zatwier-
dzona w tym zakresie, poddaje si¢ przegladowi co 24 miesigce.
O wielkosci grupy reprezentatywnej decyduje wlasciwy organ
w oparciu o wyniki wezesniejszych audytow i poprzednich prze-
gladéw wyrobow.

d) Wiasciwy organ potwierdza CAO na pi$mie wszelkie niezgod-
nosci wykryte podczas tych audytow.

e) Wiasciwy organ rejestruje wszelkie niezgodnosci wykryte
podczas tych audytow, dziatania konieczne do zamknigcia
spraw niezgodnosci oraz wydane zalecenia.

f) Co najmniej raz na 24 miesigce wlasciwy organ zwoluje spot-
kanie z udzialem kierownika odpowiedzialnego CAO.

CAO.B.060 Niezgodnosci

a) Jesli podczas kontroli lub w jakikolwiek inny sposob zostanie
wykryta niezgodno$¢ z wymaganiami czgéci CAO, wilasciwy
organ podejmuje nastgpujace dzialania:

1) w odniesieniu do niezgodnos$ci poziomu 1 wiasciwy organ
niezwlocznie podejmuje dziatania zmierzajace do cofnigcia,
ograniczenia lub zawieszenia w catosci lub w czgsci zatwier-
dzenia CAO, w zalezno$ci od zakresu niezgodnos$ci poziomu
1, do czasu przeprowadzenia przez organizacj¢ skutecznych
dzialan naprawczych; oraz

2) w odniesieniu do niezgodnosci poziomu 2 wiasciwy organ
wyznacza termin realizacji dziatan naprawczych nie dtuzszy
niz 3 miesigce, odpowiedni do charakteru stwierdzonej
niezgodnosci, przy czym w okreslonych okolicznosciach
wlasciwy organ moze, pod koniec tego pierwszego okresu
i w zaleznosci od charakteru niezgodno$ci, wydluzy¢ ten
trzymiesieczny okres wdrozeniowy pod warunkiem uzgod-
nienia z nim zadowalajacego planu naprawczego.

b) Wiasciwy organ podejmuje dziatania zmierzajace do czgscio-
wego lub calkowitego zawieszenia zatwierdzenia w przypadku
niedotrzymania ustalonych przez niego terminéw.

CAO.B.065 Zmiany

a) Po otrzymaniu wniosku o wprowadzenie zmiany zgodnie z pkt
CAO.A.105 lit. a) whasciwy organ sprawdza przed zatwierdze-
niem zmiany, czy organizacja spetnia stosowne wymagania.
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b) Wiasciwy organ moze wskaza¢ warunki, na jakich CAO musi
dziala¢ podczas zmiany, chyba ze stwierdzi, ze certyfikat orga-
nizacji zostaje zawieszony ze wzgledu na charakter lub zakres
zmian.

c¢) W przypadku zmian niewymagajacych uprzedniego zatwier-
dzenia wladciwy organ ocenia w trakcie czynnos$ci nadzorczych,
czy CAO postgpuje zgodnie z zatwierdzong procedura kontroli
przewidziang w pkt CAO.A.105 lit. b) i czy spelia stosowne
wymagania.

CAO.B.070 Zawieszenie, ograniczenie i cofnigcie

Wiasciwy organ:

a) zawiesza zatwierdzenie na uzasadnionej podstawie w przypadku
potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa; lub

b) zawiesza lub cofa zatwierdzenie badz wprowadza w nim ograni-
czenia na podstawie pkt CAO.B.060.
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Dodatek 1

Certyfikat organizacji kompleksowej zdatnosci do lotu (CAO) — formularz 3-

a)

b)

<)

d)

e)

CAO EASA

Zakres prac ustalony w CAE doktadnie okresla ograniczenia zatwierdzenia dla
poszczegbdlnych klas zatwierdzen i1 uprawnien nadawanych przez wiasciwy
organ. Dlatego niezbedne jest, aby klasy i uprawnienia wynikajace z zatwier-
dzenia oraz zakres prac organizacji byly ze soba zgodne.

Uprawnienie dotyczace statkéw powietrznych w odniesieniu do przywi-
lejow obstugowych oznacza, ze CAO moze wykona¢ obshuge techniczng
statku powietrznego, a takze dowolnych jego podzespotow (w tym silnikdéw),
zgodnie z danymi obstugowymi statku powietrznego lub — za zgoda wiasci-
wego organu — zgodnie z danymi obstugowymi podzespotu, jednak wylacznie
wtedy, gdy takie podzespoly sa zainstalowane w statku powietrznym.
Niemniej jednak CAO z uprawnieniem dotyczacym statkow powietrznych
moze tymczasowo wymontowac¢ dany podzespot na potrzeby obstugi tech-
nicznej, w celu uzyskania latwiejszego dostepu do niego, z wyjatkiem przy-
padkéw, gdy jego wymontowanie powoduje koniecznos¢ dodatkowej obstugi
technicznej niekwalifikujacej si¢ w kontekscie wymagan lit. b). Kwestia ta
bedzie przedmiotem procedury kontrolnej okreslonej w CAE, ktora podlega
zatwierdzeniu przez wilasciwy organ.

Uprawnienie dotyczace silnikéw (turbinowych, ttokowych lub elektrycz-
nych) oznacza, ze CAO moze wykona¢ obstuge techniczng niezainstalowa-
nego silnika i jego podzespotéw, zgodnie z danymi obstugowymi silnika lub
— za zgoda wlasciwego organu — zgodnie z danymi obstugowymi podzespotu,
jednak wytacznie wtedy, gdy takie podzespoly sa zainstalowane w silniku.
Niemniej jednak CAO z tego rodzaju uprawnieniem dotyczacym silnikow
moze tymczasowo wymontowaé¢ dany podzespot na potrzeby obstugi tech-
nicznej, w celu uzyskania tatwiejszego dostgpu do niego, z wyjatkiem przy-
padkow, gdy jego wymontowanie powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi
technicznej niekwalifikujacej si¢ w kontekscie wymagan lit. c). CAO
z uprawnieniem dotyczacym silnikéw moze réwniez wykonaé obstuge tech-
niczng zainstalowanego silnika w trakcie hangarowej i liniowej obshugi tech-
nicznej, z zastrzezeniem procedury kontrolnej okre$lonej w CAE, ktora
podlega zatwierdzeniu przez wiasciwy organ.

Uprawnienie dotyczace podzespoléw (innych niz kompletne silniki)
oznacza, ze CAO moze wykona¢ obstuge techniczng niezainstalowanych
podzespolow (z wylaczeniem kompletnych silnikow) przeznaczonych do
montazu w statku powietrznym lub silniku. Ta CAO moze réwniez wykonaé
obstuge techniczng zainstalowanego podzespotu (innego niz kompletny silnik)
w trakcie hangarowej i liniowej obstugi technicznej lub w obiekcie obstugi
technicznej silnika, z zastrzezeniem procedury kontrolnej okreslonej w CAE,
ktora podlega zatwierdzeniu przez wiasciwy organ.

Uprawnienie dotyczace préb nieniszczacych (NDT) jest niezaleznym
uprawnieniem niekoniecznie zwigzanym z okre$lonym statkiem powietrznym,
silnikiem lub innym podzespotem. Uprawnienie dotyczace NDT jest
niezbedne jedynie w przypadku CAO, ktora wykonuje proby nieniszczace
jako szczegbélne zadanie na rzecz innej organizacji. Zatwierdzona CAO
z uprawnieniem dotyczacym statkow powietrznych, silnikow lub podzespotow
moze wykonywaé proby nieniszczace na wyrobach, ktorych obshuge tech-
niczng wykonuje, pod warunkiem przestrzegania procedur NDT okreslonych
w CAE, bez koniecznosci posiadania uprawnienia dotyczacego NDT.
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Strona1z2
[PANSTWO CZt ONKOWSKIE (*)]
Panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej (**)
CERTYFIKAT ORGANIZACJI KOMPLEKSOWEJ ZDATNOSCI DO LOTU
Numer: [KOD PANSTWA CZt ONKOWSKIEGO (*)].CAO.[XXXX]
Na mocy rozporzgdzenia (UE) 2018/1139 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspoélnych
zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
rozporzagdzenia (UE) nr 1321/2014 i na warunkach podanych ponizej, [WELASCIWY ORGAN PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO (*)] niniejszym certyfikuje:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu zgodnie z sekcjg A zatgcznika Vd (cze$¢ CAQ) do rozporzgdzenia
(UE) nr 1321/2014.

WARUNKI:
a) niniejsze zatwierdzenie jest ograniczone do tego, co okreslono w zakresie zatwierdzenia oraz w sekgcji ,Zakres prac”
zatwierdzonej charakterystyki kompleksowej zdatnosci do lotu, o ktérej mowa w sekcji A zatgcznika Vd (cze$é CAQO)

do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014; oraz

b) niniejsze zatwierdzenie wymaga spetnienia wymagan procedur okre$lonych w zatwierdzonej charakterystyce
kompleksowej zdatnosci do lotu; oraz

C) niniejsze zatwierdzenie zachowuje wazno$¢ tak dtugo, jak dtugo zatwierdzona organizacja kompleksowej zdatnosci
do lotu dziata zgodnie z przepisami zatgcznika Vd (cze$¢ CAQ) do rozporzgdzenia (UE) nr 1321/2014; oraz

d) jezeli w ramach swojego systemu jakosci zatwierdzona organizacja kompleksowej zdatnosci do lotu zleca
Swiadczenie ustug jednej organizacji lub kilku organizacjom, niniejsze zatwierdzenie zachowuje waznos¢ pod
warunkiem ze taka organizacja (takie organizacje) spetnia(-jg) majgce zastosowanie warunki umowy; oraz

e) z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkdw, niniejsze zatwierdzenie zachowuje wazno$é
bezterminowo lub do czasu jego zrzeczenia sie, zastgpienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data pierwszego wydania certyfikatu zatWierdzenia: ..............cc.ooiiiiii e

b4 011 F=T =T o R UURRSURRRN

[RdoTo [ o E:3= 1o Lo 1 SR P PR PR SORRPPI

W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)]

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wtasciwym organem.
(**) Skresli¢ w przypadku panstwa niebedgcego cztonkiem UE lub EASA.

Formularz 3-CAO EASA, wydanie 1
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vea
Strona2z 2
ZAKRES ZATWIERDZENIA ORGANIZACJI KOMPLEKSOWEJ ZDATNOSCI DO LOTU
Numer: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]. CAO.XXXX
Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
KLASA KATEGORIA PRZYWILEJE (***)

STATKI POWIETRZNE (**) Samoloty — inne niz skomplikowa- | [J obstuga techniczna
ne statki powietrzne z napedem

silnikowym (**) O zarzgdzanie ciggtg zdatnoscig do lotu

O przeglad zdatnosci do lotu
[ zezwolenia na lot

Samoloty o maksymalnej masie Dobs{ugatechniczna

startowsj (MTOM) nie wigkszej niz 2 O zarzgdzanie ciggta zdatnoscig do lotu

730 kg (**)
O przeglad zdatnosci do lotu
O zezwolenia na lot

Smigtowce — inne niz | O obstuga techniczna

skomplikowane statki powietrzne z

napedem silnikowym (**) O zarzadzanie ciggtg zdatnoscia do lotu

O przeglad zdatnosci do lotu
O zezwolenia na lot

Smiglowce o maksymalne] masie Dobs’rugatechniczna
startowej (MTOM) nie wiekszej
niz 1 200 kg, certyfikowane dla
maksymalnie 4 oséb (**) O przeglad zdatnosci do lotu

O zezwolenia na lot

O zarzadzanie ciggtg zdatnoscia do lotu

Sterowce (**) O obstuga techniczna

O zarzgdzanie ciggta zdatnoscig do lotu
O przeglad zdatnosci do lotu

[ zezwolenia na lot

Balony (**) O obstuga techniczna

O zarzadzanie ciggtg zdatnoscia do lotu
O przeglad zdatnosci do lotu

[ zezwolenia na lot

Szybowce (**) O obstuga techniczna

O zarzgdzanie ciggtg zdatnoscig do lotu
O przeglad zdatnosci do lotu

[ zezwolenia na lot

PODZESPOLY (**) Kompletne silniki turbinowe (**) | obstuga techniczna

Kompletne silniki ttokowe (**)

Silniki elektryczne (**)

Podzespoty inne niz kompletne sil-
niki (**)

USLUGI Proby nieniszczace (NDT) (**) »" CINDT «
SPECJALISTYCZNE (**)

» 1 M8
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OGRANICZENIA

(nalezy uwzgledni¢ wylacznie w przypadku organizacji z uprawnieniami dotyczacymi samolotéow,
$migtowcow lub kompletnych silnikéw, jezeli tylko jedna osoba planuje i wykonuje wszystkie zadania
obstugi technicznej)

Z zakresu prac wytgczone sg nastepujgce czynnosci obstugi technicznej (***):
— obstuga techniczna samolotéw wyposazonych w silnik turbinowy;
— obstuga techniczna $migtowcow wyposazonych w silnik turbinowy lub wiecej niz jeden silnik ttokowy; oraz

— obstuga techniczna kompletnych silnikéw ttokowych o mocy 450 KM i wiekszej oraz kompletnych silnikéw
turbinowych.

Wykaz organizacji dzialajacych na podstawie systemu jakosci (***)

Niniejszy zakres zatwierdzenia jest ograniczony do wyrobdw, czesci i urzadzen oraz czynnosci wskazanych w sekcji
dotyczacej zakresu prac zatwierdzonej charakterystyki kompleksowej zdatnosci do lotu.

[RdoTo [ o] 3= 1o Lo L SO PP PSSR RUPPTPP

W imieniu wtasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem
(**) Wykreslié, jesli organizacja nie jest zatwierdzona.
***) Wypetié stosownie do przypadku.

Formularz 3-CAO EASA, wydanie 1
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ZALACZNIK VI

Tabela Koleracji

Rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 1

Artykut 2

Artykut 3 ust. 1,21 3
Artykul 3 ust. 4
Artykul 4

Artykul 5

Artykut 6

Artykut 7 ust. 1
Artykut 7 ust. 2

Artykut 7 ust.

Jjaca

3, formuta wprowadza-

Artykut 7 ust. 3 lit. a)—g)

Artykut 7 ust. 3 lit. h)

Artykut 7 ust. 3 lit. 1)
Artykut 7 ust. 4
Artykut 7 ust. 5
Artykul 7 ust. 6
Artykut 7 ust. 7
Artykut 7 ust. 8
Artykut 7 ust. 9
Artykul 8

Zatacznik 1

Zatacznik 11

Zatacznik 111

Zalacznik IV

Artykut 1
Artykut 2

Artykut 3 ust. 1,213

Artykul 4
Artykutl 5
Artykul 6
Artykut 7

Artykut 8 ust. 1

Artykut 8 ust. 2, formuta wprowadza-

jaca

Artykut 8 ust. 2 lit. a)

Artykul 8 ust. 2 lit. b)

Artykut 8 ust. 3

Artykutl 8 ust. 4
Artykul 8 ust. 5
Artykut 9
Zatacznik 1
Zatacznik 11
Zatacznik 111
Zatacznik IV
Zatacznik V

Zakacznik VI
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