RZECZPOSPOLITA POLSKA
GLOWNY INSPEKTORAT LOTNICTWA CYWILNEGO

REPUBLIC OF POLAND REPUBLIQUE DE POLOGNE
GENERAL INSPECTORATE INSPECTORAT GENERAL
OF CIVIL AVIATION DE L'AVIATION CIVILE

ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa, Tel. (4822) 624 42 87, Tix 817688, Fax (4822) 629 86 89
Fax (4822) 8225096
Warszawa, dn. 12/01/1999

Warsaw, day/month/year

DYREKTYWA ZDATNOSCI - AIRWORTHINESS DIRECTIVE
Nr SP - 0001 -1999-A

1.Przedmiot: Szybowce MDM-1 | Fox”

/Product/ ( wyrob / model. wyposazenie, numery - product name / model , appliances, numbers )

2.Numer Swiadectwa Typu / Orzeczenia: GILC, BG-197
/Type Certificate/ Approval Number/ (Nazwa Nadzoru - Name of Authority)

3.Dotyczy: Zwigkszenia usuwalnych cigzarkow oraz zmiany tylnego ograniczenia dopuszczalnych
/ Subj ect/ ( opis usterki, rysunek czedci - description of the problem, identification of part)
potozen Srodka Cigzkosci szybowca pustego.
4.Przyczyna wydania: Stwierdzenie niescistosci w zamieszczonych w Instrukeji Obshugi Techniczne;

/Reason for the issuance of this AD/ (dla wyrobow importowanych przywota¢ AD Nadzoru Lotniczego kraju producenta-
for imported products ,,asin AD ” point 6. )

formufach, stuzacych okreslaniu dopuszczalnych stanow zatadowania szybowca.

5.Dzialania korygujace. Wykonac¢ zalecenia Biuletynu Obowiazkowego nr BO 13/98
Corrective action ( dla wyrobéw importowanych wpisac .. jak w AD” pkt 6 - for imported produds. ., as in AD” point 6. )

6. Nazwa Wladz Lotniczych wydajacych AD: -

Name of Aviation Authority that issued AD (dot zagranicmych AD, podaé Nr i datg wydania - for foreign ..AD”
give Number and date of issue )

7. Dokumentacja zwigzana: Biuletyn Obowiazkowy Nr BO 13/98 wydany przez ZRiP SL
Ref. publications ( Biuletyn Obowigzkowy - Mandatory Bulletin )

,,Edward Marganski”
Niniejsza Dyrektywa Obowiazuje z dniem : 20 / 01/ 1999
Effectivity date of this AD: * ( day/monthryear )
Zygmunt MAZAN
) ]2 -____;_,,&.

Glowny Inspektor IKCSP
Chief' Inspector of Civil Aircraft Inspection Board



GLOWNY INSPEKTORAT LOTNICTWA CYWILNEGO
INSPEKTORAT KONTROLI CYWILNYCH STATKOW POWIETRZNYCH
ul. Géjecka 17, 02-021 Warszawa, Tel. (4822) 624 46 96, Tlx 817688, Fax (4822) 629 86 89
(4822) 624 42 87 (4822) 822 50 96

Warszawa, dn.12.01.1999

GLC-T1- 001/99/AD

Wedlug rozdzielnika

Dotyczy - Wydania przez GILC Dyrektywy Zdatnosc
Z dniem 20.01.1999 zatwierdzam | wprowadzam jako obowigzujaca
Dyrektywe Zdatno$ci Nr SP-0001-1999-A z dnia 12.01.1999

Dyrektywa Zdatnosci dotyczy : Szybowcdéw MDM-1  Fox”

( samolotu. émiglowca. silnika. $migla. wyposazenia )

Przyczyna wprowadzenia Dyrektywy ZdatnoSci : Zapewnienie poprawnego potozenia S C. szybowca.

Zataczniki : 1. Biuletyn Nr BO 13/98

GLOWNY INSPEKTOR IKCSP

mgr inz. Zygmunt Mazan

Rozdzielnik : _
Uzytkownicy sprzetu) ZRIPSL Edward Marganski, ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biata
Y Aeroklub RP, ul. Krakowskie Przedmiescie 5, Warszawa
Komorki organizacyjne GILC: - Okreg I1I, VI, VI, 1X, X, X1, XII, XII1, XV, XVI, IKCSP
-T-2



Zaklad Remontow i Produkcji
Sprzetu Lotniczego
Edward Marganski

ul. Cieszynska 321
43-300 Bicelsko-Biala
tel/fax (033) 81 50 110

ZATWIERDZIL. ZATWIERDZIL
Odpowiedzialny Kierownik Zakladu Glowny Inspektor IKCSP
data ... ZE9. 0 (282
BIULETYN yk)BOWIAZKOWY Nr BO 13/99

{kategoria: OBOWIAZKOWY lub SERWISOWY)

NAZWA - TYP /MODEL: MDM-1 ,Fox”

SERIA / NUMER: seria prototypowa / nr fabr. P-14 + 16,
seria I/ nr fabr. 201 + 225

DOTYCZY: Zwigkszenia masy usuwalnych cigzarkéw wywazajacych oraz
zmiany tylnego ograniczenia dopuszczalnych polozen Srodka
Cigzkosci szybowca pustego (wiazgce) si¢ z koniecznoscig
zastosowania statego cig¢zarka korekcyjnego na szybowcach typu
MDM-1 FOX).

TERMIN REALIZACJI: Niezwlocznie po otrzymaniu Biuletynu

OPRACOWAL.: UZGODNIONO:
Odpowiedzialny za projekt typu IKCSP Okreg Nr ...~
EER N e R SR
A Hof 1797

................................................

(podpis, data) cior ind.\JeX{podpis data): \
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Sprzetu Lotniczego Nr BO 13/99
Edward Marganski

Uzasadnienie wprowadzenia Biuletynu

Podczas weryfikacji Instrukcji szybowca przez Lotniczy Nadzor Francji stwierdzono
niescistosci w zamieszczonych w Instrukcji Obstugi Techniczne) formutach, stuzacych
okreslaniu dopuszczalnych stanow zatadowania szybowca. Niepoprawne wartoscl, uzyte przez
pomylk¢ podczas opracowywania Instrukej, mogly doprowadzi¢ przy pewnych stanach
zatadowania do przekroczenia tylnego ograniczenia dopuszczalnych potozen S.C. szybowca
w locie. Aby zapewnié¢ poprawne polozenie S.C. szybowca w locie dla wszystkich
dopuszczonych Instrukcjami stanéw zatadowania komeczne jest zwigkszenie usuwalnych
ciezarkéw wywazajacych, oraz zmiana tylnego ograniczenia dopuszczalnych potozen S.C.
szybowca pustego z 66.5 na 64.5 cm za krawedzig natarcia przykadlubowej cigciwy skrzydia.

Wykaz szybowcow obietych Biuletynem
Nr fabr. P-14 + P-16, 201 + 225

Opis modyfikacji

Konieczna modyfikacja polega na zwigkszeniu masy usuwalnych cigzarkow wywazajacych,
wymaganych w przypadku lekkiej zatogi, z 8.5 do 11.0 kg przez dodanie 2 segmentdw
o ciezarze 1.25 kg kazdy.

Dodatkowo w szybowcach Nr fabr P-15, P-16, 205, 206, 209, 212, 213, 214, 216, 217, 218,
219, 220, 221, 221, 222, 223, 225 objetych niniejszym Biuletynem niezbednym jest
wprowadzenie masy stalej od 1 do 3,5 kg w zaleznosci od egzemplarza szybowca. Balast ten
nalezy zainstalowa¢ w jednej z dwoch przewidzianych do tego celu komor przed przednim
siedzeniem, pod miejscem zabudowy usuwalnych ciezarkow wywazajacych.

Ze wzgledu na powyzsze modyfikacje, konieczne jest dokonania zmian w Instrukcjach
szybowca oraz wymiana tabliczki ,,PLAN ZALADOWANIA” w kabinie szybowca.

Procedura modyfikacii

4.1. Korekta masy usuwalnych ciezarkow wywazajacych:

L 3 3 1- balast istniejacy
= — "I 2- plyta mocujaca
: + balast istniejacy
. 5 3- plytka otowiana
= D____ 4- nakladka stalowa

=

5- blachowkrety

L
—

- w sposob wskazany na powyzszym szkicu nalezy przytozy¢ do posiadanych cigzarkow
wywazajacych ptytke otowiana (3) wraz z nakladka stalowa (4). Po dopasowaniu
nalezy wywierci¢ w otowiu dotychczasowego balastu oraz w nakiadce stalowej 4
otwory. Jako wzorca rozstawienia otwordw wykorzysta¢ nowa nakiadke stalowg wraz

z ptytka otowiana,
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Sprizetu Lotniczego Nr BO 13/99
Edward Marganski

- po przewierceniu catos¢ skreci¢ 4-ma blachowkretami.
Producent wraz z Biuletynem dostarcza: dodatkowe cigzarki, naktadki, wiertlo,
12 blachowkretdw (w tym 4 zapasowe)

1- balast usuwalny

2- pokrywy komor

balastowych

- odkrecié cztery wkrety mocujace pokrywe komory balastowej 1 zdja¢ pokrywe;
- wlozy¢ woreczek ze srutem ofowianym (cigzar korygujacy) do komory balastowey;
- dla uniknigcia przemieszczania si¢ balastu w komorze, pozostalg objetos¢ komory
scisle wypetnic granulatem styropianowym dostarczonym wraz z Biuletynem;
- zatozy¢ 1 przykreci¢ pokrywe.
4.3. Wymiana tabliczki PLAN ZALADOWANIA w kabinie szybowca:

- odklei¢ nieaktualne tabliczki PLAN ZALADOWANIA,
- odczyéci¢ powierzchnie w miejscu, w ktorym byly przyklejone stare tabliczki;
- przyklei¢ nowe tabliczki.

4.4. Wymienié strony w ,,Instrukcji Obstugi Techniczne)” 1, Instrukcji Obstugi w Locie”.

Wykaz zalacznikow

- Strony: 6, 34, 35, 46 Instrukcji Obstug Techniczne;;
- Strony 1.4, 2.4, 2.6, 6.3 Instrukcji Uzytkowania w Locie;
- Tabliczka PLAN ZALADOWANIA - do umieszczenia w kabinie szybowca.
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Sprzetu Lotniczego Nr BO 13/99
Edward Marganski

Postanowienia koncowe

Biuletyn zostal opracowany w sposob zapewniajacy mozliwos¢ dokonania modyfikacji
szybowca przez Uzytkownika nie posiadajacego specjalnych kwalifikacji, przy uzyciu
matenialéw 1 narzedzi dostarczonych przez producenta szybowca. Przewidywana
pracochlonno$¢ wprowadzenia ww. modyfikacji: 1 + 2 godz.

Wraz z Biuletynem dostarczone sa wypeinione przez producenta: strona 6.3 Instrukcji
Uzytkowania w Locie oraz strona 35 Instrukcji Obstugi Technicznej. Przy wypetnianiu
tych stron przyjeto zatozenie, Ze na szybowcu nie zostaly dokonane zmiany majace wplyw
na polozenie jego srodka cigzkosci. Jezeli takie zmiany zostaly wprowadzone, niezbedne
jest uwzglednienie ich przy obliczaniu rzeczywistego srodka cigzkosci szybowca.

Przy doborze korygujacych mas wywazajacych zostala uwzgledniona zmiana polozenia
$rodka cigzkosci szybowca pustego zwigzana z wprowadzeniem Biuletynu Nt BO 14/99.
Wymian¢ stron w Instrukcjach Obstugi Technicznej i Uzytkowania w Locie nalezy
odnotowa¢ w wykazie zmian Instrukcji — odpowiednio.

Tak dodatkowe segmenty usuwalnych cigzarkoéw wywazajacych, jak 1 staly ciezarek
korekcyiny przekazywane sa uzytkownikowi wraz z niniejszym Biuletynem.

KONIEC




MDM-1 . FOX" INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE 8
Glowne dane techniczne

Rozpictosé 14,00 m

Dlugosé ( do gdmej krawedzi steru kierunku ) 7,38 m

Wysoko$¢ ( mierzona w linii lotu ) 2,25 m

Wznios skrzydet 0°
"Powierzchnia nosna 12,34 m*

Wydtuzenie 15,88

Cigciwa przykadlubowa 1,308 m

Srednia cieciwa odniesienia 0,971 m

Profil skrzydta NACA 64, 412

Rozpigtos¢ usterzenia poziomego 3,16 m

Powierzchnia 1,873 m’

Profil NACA 63, 012 + 63006 mod.

Powierzchnia usterzenia pionowego
Profil

2 ‘ Srodek cigzkosci szybowca pustego

1,123 m?
NACA 63, 015 + 63, 012

620 - 645 mm za plaszczyzna odniesienia

(Plaszczyzna odniesienia = krawg¢dZ natarcia Zebra przykadtubowego - patrz 1.O.T. p-kt 2.4.1)

Maksymalny ci¢Zar szybowca pustego

- bez cigzarkéw wywazajacych 350 kG

21 - z cigzarkami wywazajacymi (2 x 5,5 = 11,0 kG ) 361,0 kG

Maksymalny cig¢zar czgsci nie nosnych

Kadtub bez skrzydet 165 kG

Maksymalny cigzar w locie 530 kG

Dopuszczalne w locie polozenie srodka cigzkosci 213 - 379 mm

Ramiona ( elementow tadunku ) :

Tablica przyrzadéw przednia 1580 mm przed plaszczyzng odniesienia (PO)

Cigzarki wywazajace 1520 mm przed (PO)

Pilot na przednim siedzeniu 950 mm przed (PO)

Tablica przyrzadow tylna 440 mm przed (PO)

Pilot na tylnym siedzeniu 60mm  za (PO)

FLadunek nie dozwolony

Max. obcigzenie powierzchni noénej 42,54 kG/m®

Dop. wspolcz. obcigzenia +7/-5

Dop. wspodlcz. obciazenia przy zalodze

Jednoosobowej (Max. zatadunek 100 kG) +9/-6

Wydanie Ill / STYCZEN 1999

Str. 1.4
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MDM-1 ,FOX INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE 13
2.6. Cigiary.
Maksymalny ci¢zar do startu: 530 kG
Maksymalny ci¢zar do ladowania: 530 kG
Maksymalny cigZar szyb. pustego bez ciczarkow 350 kG
Maksymalny cigzar szyb. pustego z cigZarkami 361 kG
Maksymalny cigzar wszystkich czg¢éci nienosnych 165 kG
Maksymalny cigzar w bagazniku : 0 kG
2.7. Polozenie srodka ciezkosci.
Zakres potozenia srodka cigZkosci szybowca w locie : 22 + 39 % SCO.
Zakres polozenia Srodka cigzko$ci szybowca pustego : 620 + 645 mm za plaszczyzng
odniesienia
2.8. Zatwierdzone manewry.

Szybowiec jest certyfikowany w kategorii akrobacyjnej. Dopuszczaine figury akrobacji
oraz zalecane predkosct wprowadzenia do powyzszych figur podano w Rozdziale 4 .

Wydanie Il / STYCZEN 1999

JZatw.” Str. 2.4



MDM-1 .. FOX”

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

15

2.15 Tabliczki z ograniczeniami

OGRANICZENIA

1. Szybowiec nie dopuszczony do lotéw nocnych.

2. Loty chmurowe dopuszczone pod warunkiem zabudowy zakrg¢tomierza.
3. Loty w warunkach przewidywanego oblodzenia zabronione.

4. Akrobacja pelna wg. Instrukcji Uzytkowania w Locie pkt.4.5.9.

21

Do startu za samolotem stosowac ling

OGRANICZENIA - ;
PREDKOSCI o diugosci 4060 m wyposazong w
IAS (km/h) bezpiecznik zrywowy o wytrzymatosci

Ve 282 677daN +10%

Vra 225 _ :
Va 214 Do startu za wyciagarka stosowac ling
Vr 150 wyposazona w bezpiecznik zrywowy o

wytrzymalosci 677 daN + 10 %

PRZED LOTEM

- Sprawdzi¢ kabing i zaja¢ miejsce
- Dopasowa¢ pedaly ,oparcie i cigzarki wywazajace
- Sprawdzi¢ wychylenia steréw ,zamknaé hamulce
- Wyzerowa¢ wysoko§ciomierz
- Zapiac 1 dociagnaé pasy

- Sprawdzi¢ poloZenie urzadzenia wywazajacego
- Zamkna¢ obie limuzyny , préba lacznosci

MDM-1 [ FOX”
PLAN ZALADOWANIA
Masa pilota ze spadochronem Cigzarki Dop.wspot.
2 kabina 1 kabina wywazajace obcigZenia
minimum maksimum
[kG] [kG] [kG] [kG]
0 55 89 2x 55 +9/-6
0 70 100 0
0 100 110 0
55 55 110 0 +7/-5
110 55 70 0

- Lot jednoosobowy tylko na pierwszym siedzeniu
- Zabudowa cigzarkow wywazajacych (2x 5,5 kG) wg. pkt.7.2.1 rys.7.1. TUL

Wysokos¢ m NN

do 2.000

3.000

4.000

Ve

282 km/h

265 km/h

248 km/h

Wydanie ITI / STYCZEN 1999
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MDM-1 .. FOX”

INSTRUKCJA U YTKOWANIA W LOCIE

36

6.2  Wpisy wynikow wazen / dopuszczalne zakresy zatadowania .
Dopuszczalny ciezar zalogi [kG]
Data | Cieiar | Pol. SC zaloga 2-osobowa zaloga 1-osobowa Zatwierdzono
szyb. | szyb. Zainstalowane Zdemontowane Zainstalowane Zdemontowane
pusteg | pustego ciezarki ciezarki ciezarki ciezarki wywazajace Data Podpis
0 1. wywazajgce wywazajace wywazajgce 2x55kG
2x55kG 2x5,5kG 2x55kG
Laczny cigiar Laczny cieiar
na 1i IT siedzeniu | na I i Il siedzeniu
kG cm Max Min Max Min Max Min | Max Min
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Zgodnie z JAR-22 Dodatek H w rubrykach 2 do 11 niniejszej tabelki nalezy wpisaé

wartosci obliczone wg. procedury opisanej w Instrukcji Obstugi Technicznej p-kt 2.7.

Wydanie III /STYCZEN 1999

Str. 6.3
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MDM-1 FOX INSTRUKCJA OBSLUGI TECHNICZNEJ Str.6
1.2.Glowne dane techniczne

Rozpigtose 14,00 m
Dlugo$é ( do gornej krawegdzi steru kierunku ) 7,38 m
Wysoko$¢ ( mierzona w linii lotu ) 225 m
Wznios skrzydel 0°
Powierzchnia noéna 12,34 m*
Wydluzenie 15,88
Cigciwa przykadtubowa 1,308 m
Srednia cigciwa odniesienia 0,971 m
Profil skrzydta NACA 64, 412
Rozpigtos¢ usterzenia poziomego 3,16 m
Powierzchnia 1,873 m?

Profil

Powierzchnia usterzenia pionowego
Profil

Srodek cigzkosci szybowca pustego

NACA 63, 012 + 63006 mod.

1,123 m*
NACA 63, 015 + 63, 012

620 - 645 mm za plaszczyzna odnicsienia

(Plaszczyzna odniesienia = krawedZ natarcia zebra przykadtubowego - patrz LO.T. p-kt 2.4.1)

Maksymalny cigZar szybowca pustego

- bez cigzarkow wywazajacych 350 kG
- z cigzarkami wywazajacymi (2 x 5,5 = 11,0 kG ) 361,0 kG
Maksymalny cigzar czgsci nie noSnych
Kadtub bez skrzydel 165 kG
Maksymalny cigzar w locie 530 kG
Dopuszczalne w locie poloZenie §rodka cigzkosci 213 - 379 mm

Ramiona ( elementéw {adunku ) :
Tablica przyrzadow przednia
Cigzarki wywazajace

Pilot na przednim siedzeniu
Tablica przyrzadow tylna

Pilot na tylnym siedzeniu
Ladunek

Max. obcigzenie powierzchni nosnej
Dop. wspolcz. obciaZenia

Dop. wspolcz. obciazenia przy zalodze
jednoosobowej (Max. zatadunek 100 kG)

1580 mm przed plaszczyzng odniesienia (PO)
1520 mm przed (PO)
950 mm przed (PO)
440 mm przed (PO)
60mm  za (PO)
nie dozwolony

42,54 kG/m*
+7/-5

+9/-6

Wydanie Il / STYCZEN 1999



MDM-1 FOX INSTRUKCJA OBSLUGI TECHNICZNEJ Str.34

2.7. Dopuszczalny stan zaladowania szybowca.

Na podstawie wynikow wazenia nalezy okresli¢ dopuszczalny stan zaladowania szybowca
wypetniajac Tab. 2. wg. ponizszej instrukcji:

- w kolumnie 2 wpisa¢ wyniki wazenia:
Q=P +P, (kG]
- w kolumnie 3 wpisa¢ wynik:
Xe=atb=a+[(P, x )/ (P, +P)] [cm]
- w kolumnie 4 wartos¢ obliczong wg. wzoru:
7] Mapae = 530,0 - Q - 11,0 [kG]
- w kolumnie 5 wartos¢:
71 Msyin = 110,0 - 11,0 = 99,0 [kG]
- w kolumnie 6 warto$¢ obliczona wg. wzoru:
Mauax= 530,0 - Q [kG]
- w kolumnie 7 wartos¢:
M = 110,0 [kG]
- w kolumnie 8 warto$¢ obliczona wg. wzoru:
el Mava= 450,0-Q-11,0 [kG]
- w kolumnie 9 wartoé¢ obliczona wg. wzoru:
+ Mopgin = [Xoe x Q- 1672,0-37,9 x (Q +11)] /132,9 > 55 [kG]
- w kolumnie 10 warto$¢ obliczona wg. wZzoru:
H Miomax = 450,0 - Q < 100,0 [kG]
- w kolumnie 11 warto$¢ obliczona wg. wzoru:

# Miowin = (Xco - 37,9) x Q /132,9 > 70,0 [kG]

Wydanie III / STYCZEN 1999
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INSTRUKCJA OBSLUGI TECHNICZNEJ

MDM-1 FOX

Tabela.2. Wyniki waZenia szybowca, dopuszczalne zakresy zaladowania

€1 a I o1 6 8 L 9 s 14 £ (4 1
utiN XBN | W XBN UtN XeN Ui XBA un o |
NIUIZPIIS [T I T BU | NIUIZPAIS [T 1 [ U
Jez310 Auzdob} 1873 Auzdk}
oM SexX T DHSEXT DM SexT
) P &4 dklezemin dklezRMAM aklezemin
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Wydanie Il / STYCZEN 1999

£



A12. Tabliczki i napisy .

MDM-1 FOX INSTRUKCJA OBStUGI TECHNICZNEJ

Rys.17. Tabliczki uzytkowania .

Tabliczka umieszczona na oszkleniu po prawej stronie przy ramie , w | i Il kabinie :

OGRANICZENIA

1. Szybowiec nie dopuszczony do lotéw nocnych.
2. Loty chmurowe dopuszczone pod warunkiem zabudowy

zakretomierza.

3. Loty w warunkach przewidywanego oblodzenia zabronione.
4. Akrobacja petna wg.Instrukcji Uzytkowania w Locie pkt.4.5.9.

Str.46

. ___PRZED LOTEM OGRANICZENIA
- Sprawdzi¢ kabine | zajgé miejsce PREDKOSCI
- Dopasowaé¢ pedaly ,oparcie i ciezarki wywazajace AS (km/h)
- Sprawdzi¢ wychylenia steréw ,zamknag¢ hamulce v 587
- Wyzerowaé wysokosciomierz VNE 555
- Zapig¢ i dociagnaé¢ pasy VRA 514
- Sprawdzié polozenie urzadzenia wywazajgcego VA 750
- Zamkna¢ obie limuzyny , préba tacznosci L T
MDM-1 FOX"
PLAN ZAtADOWANIA
Masa pilota ze spadochronem Ciezarki Dop.wspét.
2 kabina 1 kabina wywazajgce obcigzenia
minimum maksimum
[kG] [KG] [kG] kG]
71 0 55 89 2x 55 +9/-6
0 70 100 0
0 100 110 0
55 55 110 0 +7/-5
110 55 70 0
- Lot jednoosobowy tylko na pierwszym siedzeniu
- Zabudowa ciezarkéw wywazajacych (2x 5,5kG) wg. pkt.7.2.i rys.7.1.
JUL
Wysokosé m NN | do 2.000 3.000 4.000 |
Ve 282 km/h | 265km/h | 248 km/h

Tabliczka umieszczona obok zaczepu przedniego po lewej stronie kadtuba :

+10%

Do startu za samolotem stosowac¢
ling o dtugosci 4060 m
wyposazong w bezpiecznik
2rywowy o wytrzymatosci 677daN

Tabliczka umieszczona obok zaczepu dolnego po lewej stronie kadtuba :

+10%

Do startu za wyciggarkg stosowaé
ling wyposazong w bezpiecznik
zrywowy o wytrzymatosci 677 daN
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