RZECZPOSPOLITA POLSKA REPUBLIC OF POLAND
URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO CIVIL AVIATION OFFICE

ul. Marcina Flisa 2 02-247 Warszawa, Tel. (4822) 520 73 36, Fax. (4822) 520 73 73

Warszawa, dn. 03.07.2012 r.

DYREKTYWA ZDATNOSCI - AIRWORTHINESS DIRECTIVE
Nr SP-0001-2012-A

1. Przedmiot (wyrdb/ model, wyposazenie, numery): Samoloty PZL-101/PZL-101A Gawron i Jak-12A/Jak-
12M, wszystkie samoloty ujete w Rejestrze Cywilnych Statkow Powietrznych, prowadzonym przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

2. Numer Swiadectwa Typu /Orzeczenia (Nazwa Nadzoru): Pozwolenia na wykonywanie lotow w Kat.
specjalne;j.

3. Dotyczy (opis usterki, rysunek czesci): Oderwania gornego pokrycia ptociennego lewego skrzydta
4. Przyczyna wydania (dla wyrobdw importowanych przywolac AD Nadzoru Lotniczego kraju producenta):

W zwigzku z wypadkiem samolotu PZL-101 Gawron spowodowanym oderwaniem sig pokrycia
plociennego z gornej, przykadtubowej czgsci skrzydta, wprowadzono dziatania korygujace okreslone
niniejsza dyrektywa. Celem dyrektywy jest wykonanie jednorazowych czynnosci przegladu stanu
pokry¢ i przypomnienie wszystkim uzytkownikom samolotéw objetych ta dyrektywa o koniecznosci
wykonywania systematycznych przegladow stanu pokry¢ z tkaniny bawelnianej lub syntetycznej,
samolotéw eksploatowanych wg stanu technicznego. W wyniku procesu starzenia sig, nastepuje
obnizenie wytrzymalos¢ pokryé z tkanin bawelnianych lub syntetycznych, a stan techniczny pokry¢
zalezy od wptywu wielu czynnikéw, takich jak: czynniki $rodowiska (wilgotnos¢, temperatura,
promieniowanie UV, zapylenie itp.), a takze od sposobu hangarowania oraz uzytkowania samolotu.

5. Dzialania korygujace (dla wyrobow importowanych wpisaé , jak w AD” pkt. 6):

5.1. Po otrzymaniu niniejszej dyrektywy, przed najblizszym lotem wykona¢ przeglad stanu pokrycia
tkaning nastepujacych elementow samolotu:
- skrzydet (gémnej i dolnej powierzchni)
- lotek i klap skrzydtowych
- usterzen,
- kadtuba.

1) Celem przegladu jest ocena stanu technicznego, na okolicznos¢ wystgpowania peknigc,
odklejen, zestarzenia sig, zbulwienia, przetarcia, rozerwania itp. oznak zuzycia nizej
wymienionych elementéw samolotu:

- pokrycia tkaniny,
- nici mocujacych pokrycie tkaniny do struktury platowca
- ta$m ostaniajacych szwy
- pokrycia lakierniczego.
2) Zewngtrzny przeglad stanu pokrycia przeprowadzi¢ wzrokowo.
5.2. W przypadku wykrycia lub stwierdzenia podczas przegladu:

- miejscowego peknigcia lub odklejenia tasmy ostaniajacej szwy

- pekniecia pokrycia tkaniny,

- oznak starzenia sie tkaniny i nici

Stronalz2



- przekroczenia przez tkaning i nici bawelniane lub Iniane okresu kalendarzowego -4 lata, a dla
tkaniny i nici syntetycznych - 10 lat

nalezy wylaczy¢ samolot z uzytkowania i przekaza¢ do naprawy lub szczegdlowego przegladu
stanu pokry¢ 1 szwow od wewnatrz struktury.

UWAGA:

1) Wykrycie peknigcia tasm ostaniajqcych stwy na skrrydle (w szczegdlnosci w miejscu
zamocowania pokrycia do kesonu na gdrnej lub dolnej powierzchni skrzydla), lub na
usterzeniu poziomym i pionowym wymaga prieprowadzenia szczegdltowego priegladu stanu
stwow, takie wewnqtrz struktur (np. przy pomocy sondy endoskopu, lub boroskopu). Zalecane
miejsca wykonania dodatkowych wziernikéw dla samolotu PZL-101/1014 Gawron oraz Jak-
12M, na dolnej pow. w pokryciu skriydia znajdujq sie miedzy 7 i 8 tebrem oraz 12 i 13
tebrem. W prrypadku samolotu Jak-12A nalezy wykorzystaé istniejqce wzierniki miedzy 12 i
13 zebrem, 15 i 16 oraz dodatkowo na lewym skriydle miedzy 3 i 4 zebrem.

2) Moina odstqpic od wykonywania oceny stanu szwow od wewnqtrz struktury w przypadku, gdy
pokrycie tkaning platowca nie przekracza okresu kalendarzowego:
- dla thaniny i nici bawetnianych lub Inianych - 4 lata
- dla thaniny i nici syntetycznych — 10 lat

5.3 Naprawe pokrycia tkaning oraz zaklejenia wziernikéw nalezy wykonaé¢ zgodnie z ,Instrukcjg
Napraw Samolotu PZL-1017, wydanie WSK -Warszawa-Okgcie, 1969r. lub w oparciu o
technologi¢ dokumentacji remontowej samolotu.

OSTRZEZENIE:

Niedopuszczaine jest stosowanie materiatdw i sposobdw naprawy innych nii okreslonych
w L JInstrukcji Napraw Samolotu PZL-101”, wydanie WSK -Warszawa-Okgcie 1969r. [lub
w technologii dokumentacji remontowej samolotu.

5.4 Naprawg pokrycia wykonuje personel przeszkolony w zakresic wymiany lotniczych pokry¢ z
tkaniny lub certyfikowana organizacja obstugi i napraw, posiadajaca w swoim zakresic uprawnien
remonty I naprawy struktur samolotow PZL-101A Gawron i Jak-12A/Jak-12M.

5.5, W przypadku pozylywnej oceny stanu pokrycia tkaniny wg zalecen dziatan korygujacych pkt. 5
samolot przekazac do uzytkowania.

5.6. Odnotowac¢ w ksigzce platowca, fakt realizacji niniejszej dyrektywy z okre$leniem pkt.5.

6. Nazwa Wiadz Lotniczych wydajacych AD (dot. zagranicznych AD, podad nr i date wydania): N/A

7. Dokumentacja zwiazana (Biuleiyn Obowigzkowy): N/A

Niniejsza Dyrektywa Obowigzuje z dniem: Po otrzymaniu, przed nastepnym lotem.
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Zastepea Dyrektora
Deparﬂ‘ﬁfeﬁﬁ Techniki Lotniczej
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CIVIL AVIATION OFFICE

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
DEPARTAMENT TECHNIKI LOTNICZEJ
ul. Marcina Flisa 2 02-247 Warszawa, Tel. (4822) 520 73 36, Fax. (4822) 520 73 73

Warszawa, dn. 03.07.2012 r.
ULC/LTT-3/0001/2012/AD

Wedlug rozdzielnika

Dotyczy: Wydania Dyrektywy Zdatnosci

Zatwierdzam i wprowadzam, jako obowigzujaca z chwilg otrzymania Dyrektywe Zdatnosci
Nr SP-0001-2012-A z dnia 03.07.2012 r.

Dyrektywa Zdatnosci dotyczy:.

- Samolotéw typu: PZL-101/PZL-101A Gawron i Jak-12A/Jak-12M ujetych w Rejestrze Cywilnych
Statkow Powictrznych, prowadzonym przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

- Wykonania natychmiastowego, jednorazowego przegladu stanu pokrycia tkaning samolotu zgodnie
z pkt. 5 niniejszej Dyrektywy Zdatnosci.

Przyczyna wprowadzenia Dyrektywy ZdatnoSci:

W zwiazku z wypadkiem samolotu PZL-101A Gawron, spowodowanym oderwaniem sig pokrycia
ptociennego z gornej powierzchni skrzydta, wprowadzono dziatania korygujace okreslone w pkt. 5.
Dyrektywy Zdatnosci AD Nr SP-0001-2012-A, 03.07.2012 1.

Celem dyrektywy jest wykonanie jednorazowych czynno$ci przegladu stanu pokry¢ z tkaniny
i przypomnienie wszystkim uzytkownikom samolotéw objetych ta dyrektywa o koniecznosci
wykonywania systematycznych przegladow stanu pokry¢ z tkaniny bawelnianej lub syntetycznej,
samolotow cksploatowanych wg stanu technicznego. W wyniku procesu starzenia sie, nastepuje
obnizenie wytrzymatos¢ pokry¢ z tkanin bawetnianych lub syntetycznych, a stan techniczny pokryé
zalezy od wptywu wielu czynnikow takich, jak: czynniki srodowiska (wilgotnosé, temperatura,
promieniowanie UV, zapylenie itp.), a takze od sposobu hangarowania oraz uzytkowania samolotu.

Zalaczniki: 1. Dyrektywa ZdatnoSci AD Nr SP-0001-2012-A, 03.07.2012 1.

Z&:ifﬁzﬂj)yrektora
Departam{g\ uTéchniki Lotniczej

Zygmul\w'azan
Rozdzielnik:
Uzytkownicy sprzetu: - wg oddzielnego rozdzielnika; '
Komoérki organizacyjne ULC: - DLC Warszawa, Lodz

- DLG, Gdansk;

- DLP, Poznan, Szczecin;

- DLW, Wroctaw;

- DLK, Krakéw, Bielsko-Biala;

- DLR, Rzeszéw, Miclec, Krosno, Lublin;

- LBL

=LTE-1, LTT-2, . TT-3. L TT-5;
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL)

UWAGA: Delegatury ULC powiadomig wszystkich znanych sobie uzytkownikéw sprzetu objetego
niniejszg Dyrektyw3 Zdatnosci, o jej tresci.



