RZECZPOSPOLITA POLSKA REPUBLIC OF POLAND
URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO CIVIL AVIATION OFFICE

ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa, Tel. (4822) 520 73 36, Fax (4822) 520 73 73

Warszawa, dn. 24.06.2004 r.
Warsaw, day/month/year

DYREKTYWA ZDATNOSCI - AIRWORTHINESS DIRECTIVE
Nr SP-0064-2004-A

1. Przedmiot: (wyrdb / model, wyposazenie, numery )
Product: ( product name / model, appliances, numbers)
Samolot / TS-8 Bies/ jak w tresci, /Airplane/ TS-8 Bies/ as bellow
2. Numer Swiadectwa Typu /Orzeczenia; (Nazwa Nadzoru)
Type Certificate/Approval Number (Name of authority)
Pozwolenia na wykonywanie lotow w kategorii Specjalnej, /Special Category Flight Permit

3. Dotyczy: (opis usterki, rysunck czgsci)
Subject . (description of the problem, identification of part)

Cofnigcia zawieszenia uzytkowania samolotow, wprowadzonego Dyrektywa Zdatnosci nr SP-0050-2004-A

Permission for operations of airplanes.

4, Przyczyna wydania: (dla wyrob6w importowanych przywolaé AD Nadzoru Lotniczego kraju producenta jak w pkt 6)
Reason for the issuance Of this AD: (for imported products ,,as in AD” point 6,)

Wyniki bada wraku samolotu SP-YBE po wypadku lotniczym w dniu 27-05-2004r., przekazane przez
Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL), pismem nr PKBWL./4431-512/04 z dnia

28.05.2004r.

5. Dzialania korygujace: (dla wyrobéw importowanych wpisaé jak w "AD” pkt 6)
Corrective action: (for imported products, as in “AD” point 6.)

Przeprowadzi¢ kontrolg wewngtrznej powierzchni rur skretnych lotek na okoliczno$¢ korozji metoda boro-
skopii (endoskopii) zgodnie z zaleceniami Notatki Technicznej z dnia 16.06.2004. Nastepnie przeprowa-
dzi¢ kompleksowy Przeglad Specjalny zespoléw samolotu wedhug Zatacznika Nr 1 do Notatki Technicznej
z dnia 16.06.2004r. Na podstawie pozytywnych wynikow ww. prac kontrolno — przegladowych dopuszcza
si¢ samolot do dalszego uzytkowania. Fakt wprowadzenia dzialan korygujacych niniejszej Dyrektywy

Zdatnosci nalezy odnotowaé w Ksiazce platowca samolotu.

6. Nazwa Wladz Lotniczych wydajacych AD: (dot. zagranicznych AD, podas Nr i date wydania) ———--—-—
Name of Aviation Authori ty that issued AD: (for foreign . AD ”give Number and date of issue)
7. Dokumentacja zwigzana: (Biuletyn Obowiazkowy) Dyrektywa Zdatnosci nr SP-0050-2004-A,

Notatka Techniczna oraz Zal. Nr 1 do Notatki Technicznej z

dnia 16.06.2004.
Ref. publications:  (andatory Bulletin) | Ref. Airworthiness Directive No. SP-0050-2004-A

Technical Note and Supplement No 1 dated: 16.06.2004,

Niniejsza Dyrektywa Obowigzuje z dniem: Po otrzymaniu
Effectivity date of this AD:(day/month/year) | After receiving




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
INSPEKTORAT KONTROLI CYWILNYCH STATKOW POWIETRZNYCH
ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa, Tel. (4822) 520 73 36, Fax (4822) 520 73 73

Warszawa, dn. 24.06.2004 r.

ULC/LTT-1/0064/2004/AD

Wedlug rozdzielnika

Dotyczy: Wydania Dyrektywy Zdatnosci

Zatwierdzam 1 wprowadzam jako obowiazujaca z chwila otrzymania
Dyrektywe Zdatnosci Nr SP-0064-2004-A z dnia 24.06.2004 r. ‘

Dyrektywa Zdatnosci dotyczy: Cofniecia zawieszenia uzytkowania samolotéw TS-8 Bies

Przyczyna wprowadzenia Dyrektywy Zdatnosci: wypadek lotniczy samolotu, ktory mial miejsce
w dniu 27-05-2004 w Polsce.

Zalaczniki: Dyrektywa Zdatno$ci . AD Nr SP-0064-2004-A
Notatka Techniczna z dnia 16.06.2004r.
Zatl. Nr 1 do Notatki Technicznej z dnia 16.06.2004 .

Rozdzielnik:
Uzytkownicy sprzetu: - wg oddzielnego rozdzielnika — jak dla AD Nr SP-0050-2004-A;

Komoérki organizacyjne ULC: - LTT-1, Warszawa, 1.6dz, Olsztyn ;
- DLG, Gdansk;
- DLP, Poznan, Szczecin,
- DLW, Wroclaw, Jezow Sudecki;
- DLK, Krakow, Bielsko-Biala;
- DLR, Rzeszow, Mielec, Krosno, Lublin;
-LTT-2.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych PKBWL)

UWAGA: Delegatury ULC powiadomia wszystkich znanych sobie uzytkownikéw sprzetu objetego
niniejsza Dyrektywa Zdatnosci, o jej tresci.




Konstancin — Jeziorna, 2004-06-16

Notatka Techniczna

ze spotkania na terenie Firmy Aero-Club Sp. z 0. o.

w sprawie przywrdcenia do eksploatacji samolotéw TS-8 Bies:
1) SP-YBD - nr fabr. 1009,
2) SP-YSS - nr fabr. 1E0921

W spotkaniu uczestniczyli:

Przedstawiciele ULC:

1) Jerzy Borzyszkowski
2) Roman Woliriski

3) Jan Janson

Przedstawiciele Uzytkownikow:
1) Krzysztof Maruszewski — mechanik lotniczy , nr licencji MO 8396
2) Wilodzimierz Klések — Inzynier Techniczny Firmy Aero-Club Sp. z 0. o.

1. Przedmiotem spotkania bylo ustalenie zakresu prac niezbgdnych do przeprowadzenia na ww. samolotach typu TS-
8 Bies, ktorych pozytywny wynik bedzie stanowit podstawe do przywrécenia tych samolotéw do eksploatacji, po
zawieszeniu ich eksploatacji w wyniku pisma PKBWL/4431-512/04 z dnia 28-05-2004 ( po wypadku samolotu TS-8
Bies o znakach rozpoznawczych SP-YBE) i Dyrektywy Zdatnosci ULC nr SP-0050-2004-A.

2. Komisja PKBWL w wyniku ogledzin wraku samolotu TS-8 Bies , SP-YBE wykryla:

- urwana dZzwigne napedu lotki lewego skrzydla ze zlomem noszacym wyrazne $lady korozji w miejscu spawania
tej dzwigni do rury skretnej (dZwigara lotki)

korozj¢ na calej powierzchni wewnetrznej rury skretnej lotki .

3. Przedstawiciele ULC zapoznali si¢ na miejscu z nastepujaca dokumentacja samolotéw TS-8 Bies :
- Opisem technicznym,

- Albumem remontowym,

- Albumem schematéw,

- Dziennikiem odbudowy samolotu nr 1E0921 SP-YSS

- Swiadectwem Kontroli Budowy samolotu nr 1009 SP-YBD oraz

- Ksigzkami platowca, silnika oraz $migla ww. egz. samolotéw TS-8 Bies.

£

. Przedstawiciele ULC dodatkowo po zapoznaniu si¢ z dokumentacja ww. w punkcie nr 3 egzemplarzy samolotow , a
takze po obejrzeniu przez J. Borzyszkowskiego i J. Jansona uszkodzonego fragmentu lotki, pochodzacego z wraku
samolotu TS-8 Bies (SP-YBE), uznali za niezbedne:

a) przeprowadzenie kontroli wewngtrznej powierzchni rury skretnej lotek w miejscu spawania dzwigni (dzwigara
lotki) na okoliczno$¢ korozji, czyli obszaru wymienionego w punkcie 2 ponizszej notatki — kontrola zostanie
przeprowadzona metoda boroskopii.

b) Po kontroli boroskopowej wykonanie pasywacji powierzchni wewnetrznej rury skretnej oraz zamkniecie

(zaslepienie) otworu

5. Dodatkowo konieczne jest przeprowadzenie kompleksowego przegladu specjalnego innych zespotéw samolotu TS-
8 Bies wymienionych w zataczniku nr 1 do niniejszej Notatki Technicznej — w egzemplarzach: SP- YBD, nr fabr.
1009 i SP-YSS, nr fabr. 1E0921.

6. Uzytkownik przekaze Urzgdowi ULC informacje o wlasno$ciach zastosowanych materialéw do pasywacji i
zabezpieczania antykorozyjnego elementéw lotki — podlegajacym badaniom boroskopowym oraz informacje o
sposobie uszczelnienia rury skretnej.

7. Pozytywny wynik prac wymienionych w pkt. 4 i 5 ,przeprowadzonych na samolotach SP- YBD, nr fabr. 1009 i SP-
YSS, nr fabr. 1E0921 jest niezbedny do przywrécenia ich do dalszej eksploatacii.

Podpisy: :
Ze strony ULC: Ze strony Uzytkownik6w:




Zal. Nr 1 do Notatki Technicznej z dn.16.06.2004r.
Przeglad Specjalny samolotéw TS-8 Bies, SP-YBD; SP-YSS

W celu wyeliminowania ewentualnych usterek (korozja i peknigcia), ktére moglyby wplynaé na
bezpieczenstwo lotu proponuje si¢ wykonaé nastgpujace prace przed kazdym lotem samolotu.

1.Dokona¢ sprawdzenia elementow sterowania samolotem wykonanych z elektronu ,stali,
duraluminium. Sprawdzenie przeprowadzié¢ wzrokowo uzywajac lupy oraz latarki, ewentualnie

lusterka dentystycznego.
Lp. Nazwa elementu Polozenie Wykonavlv)ca przegladu
ata
1. Drazki . Kabina
Sterowania samolotem
2. Podp ory drazkéw Kabina
sterowniczych
Podpory szyn sterujacych .
‘ 3 sterem kierunku Kabina
Podpory dzwigni steru
4. kierunku i steru wysokosci Kadlub
5 Dzwignie pos’re‘dme steru kierunku i Kadlub
steru wysokosci
6 Podpory mocowania Kadhub
" |dZwigni sterowania lotkami Skrzydla
7 DZwignie posrednie sterowania Kadlub
" |llotkami Skrzydla
Popychacze uktadu sterowania Kadhub
8. [lotkami, sterem kierunku i sterem Skrzydta
wysokosci Kabina
g, [Punkty Lotki
mocowania lotek
10 Punkty mocowania Ster
" |steru kierunku kierunku
Punkty
‘ 1. mocowania klap Klapy
12. Punkty mocowania Ster wysokosci
steru wysokosci
Punkty mocowania sterowania Igi{g
13. |drazkéw sterowych do klap, lotek, .
. . - Ster kierunku
steru kierunku i steru wysokosci e
Ster wysokosci
14. [Punkty mocowania podwozia Gondole
__lgléwnego oraz przedniego podwozia

Uwagi.

W razie zauwazenia peknigé, korozji nalezy bezzwtocznie wycofaé samolot z dalszej eksploatacji do
Czasu usunigcia zauwazonych usterek.




