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Wprowadzanie zmian — rozwoj techniki
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Zestawienie standardowych zmian i napraw ma na
celu zmniejszenie kosztow obstugi, operacyjnych oraz
metod unowoczesniania statkow powietrznych.



Cel ,,ztagodzenia” wymagan

Wypetniajgc akceptowalne metody, techniki

| praktyki spetniania zawarte w CS-STAN

nie ma potrzeby sktadania dodatkowych wnioskow
czy postepowan administracyjnych.

W znaczacej wiekszosci przypadkow, czynnosci
obstugowe moga by¢ wykonane przez zatwierdzony
personel.



Wprowadzanie zmian standardowych

Zgodnie z 21.A.90B oraz 21.A.433 Standardowe Zmiany
(SC/SR) naprawy dotycza:

» samolotéw <=5 700 kg MTOM;
» Smigtowcow <= 3 175 kg MTOM;

» szybowcow, balondw i statkdw powietrznych zgodnych z
definicjg ELA1/ELA2;

» zastosowanie moze by¢ ograniczone dla kazdej
standardowej zmiany/naprawy

Brak konfliktu z danymi TC (AFM lub ICA) czy AD

Brak mozliwosci zmiany ograniczen operacyjnych/zdatnosci
do lotu poprzez przeprowadzenie SC/SR.



CS-STAN.0O Zakres

Konkretna Specyfikacja Certyfikacji (CS) dla SC/SR
zawiera dane projektowe z akceptowalnymi
metodami, technikami i praktykami dla wykonania
oraz zidentyfikowania SC/SR.

SC/SR opracowane sg zgodnie z Specyfikacja
Certyfikacji i nie wymagajg procesu zatwierdzania,
dlatego tez mogg by¢ wprowadzana jezeli spetnione
sg warunki zawarte w 21.A.90B i 21.A.433.



CS-STAN.20 Ograniczenia operacyjne

Wprowadzenie standardowej zmiany nie moze
zmniejszy¢ czy zwiekszyc zdolnosci operacyjnych SP.
np. samolot certyfikowany do lotéw VFR nie moze by¢
dopuszczony do lotéw IFR poprzez wprowadzenie SC

Jakiekolwiek wprowadzane ograniczenia muszg byc
wpisane do instrukcji SP oraz do EASA Form 123

Kazda SC/SR jest sprawg indywidualna dla kazdego SP
i jezeli jest sprzeczna z danymi zwigzanymi z TC (np.
AFM, ICA) nie moze by¢ wprowadzona.



CS-STAN.50 ICA Instrukcje Ciggtej Zdatnosci do Lotu

W zwigzku z wprowadzeniem SC/SR instrukcje statku
powietrznego zwigzane z ciggta zdatnosciag moga
potrzebowac aktualizacji.

Aktualizacja, ktora jest czescig wprowadzanej zmiany
SC/SR nie wymaga dodatkowego zatwierdzenia.



CS-STAN.60 AFMS

W zwigzku z wprowadzeniem SC/SR instrukcja
uzytkowania w locie (AFM) statku
powietrznego moze potrzebowac aktualizacji
(wydania dodatku — AFMS).

Taki dodatek (suplement), ktory jest czescia
wprowadzanej zmiany SC/SR nie wymaga
dodatkowego zatwierdzenia.
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CS-STAN.70 AMC

AMC M.A.801 dla:

Zwolnienie SP po wprowadzonej SC/SR

Odpowiedzialnos¢ oséb upowaznionych do
zwolnienia

Czesci i podzespoty odpowiednie do uzycia przy
wprowadzeniu SC/SR

Dokumenty niezbedne przy wprowadzeniu SC/SR
Niezbedne dostosowania w instrukcjach SP

EASA Form 123 (zapis z wprowadzenia
zmiany/naprawy)

11



M.A.801

Poswiadczenie obstugi i zwolnienie po
wprowadzonej standardowej zmianie lub
Standardowej Naprawie (SC/SR)

Odpowiedzialnos¢ za wykazanie spetniania
wymagan spoczywa na wprowadzajgcym
Zzmiane .
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M.A.801

Osoby zdolne do poswiadczenia to tylko osoby
fizyczne lub prawne, ktore sg upowaznione do
zwolnienia SP po wykonanej obstudze zgodnie
z Part-M lub Part-145,s3 uwazane za
odpowiednie do wykonania instalacji dla
wprowadzanej SC/SR w zgodnosci z
odpowiednimi wymaganiami.
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Podczes¢ B —Zmiany Standardowe

Group Systems — Communication

Group Systems — Electrical

Group Systems — Avionics/NAV/Instruments
Group Systems — Mechanical and structural
Group Cabin

Group Survivability Equipment

Group Powerplant and fuel system

Group Flight:

Group Miscellaneous
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Minor Change Certification Guidance Documents

Applicant Logo

MINOR CHANGE CERTIFICATION
DOCUMENT FOR
<mod name> + <mod identifier>

<Unique Doc identifier> + <Issue XX>
dd/mm/20aa

Applicant Details:

{e-gq. Compony name, gddress, ADCA ref number f guoilchle )

Applicant Contact Details
{Responsible Person for this Change |

(inciuding nome, porition Gnd signoture)

i—This document iz intended to aszist applicants
| [espedially non-DOA) in having a more uniform
| methodolozy for Minor Changes o General
: Aviation aircraft.

E It iz mot an EASA requirement, it i imended to remain as
| guidefine/zupport for those applicants that wish to adopt
i

i

| ‘On the other hand it will facitate commen understanding
: and it will promote an uniform approach. 1t i understopd
| that in some cases where the change & more simple,
: z=veral paragraphs can be marked as not applicabile (N/A)
: without the nesd of further justification.

: In c3ze of uncert3inty in clazsifying the change, pleaze
| comtact - EASA, the competent MAA or the involved
| quaified entiy.

I

R o

i

NAVCOM SYSTEMS

DROBNA/STANDARDOWA ZMIANA

<Nazwa zmiany(np.instalacja radia) +
dla kogo(np.Cessna 152) >

Nr projektu................... Wydanie XX
dd/mm/20aa

Zwirki i Wigury 49

21-040 Swidnik

EASA ADOA AP.393/PL.145.037
POLSKA

Dane kontaktowe:
{Osoha odpowiedzialna za zmiang)

(Tmig, nazwisko, stanowizko, podpis)

zaktada, e w
przypadkach w celu lepszego wyjasniania
zmiany, Organizacji projektujacej lepiej
jest stworzy¢ oddzielny dokument
zawierajgcy informacje zawarte w
punktach: 4,5,7,8,9,0,11i 13.

niektorych

zawarte w jednym dokumencie. Musimy
miec¢ jednak pewnos¢, ze uwzgledniliSmy

|

|

|

|

|

|

|

1

|

: Dopuszcza sie jednak, zeby wszystko byto
1

|

1

I W nim wszystkie niezbedne dokumenty.
1

1

1

https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/general-aviation/documents-guidance-and-examples
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1 Opis zmiany

Standardowa zmiana dotyczy demontaiu odbiornika COM/NAY Bandix & King KX-1554 , oraz montazu odbiornika
COM/NAV Bangdix & King KX 1654,

Zmiana dotycay:

1. Demontsiu odbiorniks COM/NAV Bendix&king KX-155A bez usuwsnia instalacji elektryczne]
swioniczne], antenows| oraz kieszeni montaiowe] i zlgcza.

2. Montaiu odbiorniks COM/NAY Bandix&King KX 165Aw istnizjzce] kizszeni montatows] bez ingeranji
winstalacje, ztacza i tory antenowe.

Odbiornik COM/NAY KX-1654 zostanis zsinstalowan = w dolnej czesci w przedziale prayrzadow radiowych
w kokpicie zaraz nad autopilotem KAP 140 na miejscu odbiornika COM/NAY KX-155A.

# Schematyczne przedstawienie umieszczenia proyrzadow w stupku radiowym:

KMA 28

KMD B50

KLN 94

KX 165A

KAP 140

Rys. 1.1 StUPEK RADIOWY

Rysunek 1.1 przedstawia schematyczne rozmieszczenie agregatdw w stupku radiowym. KMA 28, KMD 850, KLN 94
orzz KAP 140 nie s3 przedmiotem niniejszej modyfikacji.

1.1 Klasyfikacja zmiany
Zmiznz nie ma istotnego wptywu na poniisze aspekty udytkowe statku powistrznego:

- Masa

- Wywaisnis

- Wytrzymatost kanstrukcji

- MNizzawodnost

- Wizsciwosc uiytkowe

- Hatas

- Upustpaliwa

- Emisje spalin

- Dzne dotyczace zzodnosci operacyjnej
- Zdatnosc wyrobu dolotu.

Zgodnie z21.A.90B zmiana nie wymags zstwierdzenia i zostata zekwalifikowana jako zmiana standardowa.

1.2 MNumery czesci

Listawszystkich czesci i ich numerdw P/N, ktdre zostzty zainstalowane iusuniste.

1/ Narwa oraz Producent P/ Zatwierdzenie Czesci [TSO/ETS0)

u Cdbiornik COM/MNAVY KX-1554 069-01032-0101 T3Q: G3de, G38e, C37d, G38d.
Galc.

| Odbiornik COM/MAY KX1654 069-01033-0201 TE0: C34e, C38e, C37d, G38d,
Cale .

1.3 Polgczenia

Montaz odbiorniks COM/NAY KX-1654 w misjsce KX-1554 nie wymagz wykonaniz fadnych potsczen. Zmiana
odbiornika COM/NAV odbyws sig bez jakiejkolwiek ingerencji wistniejace instalacje elektryczne, awioniczne czy
antznowe. Ponadto wymianie NIE PODLEGAIA =tzczz odbiornika COM/NAV oraz kaseta montaiowa.

14 Operacje
Zzmizna nie mawphywu ns operacje wykonywsane przez statek powistrany.
Dotychczasowe operacje VERIER-DAV-MIGHT
2 Zastosowanie

Listz zawierzjzca typ, model numerseryjny oraz odniesienie do obowizzujacego certyfikstu typu(TCDS)

e CESSMA
Maodel 1725
5/ 17259296
TCDS 3A12

'=irstalacja U = Usunistie
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2.1 Obecne ograniczenia
WFR-IFR-DAY-NIGHT
3 Podstawa certyfikacji

+ EASA CS-STAN |ssus 3, date:04/04/2019:

o C5-530001a- Instalation of VHF voice comunication
o C5-5C056b— Exchange of VOR equipment

3.1  Wplyw na wymagania

powietrznych ograniczonych do operacji VFR, takze
maontaz sprzetu COM. Ninigjszz zmisna nie obejmuje
zabudowy anten.

Zﬁ;mwaﬁiefhnaﬁﬁhmlnuéé:

S=moloty nie bedace zhozonymi ststkami powistrznymi
z maksymalng predkosciz preelotows w warunkach 154
ponizej 250 kts, smigtowce nie bedsce zhoionymi
statkami powietrznymi i kaidy ststek powietrzny
kategorii ELAZ.

| Akceptowsalne metody, technikii prakryld

F&A Advisory Circulzr AC 43-13-2B, Chapter 2

-I..Imadzenie zostato zastwierdzone zgodnie z JTEO-

2C37d, JTS0-2C37=, ETSO-2037=, JTSD-2C38d, JTSO-
2C3Be, ETSO-2C3Be , ETS0-2C1692, z poiniejszymi

zmiznami lub rownowainymi

Eprzet  jest zdolny do utrzymaniz
migdzykanztowego 8,33 kHz oraz 25 kHz.

Minimalna podana moc wyjsdowa dla radia jest.

wystarczajaca dla  operacji  ow  zaleinosi  od
maksymalnego poziomu lotu statku powietrznego.

Maksymalny poziom Minimalna moc
lotu {FL) wiyjiciowa
Do 100 any
100 do 150 W
150 do 200 W
250 do 300 12w
200 do 400 i6W

= il

odstepu [

e
Cel Spetnione. Przeprowsdzona  zostsnie  wymizna
Wymiana sprzetu tzcenosci [COM) oraz dia statkow | odbiornika COM/NAV  KX-155A n= KX-165A bez

maontatu anten, ingerencji w instalacje slektryczne,
gwioniczne | antenows. Samaolot ograniczony do

operacji VFR-DAY-NIGHT

Spetnione. Cessna 1725 nie jest zhofonym statkiem
powistrznym poniswsai:

»  Masa startowa jest ponizej 5700

~ Predkost max ponizej 250 kts

+ Limit miejsc pasaferskich ponizej19

= Minimalna ilos¢ zatogi w kabinie w trakcie
operacji lotniczych: 1

Samolot wyposaiony w silnik thokowy 2 nie

turboodrzutowy.

| Sﬁemiﬁrue.-li‘r{;jekr: oraz :Iu‘kumen{v sktzdowe 2ustahr |
| opracowane zgodnie z FAA AdvistoryCircular.
Spetnione.KX-165A4 zostat zstwisrdzony zgodnis = Te0-

C342, TSD-C37d, TSO-C362, TSO-C38d, TSO-L40c.

Spetnione.
odstepu 8,23 kHz oraz 25 kHz, zgodnie z opisem
tachnicznym w Installation Manual no.006-10542-0003
REV. 3, maj 2000

Spetnione. Maoc wyiiciows odbiomika COM/NAV po |

zabudowie na statku powistrznym wynosi 10 W
Cpracowano Kartg Sprawdzeniz Naziemnego, ktors
zawiera wymagane do sprawdzenia wartosci.

Urzadzenie jest zdeine do utmrmania'

[Hugost toru =ntenowezo jest krotsza nid 4 m araz

zawiera 2 rfacza

Urzadzenie jest zskwalifikowane do
normalnych warunkach otoczenia

pracy W

Instrljkc.jle i p'rc'llh\rl.':t.elsry. wekazzne pﬁéz 'p'r.:u:iul:-eln't.a“

sprzgtu musza byc przestrzegens.

Zastosowsnie ma kaide ograniczenie okreslone praez
‘producenta urzgdzenia _— -
Instalacja sprzetu nie mode byd wykorzystana dla
przedtuzeniz  zdolnosci  operacyjnych  konkretnezo
statku powistrznego [np. z operacji VFR do IFR).

W pmf_padku s'i'ni:gt.nw:.:iw zarwiefdzun\rrﬁ diz operacji |

NVIS, jezeli panele w kabinie pilotdw majg byd
zabudowane, takiej zmiany nie mo2na uznac 23 5C.
Podrgcznikifinstrukcje

Zmizna AFM nz AFMS zawiergjaca lub prszufujqca.

instrukcjg dzistaniaspragtu, jesliwymagane.
Wprowadzic zmiany do Instrukeji Gagtej Zdatnosci dia
okreslenia czynnosci obstugowych/ inspekgi i okresaw
miedzy przegizdowych, jak wymagane.

Poswiadczenie ohsl.l:sg:i

Miniejszza 5C nie mofe zostac poswisdczonz przez
pilotz-wizscicialz

w Locie samolotu.

Spetnione. Dtugost przewodu na statku puwietnn\rm-
jest krotsza nii 4 metry, 2 moc wyjsciows jest zzodna =z

danymi producenta urzadzenia.

Spehhone Odbiornik CDWNAV przystosowana jest do |

pracy w temperaturzs - 20°C to+55°C oraz  wysokosci
lotuda 55,000 feat.

Spefnlurke 'Zéstu;'m'n'anie' n'ia]a wlﬂ\fstk'ié lllns-rruk.:j.en

oraz zaleceniz producenta. Do projektu dodano Karte
Sprawdzenia Msziemnego opracowsng zgodnie, z

instrukcjs instalacyjng urzadzenia.

| Spetnione. Projekt zostat opracowsny w aparciu o
| instrukcjg instalacyjng producenta.

Spetnione. Mie zmisniono kategoni samaolotu [samu-l.at-

dopuszezony do lotow VFR-DAY-NIGHT)

MNfA —brak NVIS, samaolot

Spetnione. Wydano zmiane do Instrukcji U'zv‘tkﬂwania-

Spetnione. Wydano mia‘nq‘d‘u In‘s;‘.rulcc-j.'l
Technicznej samolotu.

COrganizacja PART-145

.di:ls*ug'l |

[ Spef‘i"{lune. Insta‘lal:jg .hg.:izie pn's\.l{r‘iad:'zaf zstwierdzonz |
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Cel Wymiana wyposaienia VOR wraz 2e wskaznikiem
LOC/GS oraz konwarterem. Niniejszy SC nie obejmuje
zabudowy anteny.

| Zastosowznie finualifikawalnass:
Samaoloty fig bedace ztozonymi statkami
powietrznymi napedzane silnikiem z maksymalng
predkosciz przelotows w warunkach ISA ponizej 250
| kts, Smiglowce nie  bgdsce  zofonymi  statkami
powietrznymi napedzane silnikiem i kaidy statek
powietrzny ELAZ .

FAA advisory Circular AC 43-13-28  Chapter 2

pozniejszymi zmiznzmi lub rownowsaine do tego

| Wyposaienie posizda takz sama funkcjonsinosc, jest
zainstalowane w te] samej lokalizac)i orzz jest
kompatybilne zistnisjaca instalacjs

.Wypnsaz'en.ie jest .knmpa‘r.y.hilne z potaczeniami ﬂﬂ:
istniejgcych systemow zarzzdzanis lotem/systamami |

Bl s il
Urzzdzenie jest zskwslifikowane do pracy w
narmalnych warunkach otoczenia

Ograniczenia

Zastosowznie ma kaide ograniczenie okreslane przez |

producentauresdzenia - -

W przypadku smistowcaw zatwierdzonych diz opsracii |

NVIS, jezeli pansle w kabinie pilotow majg byc
zabudowane, takisj zmiany nie moina uznac 23 5C
Podrecznikifinstrukcje

| Zmiznz AFM nz AFMS zawierzjzca lub proywotujace |

: instrukcje dzisfaniz sprzgty, jesli wymagzne. -
| Wprowadzic zmizny do Instrukcji Ciggte] Zdatnosci diz

okresow migdzy przeglgdowych, jak wymagane

e
Niniejsza SC nie mo#s zostac poswiadczona przez
pilota-wiasciciela

| Spetnione. Wykonana zostanie wymiznza odbiornika

N&Y wehodzzoego w skfad KX-155A na odbiornik MAV

zabudowsany w urzadzeniu KX-1654 bez montaiu

znten, wykorzystana zostaniz istniejgca instalacjz

| antenows, instalacja elektryczna, awioniczna. Nie

wprowadzamy Zzdnych zmizn w instalacjach

_samolotu.
| Spetnione.

CESSMNA 1725 nie jest zhofonym statkiem powietrznym
poniewas
~ MMasa startows jest ponizej 5700
# Predkost max ponizzj 250 k5
+» Limit miejsc pasazerskich poniiej 19
# Minimalnzilosc zatogi w kabinie w trakcie
operacji  lotniczych: 1
» Zamaolot wyposazony w silnik thokowy 2 nie
turboodrzutowy

[ Spetnione. Projekt oraz dokumenty skizdowe zostahy |
| opracowans zgodnie z FAA Advistory Circular. |
| Spetnione. KX-185A zostat zatwizrdzony zgodnie =

:Spemlune. K¥-165A zostanie zainstzlowsny w tej.

zEmaj lokalizacji, nie posizda mnigjszej
funkcjonzlnosci oraz jest kompstybilne z istniejacs
instalacjz. Szczegdty w KX-185A |nstallztion Manual
no. Installation Manual no.006-10542-0003 REV. 3,
Maj 2000

Spetnione. Umédzeni-e jést kumpa‘i'(hﬂ-ne z i-l'lnyl'l'-li“

systemami nawigacyjnymi.

: Spetnione. KX-1654 przystosowany jest do pracy w|

temperaturze - 20°Cto +55°C oraz wysokosci lotu do

25,000 fest

Spetnione. Projekt zostst opracowany w oparciu a|

instrukeje instalacyjng producenta.
MN/A—brak NVIS, samalot

gpém.'iu}ua. .\';"yﬂ'ahn z'ri'l'lanq do Instrukcfl Ui\ﬂ:'llcn;uania' |

w Locie samolotu.

;Spefniun-e. Wydano zmiang do Instrukcji Dhsfugi.
okreslenia czynnosci  obstugowych/  inspekdi 7|

Technicznej samoloty

[ Spetnione. Instzlzcje bedzie poswisdezad
| zatwisrdzonz Organizacjz PART-145

3.2 Dokumenty odniesienia

*  [SETAN |ssue 3 date: 04/04/2019

* |nstrukejz P-15/Navcom, wydaniz 24.07.2019r

* CESSMA 1725 Maintenance Manual no. 17ZRMMDL/09/1996 rev.22zdniz 01/09/2016
* TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. 3A12 REV. 8429/07/2018

*  FAA Advisory Circular AC$3-13-1B, Chaptar 11, Section 15 rev. DB/05/95;

*  FAA Advisory Circular AC43-13-28, Chapter 1, 2, 3 rev. 03/03/08.

*  Bendix/King KX 165Alnstallation Manual no.006-10542-0003 REV. 3, mg), 2000

4 Lista giownych dokumentdw:

Zatzcanik 1 —02/C1725/1/2019/C5— Zatgcenik do Instrukeji Usytkowania w Locie
Zatacznik 2 - 02/C1725/1/2019/C5— Zatacznik do Instrukcji Obstugi Techniczne]
Projekt Standardowej Zmiany dlz Gessna 1725 nr 14/C1725/1/2019/C8

EASA Form 123- 14/C1725/1/2019/C5

Kartazadaniowa nr 56/5P-HEL/2013

Karta Sprawdzenia Naziemnego nrK01/14/C1725/1/2019/C5

a2l ok R o

5  Whplyw na strukture:

Mie Dotyczy

Zmizana nie naruszy struktury ststku powietrznego

6 Wpltyw na Instrukcje Uzytkowania w Locie
Wydano zataczniki do Instrukeji Uzytkowania w Locie.
Zatzczniknr 1 - KX-165A ey O

7 Wplyw na wage i balans

MNie dotyczy

Nie stwierdzono zmiany wagi i balansu w stosunku do poprzedniej zatwierdzonej konfiguracji. Zmiana nie ma

rownied wphywu na swigkszenie poziomu hatasu.

8  Okablowanie

Mie dotyczy. Brak ingerencji w dotychorasowe instalacje.
9  Analiza wphywu zmiany na moc zasilania.

Brak naczgrego wplywu na moc zasilania,

Uwaga: Brak zmian w stosunku do poboru energii elektryczng). KX-155A pobicrofo prgd w zokresie 2 2A notomigst

KX-165A pobiera 2,0 A Zmiana paboru prgdu o 0,2 A jest nieznaczna.




10

11

Uwagi dotyczace instalaci | weryfikacji.

Istniejgca konfiguracja statku powietrznego jest kompsatybilng z instalowanym wyposateniem opisanym w
niniejszej zmianie.
Mowas instalacja jest cdpowiedniz do dzistznia w zskresie temperaturdo-15°C do +55°C;

Zmiana wymaga posiadaniz standardowych narzedzi mechanikz lotniczego orsz specjslistycznego sprzetu
testowego IFR4000.

Czgsci ufyte do zabudowy 2godnie z punktem 1.2,

Wszystkie informacje dotyczace zmiany, wymiznione w punkde 3.2 s3 dostepne w Dzizle Konstrukoyjno-
Technologicznym Navsom Systems Sp. z 0. 0. Sp. k.

10.1 Biuletyny serwisowe
Nig wydana biuletynow serwisowych.

Biuletyny serwisows dotyczzce sprzetu zzinstaslowsnego zgodnie z ninigjsza zmiang zostansg przekazane
uiytkownikowi niezwiocznie po opublikowsaniu. Odpowiedzialnym za przekazanie jest Kierujacy Programem
Zmiany

Sprawdzenie
11.1 Wptyw na pozostate wyposazenie SP(EMC/EMI)
Po instzlacji dokonacd sprawdzenia zsodnie z odpowiednimi punktami instrukcji:

= KE-165A Installztion Manual no.006-10542-0003 REV. 3, Maj 2000

11.2 Sprawdzenie naziemne

Kartasprawdzeniz naziemnego zostzta dotgozonz do projektu KOL,14/C1725/1/2019/C5
Sprawdzanie naziemne wykonat zgodnie =
- KE-165A Installztion Manual no.006-10542-0003 REV. 3, zj 2000

11.3 Sprawdzenie w loce

MNie zaplanowano sprawdzeniz w locie dlate] modyfikacji

12 Wphyw na ciggty zdatnosc do lotu

Malezy wykonywsat okresowe sprawdzenia zgednie z zapisami instrukcji zsbudowy (Installatian Manusl)
przytoczonymi w niniejszej zmiznie:

Kalibracj= wypossdenia
Mie dotyczy;

Sprawdzenie odbiornika COM/NAV
Odbiornik COM/NAV naleéy sprawdzal co 24 miesigoe w celu utraymania cigetej zdatnosci dolotu

- Czyszczenie
Czyszczenie paneli przednich urzzdzen naledy wykonywat regularnie materiztem z mikeafibry lub
bawetniznym czysciwem ufywajzc NIE agresywnych srodkdw coyszozacych.

13 Wplyw na Qperational Suitability Data
Mie dotyczy
14 Inne ohszary na kitore zmiana ma wphyw

Mie dotyczy
15 Lista skrotow

* 5P —Statek Powietrzny;

*  Mavcom Systems —MAVCOM SYSTEMS Sp.zo.0.5p. k.
*  COM—wyposadenis komunikacyjne:

*  NAW —wyposaieniz nawigacyjne

16 Obowigzki posiadacza standardowe] zmiany

16.1. Poswizdczz sie, Te wszystkie istotne dokumenty zostaty przekszane od org=snizacji projektujsce] do
wizsciciela statku powietrznego, = zatem ten oststni jest swisdomy wszelkiego wphywu lubk ograniczen
operacji lub dodatkowych wymogow, ktdre mogg miec zastosowanie do statkow powietrznych ze
wzgledu nawykonanie zmiany/naprawy.

16.2. Posiadacz Standardowej Zmizny ma obowigzek preskazyws? Organizacji Projektujacs] Naynam Syst=ms
infarmacje, dotyczare statku powietrznego tj. zmiana wiasciciela, usuniecie z rejestru, wypadki,
katastrofy, zaprzestanie dzistania, kasacja

17 Kartazmian

Wydanie Data Imiana
A 05/08/2019 | Wydznie podstawowe




EASA Form 123 — Standard Change/Standard Repair {SC/5R) 1‘sq!m numbers):
embodiment record Numer(y] SC/SR:

EASA Form 123 — Standardowa Zmiong/Standardown Naprowa (SC/5R) zepis 14/C1725/1/2019
wprowodzenia.

"SC/SR title &description STytuf | opis SC/SR:
C5-5C00Ma — Installation of VHF woice communication equipment
25-5C056b — Exchange of VOR squipment

3',-!.\\u\l'u:aubil'r!11r,"z}:.|5|:|:|54:|»n\4:|.":nl'e:
CESSNA 1725 SN

%.yist of parts {description/Part-rofaty):
Lista c2psi [opis/Nr czesc/iost):

1. RADIOSTACIA KX 165A (P/N:088-D1033-D201) 1 piece

5'l2l1:1-e|'at.|'rnnal limitations/affected aircraft manuals. Copies of these manuals are provided to the aircraft owner:
Ograniczenia operacyjne/ wofyw na instrukce statky powistrznego. Kopie instrukcjl przskozone wizsocielowi statku powistrznego:
Mot applicable. The change does not affect the operations performed by the aircraft. Changs concerned Aircraft Flight
Manual and Aircrafi Maintenance Manual.

. Added appendices to Aircraft Flight Manual Appendicno. 1 KX 1854

. Added appendix to Aircraft Maintenance Manual: Appendixno. 1

G'Domnenuused for the development and embodimant of this 5C/sR:
Dokumenty uZyle do ppracowarnie | worowadzenio 5.C/58:
1. CESSMAITI Mamtenance Mzl no. 172mund1/00/1894 rev.22 revision date 01092016
FAA Advizory Circular AC43-13-18, Chapter 11, Sacuon 15 rev. 0870898
FAA Adwvizery Circuler AC43-13-18, Chapter 1.2,3 rev. 03/03/08
CS-STAM Temne 3 (4042010
BendieFing K3 1654 Instalation Mams] ne 006-10542-0003 BEV.3,maj 2000
Project of modification no. F44C1725/1/2019 FROM 05082019

S o

B* Copies of the documents marked with an asterisk are handed to the aircrafs owner.
Kopie dokumantow aznoczonych gwinsdig zostmy prrekazone winsciciakow: stathy powisr=nege.

1. Instructions for continuing airworthiness. Copies of these manuals are provided to the aircraft owner:
Instrukgje cigghe) datnosd do lotu. Kopie instrukgl przekozane wisscicielowd statku powietrznego:
1. Appendix 1Aircraft Maintenance Manual
2. Appendix 2 Aircraft Flight Manual

“other information/Informage dodatiowe:

gl"E‘Hliss.c complies with the criteria established in 214.908(a) and with the relevant paragraphs of C5-5TAN
Ta 5C {stondardowe smiona) spefnio kryteno ustanowions w 214 90B{o) i odpowiednie punkty C5-STAN

ghl':h'hu's 5R complies with the criteria established in 214.4318(a) and with the relevant paragraphs of C5-5TAN
Ta 57 {stondandowa naprowa) spefnio krpterio ustanowione w 214 908(n0) § odpowiednie punkty C5-5TAN

™ Date of SC/5R embodiment: * \dentification data and signature of the person responsible for the
embodimeant of the sC/sR:

Dato wprowadsanio 5C/58: _ 3 Z N _ 3
Dane identyfikecyine | podpis osoby odpowiedzialnef 20 worowadzenie SC/SR:

!Lsignﬁtur\eof the aincraft owner, This signature attests that all relevant documentation is handed over from the issuer of this form
to the aircraft owner, and, therefore, the latter becomes aware of any impact or limitations on operations or additional continung
airworthiness requirements which may apply to the aircraft due to the embodiment of the change/repair.

Podpiswioscicieln stotku powistrznege Podpis tenpotwierdzg, fewszysthie istotnedokumenty byfypreskozywaneod wystawoytegs
formularzodowdascicisla starky powietrznege, o zatemten ostatijest Swiadomy werelkiego wotywulubograniczenioperaci lub
dadotkowewymogi ciggejzdatnesd do lotu, ktore mogg miec 2astosowaniedo stotkow powietrznychze wzgledu nowykonaniezmiany /
neprawy.

Zataczniki:

- Karta sprawdzenia naziemnego;

- Karta sprawdzenia w locie (jezeli

dotyczy)*;

- Zatacznik do 1UL;

- Zatacznik do 10T;

- Zatacznik do Albumu schematéw

elektrycznych (jezeli dotyczy);

Karty zadaniowe*;

EASA FORM 123;

CRS*;

Karta przegladu projektu;

Zawartos¢ teczki projektowej
(spis dokumentéw)*.
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Zataczniki — Karta Sprawdzenia Naziemnego

NAVCOM-SYSTFMS DZIAL KONSTRUKCYINO-TECHNOLOGICZINY

KARTA SPRAWDZENIA NAZIEMNEGO
K01/14/C1725/1/2019

KX 165A
Projekt zmiany 14/C1725/1/2019

Znaki rejestracyjne 5P Data
Madel SP CESSNA 1725 Wykonat
Mrseryjny 5P Sprawdzit
Zakres:

* Wyposaienie elektryczne sprawdzone na nie wystepowanie zaklocen zgodnie z
wymaganiami EMI (zakidcenia elektro magnetyczne) w zgodnosci z AC20-13B;

s« Wykonano sprawdzenia zgodnie z instrukcjami zabudowy (Installation Manual)
odpowiednimi dla danego sprzetu: KX 1654 069-01033-0201

Sprawdzenie zaklocen EMI

W crzasie sprawdzania nalezy w szczegolnosci szukac zaktocen wywolanych
prze nowo zainstalowany sprzet.

Sprawdzenie nadajnikow komunikacyjnych nalezy wykonac dla nastepujacych
czestotliwosci 121.50, 121.75,121.20, 131.25,131.2751 131.30.

Wynik sprawdzenie na zaktdcenia EMI:

w sl g
Nowe .| =8 £l
— ~ A o o
wotene |\ 2 1212 2 g8 Bl |25 le| 5|2
] o | 2 ||| &l |E|l&|la|=|88E|~
KX 1654
® —wykryto usterke , N/D — nie dotyczy , 0 — nie wykryto usterki
Uwagi lub opis usterki:
1] 14/C1728/1/2013

NAVCOM SYSTEMS

DZIALKONSTRUKCYINO-TECHNOLOGILZ

SPRAWDZENIE KONFIGURACH
Czynnosc Zgodne Niezgodne Podpis
[2 ] Sprawdzic  zgodnie 2 punk‘laml‘f [ [
instrukcji zabudowy: 006-10542-0003

SPRAWDZENIE WIZUALNE

L.p Czynnost Zgodne Niezgodne Podpis
|1 Oksblowanie w stanie dobrym, bez | [ [
przebic,/przetarc

[2 ] Pokretfa i przyciski dziafajg

'3 Brak korozji na antenach instalacji itd.;

| L. Czynnosé Zgodne  Niezgodne = Podpis
E Sprawt'!'zenie regulacji gf-osnascl i [ [
blokady szuméw odbiornika radiostacji

(=3 Sprawdzenie czutoici odbiornika
radiostacii ............. (czulosc w
zaleznosci od typu radiostacii}

[3 ] Sprawdzenie mocy nadajnika
radiostacji przy czestotliwosci

(moc w zaleznosci od typu radiostacji)

118,000 MHZ (o) oo
136,000 MHZ (o) v
127,100 MHZ (o) oo
2] 14/C1725/14/2019
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s YSTE

4 | Sprawdzenie odchytki czestotliwosci
emitowanej

118,000 MHz (..

136,000 MHz (..

AP, T oo Yoo

5 | Sprawdzenie samopedsiuchu

6 | Sprawdzenie tgcznosci

7 | Sprawdzenietgcznosciprzy
pracujgcych silnikach
8 | Sprawdzenie podswietlenia
sprawdzenie odbiornika nawigacyjnego KX 165A
9 Sprawdzenie regulacji glosnosciitestu
odbiornika VOR/LOC
10  Sprawdzenie odbiornika VOR:
czestotlWose oo e ik

1 Sprawdze nie poprawnosci wskazan
azrymutu i zachowanie strzatki FROM-TO

pray kierunkach {07, 60% 120, 180", 2407,
3007

12 | Sprawdzenie dokfadnosci namiaru kursu

(wychylenie pionowe] belki lewo- prawoo 5
kresek co daje 8=10 stopni)

13 | Sprawdzenie dziafania chorggiewki
sygnalizacyjnej VOR

a) Brak sygnatu VOR

DZIALKONSTRUKCY

b)Przy standardowej modulacji

INO-TECHNOLOGICZN

14 Sprawdze nie btedu wskazan przy pefnym I
wysterowaniu £27
ooa 030 o060 ei=ly] 120 150 180 210 240 270 300 330
15 Czufosc odbiornika VOR

Czestotliwosd | 108,00 MHz | 112,50 MHz | 117,95 MHZ

[ v [V [V

16

CZﬁstGill'woéc' 108,00 MHz | 112,50 MHz | 117,95 MHZ

Przesuniecie czestotliwosci

) kHz kHz kHz kHz

19
20
21

24

25
26
27

Sprawdzenie odbiornika LOC:

czestotliwost .

| Sprawdzenie dokladnosci wskazan

{prawo-lewno)
0dh—centralne pofozenie belki
..1dp—1 kreska
—.2dph—2 kreska
. 4dph-3 kreska

[ 6db—5 kreska

| Sprawdzenie bocznej prawidfowosc

wskazan (150 Hzw prawo}

[ Sprawdzenie bocznej prawidiowosc

wekazan (90 Hz w lewa)

[ Sprawdzenie chorggiewki sygnalizacyjnej [
[ a) ponizej poziomu wejsciowego (........) |

| EJprzv standardowej modulacji{...........)

24



N
NAVCOMSYSTEMS

31 |

|32

8 &

35

5]

[ Sprawdzenie odbiornika GS: czeslotliwcﬁf- [

| éprawdze Hie dohﬂaﬂnbﬁ i_\;vsi(azah. tgora— i
daf) 0 dh— centralne polozenie belki

| o 1dh—1 kreska

e 2dh—2 kreska et

[ d dh—3 kreska ey

| Bdh—5 kreska S

' S-prawdzeﬁie pluno‘we;pmwamiﬂ
wskazan (150 Hzw dof)

. éprawdzeHJE plonowe;pmmdfamim
wskazan (90 Hz w gdre)

a) ponizej poziomu wejsciowego
e

[ b)przy standardowej modulacji
| S |

| Brakzaklécer spowodowanych przezinne |
urzgdzenia

. Sprawdzenie podiwietlenia

d

=]

fi]

(=]

ra
@

DEZIAL KONSTRUKCYINO-TECHNOLOGICZNY

[¥-1

NAVCOMSYSTEMS

Lp

2

61

| Brak zakiocen wywotanych przez nows |

| Podswietlenie dziata poprawnie

Dopuszczam instalacje do uiytkowania

DZIALtKONSTRUKCYINO-TECHNOLOGICEZNY

SPRAWDZENIE KONCOWE

Zgodne  Niezgodne  Podpis

TAK / NIE*
{Skreslic niepotrzebne)

14/C1725/1f2019
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Zatgczniki — IUL

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
DODATEK

CESSNA 1725
Bendix&KingKX-1654

DODATEK nr 1

Odbiornik NAV/COMKX-165A

Statek powietrzny CESSNA172S

Numer rejestracyjny
S/N

Projektno. 14/C1725/1/2019

Data. 05/08/2019rev. 0

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Zabudowany odbiornik NAV/COM KX-165A peini funkcje
pierwsze] radiostacji komunikacyjnej. Zobrazowanie wskazan
nawigacyjnych odbywa sie poprzez wskaznik KI-209A Oba te
urzgdzenia pelnig funkcje pierwszej pomocy nawigacyjne;.
Radiostacja pracuje w pasmie czestotliwosci lotniczych 118,000
MHz — 136,9917 MHz oraz w odstepie miedzykanalowym 25 kHz i
8,33 kHz. Urzadzenie umieszczone zostalo w przedziale przyrzaddw
radiowych bezposrednio pod KLN-94. Odbiornik NAV1/COM1
zabezpieczony zostal bezpiecznikiem automatycznymi  8A
Analogicznie do pelnionej funkcji, w audio panelu przypisano jej
pozycje COM 1 oraz NAV1 .

Stronalz 3

atgcznik nr 1 do Projektu Modyfikacji 14/C1725/1/2019

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
DODATEK

CESSNA 1725
Bendix&King KX-1654A

TIMER

@ MODE  pigEs

PULL 8.33%

Rysunek 1 Odbiamik NAV/COM KX-165A
ROZDZIAL 2
OGRANICZENIA

Zamontowanie tego urzgdzenia awionicznego nie powoduje
zadnych zmian w ograniczeniach uzytkowania samolotu.

ROZDZIAL 3
PROCEDURY AWARYINE

Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego nie powoduje
zadnych zmian w procedurach awaryjnych samolotu.

4

Zalacznik nr 1 do Projektu Modyfikacji 14/C1725/1/2019 Strona2z 5
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 1725
DODATEK Bendix&KingkX-165A

ROZDZIAL 4

PROCEDURY NORMALNE

PULLES

Rysunek 2 Odbiornik NAV/COM KX-165A

Vol kneb- Obroc pokretio VOL w prawe z pozycji OFF.
Wyciggnij pokretto VOLi dostosuj poziomu
odstuchu. Nacisnij pokretfo VOL z powrotem
do w celuuruchomienia automatycznej
blokady szumdw.

Trans.- W celu ustawienia radia do zadanej
czestotliwosci operacyjnej, czestotliwosé musi
zostad wprowadzona w czesci wyswietlacza
STBY, w celu przesuniecia czestotliwesci do
trybu ACTIV nalezy wcisngd przycisk transferu.

Comm. - Wybierz zadang czestotliwosc w trybie standby
poprzez Freq obrot pokrettem w prawe lub w
lewo. Zewnetrzne pokretio zmienia wartosé
MHz.Inner -Wewnetrzne pokretio zmienia

czesé kHz

fC1728/1/2019

Zataczniknri

w

trona3z 5

INSTRUKCJIA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 1725
DODATEK Bendix&KingkX-1654

ODBIORNIK NAV

Quter -Zewnetrzne pokretfo zmienia wartosci na
czesciNav wyswietlacza STBY w odstepie
1MHz.

Inner -Wewnetrzne pokretic zmienia wartosci w
odstepie 50 kHz. NavFreq. Odbiornik NAV
ograniczony jest do wyboru czestotliwosci
Select w zakresie{108.00 MHz do 117.95
MHz).

Nay Trans. - W celu ustawienia odbiornika do Z3danej
czestotliwosci operacyjnej, czestotliwosé musi
zostac wprowadzona w czesci wyswietlacza
STBY, w celu przesuniecia czestotliwosci do
trybu ACTIV nalezy weisngé przycisk transferu.

NavMode - Wcisniecie przycisku MODE powoduje
zmiane trybu pracy np z trybu CTIVE/STANDBY
do trybu ACTIVE/CDI

Nav Vol - Obréc pokretfem NAV VOL zgodnie z ruchem
wskazowek Knob zegara z pozycji OFF. Weisnij
w celuustyszeniakoduMorse’a

ROZDZIAL 5

OSIAGI

Zainstalowanie tego urzadzenia gwienicznege, nie powoduje

#adnych zmian w osiggach samolotu.

1 Modyfikacii14/C1728/1/2019 Stronadz 5

Zataczniknri d

Zataczniknr1 doPro

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE CESSNA 1725
DODATEK Bendix&KingKX-1654

ROZDZIAL 6
CIEZAR | POLOZENIE SRODKA CIEZKOSCI

Zgodnie z przeprowadzong gnaliza,nie stwierdzono istotnego
wplywu na ciezar i potozenie srodka cieikosci

ROZDZIAL 7
OPIS SAMOLOTU | INSTALACII

Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego, nie powoduje
zmian w opisie urzgdzenia. Brak zmiany odnesnie petnionej
funkcji urzadzenie w stosunku do uprzednio zabudowanego.

ROZDZIAL 8
OBStUGA SAMOLOTU

Zainstalowanie tego urzadzenia awionicznego, nie wplywa na
obstuge samolotu.

ROZDZIAL 9
UZUPEENIENIA

Zainstalowanie tego urzgdzenia awionicznege wymagafo dodania
niniejszego zalgcznika do rozdzialu 9 Instrukcji Uzytkowania w
Locie.

cii 14/C1725/1/2019

w

trona5z 5
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Zatgczniki — |IOT / Karta Przegladu Projektu

Instrukcja Obslugi Technicznej

KX 165A
Projekt nr 14/C17258/1/2019

Samolot. CESSNA
Model Samolotu. 1725
N/S.

Wydaniei data. rev. 0 data. 05/08/2019

Niniejszy dokument musi by¢ zalaczony do Instrukcji Obshugi Technicznej i
wraz z nia przechowywany. Dokument dotyczy proceséw obshigowvch
zainstalowanego sprzetu zgodnie z projektem 14/C1725/1/2019.

Zalaczone informacje maja charakter zalacznika i zastepuja podstawowe
wymagania instrukcji obsugowej w obszarach zwiazanvch ze zmiana zgodnie z
projektem 14/C1725/1/2019

Procedury obslugowe:

1. Odbiomik NAV/COM KX 165A uzytkuje sie wedhug stanu. Okresowe
sprawdzenia wykonywa¢ zgodnie z Bendix/King KX 165A Installation
Manual no.006-10542-0003 REV. 3. maj 2000.

Sprawdzenia okresowe:

Odbiomik NAV/COM KX 165A nalezy sprawdzac co 24 w celu utrzymania
ciaglej zdamosci do lotu.

KARTA PRZEGLADU PROJEKTU(KPP)

Nr KPP Nr projektu Nr seryjny SP Rodzaj certyfikacji Kierujacy Programem Zmiany
GRZEGORZ JEDRASIK
01/14/C1725/1/2019 14/C1725/1/2019 CS-STAN P.O. Kierownika Dziatu Konstrukeyjno-
Technologicznego
ETAP 1 ETAP 2 ETAP 3
DKT CAMO AMO

Wydanie projektu

Analiza projektu

Zzabudowa, proby

Zastrzezenia:

Zastrzezenia:

Zastrzezenia:

O Tak One O Tak One O Tak One
Uwagi: Uwagi: Uwagi:
Kierownik Organizacji PL.145.037
Kierownik DKT: Podpis Kierownika CAMO: Podpis AMO:

ROJEKT MUSI ZOSTAC WSTR:

ETAP 4 ETAP 5 ETAP &
DKT CAMO DKT
Analiza dokumentacji wykonawczej Sprawdzenie zgodnosci Zakonczenie procesu

Zastrzeienia: Zastrzefenia: Zastrzezenia:

O =« O ne O O e O T« O ne
Uwagi:
Ocenaryzyka: Ocenaryzyka:
Kierownik DKT: Podpis Kierownika CAMO: Kierownik DKT:

AK", PROJEKT
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Group Systems—Communication:
CS-SC001a - Installation of VHF voice
communication equipment;
CS-SC002c—Installation of Mode S
elementary surveillance equipment;
CS-SC004a —Installation of
antennas;
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Group Systems—Communication:
CS-SC001a - Installation of VHF voice
communication equipment;
CS-SC002c—Installation of Mode S
o —— elementary surveillance equipment;
=7 CS-SC004a —Installation of

" antennas;

Group Systems —
Avionics/NAV/Instruments:
CS-SC052c—Installation of VFR
GNSS equipment;

CS-SC054b —Exchange of =
Distance Measurement ‘
Equipment (DME);

CS-SC056b —Exchange of VOR
equipment



Group Systems—Communication:
CS-SC001a - Installation of VHF voice
communication equipment;
CS-SC002c—Installation of Mode S
elementary surveillance equipment;
CS-SC004a —Installation of
antennas;

Group Systems —
Avionics/NAV/Instruments:
CS-SC052c—Installation of VFR
GNSS equipment; < B e
CS-SC054b —Exchange of N = ‘A Gl /A
Distance Measurement ' | EE G
Equipment (DME);
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equipment



Group Cabin:
CS-SC106a —Installation of
flight time recorder;

Group Miscellaneous:
CS-SC401c—Exchange of
basic flight instruments;



Group Cabin:
CS-SC103a —Exchange of interior

material covering floor, sidewall
and ceiling

Group Survivability Equipment:
CS-SC152b—Changes to seat cushions

including the use of alternative foam

materials
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