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Wprowadzone zmiany

¢ Dostosowanie przepisow dot. ciggtej zdatnosci do lotu do rozp. nr
216/2008:

»  Definicje ,duzy statek powietrzny” zastgpiono def. skomplikowany techniczne
z napedem silnikowym.

»  Wprowadzenia wymogdw dotyczacych operacji wykonywanych w celach
zarobkowych.

» Wymagania dot. ciggtej zdatnosci do lotu statkow leasingowanych bez zatogi
zarejestrowanych w krajach trzecich.

e Krytyczne zadania obstugi techniczne;j.

¢ Monitorowanie ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

3 Prawo Lotnicze

. mgr inz. Marcin Perkowski
Materialy wylacznie do celow szkoleniowych e

Definicje

* krytyczne zadanie obstugi technicznej
zadanie obstugi technicznej, ktére przewiduje montaz
lub jakiekolwiek zaktdcenie systemu lub jakiejkolwiek
czesci SP, silnika lub $migta, ktére mogtoby prowadzié
do bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa
lotu w przypadku wystgpienia btedu przy jego
wykonywaniu;

i 1321/2014 Art. 2
4 Prawg Lotnlcze‘ . . mgr inz. Marcin Perkowski /
Materiaty wytacznie do celéw szkoleniowych

14/10/2016



Definicje

Skomplikowany technicznie statek powietrzny z napedem silnikowym

(complex motor-powered aircraft - CMPA),
i. samolot:

(]

(0]
(0]
(0]

ii. $migtowiec certyfikowany:

(0]
(0]
(0]

MTOM > 5 700 kg, lub
miejsc pasazerskich > 19, lub
minimalna zatoga lotnicza 2 2 pilotéw, lub

silnik lub silniki turboodrzutowe lub
wiecej niz jeden silnik turbosmigtowy; lub

dla MTOM > 3 175 kg, lub
miejsc pasazerskich >9, lub
minimalna zatoga lotnicza 2 2 pilotow; lub

iii. przemiennoptat; ”~
s

Bell Boeing V-22 Osprey

i 216/2012 Art. 2(j,
Prawg Lotnlcze' . . mgr inz. Marcin Perkowski / Z
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych

Definicje

¢ uzytkowanie komercyjne (commercial operations)
oznacza uzytkowanie SP za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego $wiadczenia
wzajemnego, ktore jest
» dostepne publicznie lub,
» w przypadku gdy nie jest dostepne publicznie, nastepuje na mocy umowy miedzy

uzytkownikiem a klientem, gdy klient nie ma kontroli nad uzytkownikiem;

Commercial operations:

216/2008 - uzytkowanie komercyjne
1321/2014 — dziatalno$é zarobkowa
2015/1536 — dziatalno$é handlowa

Prawo Lotnicze 216/2008, Artykut 3 i)

. mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych 8!

14/10/2016



Definicje

e operacja zarobkowego transportu lotniczego
(Commercial Air Transport, CAT)
oznacza operacje wykonywang SP, ktérej celem jest
przewdz pasazerdw, tadunku lub poczty
za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego $wiadczenia wzajemnego;

Przewozy lotnicze bez koncesji (Rozp. 1008/2008):
¢ SP bez napedu silnikowego, ultralekki SP o napedzie silnikowym
¢ Loty lokalne A-A.

¢ zarobkowe operacje specjalistyczne
oznaczajg operacje podlegajgce wymaganiom Part-ORO podcze$é SPO;

,Operacje specjalistyczne” operacje inne niz CAT,
spec. dziatalnos¢ w zakresie:

¢ rolnictwa, budownictwa,

« fotografii, miernictwa,

¢ obserwacji i patrolowania,

¢ reklamy powietrznej.

i 1321/2014 Art. 2, 965/2012 Art. 2
7 PraWQ Lotnlcze‘ . . mgr inz. Marcin Perkowski /. /.
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych

Definicje

¢ lot zapoznawczy
oznacza kazdy lot wykonywany za wynagrodzeniem |lub w oparciu o inne stosowne
Swiadczenie wzajemne, polegajacy na wykonaniu krétkiego lotu okreznego (air
tour of short duration), oferowany przez
» zatwierdzong organizacje szkoleniowa lub

» organizacje utworzong w celu promocji sportéw powietrznych lub lotnictwa rekreacyjnego,
ktérego celem jest pozyskanie nowych adeptéw lub nowych cztonkdw.

¢ lot zawodniczy
oznacza wszelka aktywnos¢ lotniczg, w ramach ktérej SP jest wykorzystywany w
wyscigach lub zawodach lotniczych, jak rowniez na potrzeby przygotowan do
wyscigdw lub zawodow lotniczych lub w celu dotarcia na miejsce wyscigu lub
zawodow oraz powrotu z tego miejsca.

¢ lot pokazowy
oznacza wszelka aktywnos¢ lotniczg wykonywang rozmysinie w celach pokazowych
lub rozrywkowych na zapowiedzianej otwartej imprezie publicznej, w tym w takze
gdy statek powietrzny wykorzystywany jest na potrzeby przygotowan do lotu
pokazowego oraz w celu dotarcia na miejsce zapowiedzianej imprezy i powrotu z
tego miejsca.

Prawo Lotnicze 965/2012 Art. 2

. mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych 8!
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Definicje

e ograniczone operacje (CAT-SPO) operacje SP innych niz CMPA w
odniesieniu do:
> lotow, w ktdrych kosztach partycypuja osoby fizyczne, pod warunkiem ze

- w bezposrednich kosztach partycypuja wszystkie osoby znajdujace sie na poktadzie
SP, w tym pilot, a
- liczba osd6b partycypujgcych w bezposrednich kosztach wynosi maks. 6;

Bezposredni koszt: paliwo, optaty lotniskowe, koszt wynajmu.

Brak mozliwosci generowania przychoddw.

» lotéw zawodniczych lub lotéw pokazowych, pod warunkiem ze

- wysokos¢ wynagrodzenia lub ewentualnego swiadczenia wzajemnego otrzymanego z
tytutu takich lotéw ograniczona jest do kwoty, ktéra stanowi zwrot bezposrednich
kosztéw oraz proporcjonalny wktad na poczet kosztéw rocznych, a takze do nagréd o
wartosci nie wiekszej niz okreslona przez wtasciwy organ;

i 1321/2014 Art. 2, 965/2012 Art. 2
Prawp Lotnlcze‘ . . mgr inz. Marcin Perkowski / /
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych

Definicje

e ograniczone operacje (CAT-SRO)

operacje SP innych niz CMPA w odniesieniu do:

NCO.GEN.103
» lotéw zapoznawczych, Warunki:
» zrzutéw skoczkéw spadochronowych, * LotzAdoA (n/d balonow i
. i szybowcow);
> holowania szybowcéw lub « VFR dzien;
> lotéw akrobatycznych ¢ nadzor osoby odp. za bezp. lotow;

¢ inne okreslone przez NAA.
wykonywanych przez:

» organizacje szkoleniowa (ATO w panstwie cztonkowskim),

lub przez

> organizacje utw. w celu promocji sportow powietrz. lub lot. rekreacyjnego.
Warunki:
- SP na wtasnos¢ lub leasing bez zatogi,
- Lot nie generuje zyskéw przekazywanych poza organizacje,
- Liczna osdb innych niz cztonkowie jest marginalna.

Prawo Lotnicze mer inz. Marcin Perkowski 1321/2014 Art. 2, 965/2012 Art. 2,

10 Materiaty wytacznie do celéw szkoleniowych ARO.OPS.300 ,NCO.GEN.103

14/10/2016



Part-M
Sekcja B

Odpowiedzialnos$é

Responsibility

Prawo Lotnicze Part-M/B
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych

11 mgr inz. Marcin Perkowski

Odpowiedzialnos¢

M.A.201(a)
Wihasciciel** odpowiada za ciggta zdatnos¢ do lotu SP oraz
zapewnia, ze zaden lot sie nie odbedzie, o ile:

1. samolot nie jest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu; oraz

2. cate wyposazenie eksploatacyjne i awaryjne nie jest prawidtowo zamontowane i
zdatne do uzytku lub wyraznie zidentyfikowane jako niezdatne do uzytku; oraz

3. $wiadectwo zdatnosci do lotu nie jest wazny; oraz

4. obstuga techniczna statku nie jest prowadzona zgodnie z programem obstugi
technicznej, okreslonym w pkt M.A.302.

** Leasing SP — odpowiedzialno$¢ przeniesiona na leasingobiorce.
> Umowa leasingowa
> Wopis w Swiadectwie rejestracji

Prawo Lotnicze M.A.201 a), b)
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych

12 mgr inz. Marcin Perkowski

14/10/2016



RodzajSP: | | SP (wszystkie) | CMPA | | inne niz CMPA
Rodzaj Koncesjonowany CAT « zarob. oper. spec. * operacje « zarob. oper. spec. * operacje
operagji Sgcv)vymienione w Iul():AT Inieo;sjle:)ef) o Inieo;)jlqzeh)
. * operacje it. e) lu * operacje it. e) lu
lotnic2ych (bez koncesji) (bez koncesji) lub
lub * ogr. operacje
« zarobkowe ATO « zarobkowe ATO
M.A.201(e) M.A.201(f) M.A.201(g) M.A.201(h) M.A.201(i)
1)| Odp. 2a Operator L. L
spetnienie (przewoznik) Operator Whasciciel Operator Whtasciciel
M.A.201(a) \ }
Operator uzyskuje
zatw. CAMO Koordynacja dot. przekazywania info. o kondycji SP

w ramach AOC.

A Opcja przeniesienia odp.
o — f S A

. CAMO
Zadani P
aCdZZLa CAMO uzyskuje ww. zatw. Wiasciciel
lub zawieram umowe zgodnie z Zatacznikiem | do Part-M
Opcja przeniesienia odp.
s
- POT
Ograniczona umowa CHERE
8. M.A.201(i)(3) SP ELA2 :
‘ zorg. zatw.
. ! }
Part-145 Part-M/F
Obstuga Part-M/H
techniczna CAMO uzyskuje ww. zatwierdzenie; lub (rézne opcje)
podpisuje umowa obstugowa zgodnie z M.A.708(c) —w porozumieniu z oper./wtfasé.
- M.A.201e), f), g), h), i
13 Prawo Lotnicze mgr inz. Marcin Perkowski 4 1. gk b))

Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych

Odpowiedzialnos¢ operatora - CMPA

e W przypadku CMPA oraz innych niz CMPA uzytkowanych w
»  zarobkowych operacjach specjalistycznych lub

»  operacjach CAT (niewymagajgce koncesji) lub
»  zarobkowe ATO,

operator zapewnia, aby:
1.  nie wykonywano zadnych lotéw, jezeli warunki okreslone w M.A.201a) nie sg spetnione;

2.  zadania zwigzane z zapewnianiem CZdL byty wykonywane przez zatwierdzong CAMO.
Jezeli operator nie jest zatwierdzong CAMO, zawiera on pisemng umowe z taka
organizacjg zgodnie z dodatkiem I; oraz

3. CAMO, o ktérej mowa w pkt 2, uzyskata zatwierdzenie zgodnie z Part-145 w zakresie
obstugi technicznej tego SP i montowanych w nim podzespotéw lub zawarta z takg
organizacja umowe zgodnie z M.A.708 lit. c).

14 Prawo Lotnicze M.A.201(f), (h)

. mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych 8!

14/10/2016



14/10/2016

Odpowiedzialnos¢ wtasciciela - CMPA

e W przypadku CMPA nieobjetych lit. e) lub f)

koncesjonowany przewoz lotniczy; lub
zarobkowe operacje specjalistyczne; lub
operacje CAT (nie wymagajace konces;ji); lub

wiasciciel zapewnia, aby:
zarobkowe ATO

1.  nie wykonywano zadnych lotéw, jezeli warunki okreslone w M.A.201a) nie sg spetnione;

2. zadania zwigzane z zapewnianiem CZdL byty wykonywane przez zatwierdzong CAMO.
Jezeli wtasciciel nie jest zatwierdzong CAMO, zawiera on pisemng umowe z takg
organizacja zgodnie z dodatkiem I; oraz

3. CAMO, o ktérej mowa w pkt 2, uzyskata zatwierdzenie zgodnie z Part-145 w zakresie
obstugi technicznej tego SP i montowanych w nim podzespotéw lub zawarta z takg
organizacja umowe zgodnie z M.A.708 lit. c).

15 Prawo Lotnicze M.A.201(g)

mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych 8!

Part-M
Podczes¢ C

Ciggta zdatnos$¢ do lotu SP

16 Prawo Lotnicze

mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych 8!




Zadania ciggtej zdatnosci do lotu

Ciggta zdatnos¢ do lotu SP oraz sprawnos¢ wyposazenia operacyjnego i awaryjnego
musz3 by¢ zapewnione przez:

Wykonanie Realizacje
przegladu przed lotem obowigzkowych wymagania
] N (AD, AWL, CMR, inne)

N\

Usuniecie usterek
zgodnie z M.A.304 lub
M.A.401 z uwzglednieniem

Wykonywanie
modyfikacji i napraw
zgodnie z M.A.304

MEL i CDL -
Ustanowienie N
Wykonanie polityki oceny dot. realizacji
catosci obstugi tech. nieobowigzkowych
L zgodnie z POT J ‘ modyfikacji lub inspekcji
\\\ (CMPA lub konces. CAT) ,,//

Analize skutecznosci POT ‘

4 a
(CMPA lub konces. CAT) Przeprowadzanie
lotéw prébnych po obstudze
L (w razie potrzeb) )
i M.A.301
17 Prawo Lotnicze mgr inz. Marcin Perkowski

Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych

)

Usuniecie kazde usterki i uszkodzenia

¢ Usuniecie, zgodnie z danymi okre$lonymi w M.A.304 i/lub M.A.401
kazdej usterki i uszkodzenia majgcych wptyw na bezpieczenstwo uzytkowania, przy
uwzglednieniu:
»  wykazu wyposazenia minimalnego (MEL) i
»  wykazu odstepstw od konfiguracji (CDL).

CcDL
¢ System dot. usuwanie usterek w terminie.
e taczny wptyw nieusunietych usterek / obstug.
e System oceny skutecznosci nadzorowania usterek — dot. CMPA i konces CAT
»  powazne lub powtarzajace sie incydenty i usterki — trendy
(podczas lotu, obstugi tech.)
»  odtozonei przesunigte naprawy usterek
»  nieplanowe wymiany i dziatanie uktadéw SP
(element skutecznosci programu obstugi)
Prawo Lotnicze M.A. 301-2

18 mgr inz. Marcin Perkowski

Materiaty wytacznie do celéw szkoleniowych

14/10/2016



Usterki statku powietrznego

e Kazda usterka SP, ktéra ma powazny wptyw na bezpieczeristwo lotu
musi by¢ usunieta przed dalszym lotem.

¢ Wytacznie upowazniony personel poswiadczajacy*,
wykorzystujgc dane obstugowe , moze zdecydowac,
»  czy usterka SP powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu
»  kiedy i jakie naprawy przeprowadzi¢ przed kolejnym lotem,
»  jakie mogg zosta¢ odtozone na pdzniej.

Nie ma to zastosowania, gdy:
»  pilot lub

»  upowazniony personel poswiadczajacy \
\

wykorzystuje MEL.

S

i M.A.403
19 Prawp Lotmcze. . . mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celéw szkoleniowych

Usterki statku powietrznego

¢ Kazda usterka statku powietrznego, ktéra
nie stwarza powaznego zagrozenia dla bezpieczenstwa lotu,
jest usuwana w najkrétszym terminie po wykryciu po raz pierwszy,
w terminach okreslonych w danych obstugowych lub MEL.

¢ Nieusuniete usterki muszg by¢:
—  zarejestrowane w zapisach obstugi technicznej wg. M.A.305 lub
—  poktadowym dzienniku technicznym (PDT)

Kazda usterka, nie usunieta podczas przegladu obstugowego, powinna by¢
ponownie zapisana nowym arkuszu rejestracji nieusunietych usterek zachowujac
pierwsza date wystgpienia usterki.

Prawo Lotnicze - . . M.A.403
20 Materiaty wytgcznie do celéw szkoleniowych mgr inz. Marcin Perkowski

14/10/2016
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Usterki statku powietrznego

m—

Wopis do
ksigzki SP lub PDT

l

Czy usunieto - Mozliwe odroczenie wg. MEL?
przed lotem? (pilot lub pers. poswiadczajacy)
TAK TAK

TAK Mozliwe odroczenie U
l () wg. danych obstugowych?

(pers. po$wiadczajacy)

Dalsza Odroczenie
. — .
eksploatacja usterki

i M.A.403
21 Prawp Lotmcze. . . mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celéw szkoleniowych

Zadania CZdL —cigg dalszy

* Wykonanie catosci obstugi technicznej zgodnie z POT
» Odtozenie obstugi zgodnie z uzgodniong procedurg (CAME, POT).

* Analiza efektywnosci POT - CMPA oraz konces. CAT
» Dot. min:
— czesci zamiennych,
— usterek, niesprawnosci systemow, uszkodzen strukturalnych.

Prawo Lotnicze . . . M.A.301-3, -4
2 Materiaty wytgcznie do celéw szkoleniowych mgr inz. Marcin Perkowski

14/10/2016
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Zadania CZdL — cigg dalszy

¢ Wdrozenie polityki dot. wykonywania
nie obowigzkowych modyfikacji i/lub inspekcji (CMPA, konces. CAT)
»  Procedura w CAME,
» Ocena dot.
— SB, SL, etc. —wydawane przez DOA, POA
— wytyczne, instrukcje, SIB —wydawane przez CAA, EASA

Commercial y EASA iafet‘\(lnfozmat‘ion Bulletin
Qoo Airplanes 737 irworthiness - Operations
N SIB No.: 2016-03

Service Bulletin Issued: 22 February 2016
Number:  73757A1277 Subject: Boeing MD-11 Aeroplanes - Landing Gear Struts Extended
Original Issue: July 25, 2002 Annunciation System - nstallation
Revision 3. May 16,2012
ATA System: 5752 et Publications:

Bosing Servie Bl 58] MD11:32:083 dted 15 December 2014
SUBJECT: _ WINGS - Traiing Edge Flaps - Outboard Flap Carriage Spindle - Inspection for Cracking Bosig MD-11 {FCOM),Reviion cated June 201

Boeing ServiceLetter (S1) MD-L1-51-32-127 cated 1 May 2013,
Export of this technology is controlled under the United States Export Administration Regulations (EAR) (15
CFR 730-774). An export license may be required before it is used for development, production or use by foreign Applicability:

persons from specific countries. The controller of this data has the individual responsibility to abide by all export Boeing (formerly McDonnell Douglas) MD-11 and MO-11F seroplanes
laws. Description
ECCN: 9E991

BOEING PROPRIETARY, CONFIDENTIAL, AND/OR TRADE SECRET
Copyright © 2002 The Boeing Company or In i vy, it bounce has

Unpublished Work - All Rights Reserved oo e

Boeing claims copyright in each page of this document only to the extent that the page contains copyrightable .

2015 for sl MD-L1 aropiane:
subject matter. Boeing also claims copyright n this document as a compilation andlor collective work

ection Techniques” under FCON
“Procedures and Techniques” with th caveat f ftted

0 by The Boeing Company andior one or more third parties.

Treatment of the document and the information t contains is governed by contract with Boeing. For more At time, n

information, contact The Boeing Company, P.O. Box 3707, Seatlle, Washington 98124, Reguiation (EU) 748/2012, Part:
& 2, Amnex,

21438,
Boeing, the Boeing signature, the Boeing symbol, 707, 717, 727, 737, 747, 757, 767, 777, 787, Dreamliner, ARD.GEN.135(c)
BBJ, DC-8, DC-9, DC-10, KC-10, KDC-10, MD-10, MD-11, MD-80, MD-88, MD-80, P-8A, Poséidon and the §
Boeing livery are all trademarks owned by The Bosing Company; and no trademark license is granted in Recommendeion(s)

connection with this document unless provided in writing by Boeing s s

132093

Prawo Lotnicze . . . M.A.301-7
23 Materiaty wytgcznie do celéw szkoleniowych mgr inz. Marcin Perkowski

Poktadowy dziennik techniczny

¢ Obowigzek prowadzenia:
»  CAT, zarobkowe SPO, zarobkowe ATO

e Zawartosc:

» informacje o kazdym locie
FH, FC, paliwo, olej, PFl, usterki (lub NIL), CRS,

»  aktualne poswiadczenie obstugi statku powietrznego, oraz;
(ostatni przeglad)

> aktualne $wiadectwo obstugi technicznej, oraz Mozliwosé spetnienia w inny
(kolejne planowy przeglad + czynnosci out-off phase) sposob (zgodna CAA).

»  odtozone usterki — majace wptyw na eksploatacje SP;

» niezbedne informacje, dotyczgce umow obstugi tech.

¢ Forma papierowa lub elektroniczna

e Zatwierdzenie CAA

Prawo Lotnicze M.A.306(a)

24 mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych 8!

14/10/2016
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Odpowiedzialnos¢

W celu stwierdzenia zgodnosci z Part-M wiasciciel/operator zapewnia:

wszelkim osobom uprawnionym przez wiasciwy organ dostep do:
» catego swojego zaplecza,
»  wszystkich SP lub
»  dokumentdw dotyczacych jego dziatalnosci,
w tym czynnosci zlecanych podwykonawcom.

Prawo Lotnicze . . "
25 mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych 8!

M.A.201))

Part-M
Podczes¢ D

Standardy obstugi technicznej

Prawo Lotnicze - . "
26 mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych 8!

14/10/2016
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Wykonywanie obstugi technicznej

Kazda osoba lub organizacja obstugowa M/F musi:

posiadac kwalifikacje do wykonywanych zadan;
> Obstuge wykonuje upowazniony CS lub osoba pod wtasciwym nadzorem CS

zapewni¢ odp. miejsce obstugi (wtasciwie zorganizowane i pozbawione brudu i zanieczyszczen)
stosowa¢ metody, techniki, standardy i instrukcje okreslone w danych obstugowych (M.A.401)

stosowac narzedzia, wyposazenie i materiaty okreslone w danych obstugowych (M.A.401)
> Kontrola/kalibracja/obstuga (jesli dotyczy) wykonywana:

—  regularnie zgodnie z instrukcjami producenta ww.

—  wedtug oficjalnie uznanych norm

zapewnic¢ odp. srodowisko pracy wg. danych obstugowych
(np. Swiatto, temp., zanieczyszczenia powietrza, hatas)

zapewni¢ wiasciwe zaplecze (niekorzystna pogoda lub szczegdtowa obstuga techniczna)
zapewnic¢, jak najmniejsze ryzyko dot.:
> popetnienia licznych btedéw podczas obstugi technicznej oraz

> powtdrzenia btedéw w wykonywaniu identycznych czynnosci obstugi technicznej

zapewni¢ wprowadzenie metody wykrywania btedéw dot. krytycznego zadania obstugi technicznej

Prawo Lotnicze . . . M.A.402
Materiaty wytgcznie do celéw szkoleniowych mgr inz. Marcin Perkowski

Part-145
145.A.48

Wykonywanie obstugi techniczne;j

28

Prawo Lotnicze 145.A.48

mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych 8!

14/10/2016
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Krytyczne zadania obstugi technicznej

e Zadanie obstugi technicznej:
» montaz lub zaktécenie
systemu lub czesci SP, silnika, $migta
» btad - bezposrednie zagrozenie dla bezp. lotu

¢ Identyfikacja zadan
» Przeglad i ocena zadan — wptyw na bezpieczeristwo lotu
» Okreslenie danych zrédtowych
- IcA
Raporty ze zdarzen lotniczych
Audyty
Informacje ze szkolen

Prawo Lotnicze

29
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych

mgr inz. Marcin Perkowski

145.A.48

Wykonanie obstugi technicznej

Org. ustanawia procedury dot:

e Weryfikacji SP i podzespotu w zakresie
» Usuniecia: narzedzi, wyposazenia, obcych cze$ci i materiatéw
» Zainstalowania zdjetych: oston, paneli

¢ Metod wykrywania btedéw po wykonaniu zadania krytycznego
» okreslenie oraz sposéb doboru
» niezalezne kontrole
» reinspekcje

¢ Identyfikacja krytycznych zadan obstugi tech.

e Szkolenia i kwalifikacje personelu dot.
» metod wykrywanie btedow
»  krytycznych zadan obst. tech.

e Minimalizacji ryzyka
» powtarzania btedéw wyk. ident. zadari na wiecej niz jednym systemie lub funkcji.
» popetnienia licznych btedéw, przeoczen
- odpisywanie zadan wytgcznie po zakoriczeniu
- grupowanie zadar w celu okreslenia krytycznych etapéw
- nadzor nad pers. szkolonym, tymczasowym (dodatkowe miejsce na podpis w karcie zadaniowej)

Prawo Lotnicze

. mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych 8!

145.A.48

14/10/2016
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Wypadek, 16.10.2004, Mooney M20J, pilot-wtasciciel

e Opis skrécony:
» Chwile po starcie nastgpit spadek mocy silnika (korkocigg na 90m).
> SP rozbit sie, pilot zgingt na miejscu.

* Ustalenia komis;ji:
» Drugi lot po zabudowie iskrownika TCM D-3000 (przeglad 500H).

» Obstuga nie wykonana zgodnie z danymi obstugowym TCM.
- Brak aktualnej zmiany CMM.
0 Subskrypcja wykupiona jedynie na SBs (zaktadajac, ze obejmuje CMM).
0 Batagan w subskrypcjach na stronie TCM.

- Procedura dot. OVH i 500H oparta na CMM z 06.1983 — wyk. od 15 lat.
0 np. czesci iskrownika traktowane jako on-condition.
0 Brak kart zadaniowych (procedura wyuczona na pamiec).

- Nieskuteczny audyt wewnetrzny i zewnetrzny (CAA UK) — papierowe.

Prawo Lotnicze Przyktad

31 mgr inz. Marcin Perkowski
Materiaty wytacznie do celow szkoleniowych 8!

Niezalezne kontrole / re-inspekcje

‘ﬁ

Upowazniona osoba ; f Niezalezna wykwalifikowana osoba

* wykonuje lub nadzoruje zadanie * niezalezna kontrola
* odpowiedzialnos¢ za wyk. zadania Wykonanie » poprawnos$¢ montazu i
* poswiadcza / odpisuje po wyk. NK. zadania krytycznego zabezpieczenia

(zK) » petne, swobodne wychylenia

» naciag linek
Niezalezna kontrola » oprogramowanie (np. fly-by-wire)
(NK) > itd.
Potwierdzenie
Karta zadaniowa wyk. NK
Opis zadania l
Niezalezna kontrola (jesli dotyczy)
Wykonat Sprawdzit Skontrolowat CRS
Podpis Podpis
Nr. up. / Lic Nr. up. / Lie
Prawo Lotnicze 145.A.48

32 mgr inz. Marcin Perkowski

Materiaty wytacznie do celéw szkoleniowych

14/10/2016
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Rozporzadzenie Komisji 1536/2015

SEMINARIUM URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
Utatwienia dla Lotnictwa Ogéinego 12 - 13 pazdziernik 2016

Procedura Krytyczne czynnosci obstugowe i metody wychwytywania btedow

2.23 Krytyczne czynnosci obstugowe i metody wychwytywania btedéw
Niniejszy rozdziat ma na celu ustanowienie procedury wykrywania i identyfikacji krytycznych
zadan obstugowych, ktére przewiduje montaz lub jakiekolwiek zaktécenie systemu lub
jakiejkolwiek czesci statku powietrznego, silnika lub Smigta, ktére mogtoby prowadzi¢ do
bezposredniego zagrozenia dla bezpieczeristwa lotu w przypadku wystgpienia btedu przy jego
wykonywaniu;

Procedura wykonywania krytycznych zadan obstugowych majacych wptyw na
bezpieczenstwo.

a.  Minimalna lista , krytycznych zadan obstugowych dotyczacych bezpieczenstwa”
okreslonych przez organizacje obstugowa (np. montaz silnika, osprzetu) w tym
analiza zadan obstugowych w celu oszacowania wptywu na bezpieczenstwo, np.:
e zadania, ktére moga mie¢ wptyw na utrzymanie sciezki lotu statku
powietrznego i wysokosci, takie jak zabudowa, regulacja i ustawienie steréw
lotu;

e systemy sterowania statecznoscig statku powietrznego (autopilot, transfer
paliwa);

¢ zadania, ktére moga mie¢ wptyw na site napedowg statku powietrznego,
wtgcznie z zabudowa silnikdw statku powietrznego, smigiet i wirnikow; i

e naprawa gtéwna, kalibracja lub regulacja silnikow, smigiet, przektadni i
skrzyni biegéw.

SEMINARIUM URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO Part 145.A.70, Part 145.A.48, M.A.402
Utatwienia dla Lotnictwa Ogdlnego 12 - 13 paidziernik 2016

14/10/2016



Krytyczne czynnosci obstugowe i metody wychwytywania
btedéw

- Zrédta danych wykorzystywanych do identyfikacji , krytycznych zadan
obstugowych”
¢ informacja od posiadacza zatwierdzenia projektu;
raporty z wypadkow;
badanie i analiza zdarzen/incydentow;
zgtoszenia o zdarzeniach;
analiza danych lotu;
wyniki audytow;
normalne programy monitorowania operacji; i
¢ informacja zwrotne ze szkolen
- Stosowane metody wykrywania btedéw. Podstawowg metodg wykrywania btedéw

jest niezalezna kontrola zgodnie z AMC 4 145.A.48(b) byto w AMC M.A.402 (a).
Szczegdtowa procedura powinna znalez¢ sie w MOE rozdziat 2.25.

Lista ‘krytycznych zadan obstugowych’ powinna podlegad ciggtej ocenie i o ile
konieczne poprawiana przez Organizacje jako wynik badania btedéw obstugowych,
audytu, analizy danych posiadacza certyfikatu typu.

2.25 Procedury wykrywania i usuwania btedéw obstugi

L.2.7 Procedura obstugi liniowej krytycznych czynnosci obstugowych i metod
wychwytywania btedéw

SEMINARIUM URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO Part 145.A.70, Part 145.A.48, M.A.402
Utatwienia dla Lotnictwa Ogdlnego 12 - 13 paidziernik 2016

Krytyczne czynnosci obstugowe i metody wychwytywania
btedéw

Jesli operator/klient zdefiniowat swojg wtasng liste zadan krytycznych, efektywna niezalezna
kontrola zadania obstugowego powinna by¢ przeprowadzone zgodnie z Part 145 MOE z
uwzglednieniem dodatkowych wymagania operatora.

Procedura minimalizowania ryzyka wielokrotnych btedéw oraz btedéw powtarzalnych.
Procedura bedzie omawiac sposoby zapobiegania obejmuje prewencje, tam gdzie jest to
mozliwe, rGwnoczesnego wykonywania zadan przez te sama osobe lub na podobnych systemach
na tym samym statku powietrznych (montaz/demontaz kilku komponentéw tego samego typu,
do zabudowanych na wiecej niz jednym systemie na tym samym statku powietrznym, podczas
konkretnej kontroli inspekcji obstugi)

W szczegdlnosci procedura opisuje:

- Definicje réwnoczesnej obstugi realizowanej przez te samg osobe na podobnych
czesciach/systemach na tych samych podzespotach/silniku, statku powietrznym , wigcznie z
przyktadami odpowiedniego zakresu prac (moze to by¢ uzupetnienie oleju w samolocie
dwusilnikowym, réwnoczesna wymiana dwdch regulatoréw cisnienia)

- Stosowana metoda (-y) dla wykrywania btedéw. Jezeli zdefiniowano wiecej niz jedng metode
dla wykrywania bteddw, nalezy ustali¢ kryteria dla okreslenia priorytetowej metody, ktéra
nalezy przyjaé., np.:

- Planowanie wykonania identycznych zadarn obstugowych przez réznych mechanikéw
lub robione na réznych zmianach (to moze byc¢ zrobione na etapie fazy
przygotowania)

- Zakonczenie identycznych zadarn obstugowych poprzez niezalezng kontrole

- Ponowna inspekcja przez te sama osobe kiedy tylko jedna osoba jest dostepna
(ponowna inspekcja powinna by¢ zarejestrowana)

SEMINARIUM URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO Part 145.A.70, Part 145.A.48, M.A.402
Utatwienia dla Lotnictwa Ogdlnego 12 — 13 pazdziernik 2016 MOE

14/10/2016



Procedura zadan krytycznych w MOM

D.2. Opracowywanie i wydawanie pakietu prac

D.2.4. Kto jest odpowiedzialny za czynnosci krytyczne

oraz okreslenie sposobu ich oznaczania i poswiadczania

D 4 Wykonanie obstugi

PROCEDURY NIEZBEDNE DO ZAPEWNIENIA
WYKONANIA OBStUGI

D.4.4. Niezalezna kontrola

D.6. Poswiadczanie obstugi — nadzor

Okreslenie kompetencji personelu

5 SEMINARIUM URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO M.A.402
Utatwienia dla Lotnictwa Ogéinego 12 - 13 pazdziernik 2016
WhniosKki
1. Szkolenie i kwalifikacje personelu:
Program szkolenia wstepnego w zakresie czynnika ludzkiego:
(...)
6.5 Krytyczne zadania obstugowe i metody wychwytywania btedéw
(niezalezna inspekcja, ponowna inspekcja, itp.)
2. Ciagta analiza zadan obstugowych pod katem identyfikacji zadan
krytycznych
3. Zmiana definicji ,,zadania krytycznego”
4. Pilot-wtasciciel nie wykonuje zadan obstugi technicznej, jezeli
zadanie: stanowi krytyczne zadanie obstugi technicznej;
5. MFi Part 145 majg te same wymagania dotyczace zadan
krytycznych i metod wyrywania btedéw w obstudze
6. Poswiadczenie wykonania podwadjnej inspekcji:

1) podpis na karcie zdaniowej
2) oddzielna karta zadaniowa dla czynnosci krytycznych
3) Poswiadczenie wykonania kontroli przez grupe kontroleréw

SEMINARIUM URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
Utatwienia dla Lotnictwa Ogéinego 12 - 13 pazdziernik 2016

14/10/2016



Dziekuje

Za Uwage

7

SEMINARIUM

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Utatwienia dla Lotnictwa Ogéinego 12 - 13 pazdziernik 2016

14/10/2016
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