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Wybrane zagadnienia z odpowiedzialnosci za ciggtg zdatnosc do lotu

Pojecie uzytkownika i statku powietrznego oddanego do uzywania

* Do dnia wejscia w Zycie rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/685 z
dnia 22 kwietnia 2021 r. w sprawie sprostowania polskiej wersji jezykowej
rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 w sprawie ciggtej zdatnosci do lotu statkow
powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie
zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie
zadania, w pkt. M.A.201 lit. b, ML.1 lit. ¢ pkt 3 ppkt (ii), ML.A.201 lit. a ppk 1 oraz
lit b, CAO.1 ppkt 2 (ii) rozporzadzenia UE nr 1321/2014 mowa byta o

— ,umowie leasingu”,

— ,0ddaniu statku w leasing”
— ,korzystajgcym”, czyli leasingobiorcy.

e 0d 17 maja 2021 r. zmiana na:
— ,umowe oddania do uzywania’,
— ,Statek powietrzny oddany do uzywania’,
— ,uzytkownika”.
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Wybrane zagadnienia z odpowiedzialnosci za ciggtg zdatnosc do lotu

Pojecie uzytkownika i statku powietrznego oddanego do uzywania

 Powody wprowadzonych sprostowan:

— Poprzednio figurujgce sformutowania sugerowaty zawezenie umowy, jej

28.09.2021

przedmiotu oraz podmiotu, ktdremu oddawany byt statek powietrzny do
uzywania jedynie do umowy leasingu oraz korzystajgcego (leasingobiorcy) i
to w rozumieniu ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. — Kodeks cywilny (dalej:
»K.c.”)

Zgodnie z art. 7091 k.c. przez umowe leasingu finansujgcy zobowigzuje sie, w
zakresie dziatalnosci swego przedsiebiorstwa, naby¢ rzecz od oznaczonego
zbywcy na warunkach okreslonych w tej umowie i oddac te rzecz
korzystajgcemu do uzywania albo uzywania i pobierania pozytkow przez czas
oznaczony, a korzystajgcy zobowigzuje sie zaptaci¢ finansujgcemu w
uzgodnionych ratach wynagrodzenie pieniezne, réwne co najmniej cenie lub
wynagrodzeniu z tytutu nabycia rzeczy przez finansujgcego.

Rozumienie dos¢ waskie, nie obejmujgce innych wariantow korzystania z
cudzej rzeczy, np. umowy najmu, umowy dzierzawy, czy umowy uzyczenia.
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Pojecie uzytkownika i statku powietrznego oddanego do uzywania

 Powody wprowadzonych sprostowan:
— Pojawito sie pytanie 2 Czy wymienione w rozporzadzeniu 1321/2014

28.09.2021

sformutowania odnoszgce sie do umowy leasingu, nalezy rozumieé w
sposodb, jaki zostat okreslony w polskim k.c., czy — z uwagi na unijny charakter
ww. regulacji — rozumiec go szerzej, tj. takze co do innych stosunkéw
prawnych obejmujgcych umowne oddanie osobie trzeciej do uzywania (lub
uzywania i pobierania pozytkow);

Art. 1 ust. 1 rozporzadzenia bazowego 2018/1139 stanowi, ze podstawowym
jego celem jest ustanowienie i utrzymanie wysokiego jednolitego poziomu
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Unii. Dla zapewnienia jednolitosci
poziomu bezpieczenstwa koniecznym jest, zeby w kazdym panstwie
cztonkowskim jego przepisy byty rozumiane w tozsamy sposoéb;

Odpowiedz: umowa leasingu powinna by¢ rozumiana szerzej, tak jak w Unii
Europejskiej, bo rozumienie jej w sposdb wtasciwy tylko dla polskiego k.c.
wypaczatoby cele rozporzgdzenia bazowego.
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Pojecie uzytkownika i statku powietrznego oddanego do uzywania

 Powody wprowadzonych sprostowan:
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w wiekszosci unijnych wersji jezykowych wyrazenia ,the aircraft is leased”
oraz ,,a leasing contract” przettumaczono jako ,statek powietrzny
wydzierzawiony”, stosunkowo rzadziej , statek powietrzny w leasingu”, czy ,w
najmie” oraz ,umowa najmu”, ,umowa dzierzawy”, ponownie rzadziej
,umowa leasingu” (uwaga! ttumaczenia wtasne);

trudno jednoznacznie wskaza¢, za jakim rozumieniem ww. pojeé opowiadajg
sie panstwa cztonkowskie, jednakze zauwazy¢ mozna duze zréznicowanie i
raczej odejscie od rozumienia ich stricte jako zwigzane jedynie z umowg
leasingu;

odstgpiono w propozycji do sprostowania polskiego ttumaczenia od
powotywania sie na konkretng, umowe nazwang z k.c., np. umowe najmu,
dzierzawy czy leasingu;

wydaje sie, ze obecne ttumaczenie cechuje elastycznosc¢ i szeroki zakres
zastosowania obejmujacy szerokie spektrum umoéw dotyczacych korzystania
ze statku powietrznego przez inne osoby niz jego wtasciciel.
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Odpowiedzialnosc za ciggta zdatnosc do lotu

- Ciggta zdatnosé do lotu — zgodnie z art. 2 pkt d rozp. 1321/2014
oznacza wszelkie procesy zapewniajace, ze w dowolnej chwili
okresu eksploatacji statek powietrzny:

- spetnia obowigzujace wymagania w zakresie zdatnosci do lotu i

- znajduje sie w stanie zapewniajgcym bezpieczng eksploatacje.

- Art. 3 ust. 1 rozp. 1321/2014 : ciggtg zdatnos¢ do lotu statkow
powietrznych, o ktérych mowa w art. 1 lit. a), oraz instalowanych w
nich podzespotdow zapewnia sie:

- zgodnie z wymaganiami zatgcznika | (czes¢ M),
-z wyjatkiem statkdw powietrznych wymienionych w ust. 2 akapit pierwszy, do

ktdrych zastosowanie majg wymagania zatgcznika Vb (czes¢ ML) — okre$lone
SP inne niz skomplikowane SP z napedem silnikowym.
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Odpowiedzialnosc za ciggta zdatnosc do lotu

* Pkt M.A.301 Zadania zapewniania ciggtej zdatnosci do lotu
a) wykonanie przegladu przedlotowego
b) usuniecie wszelkich usterek i uszkodzen
c) wykonanie catosci obstugi technicznej zgodnie z AMP
d) poswiadczenie catosci obstugi technicznej

e) analiza skutecznosci zatwierdzonego AMP (skomplikowane SP lub SP
uzytkowane przez koncesjonowanych przewoznikéw lotniczych)

f) wdrazanie wszelkich stosownych (dyrektyw zdatnosci, dyrektyw operacyjnych
majacych wptyw na czdl, wymagan dot. czdl ustanowionych przez EASA,
srodkédw wymaganych przez wtasciwy organ w ramach natychmiastowej reakc;ji
na problem w zakresie bezpieczenistwa)

g) wykonywanie modyfikacji i naprawa

h) dostarczanie pilotowi dowddcy lub operatorowi, w przyp. przewoznikdw lotn.
koncesjonowanych, protokotu wazenia i wywazenia odzwierciedlajgcego
aktualna konfiguracje SP

i) w razie potrzeby, przeprowadzanie lotéw prébnych po obstudze.
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Kto odpowiada za ciggtg zdatnosc do lotu

* Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w
sprawie ciggtej zdatnosci do lotu statkdw powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen
udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

!

* Pkt M.A.201 Zatacznika | ,,Czes¢ M” do rozporzadzenia 1321/2014, pkt
ten znajduje sie w czesci M, Sekcji A ,Wymagania techniczne”, Podsekcja
B ,,Odpowiedzialnosc”

* Pkt ML.A.201 Zatacznika Vb ,,Czes¢ ML” do rozporzadzenia 1321/2014,
pkt ten znajduje sie w czesci ML, Sekcji A ,,Wymagania techniczne”,
Podsekcja B ,,0dpowiedzialnosc”
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Pkt M.A.201/ML.A.201 — kto odpowiada za ciggta zdatnosc do lotu

a) Ogdlna zasada

Wiasciciel statku powietrznego odpowiada za ciggta zdatnos¢ do lotu statku
powietrznego

oraz dopilnowuje, aby nie X wykonywano zadnych lotdw, jezeli nie X zostang
spetnione wszystkie nastepujgce wymagania:

1) statek powietrzny jest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu;

2) cate wyposazenie eksploatacyjne i awaryjne jest prawidtowo
zainstalowane i zdatne do uzytku lub wyraznie zidentyfikowane jako
niezdatne do uzytku;

3) swiadectwo zdatnosci do lotu jest wazne;

4) obstuga techniczna statku powietrznego jest prowadzona zgodnie z AMP
okreslonym w pkt M.A.302/ zatwierdzonym programem obstugi techniczne;j
statku powietrznego, okreslonym w pkt ML.A.302.
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Pkt M.A.201/ML.A.201 — kto odpowiada za ciggta zdatnosc do lotu

M.A.201 b) W stosunku do statku powietrznego oddanego do uzywania,
odpowiedzialnos¢ przenoszona jest z

wiasciciela na ‘ uzytkownika, jezeli uzytkownik jest:

1. okreSlony w dokumencie rejestracyjnym; lub
2. wyszczegoblniony w umowie oddania do uzywania.

W przypadku odniesienia w niniejszej czesci do ,wtasciciela”, termin ten oznacza w
zaleznosci od zastosowania wtasciciela lub uzytkownika.

ML.A. 201 b) Na zasadzie odstepstwa od lit. a), w przypadku statku powietrznego
oddanego do uzywania obowigzki okreslone w lit. a) majg zastosowanie do
uzytkownika, jezeli uzytkownik jest wskazany w:

- dokumencie rejestracyjnym statku powietrznego albo

- w umowie oddania do uzywania.
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Wybrane zagadnienia z odpowiedzialnosci za ciggtg zdatnosc do lotu

Pkt M.A.201 i ML.A.201 — kto odpowiada za ciggta zdatnosc do lotu

c) Kazda osoba lub organizacja prowadzgca/wykonujgca obstuge techniczng statkow
powietrznych i podzespotow odpowiada za wykonywane zadania obstugi technicznej.

d) Pilot dowddca statku powietrznego

lub w przypadku statkdw powietrznych uzytkowanych przez przewoznikdw lotniczych
koncesjonowanych zgodnie z rozp. 1008/2008, operator

g

odpowiada za prawidtowe wykonanie przegladu przedlotowego. Przeglad ten musi
zostac przeprowadzony przez:

- pilota lub

- inng osobe posiadajaca kwalifikacje,

ale nie musi go wykonywac :
X zatwierdzona organizacja obstugi technicznej
X ani personel poswiadczajacy.
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Pkt M.A.201 i ML.A.201 — kto odpowiada za ciggta zdatnosc do lotu

Dalsze jednostki redakcyjne pkt M.A.201 i ML.A. 201

!

Czy oznaczajg dopuszczenie mozliwosci

roztozenia odpowiedzialnosci za ciggta zdatnos¢ do lotu SP
pomiedzy

wtasciciela/ uzytkownika, czy tez

a:
organizacje: zatwierdzong CAMO / zatwierdzong CAQ???
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Wybrane zagadnienia z odpowiedzialnosci za ciggtg zdatnosc do lotu

Umowa o zarzadzanie ciagta zdatnoscig do lotu - rozp. 1321/2014

- Strony: wtasciciel (uzytkownik) lub operator z CAMO lub CAO
- Przedmiot: wykonywanie zadan zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu

WHtasciciel/operator powierza CAMO lub CAO:
- zarzadzanie ciggta zdatnoscig do lotu statku powietrznego,

- opracowanie AMP, ktory ma by¢ zatwierdzony przez wtasciwy organ /
opracowanie i zatwierdzenie programu obstugi technicznej (POT)

- zorganizowanie obstugi technicznej SP zgodnie z AMP / zgodnie z POT

Podziat obowigzkow. Co do zasady:

Whasciciel (uzytkownik) lub operator = obowigzki informacyjne
CAMO lub CAO - obowigzki organizatorskie
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Umowa o zarzadzanie ciagta zdatnoscig do lotu — 1321/2014

- Silne oparcie umowy na wzajemnym zaufaniu

- Surowa sankcja za nieprzestrzeganie postanowien umowy = niewaznos¢
umowy

- W przypadku nieprzestrzegania postanowien niniejszej umowy przez
ktérgkolwiek ze stron = traci ona waznosc.

W takim wypadku wtasciciel/operator zachowuje petng odpowiedzialnos¢ za
wszystkie zadania zwigzane z ciggta zdatnoscig do lotu SP, a wtasciciel
poinformuje wtasciwe organy panstwa cztonkowskiego rejestracji w terminie
2 tyg. o takiej niezgodnosci z umowa.

l

- Umowa traci waznos¢ z mocy prawa (ex lege), a nie z chwilg
poinformowania organdw o niezgodnosci z umowg

- Powodem: bezpieczenstwo lotnictwa
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Umowa o zarzadzanie ciagta zdatnoscig do lotu — rozp. 1321/2014

- W przypadku nieprzestrzegania postanowien niniejszej umowy przez
ktorgkolwiek ze stron traci ona waznos¢. W takim wypadku
witasciciel/operator zachowuje petng odpowiedzialnos$¢ za wszystkie zadania
Zwigzane z ciggta zdatnoscig do lotu SP, a wtasciciel poinformuje wtasciwe
organy panstwa cztonkowskiego rejestracji w terminie 2 tyg. o takiej
niezgodnosSci z umowa.

!

- Przyjac nalezy, ze mowa tu o odpowiedzialnosci za wykonanie
wskazanych tam zadan zw. z ciggtg zdatnoscig do lotu

- Umowa moze by¢ podstawg wzajemnych regresow, rozliczen,
pomiedzy wtascicielem (uzytkownikiem)/operatorem a CAMO/CAO.
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Wybrane zagadnienia z odpowiedzialnosci za ciggtg zdatnosc do lotu

Umowa o zarzadzanie ciagta zdatnoscig do lotu — rozp. 1321/2014

Odpowiedzialnos¢ za wykonanie wskazanych tam zadan
cigzy na CAMO/CAQ, ale finalnie odpowiedzialnos¢
administracyjna zawsze cigzy na witascicielu
(uzytkowniku)/operatorze, czyli np.
- temu podmiotowi, ktoremu wtasciwy organ moze odebraé ARC
lub

- natozy€ na niego administracyjng kare pieniezng na podst.
art. 209uf pr. lotn. za nieusuniecie stwierdzonych niezgodnosci
w terminie okreslonym w protokole.
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Dziekuje za uwage
dr Katarzyna tuczak
radca prawny
Departament Prawno-Legislacyjny, ULC
kluczak@ulc.gov.pl
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