


W niniejszej prezentacji wykorzystano wybrane zagadnienia ze
zmianami do Part-ML wprowadzonymi przez:

» Rozporzadzenie (EU) nr 2019/1383

» Rozporzadzenie (EU) nr 2019/1393 (sprostowanie)

» Rozporzadzenie (EU) nr 2020/270

» Rozporzadzenie (EU) nr 2021/700

» Decyzja 2020/002/R
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Standardy dla statkdw powietrznych

Standardy dla organizacji

Part-M

28/29-09.2021

4 )
Part-CAMO Part-CAO Part-145
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Seminarium GA —09/2021 3



Artykut 3 ust. 2 rozporzadzenia 1321/2014

Wymagania zatgcznika Vb (Part-ML) stosuje sie do nastepujgcych statkow

powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z napedem

silnikowym:

a) samoloty o maksymalnej masie startowej nie wiekszej niz 2 730 kg;

b) wiroptaty o maksymalnej masie startowej nie wiekszej niz 1 200 kg,
certyfikowane dla maksymalnie 4 osob;

c) inne statki powietrzne ELA2.

W przypadku gdy statki powietrzne, o ktéorych mowa w akapicie
pierwszym lit. a), b) i c), s3 wymienione w certyfikacie przewoznika
lotniczego posiadanym przez przewoznika lotniczego koncesjonowanego
zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 1008/2008, zastosowanie majg
wymagania zatgcznika | (Part-M).
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GM Art. 3i 4 rozporzadzenial321/2014

Non-commercial

Commercial®

Non-CMPA

‘Light*

Part-M (Annex |)

Part-ML (Annex Vb)

Part-CAMO (Annex Vc)

for CA management
Part-CAO | (CAO-CAM)

N/A
Part-ML mandatory

Individual CAM®
or CAD-CAM
or CAMO

Non-‘Light’

Part-M mandatory

CMPA

N/A

Part-CAMO mandatory

Non-CMPA

‘Light’ Non-‘Light’

N/A

Part-ML mandatory

CMPA CMPA3?

Part-M mandatory

Part-CAMO mandatory

(Annex Vd) |for maintenance
(CAO-M)

Part-145 (Annex II)

Individual maintenance’

or CAD-M®
or Part-145

Air carrier licensed in accordance with Regulation (EC) No 1008/2008.
Commercial = balloon operated under Subpart-ADD of Part-BOP or sailplane operated under Subpart-DEC of Part-SA0 or other aircraft, not operated under Part-NCO; includes commercial ATO and commercial

DTO.

N/A

Part-145 mandatory

CMPA = Complex motor-powered aircraft, ref, Article 3(j) of Regulation (EC) No 216/2008.
‘Light” a/c (not formal denomination) = Aeroplanes up to 2 730 kg MTOM, rotorcraft up to 1 200 kg MTOM [ max 4 occupants, and other ELA2 aircraft.

Individual CAM {not formal denomination) = continuing airworthiness of the afc managed by the owner under its own responsibility.

CAQ-CAM (not formal denomination) = Part-CAO organisation with continuing airworthiness management privilege.

CAO-M
or Part-145

N/A

Part-145 mandatory

Individual maintenance (not formal denomination) = maintenance released by pilot-owner or independent certifying staff.

CAD-M [not formal denomination) = Part-CAQ organisation with maintenance privilege,

28/29-09.2021
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ML.A.201 Obowigzki

nie Subpart-ADD
Part-BOP

Wymagane CAMO/CAQ? TAK TAK NIE*

Jesli SP nie jest w CAMO/CAO POT
musi by¢ deklarowany
POT musi by¢ zatwierdzony przez
POT zakontraktowane CAMO/CAO Jesli jest zakontraktowane
CAMO/CAO POT musi by¢
zatwierdzony przez CAMO/CAO
Jesli sg spetnione warunki ML.302(e) POT nie jest wymagany
obstuea oreanizacia obstugowa organizacja obstugowa lub Part-66
& g ) g lub pilot-wtasciciel**

organizacja obstugowa*** lub
Part-66*** lub CAMO/CAO (jesli
zakontraktowane) lub
witadza lotnicza

organizacja obstugowa*** lub
zakontraktowane CAMO/CAO lub
wiadza lotnicza

przeglad zdatnosci do lotu
i ARC

* - CAMO/CAO nie jest wymagane lecz wtasciciel moze zadecydowac o podpisaniu kontraktu
** - organizacja obstugowa jest wymagana dla remontu niektorych podzespotow

*** _razem z obstugg 100h/12m
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ML.A.201 Obowigzki

nie Subpart-DEC
Part-SAO
Subpart-DEC

Wymagane CAMO/CAO? TAK TAK NIE*

Jesli SP nie jest w CAMO/CAO POT
musi by¢ deklarowany
POT musi by¢ zatwierdzony przez
POT zakontraktowane CAMO/CAO Jesli jest zakontraktowane
CAMO/CAO POT musi by¢
zatwierdzony przez CAMO/CAO
Jesli sg spetnione warunki ML.302(e) POT nie jest wymagany
obstuea oreanizacia obstugowa organizacja obstugowa lub Part-66
& g ) g lub pilot-wtasciciel**

organizacja obstugowa*** lub
Part-66*** lub CAMO/CAO (jesli
zakontraktowane) lub
witadza lotnicza

organizacja obstugowa*** lub
zakontraktowane CAMO/CAO lub
wiadza lotnicza

przeglad zdatnosci do lotu
i ARC

* - CAMO/CAO nie jest wymagane lecz wtasciciel moze zadecydowac o podpisaniu kontraktu
** - organizacja obstugowa jest wymagana dla remontu niektorych podzespotow

*** _razem z obstugg 100h/12m
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ML.A.201 Obowigzki

Part-NCO
- -_

Wymagane CAMO/CAO'-’

obstuga

przeglad zdatnosci do lotu
i ARC

NIE*

Jesli SP nie jest w CAMO/CAO POT

musi by¢ deklarowany
POT musi by¢ zatwierdzony przez

zakontraktowane CAMO/CAO Jesli jest zakontraktowane
CAMO/CAO POT musi by¢
zatwierdzony przez CAMO/CAO

Jesli sg spetnione warunki ML.302(e) POT nie jest wymagany

organizacja obstugowa lub Part-66

organizacja obstugowa -
g ) g lub pilot-wtasciciel**

organizacja obstugowa*** lub
Part-66*** lub CAMO/CAO (jesli
zakontraktowane) lub
witadza lotnicza

organizacja obstugowa*** lub
zakontraktowane CAMO/CAO lub
wiadza lotnicza

* - CAMO/CAO nie jest wymagane lecz wtasciciel moze zadecydowac o podpisaniu kontraktu
** - organizacja obstugowa jest wymagana dla remontu niektorych podzespotow
* - razem z obstugg 100h/12m

28/29-09.2021
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ML.A.301 Zadania ciggtej zdatnosci do lotu

GM1 ML.A.301(i) LOTY KONTROLNE PO OBStUDZE

1.

2.

(MAINTENANCE CHECK FLIGHTS - MCF)

Jesli wymog wykonania MCF wynika z danych obstugowych to
organizacja przed takim lotem wydaje CRS po niepetnej obstudze.
Nastepnie wykonywany jest MCF (w ramach waznego ARC),
wykonuje sie pozostate obstugi i wydaje ostateczny CRS.

Zaleca sie otwarcie nowego wpisu do ksigzki SP, gdzie przy
potrzebie wykonania MCF przywota sie do odpowiednich dane
majgce wptyw na ograniczenia SP.

Jesli wymog wykonania MCF wynika z wewnetrznych wymogoéw
organizacji, a nie danych obstugowych, to CRS wydawany jest
przed lotem. Lot wykonywany w ramach waznego ARC.
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ML.A.301 Zadania ciggtej zdatnosci do lotu

GM1 ML.A.301(i) LOTY KONTROLNE PO OBStUDZE
(MAINTENANCE CHECK FLIGHTS - MCF)

3. Jesli wymog wykonania MCF wynika z koniecznosci potwierdzenia
usuniecia niesprawnosci to CRS wydawany jest przed lotem, gdyz
proces usuniecia usterki opisany jest w danych obstugowych. Lot
wykonywany w ramach waznego ARC.

4. Jesli wymog wykonania MCF wynika z niemozliwosci ustalenia
przyczyny usterki na ziemi, a proces usuniecia usterki nie zostat
opisany w danych obstugowych to przed lotem wymagane jest
uzyskanie PtF (niezaleznie od tego czy ARC jest wazne). CRS
wydawany jest po zakonczeniu odpowiedniej obstugi.

W przypadku braku waznosci ARC we wszystkich przypadkach
wymagane jest uzyskanie PtF na cel 16
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ML.A.302 Program obstugi technicznej SP

Wg artykutu 4 rozp. 1321/2014 Programy Obstugi Technicznej
zatwierdzone przed 24.03.2020 na podstawie Part-M sg nadal

wazne.

Jesli POT wymaga zmiany to nowe :zatwierdzenie bedzie
wg Part-ML
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ML.A.302 Program obstugi technicznej SP

Zatwierdzenie Zatwierdzenie
CAMO CAO

Program
Obstugi
Technicznej

Deklaracja
wiasciciela
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ML.A.302 Program obstugi technicznej SP

POT nie musi by¢ sporzgdzany, gdy:
» Przestrzegane sg wszystkie ICA wydane przez DAH
» Wykonywane sg wszystkie zalecenia z SB, SL itp.
» Brak koniecznosci wykonania dodatkowej obstugi ze
wzgledu na:
= wykonane modyfikacje i naprawy
" podzespoty o ograniczonej zywotnosci i podzespoty
krytyczne dla bezpieczenstwa lotu
" specjalne zatwierdzenia operacyjne
" sposoOb wykorzystania SP i Srodowisko operacyjne
» Piloci-wtasciciele majg upowaznienia do wykonania
obstugi

Ma to takze zastosowanie dla zakontraktowanej CAMO/CAO
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ML.A.302 Program obstugi technicznej SP

POT moze byc¢ oparty o:
» minimalny program przegladu (MIP)

» instrukcje ciggtej zdatnosci do lotu (ICA) wydane
przez posiadacza zatwierdzonego projektu (DAH) lub

wyposazenia
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ML.A.302 Program obstugi technicznej SP

Minimalny Program Przegladu (MIP) ma zastosowanie do:
»samolotéw z MTOM<2730kg

»szybowcow ELA2 i motoszybowcdw ELA2

»balondéw ELA2

Dotychczas byty to statki powietrzne ELA1.
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ML.A.302 Program obstugi technicznej SP

POT musi obejmowac wszystkie obowigzkowe zadania

dotyczgce ciggtej zdatnosci do lotu np.
» powtarzalne dyrektywy zdatnosci do lotu (AD)
» ograniczenia zdatnosci do lotu (ALS)

» szczegblne wymagania dotyczgce obstugi technicznej

zawarte w arkuszu danych do certyfikatu typu (TCDS)
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ML.A.302 Program obstugi technicznej SP

W GM1 ML.A.302(c)(4) podano, ze zadania obowigzkowe moga by¢ rdzinie
oznaczone w przypadku, gdy termin ,Airworthiness Limitations Section” nie byt
jeszcze w uzyciu.

— Airworthiness limitations or Airworthiness limitation items (ALI)
— Certifications maintenance requirements (CMR)

- Safe life items or safe life limits or safe life limitations

— Life-limited parts (LLP)

— Time limits

- Retirements life

— Mandatory Inspections or Mandatory airworthiness Inspections
—_ Fuel airworthiness limitations or Fuel tank safety limitations

—  Ageing systems maintenance

Rekomendowana jest konsultacja z DAH lub sprawdzenie TCDS.

Eskalacja interwatow tych zadan jest mozliwa tylko poprzez EASA.
28/29-09.2021 Seminarium GA —09/2021 17




Przyktad 1 kontaktu z DAH w sprawie

Airworthiness Limitation

TCDS nr EASA.A.378dlaTB 9

2. Maintenance Manual

Aircraft Maintenance Manual (AMM) must be at Revision 19 or later revision (incl. Chapter 4
Airworthiness Limitations), plus temporary revisions pending the next updated version.

AMM dla TB 9 sekcja 04-00-00

SOCATA MAINTENANCE MANUAL
TB 9 MODEL

TBO silnika Lycoming jest

w S| 1009, a nie w EMM

B 4. ENGINE SERVICE LIFE

Refer to AVCO LYCOMING Operator’'s Manual (latest edition) or to fascicle P-41-40 (latest edition) of GSAC
(Groupement pour la Sécurité de I'Aviation Civile, ex-BUREAL VERITAS, Aeronautics Division).

-— e e e s M . B e e s
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Przyktad 1 kontaktu z DAH w sprawie

Airworthiness Limitation

Dear Sir,

We received your question about TB9 aircraft maintenance manual which is referring to TC
holder (LYCOMING) documentation.
As such, Time Between Overhaul of TB9 engine belongs to airworthiness limitation (AWL).

Best regards,

‘DAHER

Arnault MORAIN

Certification & Maintenance Engineering
Airworthiness Department

Airplane Business Unit

TARBES - FRANCE

Tel: +33 562 41 78 05
a.morain@daher.com
www.daher.com www.tbm.aero
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Przyktad 2 kontaktu z DAH w sprawie

Airworthiness Limitation

TCDS nr EASA.A.065 dla H36

Maintenance Manual, Issue May 1984,
Valid for Serial Nos. 3601 - 36193 and
Serial Nos. 3501 -~ 3539 inclusive

Maintenance Manual, Issue 15. November 1985
Valid for Senal Nos. 360151 - 360153 and
from Serial Nos. 36.204 mclusive

Engine Manual -~ Engines for Powered Gliders
Limbach L 2000 and senes, latest effective issue

Owner's Manual for the HO-V62 and HO-V62-R propeller,
latest effective 1ssue

Service Informations and Service Bulletins

All Master Manuals are 155ued 1o German Language oanly
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Przyktad 2 kontaktu z DAH w sprawie

Airworthiness Limitation

28/29-09.2021

Wartungshandbuch H36 11/85

Hoffmann Aircraft

Wien - Gesa.b.H, "Arrtubgshandbuch: H 36 Blatt 3,22
Podzespoty o ograniczonej
Ausgabe: ] 5' NOV. 1985 inOtnO§Ci

Bauteile mit Lebensdauerbeschridnkung:

1., Triebwerk: Die Zeit zwischen 2 Grundiiberholun-

gen betrdgt zur Zeit 650 h, Eine Erhshung der TBO-
Zeit wird durch Technische Mitteilungen bekanntge-

geben,

2, Propeller: Die Zeit zwischen den Uberholungen

Seminarium GA —09/2021 21



Przyktad 2 kontaktu z DAH w sprawie

Airworthiness Limitation

Wykaz AMM na stronie DAH dla H36

Airplane Maintenance Manual H35 - USA 1088-05-25 a
- Airplane Maintenance Manual H38 - Great Britain / Intemational version  1088-11-15 0

Airplane Maintenance Manual H3G - Italy 1988-05-25 A,
LOZ-E Alrplzpe Ma-rtzrancs Manesh <20 Ris=tei o] LR =
3.02:21 Airplane Maintenance Manual HK.35 Series 1983-05-17 11 2016-01-15

angielskojezyczna wersja AMM dla H36

I O -
S
o ~ * N . l a l nS
b Dll C t& hll l 15 t O

10.6 Aircraft components with limited life time:

a) Engine: The recommended TBO of the Limbach engine is

850 hours. Extended TBO will be published by service
bulletins.of the manufacturer.

b) Propeller: The recommended TBO for the propeller

- B L o~~~
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Przyktad 2 kontaktu z DAH w sprawie

Airworthiness Limitation

Dear Mr. Dominiak,

please be advised that the airworthiness limitations can be found “Wartungshandbuch H36 Resivion 05.84"
Blatt 3.22-3.25. The section is called “Bauteile mit Lebensdauerbeschrankung”.

Those are the same requirements as in the English version of the of the AMM issue 11/85 (except for the
engine TBO).

Please also consider SB36-025 as there are some updated airworthiness limitations.

| hope this was the information you are looking for.

Mit freundlichen GriRen/ With best regards

Kevin RUMPLER, 1.
Technical Services Specialist

Diamond Aircraft Industries GmbH
N.A. Otto-5tr. 5 = 2700 Wiener Neustadt = Austria
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ML.A.302 Program obstugi technicznej SP

Odstepstwa od zadan nieobowigzkowych:

» nie muszg byé oceniane jesli SP jest zarzadzany przez
wtasciciela

» muszg by¢ oceniane i udokumentowane jesli SP jest
w CAMO/CAO

Zadania alternatywne nie moga by¢ mniej restrykcyjne
niz te wystepujgce w MIP.

Przyktadowa tabela oceny takich zadan jest w AMC1 ML.A.302(c)
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ML.A.302 Program obstugi technicznej SP

| | o
Maintenance due to life-limited components (This should be only if the MIP is used. Otherwise, this data is
already part of the DAH’s data used as the basis for the AMP.)

Maintenance due to mandatory continuing airworthiness instructions (ALls, CMRs
in the TCDS, etc.)

AMaintananra raramman cuirh ae TRN intaruale iceniad thranoh carvira hullati

Wymagania obowigzkowe to nie tylko
wymiana/remont podzespotdéw, ale i inspekcje.
Wszystko to ma by¢ ujete w tym miejscu.

To miejsce jest tylko dla
rekomendowanych LLP
w POT na podstawie MIP
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ML.A.302 Program obstugi technicznej SP

EASA Form AMP - AMC M.A.302(e)

Maintenance recommendations, such as time between overhaul (TBO) intervals, issued through service bulletins, service
letter, and other non-mandatory service information

Emergency locator transmitters and EASA SIB 2019-09 1Year To tyl ko .
personal locator beacon — annual testing rekomenda CJa
(if not using MIP) Transponder test EASA SIB 2011-15 2 Years

B

The maintenance tasks mentioned in the SIBs are of recommendatory type, and might have been also recommended by the
design approval holder of the equipment installation or the competent authority responsible for the airspace where the
aircraft flies, but to our knowledge they are not of mandatory nature.

SIB 2019-09 (now at R1) and SIB 2011-15 (now at R2) recommend about the testing (and consequent reliability) of ELTs and
transponders, respectively, are safety actions that should be seriously considered by each owner/operator. In addition these
actions provide certain degree of certainty that the related equipment is operational, which is a requirement for certain
aircraft and airspace.

Best regards
Alberto FERNANDEZ LOPEZ

Airworthiness Expert
European Union Aviation Safety Agency
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ML.A.305 System dokumentacji ciggtej zdatnosci do lotu SP

Do ksigzek ptatowca, silnika, Smigta oraz kart modutéw silnika

lub podzespotéw o ograniczonym czasie uzytkowania wpisuje
sie m.in:

» identyfikacje podzespotu,

» typ, P/N, S/N, znaki rejestracyjne SP;

» date i odpowiadajacy jej catkowity okres uzytkowania

» wszelkie obowigzujgce AD, modyfikacje, naprawy, obstugi lub

odroczone zadania obstugowe
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podsekcja C

W Part-ML nie ma przepisu, analogicznego do M.A.306,
dotyczacego zatwierdzania i zawartosci Poktadowego Dziennika

Technicznego (PDT), ani wzmianki o Swiadectwie Obstugi (MS).

Zatem obowiqzuje Dziennik Podrdzy , Journey log” wedfug
NCO.GEN.150 lub SAO.GEN.160. Wg AMC1 NCO.GEN.150
i AMC1 SAO.GEN.160 moze on miec forme innq niz papierowa.
PDT dla SP wg Part-ML mozna takze stosowac, bo jest bardziej

rozwinietq formq Dziennika Podrozy, ale nie podlega on pod M.A.306
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ML.A.402(b) Wykonywanie obstugi techniczne;

W przypadku obstugi technicznej, ktora nie jest wykonywana zgodnie

z lit. a), osoba wykonujgca obstuge techniczng musi:

[...]

7) zapewnic, aby ryzyko popetnienia licznych bteddw podczas obstugi
technicznej oraz ryzyko powtdrzenia btedow w wykonywaniu
identycznych czynnosci obstugi technicznej byto jak najmniejsze;

8) zapewni¢ wprowadzenie metody wykrywania btedow po
wykonaniu kazdego krytycznego zadania obstugi technicznej;

9) przeprowadzi¢c o0godlng weryfikacie po zakonczeniu obstugi
technicznej w celu zagwarantowania, ze ze statku powietrznego lub
podzespotu usunieto wszystkie narzedzia, wyposazenie oraz obce
czesci i materiaty, a wszystkie zdjete ostony zostaty ponownie
zainstalowane;

10)zapewnié, aby catos¢ obstugi technicznej byfta witasciwie
rejestrowana i dokumentowana.
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ML.A.402(b) Wykonywanie obstugi techniczne;

AMC1 ML.A.402(b)(8) Wykonywanie obstugi technicznej

KRYTYCZNE ZADANIA OBStUGI TECHNICZNE)

Przede wszystkim nalezy poddac przegladowi nastepujgce zadania obstugi

technicznej, aby ocenic ich wptyw na bezpieczenstwo:

a) zadania, ktore mogg wptywac na utrzymanie toru lotu i potozenia statku
powietrznego, takie jak instalacja, montaz i regulacja elementow
sterowania lotem;

b) zadania, ktére moga mie¢ wptyw na systemy utrzymania stabilnosci statku
powietrznego (autopiloty, przesyt paliwa);

c) zadania, ktére mogg mieé¢ wptyw na moc napedowgq statku powietrznego, w
tym zabudowa silnikdw lotniczych, smigiet i wirnikow; i

d) remont, kalibracja lub montaz silnikow, Smigiet, przektadni i skrzyn biegdéw.

AMC2 ML.A.402(b)(8) Wykonywanie obstugi technicznej
METODY WYKRYWANIA BtEDOW
Ponowna inspekcja, gdy do wykonania zadania dostepna jest tylko jedna

osoba, lub inspekcja niezalezna to metody wykrywania btedow.
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ML.A.402(b) Wykonywanie obstugi technicznej

=~ L S s To el e o e e ey
‘ baiasty stalego w tyinej sciance statocznika kierurky | > Bez uwag
| (e s2ybowcow wyposazonych w ten balast)
‘ Po dhugim hangarowaniu (powyzs) 6 miesiecy) 7
sprawdzic:
4) Stan skorupy 26 w2gdu na uszkodzonia mechaniczne
b) Stan ckut ghdwnych | sworzni mocowania skezydel |
statecrnika wysokoscl 2e wzgledu na uszkodzenia
2 mechaniczne | korozig 32 Bez uwag
€} Stan | popramnodd dzislania prayrzadow pokiadowych (w
fym sygnaiizatora przeciagnigcia)
| d) Cismenie kot
€) Poprawnosd dziatania wazystkich ukiadow sterowania -
PO zmantowanky B2ybowca
Sprawdzit ciegna linkowe zgodnie z b 1
| %0 Cieg godne z basletynam 8L B
Sprawdzit CZy w 82ybowoy N ma luanych oial T b
obcych, narzedz:. tp yeh W azybowcu ne stwierdzono obecnodt lutnych _
cigl obcych, hanych elementtw Iub narzedzi LT IR | 1 I
= = N —t
: ations, mandatory and/or i
Smar .43, smar HHS-2000, benzyna, illetins _ 1
iness directives (always X
5= 2 1 >N
R be updated whenever needed in order to comply the applicable
regulations.
XI. WEIGHING
See procedure in section 8
POST INSPECTION CHECK Perform a weighing at each M.|., after a repair or after a x
On completion of the ingpection, check to ensure that no tooling, major modification
maintenance equipment or rags have been left in the aircraft and that all The validity of the weighing certificate is 5 years.
panels, access doors, detachable fairings and fillats have been correctly XVI CONTROL FLIGHT
secured. A control flight has to be performed:
H I npleled. « After a major repair (class 1) or when a flight control, a
rudder or other vital element has been replaced,
LAME: oo LI repaired or disassembled (except for rigging of the x
DATE: wings and elevator)
e e o o e cach M
NOTE: This cedification does nod replace the requirement for a category certification in arcrafl log boak,
See the flight program in section 6 - I

Page 5-20 26 Feb 2016 CO1-00-05 STEADUC V"’UN‘)J ciftA once
( '\)NQ‘?%D?‘A 2 S0
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ML.A.403 Usterki statku powietrznego

Kazda usterka statku powietrznego, ktora ma powazny
wptyw na bezpieczenstwo lotu musi byC usunieta przed

dalszym lotem.

Kazda usterke nieusunietg przed lotem odnotowuje sie

w systemie - statusie odroczonych zadan obstugi

technicznej.
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28/29-09.2021

Decyzja pilota o odroczeniu/usunieciu usterki

Czy mozna
zastosowac¢ MEL

w stosunku do
wyposazenia
obowigzkowego?

Decyzja personelu
poswiadczajgcego

Czy SP jest wg
Part-NCO, Part-
BOP (oprécz
ADD), Part-SAO
(oprécz DEC)?

Zgoda wtasciciela
SP lub
CAMO/CAO (jesli
dotyczy) na
odroczenie
usterki?

Decyzja personelu

Czy usterka dotyczy TAK

poswiadczajgcego

nieobowigzkowego
wyposazenia?

Seminarium GA —09/2021

Whpisanie
odroczenia do
dokumentacji SP
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ML.A.403 Usterki statku powietrznego

Decyzja personelu poswiadczajgcego o odroczeniu/usunieciu usterki

Wopisanie
odroczenia do
dokumentac;ji SP

Pilot-wtasciciel NIE

Czy usterka
Dane powaznie

obstugowe z zagraza
ML.A.401 bezpieczenstwu

lotu?

Personel

poswiadczajgcy
AMO

Personel
poswiadczajgcy TAK
Part-66

Usuniecie

usterki
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ML.A.502 Obstuga techniczna podzespotu

Obstuga techniczna podzespotéw zaakceptowanych przez
wtasciciela wg 21.A.307(c) moze by¢ wykonana przez
dowolng osobe lub organizacje.

Wymagana jest ponowna  akceptacja  wtasciciela

wg 21.A.307(c).

W takim wypadku nie wydaje sie EASA Form 1, a wydaje sie

poswiadczenie obstugi statku powietrznego (CRS).
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ML.A.502 Obstuga techniczna podzespotu

Poswiadczenie obstugi na

Poswiadczenie obstugi na .. .
poziomie statku powietrznego

EASA Form 1
dt kt ML.A.801
(okreélonym w dodatku II wecdiug pkt VI :
do Part-M)) (brak mozliwosci wydania

EASA Form 1)

Podzespoty, ktorych obstuge techniczng wykonuje sie zgodnie
z (dane wydawane przez producenta podzespotu)

organizacje uprawnione do (i) organizacje uprawnione do
obstugi technicznej silnikow obstugi technicznej
(w przypadku silnika) lub statkdw powietrznych; lub
podzespotdw (w przypadku (ii) niezalezny personel
innych podzespotéw) poswiadczajgcy

Obstuga techniczna
inna niz remont

Remont
podzespotow
innych niz silniki
i Smigla
28/29-09.2021 Seminarium GA —09/2021

organizacje uprawnione
do obstugi technicznej niemozliwe
podzespotow




ML.A.502 Obstuga techniczna podzespotu

Poswiadczenie obstugi na
EASA Form 1
(okreslonym w dodatku I
do Part-M))

Poswiadczenie obstugi na
poziomie statku powietrznego
wedtug pkt ML.A.801
(brak mozliwosci wydania
formularza 1 EASA)

Podzespoty, ktorych obstuge techniczng wykonuje sie zgodnie
(dane wydawane przez producenta podzespotu)

Remont silnikéw
i Smigiet dla statkéw
powietrznych CS-VLA,
CS-LSA i CS-22

Remont silnikow

i Smigiet statkow
powietrznych innych
niz CS-VLA, CS-LSA i

CS-22

28/29-09.2021

organizacje uprawnione do
obstugi technicznej silnikéw
(w przypadku silnika) lub
podzespotdw (w przypadku
Smigta)

organizacje uprawnione do
obstugi technicznej silnikdw
(w przypadku silnika) lub
podzespotdw (w przypadku
Smigta)

Seminarium GA —09/2021

(i) organizacje uprawnione do
obstugi technicznej statkow
powietrznych; lub

(ii) niezalezny personel
poswiadczajacy

niemozliwe




ML.A.502 Obstuga techniczna podzespotu

CS-VLA 1 Applicability

ED Decision 2003/18/RM

This airworthiness code is applicable to aeroplanes with a single engine (spark- or compression-
ignition) having not more than two seats, with a Maximum Certificated Take -off Weight of not more

than 750 kg and astallingspeed inthe landing configuration of not morethan 83 km/h (45 knots)(CAS),
to be approved for day-VFR only.

CS-LSA.5 Applicability

ED Decision 2013/015/R

This Certification Specification is applicable to Light Sport Aeroplanes to be approved for day-VFR only
that meet all of the following criteria:

(a) A Maximum Take-Off Mass of not more than 600 kg for aeroplanes not intended to be operated
on water or 650 kg for aeroplanes intended to be operated on water.

(b) A maximum stalling speed in the landing configuration (Vso) of not more than 83 km/h (45 knots)
CAS at the aircraft’s maximum certificated Take-Off Mass and most critical centre of gravity.

(c) A maximum seating capacity of no more than two persons, including the pilot.
(d)  Asingle, non-turbine engine or electric propulsion unit fitted with a propeller.

(e) A non-pressurised cabin.
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ML.A.502 Obstuga techniczna podzespotu

Poswiadczenie obstugi na
poziomie statku powietrznego
wedtug pkt ML.A.801
(brak mozliwosci wydania
formularza 1 EASA)

Poswiadczenie obstugi na
EASA Form 1
(okreslonym w dodatku II
do Part-M))

Podzespoty, ktorych obstuge techniczng wykonuje sie zgodnie
(dane wydawane przez statku
powietrznego)

organizacje uprawnione do (i) organizacje uprawnione do
AT ER oo P o [0 \S obstugi  technicznej  silnikdw obstugi technicznej statkdéw
WA GRPETERS (W przypadku — silnika) — lub powietrznych; lub
o) (TR ({04 [0 podzespotdw  (w  przypadku (ii) niezalezny personel
innych podzespotéw) poswiadczajacy
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ML.A.801 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego

AMC1 ML.A.801(e)
CRS statku powietrznego powinien zawierac jedno z nastepujgcych
oswiadczen:

Dla Part-CAO, Part-MF, niezaleznego personelu poswiadczajgcego:
,Poswiadcza, ze wymienione zadania, o ile nie podano inaczej,
zostaty przeprowadzone zgodnie z czescig ML, a w odniesieniu do
tych zadan uznaje sie, Ze statek powietrzny jest gotowy do
wystawienia poswiadczenia obstugi.”

Dla pilota-wtasciciela:

,Poswiadcza, ze ograniczone dla pilota-wtasciciela zadania obstugi
technicznej, o ile nie podano inaczej, zostaty przeprowadzone
zgodnie z czescig ML, a w odniesieniu do tych zadan uznaje sie, ze
statek powietrzny jest gotowy do wystawienia poswiadczenia
obstugi.”
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ML.A.801 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego

Wykonane obstugi:
1. Przeglad roczny ( annual insp.)/500h
Przeglad 100h
Kontrola przyrzad6éw BS 19/2010
Sprawdzenie aktualnych SB i AD
Sprawdzenie zaczepéw TOST D-1989-018-3
SB 101 18 revl
AD1997-048A
AD-2004-010 Kontrola zamocowania uchwytu dZwigni sterowania hamulcami
aerodynamicznymi
9. F-1986-128 R1 Kontrola popychacza steru wysokosci w kadtubie
10. F-1995-261 Kontrola ukiadu sterowania hamulcami aerodynamicznymi w kadtubie
11. Wykonano kompensacj¢ busoli

PNON A WN

Po$wiadcza sig, ze w/w czynnoS$ci za wyjatkiem jesli podano inaczej zostaly wykonane w

zgodnosci z Instrukcjg Obstugi Technicznej o?'az Programem Obstugi Technicznej @

Imi¢ i Nazwisko: Podpis: Data: 000
_ [ 07.04.2021

28/29-09.2021 Seminarium GA — 09/2021 41



ML.A.801 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego

AMC1 ML.A.801(e)
CRS powinien odnosic sie do zadania okreslonego w instrukcji DAH
lub operatora lub AMP, ktory sam moze przywotywac instrukcje
DAH/operatora w instrukcji obstugi technicznej, biuletynie
serwisowym itp. Nalezy podaC status zmiany zastosowanej
instrukcji obstugi technicznej.

Po zakonczeniu wszystkich zadan obstugi technicznej wiasciciele,
personel poswiadczajacy, operatorzy i organizacje obstugi
technicznej powinni upewni¢ sie, ze posiadajg jasny, zwiezly i
czytelny zapis wykonanych prac.
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ML.A.803 Upowaznienie pilota-wtasciciela

Ograniczenia obstugi pilota-wtasciciela s3 w Dodatku Il i lll
do Part-ML

Jesli zakres obstugi rocznej nie wykracza poza ograniczenia dla
pilota-wtasciciela to mimo to nie moze ona by¢ przez niego
wykonana jesli ARC ma by¢ wydane przez organizacje obstugowa

lub niezalezny personel przegladu zdatnosci do lotu.
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ML.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu SP

wtasciwy
organ

S "

%

Odpowiednio

zatwierdzona Part-66 **

CAMO/CAO

* wydaje ARC po wykonaniu obstugi 100h/12m

** jest specjalnie zatwierdzony przez odpowiedni nadzdr lotniczy i wydaje ARC
po wykonaniu obstugi 100h/12m SP wg Part-NCO, balony poza Part-BOP
Subpart-ADD, szybowce poza Part-SAO Subpart-DEC
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ML.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu SP

Niezalezny personel poswiadczajgcy posiadajgcy licencje
Part-66 moze wykonac przeglad zdatnosci do lotu i wydac
ARC na SP zarejestrowane w dowolnym panstwie
cztonkowskim, a personel posiadajgcy krajowe kwalifikacje
— tylko dla SP zarejestrowanych w panstwie cztonkowskim

odpowiedzialnym za krajowe kwalifikacje.
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ML.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu SP

ARC wydawane przez niezalezny personel poswiadczajgcy
posiadajgcy krajowe kwalifikacje nie sg wzajemnie
uznawane w przypadku przenoszenia statku powietrznego

do innego panstwa cztonkowskiego.
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ML.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu SP

Brak rekomendacji do wydania

poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu (ARC).
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ML.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu SP

ML.A.901(c) okresla warunki pod jakimi mozna

przedtuzy¢ ARC.

Wyrazenie ,statkiem powietrznym zarzqdzata przez poprzednie
12 miesiecy w sposob ciqggty ta sama CAMO lub CAO” oznacza,

ze chodzi tutaj o organizacje wykonujgcg przedtfuzenie ARC.
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ML.A.903 Proces przegladu zdatnosci do lotu

ARC wydaje sie wytacznie jezeli przeprowadzono
kompletny przeglad zdatnosci do lotu

i usunieto wszystkie niezgodnosci

28/29-09.2021 Seminarium GA — 09/2021 49



ML.A.903 Proces przegladu zdatnosci do lotu

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU (ARC) (statkdw powietrznyeh spelniajacych
wymagania czesei ML)

Mumer ARC: ..
Na mocy rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139:
[NAZWA WEASCIWEGO ORGANU] (*%)

ninigjsEym poswiadcza, fe:

Ceveere wykonal{a) zgodnie z rozporzgdecniem Komisji (UEY ne 1321°2014 preeglyd adamodei do lo nastgpuja-
cepe siatku powigirenego.

[Tub]

Coererrns DASIEPUIGEY NOWY Statek powietrzny:

Producent statku powictrznego: Oenaczenie producenta:

Znak rejestracyjny statku POWIRITZNEED! nemsmsmmsmsimsimsme Mumer seryjny statku pOWIEHZREZD! wmmmememsimmmmmr

(oraz #cp w dnin wydania pofwiadczenia uznany (on) jest za zdatny do lotu.

Data wagnosci:

Diata wydania:

Liczba godzin lotu {FH) platowea w dniu wydania (*):

Podpisano: Numer upowinienia (el dotyezy):

[LUB)
[NAZWA ZATWIERDZONE] ORGANIZACI, ADRES | NUMER ZATWIERDZENIA] [**)
[lub]

[PELNE IMIE | NAZWISKO PRACOWNIKA POSWIADCZAJACEGO ORAZ NUMER LICENCI ZGODNETD
Z CZESCIA 66 (LUR KRAJOWEGO DOKUMENTU ROWNOWAZNEGO)] (**)

ninigjszym poswiadezs, e wykonal(a) preeglad adimodcl do low zgednie 2 roeporzadeeniom Komisii (UE)
nr (32172014 nastgpujgeegs statku powietrnego:

Producent statku powietrenego: Orznaczenie producenta:

Znak rejestracyjny statka POWRRTTZNEED. wmemsrsmsrasmemere MNumer seryjny statku powietiZnege, wmmmmememnmmemr
(eraz @ep w dniu wydania poswiadezenia uznany (on) jest za zdatny do lotu,

Data wadnodci:

Drata wydania:

Liczba godzin lotw (FH) platowea w dniv wydania (*)

Podpisano:

Numer upowainienin (Jezeli dotyezy):

28/29-09.2021

Pierwsze preedluzenie waknodci: statek powietrzny spetma warunki okreslone w pkt MLASOL Nt ¢) zalgcmika
Vb (coedé ML)

Drata wydania: Dt waknosei:

Liczba godzin lot (FH) platowea w dniu wydania {*):

Podpisaneo: Mumer upowainienia:

Numer zatwierdzenia:

Mazwa precdsichiorstwa:

Dirugic preediuzeme winoscl: statck powietrzny speinia warunki okreslone w pkt ML.ASOL lit, ©) zalpeznika Vb
(cegsc ML)

Data wydania: Data wasnosci:

Liczba godein low (FH) platowea w dnie wydania (%)

Podpizsano: Mumer upowaznienia:

MNazwa przedsighiorstwa: MNumer zatwierdzenia;

)

Z wyjatkiem baloniw i sterowedw,

(%21 Wystawen formularza made dostosowné go do swaich potreeh, usuwaine imig | nazwisko, poéwisderenie, odniesienic do preed-

ractowego statku powictrenegn oraz srceegoly dotyergor wydania formularza, Kidre nie sg istomse w o kontekdcie potrch
Wystawey.

Formulare 15 EASA, wydanie 4.

Seminarium GA —09/2021

Nadzér lotniczy, organizacje oraz
niezalezny personel przegladu zdatnosci
do lotu wydajg ARC na druku Form 15c.

Rozporzadzeniem nr 2021/685 i 2021/700
wprowadzono zmiany do drukéw ARC.
Skonsolidowana wersja 1321/2014 nie
uwzglednia 2021/685 (?7?7?).
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ML.A.904 Kwalifikacje personelu ARC

Niezalezny personel wykonujacy przeglad zdatnosci do lotu musi:

» posiada¢ na dany typ SP licencje Part-66 lub MML (jesli
licencja Part-66 nie ma zastosowania dla danego SP)

» Upowaznienie wydane przez wtasciwy organ

W/w upowaznienie wydaje sie:
» po weryfikacji wiedzy z Part-ML
» po pozytywnym wykonaniu przegladu pod nadzorem

Upowaznienie:

» wazne na 5 lat, o ile wykona sie przynajmniej jeden przeglad
zdatnosci do lotu na 12 miesiecy

» po uptywie waznosci trzeba powtodrzyé proces wydawania
upowaznienia
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ML.A.905 Przeniesienie rejestracji w UE

W przypadkach, w ktorych poprzednie ARC zostato
wydane przez niezalezny personel poswiadczajacy

posiadajgcy  krajowe  kwalifikacje = zastosowanie

ma ML.A.906 — import do UE.

Dodatkowo wynika to z ML.A.901 (b) 4)
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ML.A.905 Przeniesienie rejestracji w UE

W przypadkach, w ktorych statek powietrzny uznano
za niezdatny do lotu w tym pierwszym panstwie
cztonkowskim lub gdy stanu zdatnosci do lotu
statku powietrznego nie mozna ustalic
przy uzyciu istniejgcej dokumentacji, zastosowanie

ma ML.A.906 — import do UE.

Part-M nadal nie uwzglednia tego przypadku
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ML.A.906 import do Unii

Wydanie CofA dla uzywanego SP z panstwa trzeciego:
Po pozytywnym przegladzie zdatnosci do lotu wtadza
lotnicza, CAMO lub CAQO, organizacja obstugowa lub
niezalezny personel przegladu zdatnosci wydaje ARC
zgodnie z ML.A.901(b) i przekazuje wtasciwemu

nadzorowi.

Wg Part-M wydaje sie rekomendacje ARC.
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Wprowadzenie Part-ML wymusza zmiany w
charakterystykach organizacji, ktore zarzadzajg statkami
powietrznymi, dla ktérych Part-ML jest obowigzujgcy.

Dla CAME organizacji Part-MG zmiany te bedqg obejmowaty takie
rozdziaty:

1.1-PDT

1.2 - POT

1.13 - loty probne kontrolne

4 — przeglgd zdatnosci do lotu

5.1 — harmonogram audytow, druk ARC, listy kontrolne, arkusz
ocen kompetencji, protokot weryfikacji ,,srodowiska
kontrolowanego” (ML.A.901(c))
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Dziekuje za uwage

Mariusz Dominiak
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