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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

W niniejszej prezentacji wykorzystano wybrane zagadnienia ze 

zmianami do Part-ML wprowadzonymi przez:

Rozporządzenie (EU) nr 2019/1383

Rozporządzenie (EU) nr 2019/1393 (sprostowanie)

Rozporządzenie (EU) nr 2020/270

Rozporządzenie (EU) nr 2021/700

Decyzja 2020/002/R
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

Standardy dla statków powietrznych Standardy dla organizacji

Part-M
Part-M 
Light

Part-CAMO Part-CAO Part-145

Part-M/G 
do 

24.03.2022

Part-M/F 
do 

24.03.2022
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

Artykuł 3 ust. 2 rozporządzenia 1321/2014                  

Wymagania załącznika Vb (Part-ML) stosuje się do następujących statków 
powietrznych innych niż skomplikowane statki powietrzne z napędem 
silnikowym:
a) samoloty o maksymalnej masie startowej nie większej niż 2 730 kg;
b) wiropłaty o maksymalnej masie startowej nie większej niż 1 200 kg, 

certyfikowane dla maksymalnie 4 osób;
c) inne statki powietrzne ELA2.

W przypadku gdy statki powietrzne, o których mowa w akapicie 
pierwszym lit. a), b) i c), są wymienione w certyfikacie przewoźnika 
lotniczego posiadanym przez przewoźnika lotniczego koncesjonowanego 
zgodnie z rozporządzeniem (WE) nr 1008/2008, zastosowanie mają 
wymagania załącznika I (Part-M).
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

GM Art. 3 i 4 rozporządzenia1321/2014
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BALON
Part-BOP

Subpart-ADD

nie Subpart-ADD

zarobkowe ATO/DTO
nie ATO/DTO lub 

nie zarobkowe ATO/DTO

Wymagane CAMO/CAO? TAK TAK NIE*

POT

POT musi być zatwierdzony przez 

zakontraktowane CAMO/CAO

Jeśli SP nie jest w CAMO/CAO POT 

musi być deklarowany

Jeśli jest zakontraktowane 

CAMO/CAO POT musi być 

zatwierdzony przez CAMO/CAO

Jeśli są spełnione warunki ML.302(e) POT nie jest wymagany

obsługa organizacja obsługowa
organizacja obsługowa lub Part-66 

lub pilot-właściciel**

przegląd zdatności do lotu 

i ARC

organizacja obsługowa*** lub 

zakontraktowane CAMO/CAO lub

władza lotnicza

organizacja obsługowa*** lub 

Part-66*** lub CAMO/CAO (jeśli 

zakontraktowane) lub 

władza lotnicza

*     - CAMO/CAO nie jest wymagane lecz właściciel może zadecydować o podpisaniu kontraktu
**   - organizacja obsługowa jest wymagana dla remontu niektórych podzespołów
*** - razem z obsługą 100h/12m

Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.201 Obowiązki



Seminarium GA – 09/2021 728/29-09.2021

SZYBOWIEC
Part-SAO

Subpart-DEC

nie Subpart-DEC

zarobkowe ATO/DTO
nie ATO/DTO lub 

nie zarobkowe ATO/DTO

Wymagane CAMO/CAO? TAK TAK NIE*

POT

POT musi być zatwierdzony przez 

zakontraktowane CAMO/CAO

Jeśli SP nie jest w CAMO/CAO POT 

musi być deklarowany

Jeśli jest zakontraktowane 

CAMO/CAO POT musi być 

zatwierdzony przez CAMO/CAO

Jeśli są spełnione warunki ML.302(e) POT nie jest wymagany

obsługa organizacja obsługowa
organizacja obsługowa lub Part-66 

lub pilot-właściciel**

przegląd zdatności do lotu 

i ARC

organizacja obsługowa*** lub 

zakontraktowane CAMO/CAO lub

władza lotnicza

organizacja obsługowa*** lub 

Part-66*** lub CAMO/CAO (jeśli 

zakontraktowane) lub 

władza lotnicza

*     - CAMO/CAO nie jest wymagane lecz właściciel może zadecydować o podpisaniu kontraktu
**   - organizacja obsługowa jest wymagana dla remontu niektórych podzespołów
*** - razem z obsługą 100h/12m

Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.201 Obowiązki
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SP inne niż balony 

i szybowce
nie Part-NCO

Part-NCO

zarobkowe ATO/DTO
nie ATO/DTO lub 

nie zarobkowe ATO/DTO

Wymagane CAMO/CAO? TAK TAK NIE*

POT

POT musi być zatwierdzony przez 

zakontraktowane CAMO/CAO

Jeśli SP nie jest w CAMO/CAO POT 

musi być deklarowany

Jeśli jest zakontraktowane 

CAMO/CAO POT musi być 

zatwierdzony przez CAMO/CAO

Jeśli są spełnione warunki ML.302(e) POT nie jest wymagany

obsługa organizacja obsługowa
organizacja obsługowa lub Part-66 

lub pilot-właściciel**

przegląd zdatności do lotu 

i ARC

organizacja obsługowa*** lub 

zakontraktowane CAMO/CAO lub

władza lotnicza

organizacja obsługowa*** lub 

Part-66*** lub CAMO/CAO (jeśli 

zakontraktowane) lub 

władza lotnicza

*     - CAMO/CAO nie jest wymagane lecz właściciel może zadecydować o podpisaniu kontraktu
**   - organizacja obsługowa jest wymagana dla remontu niektórych podzespołów
*** - razem z obsługą 100h/12m

Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.201 Obowiązki
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.301 Zadania ciągłej zdatności do lotu

GM1 ML.A.301(i)        LOTY KONTROLNE PO OBSŁUDZE 
(MAINTENANCE CHECK FLIGHTS - MCF)

1. Jeśli wymóg wykonania MCF wynika z danych obsługowych to
organizacja przed takim lotem wydaje CRS po niepełnej obsłudze.
Następnie wykonywany jest MCF (w ramach ważnego ARC),
wykonuje się pozostałe obsługi i wydaje ostateczny CRS.
Zaleca się otwarcie nowego wpisu do książki SP, gdzie przy
potrzebie wykonania MCF przywoła się do odpowiednich dane
mające wpływ na ograniczenia SP.

2. Jeśli wymóg wykonania MCF wynika z wewnętrznych wymogów
organizacji, a nie danych obsługowych, to CRS wydawany jest
przed lotem. Lot wykonywany w ramach ważnego ARC.
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.301 Zadania ciągłej zdatności do lotu

GM1 ML.A.301(i)        LOTY KONTROLNE PO OBSŁUDZE 
(MAINTENANCE CHECK FLIGHTS - MCF)

3. Jeśli wymóg wykonania MCF wynika z konieczności potwierdzenia
usunięcia niesprawności to CRS wydawany jest przed lotem, gdyż
proces usunięcia usterki opisany jest w danych obsługowych. Lot
wykonywany w ramach ważnego ARC.

4. Jeśli wymóg wykonania MCF wynika z niemożliwości ustalenia
przyczyny usterki na ziemi, a proces usunięcia usterki nie został
opisany w danych obsługowych to przed lotem wymagane jest
uzyskanie PtF (niezależnie od tego czy ARC jest ważne). CRS
wydawany jest po zakończeniu odpowiedniej obsługi.

W przypadku braku ważności ARC we wszystkich przypadkach 
wymagane jest uzyskanie PtF na cel 16



Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.302 Program obsługi technicznej SP
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Wg artykułu 4 rozp. 1321/2014 Programy Obsługi Technicznej

zatwierdzone przed 24.03.2020 na podstawie Part-M są nadal

ważne.

Jeśli POT wymaga zmiany to nowe zatwierdzenie będzie
wg Part-ML
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ML.A.302 Program obsługi technicznej SP
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Zatwierdzenie 
CAO

Program 
Obsługi 

Technicznej

Zatwierdzenie 
CAMO

Deklaracja 
właściciela

Zatwierdzenie 
Nadzoru Lotnicz.
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ML.A.302 Program obsługi technicznej SP
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POT nie musi być sporządzany, gdy:
Przestrzegane są wszystkie ICA wydane przez DAH
Wykonywane są wszystkie zalecenia z SB, SL itp.
Brak konieczności wykonania dodatkowej obsługi ze 

względu na:
 wykonane modyfikacje i naprawy
 podzespoły o ograniczonej żywotności i podzespoły 

krytyczne dla bezpieczeństwa lotu
 specjalne zatwierdzenia operacyjne
 sposób wykorzystania SP i środowisko operacyjne 

Piloci-właściciele mają upoważnienia do wykonania 
obsługi

Ma to także zastosowanie dla zakontraktowanej CAMO/CAO
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ML.A.302 Program obsługi technicznej SP
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POT może być oparty o:

minimalny program przeglądu (MIP)

 instrukcje ciągłej zdatności do lotu (ICA) wydane 

przez posiadacza zatwierdzonego projektu (DAH) lub 

wyposażenia
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ML.A.302 Program obsługi technicznej SP
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Minimalny Program Przeglądu (MIP) ma zastosowanie do:

samolotów z MTOM<2730kg

szybowców ELA2 i motoszybowców ELA2

balonów ELA2  

Dotychczas były to statki powietrzne ELA1.
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ML.A.302 Program obsługi technicznej SP
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POT musi obejmować wszystkie obowiązkowe zadania 

dotyczące ciągłej zdatności do lotu np. 

 powtarzalne dyrektywy zdatności do lotu (AD)

 ograniczenia zdatności do lotu (ALS)

 szczególne wymagania dotyczące obsługi technicznej 

zawarte w arkuszu danych do certyfikatu typu (TCDS)
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ML.A.302 Program obsługi technicznej SP

Seminarium GA – 09/2021 1728/29-09.2021

W GM1 ML.A.302(c)(4) podano, że zadania obowiązkowe mogą być różnie
oznaczone w przypadku, gdy termin „Airworthiness Limitations Section” nie był
jeszcze w użyciu.

Rekomendowana jest konsultacja z DAH lub sprawdzenie TCDS.
Eskalacja interwałów tych zadań jest możliwa tylko poprzez EASA.
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Przykład 1 kontaktu z DAH w sprawie
Airworthiness Limitation
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TCDS nr EASA.A.378 dla TB 9

AMM dla TB 9 sekcja 04-00-00

TBO silnika Lycoming jest  
w SI 1009, a nie w EMM
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Przykład 1 kontaktu z DAH w sprawie
Airworthiness Limitation
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

Przykład 2 kontaktu z DAH w sprawie
Airworthiness Limitation
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TCDS nr EASA.A.065 dla H36
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Przykład 2 kontaktu z DAH w sprawie
Airworthiness Limitation
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Wartungshandbuch H36 11/85

Podzespoły o ograniczonej 
żywotności 
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Przykład 2 kontaktu z DAH w sprawie
Airworthiness Limitation
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Wykaz AMM na stronie DAH dla H36

angielskojęzyczna wersja AMM dla H36
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Przykład 2 kontaktu z DAH w sprawie
Airworthiness Limitation
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.302 Program obsługi technicznej SP
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Odstępstwa od zadań nieobowiązkowych:

 nie muszą być oceniane jeśli SP jest zarządzany przez
właściciela

muszą być oceniane i udokumentowane jeśli SP jest
w CAMO/CAO

Zadania alternatywne nie mogą być mniej restrykcyjne
niż te występujące w MIP.

Przykładowa tabela oceny takich zadań jest w AMC1 ML.A.302(c)
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ML.A.302 Program obsługi technicznej SP
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Wymagania obowiązkowe to nie tylko 
wymiana/remont podzespołów, ale i inspekcje. 

Wszystko to ma być ujęte w tym miejscu.

To miejsce jest tylko dla 
rekomendowanych LLP           

w POT na podstawie MIP 
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EASA Form AMP - AMC M.A.302(e)

Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.302 Program obsługi technicznej SP

To tylko 
rekomendacja
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.305 System dokumentacji ciągłej zdatności do lotu SP

Do książek płatowca, silnika, śmigła oraz kart modułów silnika

lub podzespołów o ograniczonym czasie użytkowania wpisuje

się m.in:

 identyfikację podzespołu,

 typ, P/N, S/N, znaki rejestracyjne SP;

 datę i odpowiadający jej całkowity okres użytkowania

 wszelkie obowiązujące AD, modyfikacje, naprawy, obsługi lub

odroczone zadania obsługowe
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)
podsekcja C

W Part-ML nie ma przepisu, analogicznego do M.A.306,

dotyczącego zatwierdzania i zawartości Pokładowego Dziennika

Technicznego (PDT), ani wzmianki o Świadectwie Obsługi (MS).

Zatem obowiązuje Dziennik Podróży „Journey log” według 

NCO.GEN.150 lub SAO.GEN.160. Wg AMC1 NCO.GEN.150 

i AMC1 SAO.GEN.160 może on mieć formę inną niż papierowa.

PDT dla SP wg Part-ML można także stosować, bo jest bardziej 

rozwiniętą formą Dziennika Podróży, ale nie podlega on pod M.A.306
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W przypadku obsługi technicznej, która nie jest wykonywana zgodnie
z lit. a), osoba wykonująca obsługę techniczną musi:
[…]
7) zapewnić, aby ryzyko popełnienia licznych błędów podczas obsługi

technicznej oraz ryzyko powtórzenia błędów w wykonywaniu
identycznych czynności obsługi technicznej było jak najmniejsze;

8) zapewnić wprowadzenie metody wykrywania błędów po
wykonaniu każdego krytycznego zadania obsługi technicznej;

9) przeprowadzić ogólną weryfikację po zakończeniu obsługi
technicznej w celu zagwarantowania, że ze statku powietrznego lub
podzespołu usunięto wszystkie narzędzia, wyposażenie oraz obce
części i materiały, a wszystkie zdjęte osłony zostały ponownie
zainstalowane;

10)zapewnić, aby całość obsługi technicznej była właściwie
rejestrowana i dokumentowana.

Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.402(b) Wykonywanie obsługi technicznej
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AMC1 ML.A.402(b)(8) Wykonywanie obsługi technicznej
KRYTYCZNE ZADANIA OBSŁUGI TECHNICZNEJ
Przede wszystkim należy poddać przeglądowi następujące zadania obsługi
technicznej, aby ocenić ich wpływ na bezpieczeństwo:
a) zadania, które mogą wpływać na utrzymanie toru lotu i położenia statku

powietrznego, takie jak instalacja, montaż i regulacja elementów
sterowania lotem;

b) zadania, które mogą mieć wpływ na systemy utrzymania stabilności statku
powietrznego (autopiloty, przesył paliwa);

c) zadania, które mogą mieć wpływ na moc napędową statku powietrznego, w
tym zabudowa silników lotniczych, śmigieł i wirników; i

d) remont, kalibracja lub montaż silników, śmigieł, przekładni i skrzyń biegów.

AMC2 ML.A.402(b)(8) Wykonywanie obsługi technicznej
METODY WYKRYWANIA BŁĘDÓW
Ponowna inspekcja, gdy do wykonania zadania dostępna jest tylko jedna
osoba, lub inspekcja niezależna to metody wykrywania błędów.

Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.402(b) Wykonywanie obsługi technicznej
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.402(b) Wykonywanie obsługi technicznej
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.403 Usterki statku powietrznego

Każda usterka statku powietrznego, która ma poważny 

wpływ na bezpieczeństwo lotu musi być usunięta przed 

dalszym lotem.

Każdą usterkę nieusuniętą przed lotem odnotowuje się

w systemie - statusie odroczonych zadań obsługi

technicznej.
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.403 Usterki statku powietrznego

Pilot

Decyzja pilota o odroczeniu/usunięciu usterki 

Wpisanie 
odroczenia do 

dokumentacji SP

Decyzja personelu 
poświadczającego

NIE

NIE

TAK

TAK

TAK

NIE

Czy można 
zastosować MEL 
w stosunku do 
wyposażenia 

obowiązkowego?

Czy usterka dotyczy 
nieobowiązkowego 

wyposażenia?

Zgoda właściciela 
SP lub 

CAMO/CAO (jeśli 
dotyczy) na 
odroczenie 

usterki?
Czy SP jest wg 

Part-NCO, Part-
BOP (oprócz 

ADD), Part-SAO 
(oprócz DEC)?

TAK

NIE

Decyzja personelu 
poświadczającego
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.403 Usterki statku powietrznego

Personel 
poświadczający 

Part-66

Personel  
poświadczający 

AMO

Pilot-właściciel

Dane 
obsługowe z 

ML.A.401

Czy usterka 
poważnie 
zagraża 

bezpieczeństwu 

lotu?

Wpisanie 
odroczenia do 

dokumentacji SP
NIE

Decyzja personelu poświadczającego o odroczeniu/usunięciu usterki

Usunięcie 
usterki

TAK
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Obsługa techniczna podzespołów zaakceptowanych przez

właściciela wg 21.A.307(c) może być wykonana przez

dowolną osobę lub organizację.

Wymagana jest ponowna akceptacja właściciela

wg 21.A.307(c).

W takim wypadku nie wydaje się EASA Form 1, a wydaje się

poświadczenie obsługi statku powietrznego (CRS).

Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.502 Obsługa techniczna podzespołu



Seminarium GA – 09/2021 3628/29-09.2021

Poświadczenie obsługi na 

EASA Form 1 

(określonym w dodatku II 

do Part-M))

Poświadczenie obsługi na 

poziomie statku powietrznego 

według pkt ML.A.801 

(brak możliwości wydania 

EASA Form 1)

Podzespoły, których obsługę techniczną wykonuje się zgodnie 

z danymi obsługowymi podzespołu (dane wydawane przez producenta podzespołu)

Obsługa techniczna

inna niż remont

organizacje uprawnione do

obsługi technicznej silników

(w przypadku silnika) lub

podzespołów (w przypadku

innych podzespołów)

(i) organizacje uprawnione do

obsługi technicznej

statków powietrznych; lub

(ii) niezależny personel 

poświadczający

Remont 

podzespołów

innych niż silniki

i śmigła

organizacje uprawnione

do obsługi technicznej

podzespołów

niemożliwe

Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.502 Obsługa techniczna podzespołu
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Poświadczenie obsługi na 

EASA Form 1 

(określonym w dodatku II 

do Part-M))

Poświadczenie obsługi na 

poziomie statku powietrznego 

według pkt ML.A.801 

(brak możliwości wydania 

formularza 1 EASA)

Podzespoły, których obsługę techniczną wykonuje się zgodnie 

z danymi obsługowymi podzespołu (dane wydawane przez producenta podzespołu)

Remont silników

i śmigieł dla statków

powietrznych CS-VLA,

CS-LSA i CS-22 

organizacje uprawnione do

obsługi technicznej silników

(w przypadku silnika) lub

podzespołów (w przypadku

śmigła)

(i) organizacje uprawnione do

obsługi technicznej statków

powietrznych; lub

(ii) niezależny personel 

poświadczający

Remont silników

i śmigieł statków

powietrznych innych

niż CS-VLA, CS-LSA i 

CS-22

organizacje uprawnione do

obsługi technicznej silników

(w przypadku silnika) lub

podzespołów (w przypadku

śmigła)

niemożliwe

Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.502 Obsługa techniczna podzespołu
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.502 Obsługa techniczna podzespołu
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Poświadczenie obsługi na 

EASA Form 1 

(określonym w dodatku II 

do Part-M))

Poświadczenie obsługi na 

poziomie statku powietrznego 

według pkt ML.A.801 

(brak możliwości wydania 

formularza 1 EASA)

Podzespoły, których obsługę techniczną wykonuje się zgodnie                                                     

z danymi obsługowymi statku powietrznego (dane wydawane przez statku 

powietrznego)

Wszystkie podzespoły

i wszystkie rodzaje

obsługi technicznej

organizacje uprawnione do

obsługi technicznej silników

(w przypadku silnika) lub

podzespołów (w przypadku

innych podzespołów)

(i) organizacje uprawnione do

obsługi technicznej statków

powietrznych; lub

(ii) niezależny personel 

poświadczający

Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.502 Obsługa techniczna podzespołu
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ML.A.801 Poświadczenie obsługi statku powietrznego

AMC1 ML.A.801(e) 
CRS statku powietrznego powinien zawierać jedno z następujących
oświadczeń:

Dla Part-CAO, Part-MF, niezależnego personelu poświadczającego:
„Poświadcza, że wymienione zadania, o ile nie podano inaczej,
zostały przeprowadzone zgodnie z częścią ML, a w odniesieniu do
tych zadań uznaje się, że statek powietrzny jest gotowy do
wystawienia poświadczenia obsługi.”

Dla pilota-właściciela:
„Poświadcza, że ograniczone dla pilota-właściciela zadania obsługi
technicznej, o ile nie podano inaczej, zostały przeprowadzone
zgodnie z częścią ML, a w odniesieniu do tych zadań uznaje się, że
statek powietrzny jest gotowy do wystawienia poświadczenia
obsługi.”
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.801 Poświadczenie obsługi statku powietrznego
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.801 Poświadczenie obsługi statku powietrznego

AMC1 ML.A.801(e) 
CRS powinien odnosić się do zadania określonego w instrukcji DAH
lub operatora lub AMP, który sam może przywoływać instrukcję
DAH/operatora w instrukcji obsługi technicznej, biuletynie
serwisowym itp. Należy podać status zmiany zastosowanej
instrukcji obsługi technicznej.

Po zakończeniu wszystkich zadań obsługi technicznej właściciele,
personel poświadczający, operatorzy i organizacje obsługi
technicznej powinni upewnić się, że posiadają jasny, zwięzły i
czytelny zapis wykonanych prac.
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.803 Upoważnienie pilota-właściciela

Ograniczenia obsługi pilota-właściciela są w Dodatku II i III 
do Part-ML

Jeśli zakres obsługi rocznej nie wykracza poza ograniczenia dla

pilota-właściciela to mimo to nie może ona być przez niego

wykonana jeśli ARC ma być wydane przez organizację obsługową

lub niezależny personel przeglądu zdatności do lotu.
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ML.A.901 Przegląd zdatności do lotu SP

ARC

właściwy 
organ

Odpowiednio 
zatwierdzona 
CAMO/CAO

AMO *

Part-66 ** 

*   wydaje ARC po wykonaniu obsługi 100h/12m
** jest specjalnie zatwierdzony przez odpowiedni nadzór lotniczy i wydaje ARC     

po wykonaniu obsługi 100h/12m SP wg Part-NCO,  balony poza Part-BOP 
Subpart-ADD, szybowce poza Part-SAO Subpart-DEC
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.901 Przegląd zdatności do lotu SP

Niezależny personel poświadczający posiadający licencję

Part-66 może wykonać przegląd zdatności do lotu i wydać

ARC na SP zarejestrowane w dowolnym państwie

członkowskim, a personel posiadający krajowe kwalifikacje

– tylko dla SP zarejestrowanych w państwie członkowskim

odpowiedzialnym za krajowe kwalifikacje.
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.901 Przegląd zdatności do lotu SP

ARC wydawane przez niezależny personel poświadczający

posiadający krajowe kwalifikacje nie są wzajemnie

uznawane w przypadku przenoszenia statku powietrznego

do innego państwa członkowskiego.
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.901 Przegląd zdatności do lotu SP

Brak rekomendacji do wydania 

poświadczenia przeglądu zdatności do lotu  (ARC).
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ML.A.901 Przegląd zdatności do lotu SP

ML.A.901(c) określa warunki pod jakimi można 

przedłużyć ARC .

Wyrażenie „statkiem powietrznym zarządzała przez poprzednie 

12 miesięcy w sposób ciągły ta sama CAMO lub CAO” oznacza, 

że chodzi tutaj o  organizację wykonującą przedłużenie ARC.
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.903  Proces przeglądu zdatności do lotu

ARC wydaje się wyłącznie jeżeli przeprowadzono 

kompletny przegląd zdatności do lotu 

i usunięto wszystkie niezgodności



Seminarium GA – 09/2021 5028/29-09.2021

Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.903  Proces przeglądu zdatności do lotu

Nadzór lotniczy, organizacje oraz 
niezależny personel przeglądu zdatności 
do lotu wydają ARC na druku Form 15c.

Rozporządzeniem nr 2021/685 i 2021/700 
wprowadzono zmiany do druków ARC. 
Skonsolidowana wersja 1321/2014 nie
uwzględnia 2021/685 (???).
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.904 Kwalifikacje personelu ARC

Niezależny personel wykonujący przegląd zdatności do lotu musi:
 posiadać na dany typ SP licencję Part-66 lub MML (jeśli

licencja Part-66 nie ma zastosowania dla danego SP)
 Upoważnienie wydane przez właściwy organ 

W/w upoważnienie wydaje się:
 po weryfikacji wiedzy z Part-ML
 po pozytywnym wykonaniu przeglądu pod nadzorem

Upoważnienie:
 ważne na 5 lat, o ile wykona się przynajmniej jeden przegląd

zdatności do lotu na 12 miesięcy
 po upływie ważności trzeba powtórzyć proces wydawania

upoważnienia
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.905 Przeniesienie rejestracji w UE

W przypadkach, w których poprzednie ARC zostało

wydane przez niezależny personel poświadczający

posiadający krajowe kwalifikacje zastosowanie

ma ML.A.906 – import do UE.

Dodatkowo wynika to z ML.A.901 (b) 4)
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.905 Przeniesienie rejestracji w UE

W przypadkach, w których statek powietrzny uznano

za niezdatny do lotu w tym pierwszym państwie

członkowskim lub gdy stanu zdatności do lotu

statku powietrznego nie można ustalić

przy użyciu istniejącej dokumentacji, zastosowanie

ma ML.A.906 – import do UE.

Part-M nadal nie uwzględnia tego przypadku
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

ML.A.906 import do Unii

Wydanie CofA dla używanego SP z państwa trzeciego:

Po pozytywnym przeglądzie zdatności do lotu władza 

lotnicza, CAMO lub CAO, organizacja obsługowa lub 

niezależny personel przeglądu zdatności wydaje ARC 

zgodnie z ML.A.901(b) i przekazuje właściwemu 

nadzorowi.

Wg Part-M wydaje się rekomendację ARC.
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Part-M Light (wybrane zagadnienia)

Wprowadzenie Part-ML wymusza zmiany w 
charakterystykach organizacji, które zarządzają statkami 

powietrznymi, dla których Part-ML jest obowiązujący.

Dla CAME organizacji Part-MG zmiany te będą obejmowały takie 
rozdziały:
1.1 – PDT
1.2 – POT
1.13 – loty próbne kontrolne
4 – przegląd zdatności do lotu
5.1 – harmonogram audytów, druk ARC, listy kontrolne, arkusz 
ocen kompetencji, protokół weryfikacji „środowiska 
kontrolowanego” (ML.A.901(c))
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Dziękuję za uwagę 

Mariusz Dominiak


