Warszawa, dn. 06.02.2017r.

Jak uzyskac¢ zgode na prowadzenie szkolen w zakresie PBN - informacja dla ATO prowadzacych szkolenia
do uprawnienia IR oraz szkolen zintegrowanych do licencji ATPL(A) i CPL(A)/IR obejmujacych IR.

1. 0Od dnia 8 kwietnia 2016 r. ma zastosowanie rozporzadzenie KE nr 2016/539 z dnia 6 kwietnia 2016 r.
zmieniajgce rozporzadzenie KE nr 1178/2011 (tzw. Aircrew Regulation) w odniesieniu do szkolenia,
testowania i okresowego sprawdzania pilotéw w zakresie nawigacji w oparciu o charakterystyki
systemow (Performance Based Navigation — PBN).

2. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem wszyscy piloci, ktorzy po dniu 25 sierpnia 2018 r. bedg chcieli
wykonywaé loty wedtug wskazan przyrzadow zgodnie z procedurami nawigacji w oparciu o
charakterystyki systemow (PBN), a zwtaszcza podejscia: RNP APCH i RNP AR APCH, muszg uzyskaé do
tego czasu potwierdzenie posiadania kompetencji w zakresie PBN, zwane ,,uprawnieniem PBN” jako
uzupetnienie posiadanego (lub pozyskiwanego) uprawnienia IR. W Polsce, w okresie przejsciowym (tj.
do dnia 25.08.2020 r.) ,uprawnienie PBN” bedzie wydawane w postaci wktadki do licencji Part-FCL.

3. ,Uprawnienie PBN”, piloci bedg mogli uzyska¢ zgodnie z art. 4a znowelizowanego rozporzadzenia
1178/2001 na dwa sposoby:

a. | sposéb - zgodnie z art. 4a pkt 2 ww. rozporzadzenia - po ukonczeniu w odpowiednio
zatwierdzonej organizacji szkoleniowej ATO kursu wiedzy teoretycznej oraz szkolenia
praktycznego w zakresie PBN, zgodnie z FCL.615 zatgcznika | (Part-FCL) i AMC 7 FCL.615(b) IR
— ,Theoretical knowledge and flight instruction”, a nastepnie — poprzez zdanie egzaminu
zgodnie z dodatkiem 7 do Part-FCL, badZz egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci
zgodnie z dodatkiem 9 do Part-FCL.

Z wyzej opisanego sposobu uzyskania uprawnienia PBN, piloci bedg mogli skorzysta¢ dopiero
po zatwierdzeniu przez ULC pierwszego ATO w zakresie szkolenia do PBN.

b. 1lsposéb - zgodnie z art. 4a pkt 3 ww. rozporzgdzenia — piloci z doswiadczeniem w zakresie PBN
nabytym przed dniem 25 sierpnia 2018 r., w przypadku gdy wifasciwy organ uzna, ze to
doswiadczenie nabyte w wyniku szkolenia lub dzieki znajomosci operacji PBN jest rGwnowazne
kompetencjom nabytym w trakcie ww. kurséw (patrz lit. a), bedg mogli je wykaza¢ w trakcie
kontroli umiejetnosci lub egzaminu praktycznego do IR prowadzonego przez odpowiednio
upowaznionego do tego egzaminatora praktycznego LKE. Warunkiem dopuszczenia do takiego
egzaminu bedzie przedtozenie zaswiadczenia wystawionego przez operatora lotniczego
(pracodawce pilota) lub HT odpowiednio zatwierdzonej ATO- z prawem do prowadzenia
szkolenia w zakresie PBN.

Powyzszy sposdb uzyskania ,uprawnienia PBN” dotyczy zatem, zaréwno tych pilotow, ktorzy
majg uprawnienie IR oraz doswiadczenie w PBN, jak rdwniez tych, ktérzy majg IR i uzupetnig w
zatwierdzonym ATO swoje kompetencje w zakresie PBN w trakcie szkolenia ,, pomostowego”.
Indywidualna, wstepng weryfikacje kompetencji pilota w zakresie PBN na podstawie zapiséw
ze szkolen operatora, przeprowadzg, a nastepnie w przypadku pozytywnego wyniku, wystawig
odpowiednie zaswiadczenie, operatorzy lotniczy (dotyczy CAT i AWC/SPO). W przypadku
pilotéw GA z uprawnieniem IR, zaswiadczenie o ukoniczeniu szkolenia ,,pomostowego” wystawi
HT organizacji ATO zatwierdzonej do prowadzenia szkoler w zakresie PBN. Na podstawie ww.
zaswiadczenia, odpowiednio uprawnieni egzaminatorzy praktyczni LKE ULC, po pozytywnie
zaliczonej kontroli umiejetnosci lub egzaminie praktycznym do IR, beda uprawnieni potwierdzi¢



kwalifikacje pilota w zakresie PBN w formie wkfadki do licencji, ktéra w okresie przejsciowym
(tj. do 25 sierpnia 2020 r.) bedzie stanowi¢ potwierdzenie uzyskania ,uprawnienia PBN”.

Do dnia 25 sierpnia 2020 r. piloci z uprawnieniem IR nieposiadajacy uprawnier PBN ( tj. nieposiadajacy
wktadki) moga nadal wykonywa¢ loty wedtug IFR, jednak jedynie na trasach i dla podejs¢, ktére nie
wymagajg uprawnien PBN, a do przedtuzenia ich uprawnien IR nie bedg w tym okresie potrzebne zadne
dodatkowe zaswiadczenia. Egzaminator LKE przed egzaminem bedzie zobowigzany ustali¢ ze zdajacym,
jaki zakres egzaminu bedzie miat zastosowanie (z czy bez PBN).

Po dniu 25 sierpnia 2020 r. posiadanie przez pilota waznego uprawnienia IR bedzie jednoznaczne z
posiadaniem réwniez uprawnienia PBN. Oznacza to, ze uprawnienia IR (bez potwierdzonych
kompetencji w zakresie PBN) po dniu 25 sierpnia 2019 r. beda przedtuzane ze sztywnie okreslong data
waznosci ograniczong do dnia 25 sierpnia 2020 r., a wktadki z ,uprawnieniem PBN” po tej dacie
przestang obowigzywac.

W art. 10a rozporzgdzenia UE nr 1178/2011 dodano ust. 5 w brzmieniu:

,Organizacje szkolgce pilotéw muszg zapewnié, aby najpdzniej do dnia 25 sierpnia 2020 r. prowadzony
przez nie kurs szkoleniowy w zakresie IR obejmowat szkolenie konieczne do uzyskania ,,uprawnienn PBN”
zgodnie z wymogami okreslonymi w zataczniku | (czes¢ FCL)”.

Powyisze oznacza, ze ATO, ktére do dnia 25 sierpnia 2020 r. nie uzupetnig programow szkolenia i
pozostatej dokumentacji szkoleniowej, kadry instruktorskiej, floty statkdw powietrznych lub dostepu do
symulatora, pozwalajagcych na prowadzenie szkolerr uwzgledniajgcych PBN, nie beda mogty
kontynuowac szkolen do licencji liniowych i IR.

Powyisze zatem w praktyce moze oznaczaé ograniczenie zakresu certyfikatu takiego ATO, w przypadku
niespetnienia ww. warunkéw przy jednoczesnym braku rezygnacji ATO z prowadzenia szkolenia do
uprawnienia IR lub licencji ATPL(A).

Niezaleznie od powyZszego, zacheca sie ATO (w tym szczegdlnie ATO szkolgce aktualnie do uprawnienia
IR) do rozpoczecia przygotowan i zgtaszania wnioskdw o rozszerzenie zakresu szkolenia o PBN jak
najwczesniej — najlepiej juz od wrzesnia 2017 r.

Na potwierdzenie powyzszego, rozporzadzenie UE nr 2016/539 wprowadza zmiane do czesci
ORA.ATO0.135 lit. a do rozporzadzenia UE nr 1178/2011 w brzmieniu:

»a) Zatwierdzona organizacja szkolenia (ATO) musi korzysta¢ z odpowiedniej floty szkolnych statkdw
powietrznych lub szkoleniowych urzadzen symulacji lotu (FSTD) wyposazonych odpowiednio do
prowadzonych kurséw szkoleniowych”.

W dniu 2 maja 2016 r. zostata opublikowana decyzja Dyrektora Wykonawczego EASA nr 2016/008/R.
Decyzja ta wprowadza zmiany do AMC i GM podzielone na trzy zatgczniki:
a. Zatacznik | - obejmuje zmiany do AMC/GM do Part-FCL i Part-ARA dotyczgce PBN;
b. Zatgcznik Il - obejmuje zmiany do AMC/GM do Part-FCL dotyczgce wprowadzenia celéw
szkoleniowych;
c. Zatacznik lll - obejmuje zmiany do GM do Part-ORO i ARO.

Z punktu widzenia wdrazania PBN kluczowym jest zatgcznik | wskazany powyzej. W punkcie 2
wprowadza on zmiane w AMC7 FCL.615(b) IR — ,Theoretical knowledge and flight instruction”,
polegajgca na usunieciu zagadnien szkoleniowych: ‘062 05 01’, ‘062 05 02’, ‘062 05 03’, w przedmiocie
Radio-Nawigacja i wprowadzenie bloku zagadnien szkoleniowych: ‘062 07 00 00’ PBN wraz z
okresleniem celéw szkoleniowych dla poszczegdlnych zagadnien.

Symbol zagadnienia | Zagadnienie ZAL NZAL
062 07 01 00 PBN concept (as described in ICAO Doc 9613)

062 07 01 01 PBN principles

062 07 01 02 PBN components

062 07 01 03 PBN scope

062 07 02 00 Navigation specifications

062 07 02 01 RNAV and RNP

062 07 02 02 Navigation functional requirements

062 07 02 03 Designation of RNP and RNAV specifications




062 07 03 00 Use of PBN
062 07 03 01 Airspace planning
062 07 03 02 Approval
062 07 03 03 Specific RNAV and RNP system functions
062 07 03 04 Data processes
062 07 04 00 PBN operations
062 07 04 01 PBN principles
062 07 04 02 On-board performance monitoring and alerting
062 07 04 03 Abnormal situations
062 07 04 04 Database management
062 07 05 00 Requirements of specific RNAV and RNP specifications
062 07 05 01 RNAV10
062 07 05 02 RNAV5
062 07 05 03 RNAV/RNP1/2
062 07 05 04 RNP4
062 07 05 05 RNP APCH
062 07 05 06 RNP AR APCH
062 07 05 07 A-RNP
062 07 05 08 PBN Point in Space (PinS) departure
062 07 05 09 PBN Point in Space (PinS) approach
10. ULC uprzejmie informuje, ze wnioski o zmiane zakresu zatwierdzenia ATO dot. rozszerzenia o PBN beda

11.

12.

13.

przyjmowane od dnia 1.09.2017 r. Warunkiem uzyskania takiego rozszerzenia bedzie:

posiadanie zatwierdzenia do prowadzenia szkolen IR lub zintegrowanego do ATPL(A);

zgtoszenie odpowiednich zmian do instrukcji: operacyjnej i szkolenia opisujgcych ogdlne zasady
szkolenia w zakresie PBN w danym ATO;

przedtozenie zmiany do programu/programéw szkolenia;

opracowanie i posiadanie odpowiednych materiatéw szkoleniowych oraz zapewnienie dostepu
szkolonym do tych materiatow;

w przypadku szkolenia teoretycznego - posiadanie wyktadowcy (instruktora szkolenia teoretycznego),
ktory zostat przeszkolony w ramach szkolenia organizowanego w ULC lub na szkoleniu wewnetrznym w
ATO przez instruktora/egzaminatora, ktory zostat wczesniej przeszkolony w ULC w obszarze PBN;

w przypadku szkolern praktycznych — posiadanie instruktora z odpowiednim doswiadczeniem i
kompetencjami w zakresie PBN, potwierdzonymi wydaniem wktadki do licencji;

posiadanie statku powietrznego zatwierdzonego do operacji PBN lub dostepu do odpowiednio
certyfikowanego symulatora zatwierdzonego do operacji PBN;

baza danych samolotu lub symulatora uzywanego do szkolenia w zakresie PBN powinna by¢ aktualna i
stale uaktualniana. Instrukcja uzytkowania w locie samolotu lub podrecznik do odbiornika GNSS
powinny zawiera¢ rozdziat dotyczacy “GNSS/WAAS” lub “GNSS/EGNOS”, co bedzie jednoznacznym
potwierdzeniem mozliwosci ATO do prowadzenia praktycznych szkolei w zakresie podejs¢ LP i LPV;
przed dopuszczeniem do szkolenia na symulatorze, ATO musi przedstawi¢ obiektywne dowody, ze
urzadzenie zostato przez producenta dostosowane do prowadzenia szkolen w zakresie PBN,
odpowiednio sprawdzone w tym zakresie przez inspektoréw ULC, a certyfikat urzadzenia zostat
odpowiednio rozszerzony;

Docelowo szkolenia w zakresie PBN zostang ,,wkomponowane” w szkolenia na uprawnienie IR(A) lub w
zintegrowane szkolenie do ATPL(A).

W poczatkowej fazie wdrazania PBN, ww. ATO mogg ubiega¢ sie o zatwierdzenie szkolenia
,pomostowego” w zakresie PBN przeznaczonego dla pilotéw posiadajacych uprawnienie IR(A) i nie
posiadajacych doswiadczenia w lotach PBN, ktdrzy chcieliby swoje uprawnienie IR(A) rozszerzy¢ o PBN.

Szkolenie ,pomostowe” w zakresie PBN powinno skfada¢ sie z czesci teoretycznej oraz czesci
praktycznej. Cze$¢ teoretyczna powinna trwac co najmniej 1 petny dzien szkoleniowy (1/2 dnia: GNSS-
zasady i powigzane btedy, dostepne konstelacje satelitow i ich rozwdj, zasady poprawy doktadnosci. 1/2
dnia: zasady podejs¢ w PBN-ie, wymagania prawne i ograniczenia, Standard Operating Procedures PBN,
mapy, sprawdzanie systemoéw w ramach przygotowania do lotu i w czasie lotu, wykorzystywanych do



nawigacji w PBN. Cze$¢ praktyczna (peten zakres: LNAV-LNAV/VNAV-LP-LPV) dla pilotéw GA z
uprawnieniem IR(A) i bez doswiadczenia w zakresie PBN, powinna by¢ przeprowadzona przez
upowaznionego instruktora na odpowiednio wyposazonym samolocie lub na odpowiednio
zatwierdzonym symulatorze (FNPT Il minimum) i powinna sktadac sie z5 PBN—owskich podejs¢ (reczne,
na autopilocie, bez i z btednymi instrukcjami/ostrzezeniami).

14. ATO prowadzace zintegrowane szkolenia ATPL(A) lub modutowe IR(A) SE/ME powinny uwzglednic¢
zakres PBN w swoich programach jak najwczesniej, tak aby rozpoczynajgcy swoje pierwsze szkolenie do
IR(A) kandydaci mogli juz w 2018 r. uzyskac¢ ,petne” uprawnienia do lotéw w IFR i PBN oraz zeby
wszystkie wydane uprawnienia IR(A) po 25 sierpnia 2019r. mogty pozosta¢ wazne po 25 sierpniu 2020r.

15. Kazdy instruktor zanim zostanie zatwierdzony w ATO do prowadzenia szkoleri w zakresie PBN powinien
zosta¢ przeszkolony (teoretycznie i praktycznie) z zakresu PBN oraz zaliczy¢ ocene (egzamin)
przeprowadzony przez odpowiednio upowaznionego do tej czynnosci przez Prezesa ULC egzaminatora
LKE. ULC w celach standaryzacyjnych zamierza przygotowac i przeprowadzi¢ szkolenie teoretyczne z
zakresu PBN dla wytypowanych przez ATO instruktorow. ATO powinny zgtosi¢ na to szkolenie
maksymalnie po jednym instruktorze teoretycznym (wyktadowcy z przedmiotu: Radionawigacja) oraz
maksymalnie po jednym instruktorze praktycznym IRI.

16. Po,wydzielonym szkoleniu z PBN”, HT uprawnionej organizacji ATO bedzie uprawniony do wystawienia
zaswiadczenia, z ktorym pilot bedzie musiat zgtosi¢ sie do egzaminatora LKE upowaznionego do
przeprowadzenia sprawdzenia/egzaminu z podej$¢ w oparciu o PBN.

Informacje dla pilotow dotyczace mozliwych sposobéw pozyskania uprawnienia PBN zawarte s3 w oddzielnym
pliku.



