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DECYZJA Nr 54
z dnia 10 listopada 2004 r.

w sprawie optat lotniskowych w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym
im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice

Na podstawie art. 77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2003 . -
Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112 z pézn. zm.),
majac na uwadze wniosek spétki Miedzynarodowy Port
Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice Sp. z 0.0. z dnia
24 marca 2004 r. w sprawie zatwierdzenia opfat
lotniskowych na lotnisku Krakéw - Balice zarzadza sie, co
nastepuje:

§ 1. Zatwierdzam zmiany w opfatach lotniskowych
pobieranych w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym im.
Jana Pawta Il Krakéw-Balice, zgodnie z przedfozonym
projektem opfat lotniskowych wraz z uzasadnieniem, na
warunkach okreslonych w taryfie opfat lotniskowych,
stanowigcej zatacznik do decyz;ji.

Taryfa optat lotniskowych

1. Definicje:

Uzyte w taryfie okre$lenia oznaczajq:

1) lot regionalny - regularne, rozktadowe potgczenie lotnicze
wykonywane do/z portu lotniczego potozonego w pan-
stwie cztonkowskim Wspélnoty Europejskiej, ktéry w po-
przednim roku kalendarzowym obstuzyl nie wiecej niz
5,5 min pasazeréw w ruchu migdzynarodowym;

2) maksymalna masa startowa statku powietrznego
(MTOW) - maksymalna masa statku powietrznego
dopuszczalna do startu, podana w $wiadectwie

§ 2. Zatwierdzone opfaty mogg byé pobierane
w ustalonej wysokosci do dnia 1 marca 2005 r. Przed tym
terminem opfaty lotniskowe zostang dostosowane do
wymogoéw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie opfat lotniskowych
i przedstawione do zatwierdzenia Prezesowi Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.

§ 3. Decyzja wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od
dnia ogtoszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Krzysztof Kapis

Zatacznik do decyzji nr 54
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 10 listopada 2004 r. (poz. 26)

sprawno$ci statku powietrznego, dzienniku poktadowym
lub innym réwnorzednym dokumencie;

3) MPL Krakéw-Balice - Miedzynarodowy Port Lotniczy
im. Jana Pawia Il Krakéw-Balice Sp. z 0.0., z siedzibg
w Balicach, 32083 Balice, ul. Kpt. M. Medweckiego 1;

4) pasazer - osoba podrézujgca statkiem powietrznym, nie
bedaca cztonkiem jego zatogi;

5) pasazer w ruchu regionalnym - pasazer statku powietrz-
nego wykonujacego lot regionalny;

6) pasazer tranzytowy - pasazer, ktéry przyleciat na lotnisko
lotem handlowym i nie opuszczajagc terenu portu
lotniczego, kontynuuje podréz z tego samego lotniska



Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 5

-42 - Poz. 26

7)

2)

3)

4)

5)
6)

2)

3)

4)
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2)

statkiem powietrznym o tym samym numerze rejsu;
uzytkownik statku powietrznego - osoba prawna lub
fizyczna, podmiot, w ktérego dyspozycji (posiadaniu)
pozostaje statek powietrzny, na rzecz ktérego wykonywane
sg ustugilotniskowe.

Postanowienia ogdlne:

oplaty objete taryfg dokonywane sg, narzecz MPL Krakow -
Balice, przez uzytkownika statku powietrznego korzysta-
jacego z ustug $wiadczonych przez MPL Krakéw - Balice.
W przypadku wystgpienia trudnos$ci z identyfikacjg
uzytkownika statku powietrznego, optatami zostanie
obcigzony wilasciciel statku powietrznego;

skorzystanie z ustug MPL Krakéw - Balice jest jednoznaczne
z przyjeciem wszystkich warunkéw niniejszej taryfy;

optaty za ustugi dodatkowe, nie ujete w niniejszej taryfie,
a $wiadczone na wniosek uzytkownika statku powietrznego,
muszg byé uzgodnione z MPL Krakéw-Balice oddzielnie,
przed wykonaniem ustugi;

stawki optat okreslonych w niniejszej taryfie sa stawkami
netto, do ktérych zostanie doliczony podatek VAT, w wyso-
kosci okreslonej odrebnymi przepisami;

stawki optat sg wyrazone w zlotych polskich (PLN}).
ewentualne odstepstwa od niniejszej taryfy muszg by¢
uzgodnione z MPL Krakéw-Balice przed wykonaniem
ustugi.

Optfata za lgdowanie statku powietrznego:

opfata za lagdowanie, obejmujgca réwniez start statku
powietrznego, pobierana jest za kazde lgdowanie statku
powietrznego na lotnisku;

dla statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej
do 2 000 kg wiacznie optata za ladowanie, niezaleznie od
rodzaju lotu, wynosi - 81,15 PLN;

dla statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej
powyzej 2 000 kg optata za ladowanie pobierana jest za
kazda rozpoczeta tone maksymalnej masy startowej statku
powietrznego (MTOW), niezaleznie od rodzaju lotu, i wy-
nosi- 32,46 PLN;

opfaty okreslone w pkt 2) i 3), obniza sie¢ o 50% dla
$migtowcow.

Optata za postéj statku powietrznego:

optata za postdj statku powietrznego na wyznaczonej do
tego powierzchni lotniska pobierana jest za kazdg
rozpoczeta tone maksymalnej masy startowej statku
powietrznego (MTOW) i kazde rozpoczete 24 godziny
postoju, i wynosi- 12,20 PLN;

czas postoju liczony jest od momentu lgdowania do
momentu startu statku powietrznego;

za postdj trwajacy do 30 min. optaty okreslonej w pkt 1 nie
pobiera sie.

Optata za pasazera odlatujgcego:

oplata za pasazera odlatujgcego pobierana jest za kazdego

pasazera odlatujagcego i w zaleznosci od rodzaju lotu

wynosi:

a) lotregionalny-25,09PLN,

b) loty pozostate -48,90 PLN;

optacie okreslonej w pkt 1) nie podlegaja:

a) pasazerowietranzytowi,

b) dzieci do lat 2 nieuprawnione do zajmowania w samo-
locie osobnego miejsca pasazerskiego.

Upusty od opfat:
na warunkach okreslonych w odrebnej umowie,

uzytkownikowi statku powietrznego moze zosta¢ udzielony
upust w wysokosci maksymalnie do 30% od optiat,
okreslonych w ust. 3 i 4 taryfy, w okresie pierwszych
6 miesiecy operowania na lotnisku dla nowo otwieranego
regularnego potaczenia lotniczego, z zastrzezeniem ze
potaczenie to nie byto uruchamiane w ciggu ostatnich
12 miesigcy przez tego przewoznika. Oferta nie dotyczy
lotow czarterowych;

2) na warunkach okreslonych w odrebnej umowie,
uzytkownikowi statku powietrznego moze zosta¢ udzielony
upust w wysokosci maksymalnie do 50% od opiat,
okreslonych w ust. 3 i 4 taryfy, za lgdowanie jednego statku
powietrznego wykonane po godz. 16.00, parkowanie oraz
start wykonany przed godz. 19.00 tego samego dnia (taryfa
off peak);

3) upusty okreslone w pkt 1) i 2) nie mogg by¢ ze sobg tgczone,
tj. skorzystanie przez uzytkownika statku powietrznego
z upustu okreslonego w pkt 1) uniemozliwia mu skorzys-
tanie przez niego z upustu okreslonego w pkt 2), a skorzys-
tanie z upustu okreslonego w pkt 2) uniemozliwia
skorzystanie z upustu okreslonego w pkt 1) w kazdym
przypadku w odniesieniu do tej samej ustugi lotniskowe;j.

7. Inneopfaty:

1) usuwanie zanieczyszczenn z nawierzchni lotniskowych.
Opftaty pobiera sie za usuwanie z nawierzchni lotniskowych
zanieczyszczei spowodowanych przez uzytkownikéw
lotniska w nastepujgcej wysokosci za kazde rozpoczete
10 m' oczyszczonej powierzchni:

Rodzaj optaty Optata
Usunigcie rozlewiska materiatéw pednych

i smaréw 2459,02 PLN
Usuniecie innych zanieczyszczen 1639,34 PLN
Dodatkowe od$niezanie, odladzanie 1065,57 PLN

2) dodatkowa ochrona statkéw powietrznych w czasie
parkowania. Optaty pobiera sie za niestandardowe ustugi
zabezpieczania statku powietrznego podczas parkowania
w porcie lotniczym:

Rodzaj optaty Opfata
Ochrona statku powietrznego przez
specjalnego straznika (PLN/h) za kazdego
straznika 368,85 PLN
Specjalne oswietlenie stanowiska
_postojowego (PLN/dobe) za 1 punkt $wietlny | 245,90 PLN

Wygrodzenie stanowiska postojowego 491,80 PLN

3) zabezpieczenie przez Lotniskowg Straz Pozarng tanko-
wania/roztankowania statku powietrznego w czasie
wchodzenia/wychodzenia lub/i przebywania pasazeréw
na poktadzie. Optaty pobiera sie za ustugi zabezpieczenia
przez Lotniskowag Straz Pozarng tankowania/roztanko-
wania samolotu w czasie wchodzenia/wychodzenia lub/i
przebywania pasazeréw na pokladzie zgodnie z decyzjg
podjeta przez dowoddce statku powietrznego lub innego
uprawnionego przedstawiciela uzytkownika statku
powietrznego.

\ Rodzaj optaty Optata \
Zabezpieczenie przez Lotniskowsg Straz
Pozarna tankowania/roztankowania samolotu
w czasie wchodzenia/wychodzenia lub/i
przebywania pasazeréw na poktadzie
(PLN za 1 operacje) 81,97 PLN
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8. Odmowa $wiadczenia ustug: 2) MPL Krakéw - Balice zastrzega sobie prawo odmowy
1) MPL Krakéw - Balice zastrzega sobie prawo odmowy przyjecia statku powietrznego ze wzgledu na wazne

$wiadczenia ustug uzytkownikom lotniska, ktérzy nie
respektujag warunkdw niniejszej taryfy, w tym nietermi-
nowo regulujg swoje ptatnosci.

okoliczno$ci zwigzane z funkcjonowaniem lotniska,
uniemozliwiajace bezpieczne jego ladowanie.

OBWIESZCZENIE

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 6 pazdziernika 2004 r.

w sprawie wymagarn EUROCONTROL w zakresie przepiséw bezpieczernistwa w ruchu lotniczym ESARR

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112,
z 2003 r. Nr 210, poz. 2036 oraz z 2004 r. Nr 54,
poz. 535, Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1002, Nr 172,
poz. 1805 i Nr 173, poz. 1808) ogtasza sie nastepujace
wymagania EUROCONTROL w zakresie przepisow
bezpieczenstwa w ruchu lotniczym ESARR, stanowigce
zataczniki do obwieszenia:

1) ESARR 2 - Sktadanie meldunkéw oraz rozpatrywa-

nie nieprawidtowosci w ruchu lotniczym ("Reporting
and assessment of safety occurences in ATM");

2)

3)

4)

ESARR 3 - Wykorzystanie systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem przez organy zarzagdzania ruchem
lotniczym ("Use of safety menagment systems by
ATM service providers");

ESARR 4 - Ocena i ograniczanie ryzyka w systemie
zarzadzania ruchem lotniczym ("Risk assessment
and mitigation in ATM");

ESARR 5 - Personel stuzb zarzgdzania ruchem
lotniczym ("ATM services personel").

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego:
Krzysztof Kapis

Zatgczniki do obwieszczenia
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 6 pazdziernika 2004 r. (poz. 27)



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 5 —-44 - Poz. 27

Zatacznik 1

EUROPEJSKA ORGANIZACJA BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI POWIETRZNEJ

WYMAGANIA EUROCONTROL W ZAKRESIE
PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA
(ESARR)

ESARR 2

SKEADANIE MELDUNI’((')W
ORAZ ROZPATRYWANIE NIEPRAWIDLOWOSCI W RUCHU LOTNICZYM

Edycja: 2.0
Data edycji oryginafu: 03 - 11 - 2000
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STRESZCZENIE

Niniejszy dokument zostat przygotowany przez Komisje ds. Przepiséw Bezpieczenstwa.

Niniejsze wymagania dotyczg wdrozenia przez Panstwa procedur sktadania meldunkéw oraz rozpatrywania

nieprawidtowosci w ruchu lotniczym.

° W zatgczniku A zostata zdefiniowana lista zdarzen dotyczacych ATM, ktére - jako niezbedne minimum -
powinny by¢ zgtaszane i oceniane przez Panstwa.

° W zatgczniku B zostaty zdefiniowane dane dotyczace bezpieczenstwa, wyrazone jako ogdline
wskazniki bezpieczenstwa, ktére - jako niezbedne minimum - powinny by¢ gromadzone i zgta-
szane do EUROCONTROL przez Panstwa.

Panstwa powinny wdrozy¢ niniejsze wymagania ESARR 2 stopniowo, rozpoczynajgc od gromadzenia danych

odnoszacych sie do wypadkdw i incydentéw - niebezpiecznych zblizen, poczgwszy od 1 stycznia 2000 roku.

Decyzje w sprawie odpowiedniego podejscia poszczegdlnych Panstw do procedury wdrozenia niniejszych

wymagan pozostawia sie Panstwom.
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WYMAGANIA EUROCONTROL W ZAKRESIE PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA

Sktadanie meldunkéw oraz rozpatrywanie nieprawidtowosci w ruchu lotniczym

1. Zakres
Niniejsze wymagania obejmujg wprowadzenie przez Panstwo zasad skftadania "Meldunkéw o niepra-
widfowosciach w ruchu lotniczym" oraz "Procedur Rozpatrywania Nieprawidfowosci w ATM".

2. Uzasadnienie

2.1 Wprowadzenie, jako priorytetu, w Panstwach ECAC spéjnego, wysokiego poziomu bezpieczen-
stwa lotniczego i zarzadzania bezpieczenstwem w ATM, wymaga pomys$lnego wdrozenia
ujednoliconych procedur zgtaszania i oceny zdarzen. Procedury te prowadzi¢ bedg do bardziej
usystematyzowanego postrzegania zdarzenn dotyczgacych bezpieczenstwa i ich przyczyn, co
pozwoli na okreslenie odpowiednich dziatan korygujgcych oraz obszaréw, w ktérych bezpieczen-
stwo operacji lotniczych mogtoby zosta¢ poprawione poprzez zmiany w systemie ATM.

2.2 Analizy skutecznosci w zakresie bezpieczenstwa, przeprowadzone na poziomie europejskim,
doprowadzity do konkluzji (ujetej w raporcie "EUROCONTROL ATM Performance Report for 1998"),
iz na obszarze ECAC wystepuje zréznicowanie pod wzgledem zakresu, zasiegu, spoéjnosci i do-
stepnosci danych dotyczacych bezpieczeristwa w ATM.

2.3 Uznaje sie za konieczne podjecie dziatari zmierzajgcych do utworzenia spojnej i usystematyzo-
wanej procedury zgfaszania i oceny zdarzen w zakresie bezpieczenstwa ATM. Procedury te nie
powinny koncentrowaé si¢ na karaniu, lecz na profilaktyce w zakresie wypadkéw i powaznych
incydentow.

3. Zastosowanie

3.1 Niniejsze wymagania majg zastosowanie w Panstwach Cztonkowskich EUROCONTROL. Panstwa
Cztonkowskie ECAC, niebedace cztonkami EUROCONTROL, takze sg zachecane do ich
stosowania.

3.2 Panstwa Cztonkowskie okres$lg nastepnie krajowe lub miedzynarodowe uzgodnienia
instytucjonalne umozliwiajgce spetnienie niniejszych wymagan. Ich struktura umozliwi
administracji rzadowej natozenie wymagan na organizacje i/lub indywidualne osoby w Panstwie,
w ramach jej umocowan prawnych.

3.3 Niniejsze wymagania majg zastosowanie we wszystkich nastepujgcych przypadkach:

- dotyczacych cywilnych statkéw powietrznych,

- zapewniania przez cywilne organy ruchu lotniczego ustug wobec cywilnych i/lub wojskowych
statkéw powietrznych,

- tam, gdzie wojskowe organy ruchu lotniczego i/lub obrona powietrzna, w zaleznosci od
przyjetych rozwigzan narodowych, zapewniajg stuzby cywilnemu statkowi powietrznemu.

W sytuacjach, gdy wyltgcznie organy wojskowe zapewniajq stuzby ruchu wojskowym statkom

powietrznym, sktadanie meldunkéw o zdarzeniach nie jest obowigzkowe. Dobrowolne zgtaszanie takich

przypadkoéw, rozpatrywane jako niezbedne dla podnoszenia bezpieczeistwa w ruchu lotniczym,
pozostawia sie do decyzji Paristw.
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4. Cel dziatania systemu bezpieczenstwa
Celem dziatania systemu bezpieczenistwa jest zagwarantowanie, na poziomie krajowym i ECAC,
$rodkéw formalnych stuzgeych do:

4.1
4.2

4.3

4.4

4.5

Oceny poziomu bezpieczenstwa oraz jego zmian w czasie.

Identyfikacji kluczowych obszaréw ryzyka, w ktérych ATM moégtby wnies¢é wktad w poprawe
bezpieczenstwa oraz podjecie dziatan profilaktycznych.

Przeprowadzania dochodzenia, oceny i wyciggania wnioskéw dotyczacych udziatu ATM we
wszystkich przypadkach naruszenia bezpieczenstwa i podejmowanie dziatan naprawczych,
zar6wno w sferze przepiséw, jak i poza nimi.

Whnioskowania, w jaki sposéb system ATM mogtby wptyngé na poprawe bezpieczenstwa nawet
w obszarach, w ktérych nie jest on bezposrednio zaangazowany w wypadki lub incydenty.

Oceny i monitorowania zmian, wdrozen technicznych i operacyjnych pod katem spet
niania ustalonych wymagan zwigzanych z bezpieczenstwem oraz podejmowania dziatan
profilaktycznych.

5. Wymagania dotyczace bezpieczenstwa

5.1

Wymagania dotyczace procedur zgtaszania i rozpatrywania na poziomie krajowym zdarzen

zwigzanych z bezpieczenstwem w ATM:

Kazde Panstwo powinno zapewni¢:

5.1.1 Wdrozenie formalnych $rodkéw zgtaszania i rozpatrywania zdarzen zwigzanych z bezpie-
czenstwem i stanowiagcych rzeczywiste badz potencijalne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu
lub zagrazajagcych zapewnieniu bezpiecznej ustugi ATM, obejmujacych co najmniej
przypadki przedstawione w zatgczniku A.

5.1.2 Przepisy umozliwiajace osobie lub organizacji lotniczej zgtaszanie kazdego zdarzenia lub
sytuacji, w ktorg byta zaangazowana lub ktérej byta swiadkiem, a takze kazdej sytuac;ji, ktéra
uznata za potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu lub mozliwosci zapewnienia
bezpiecznej ustugi ATM. Przepisy takie nie powinny ogranicza¢ si¢ do procedur zgtaszania
tylko wypadkow czy powaznych incydentéw, gdyz niektore inne typy zdarzen moga byé
przejawem zagrozen skutkujgcych wypadkami lub powaznymi incydentami.

5.1.3 Personel ATM i osoby trzecie sg zachecane wszelkimi sposobami do systematycznego
i konsekwentnego zgtaszania takich zdarzen.

b.1.4 Wszelkie dane moggce poméc w wyjasnieniu okolicznosci towarzyszacych takim
zdarzeniom, powinny zosta¢ wtasciwie zidentyfikowane, zabezpieczone, nagrane i przecho-
wywane w sposéb zapewniajgcy ich jako$é i poufno$é, jak réwniez pozwalajacy na ich
p6zniejsze badanie i ocene.

5.1.6 Badanie lub ocena zdarzen uznanych za wywierajace znaczacy wptyw na bezpieczenstwo
lotéw i mozliwos¢ zapewnienia bezpiecznych ustug ATM sa prowadzone przez zespoét
ekspertdéw i wszczynane bezzwlocznie, wraz z podjeciem dziatan naprawczych.

5.1.6 Stopien zagrozenia wynikajacy z kazdego takiego zdarzenia jest okreslony, ryzyko zwigzane
z takim zdarzeniem sklasyfikowane, a rezultaty zarejestrowane.

5.1.7 Przyczyny takich zdarzen sg analizowane w obiektywny sposéb, w celu okreslenia stopnia,
w jakim system ATM pomdgt lub mégtby poméc w zmniejszeniu powstatego ryzyka.
Rezultaty tej analizy sg rejestrowane.

5.1.8 Rekomendacje dotyczace poprawy bezpieczenstwa oraz dziatan korygujacych sa opraco-
wane i, gdy jest to konieczne, rejestrowane, za$ ich wdrazanie jest monitorowane.
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5.1.9 Tak dalece jak jest to mozliwe doswiadczenia zwigzane z bezpieczennstwem, w oparciu
o zebrane dane o zdarzeniach i ich ocene, sg wymieniane pomiedzy Panstwami w celu
osiggniecia powszechnego zrozumienia typowych zagrozen, a takze trendow w zakresie
bezpieczenstwa oraz obszaréw, w ktérych zmiany w systemie ATM mogtyby wptyngé na
poprawe bezpieczenstwa.

5.2 Wymagania dotyczgce zgtaszania informacji nt. bezpieczenstwa do EUROCONTROL.

5.2.1 Kazde Panstwo powinno zapewni¢ zestawianie i przesytanie do EUROCONTROL wszystkich
informacji dotyczacych bezpieczenstwa jako wskaznikow poziomu bezpieczenstwa. Dane te
powinny odpowiada¢ co najmniej wymaganiom okreslonym w zataczniku B.

6. Wdrozenie

6.1

6.2

6.3

6.4

Decyzje dotyczacg wyboru najkorzystniejszego sposobu przyjecia i wprowadzania niniejszych
wymagan, metod zgtaszania i przygotowywania wiarygodnych danych, pozostawia sie Panstwom.
W szczegdlnosci, kazde Panstwo powinno zdecydowaé o wdrozeniu obowigzkowego Ilub
dobrowolnego krajowego schematu sktadania meldunkéw.

Panstwa powinny rozpoczaé gromadzenie danych, odnoszacych sie do wypadkdw i incydentéw
niebezpiecznych zblizen, poczawszy od 1 stycznia 2000 roku (patrz zatgcznik A sekcja 1.1 oraz
1.2.1). Natomiast, poczgawszy od 30 marca 2001 roku Panstwa powinny przesyta¢é do
EUROCONTROL informacje o rocznych krajowych wskaznikach bezpieczenstwa dotyczacych tych
kategorii zdarzen (patrz zatacznik B).

Panstwa powinny gromadzi¢ dane o bezpieczenstwie dotyczgce incydentébw mogacych byé
potencjalng przyczyng kolizji lub niebezpiecznego zblizenia, poczawszy od 1 stycznia 2001 roku
(patrz zatgcznik A sekcja 1.2.2). Natomiast, poczgwszy od 30 marca 2002 roku powinny przesyta¢
do EUROCONTROL informacje o rocznych krajowych wskaznikach bezpieczenstwa dotyczacych
tych kategorii zdarzen (patrz zatacznik B).

Panstwa powinny gromadzi¢ dane dotyczace zdarzen specyficznych dla ATM, majgcych wptyw na
bezpieczenstwo zapewniania stuzb ATM, poczawszy od 1 stycznia 2002 roku (patrz zatgcznik A
sekcja 1.3). Natomiast, poczagwszy od 30 marca 2003 roku powinny sktada¢ do EUROCONTROL
informacje o rocznych krajowych wskaznikach bezpieczenstwa dotyczacych tych kategorii zdarzen
(patrz zatacznik B).

7. Wyijatki
Brak.

8. Materialy dodatkowe

8.1

8.2

EUROCONTROL w ramach swej dziatalnosci w HEIDI (Harmonisation of European Incidents
Definition Initiative for ATM - Inicjatywa Harmonizacji Europejskiej Definicji Zdarzeh w ATM),
opracuje zbiér definicji zdarzen zwigzanych z ATM. Zasady zgtaszania zdarzen, wraz z odno$nym
zestawem definicji, bedg zgodne ze stosownymi cze$ciami niniejszych wymagan SRR. Jakosé
i zgodno$¢é wdrozenia SRR bedzie w znacznym stopniu zaleze¢ od ukonczenia prac nad definicjami
i klasyfikacjg (taksonomig) HEIDI oraz od terminu ich wdrozenia.

Komisja ds. Przepiséw Bezpieczenstwa EUROCONTROL opracowata poradnik okre$lajace zasady
kwalifikacji zdarzen pod wzgledem stopnia powodowanego zagrozenia (patrz "Severity
Classification Scheme for Safety Occurrences in ATM", wersja 1.0.).
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8.3 EUROCONTROL opracuje materiaty pomocnicze harmonizujgce w relacjach: EUROCONTROL -

8.4

8.5

ustugodawcy ATM, proces, kryteria zgtaszania i oceny zdarzen, tgcznie z klasyfikacjg poziomu
bezpieczenstwa.

Podrecznik ICAO - ADREP zostat poprawiony, a zgodne z nim krajowe programy ADREP 2000
spetniajg wymogi ESARR 2. Nalezy dodac¢, iz utworzona przez Wspdlne Centrum Badawcze dla
Komisji Europejskiej (ECCAIRS) baza danych jest aktualizowana w celu wtgczenia do niej ADREP-u.
EUROCONTROL standaryzuje narzedzia automatycznego monitorowania, takie jak:

- MSAW - ostrzeganie przed naruszeniem minimalnej bezpiecznej wysokosci sektorowej,

- STCA - ostrzeganie krétkodystansowe przed konfliktem miedzy statkami powietrznymi,

- APW - ostrzeganie przed naruszeniem przestrzeni,

- SMGCS - systemy kierowania i kontroli ruchu naziemnego,

w celu wigczenia do zagadnien w Krajowy Plan Ujednolicenia Standardéw CNS/ATM i Harmo-
nizacji Dziatann w Europie — LCIP Narzedzia te sg rozpatrywane jako funkcja/urzgdzenie alarmowe
stuzgce do wykrywania zaistniatych i potencjalnych zdarzen lotniczych.

8.6 Wymagania bezpieczenstwa sg zgodne z:

8.6.1 Definicjami ICAO (w szczegdlnosci Zatgcznika 13 do Konwencji Chicagowskiej),

8.6.2 Definicjami EUROCONTROL (miedzy innymi EATMP/Safety Group),

8.6.3 Wymaganiami zawartymi w przepisach JAR, dotyczgcymi zgtaszania zdarzen lotniczych,

8.6.4 Proponowang dyrektywa Rady Europy, ustanawiajgcg skoordynowany system obowigz-
kowego krajowego zgtaszania zdarzen lotniczych w lotnictwie cywilnym.

ZAEACZNIK A

Zdarzenia lotnicze zwigzane z ATM podlegajace zgtaszaniu i analizie

Niniejszy zatgcznik okresla minimalng liste typoéw zdarzen zwigzanych z ATM, ktére powinny byé zgtaszane
i rozpatrywane. Zawiera on takze informacje o zdarzeniu, jakie nalezy zebraé i zarejestrowaé, a dla zdarzen
poddawanych doktadnej analizie - typowe sktadniki wynikow oceny lub dochodzenia, takie jak kategoria
przyczyn zdarzen, poziom zagrozenia bezpieczenstwa oraz zalecenia i dziatania dotyczgce bezpieczenstwa.

Uwaga: Stownik okreslen i definicji na potrzeby ESARR zawiera definicje wigkszosci okreslen,

A-1

zawartych w zafaczniku A.

Zdarzenia lotnicze ATM podlegajgce zgtaszaniu i analizie

Ponizsze kategorie zdarzen lotniczych zwigzanych z ATM powinny by¢ zgtaszane i oceniane:

Uwaga: nie powinno to ogranicza¢ zgtaszania dowolnego zdarzenia lotniczego, sytuacji czy

warunkow, ktore - jesli powtérzg sie w innych lub podobnych okolicznosciach, lub nie
zostang skorygowane - moglyby spowodowaé zagrozenie bezpieczenstwa statku
powietrznego.
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Dodatkowo, powinny byé zgtaszane inne zdarzenia wplywajace na bezpieczenstwo, zidentyfikowane jako
czes$é systemu monitorowania okreslonych programéw (np. wymagania monitorowania zidentyfikowane
w RVSM).

A-11 Wypadki: zwtaszcza nastepujgce rodzaje wypadkéw bedace przedmiotem zainteresowania

spotecznos$ci zwigzanej z ATM:

Mid Air Collision — zderzenie w powietrzu,

Controlled Flight Into Terrain (CFIT) — zderzenie z powierzchnig ziemi w locie sterowanym,
kolizja pomiedzy statkami powietrznymi na ziemi,

kolizja pomiedzy statkiem powietrznym w powietrzu a pojazdem/innym statkiem powietrznym
znajdujgcym sie na ziemi,

kolizja pomiedzy statkiem powietrznym na ziemi a pojazdem/osoba/przeszkoda{ami),

inne szczegélnie interesujgce wypadki, w tym utrata sterowania w powietrzu z powodu
wystepowania VORTEX'u lub zjawisk/warunkéw meteorologicznych.

A-1.2 Incydenty: zwtaszcza nastepujgce rodzaje incydentéw bedace przedmiotem zainteresowania

spotecznoéci ATM:

A-1.2.1 Niebezpieczne zblizenia (Near Collision) — obejmujgce sytuacje, w ktérych statek
powietrzny i inny statek powietrzny/teren/pojazd/osoba/obiekt znajdujg sie zbyt blisko
siebie:

naruszenie miniméw separacji,

nieodpowiednia separacja,

niebezpieczne zblizenie z terenem w locie sterowanym (Near CFIT),

wtargniecie na droge startowg - z koniecznoscig podjecia dziatan w celu uniknigcia
kolizji.

A-1.2.2 Potencjalne zagrozenie kolizjq lub niebezpiecznym zblizeniem - obejmujace sytuacje
szczegblne, mogace potencjalnie zakoniczy¢ sie wypadkiem Ilub niebezpiecznym
zblizeniem, gdyby w poblizu znalazt sig inny statek powietrzny:

wtargniecie na droge startowg - bez koniecznosci podjecia dziatan w celu uniknigcia

kolizji,

wypadnigcie statku powietrznego z drogi startowe;j,

odstepstwo statku powietrznego od zezwolenia ATC,

odstepstwo statku powietrznego od stosownych przepiséw ruchu lotniczego ATM:

e odstepstwo statku powietrznego od stosownej opublikowanej procedury,

e naruszenie przestrzeni powietrznej,

e odstepstwa od wyposazenia poktadowego wymaganego przez ATM i procedur
okreslonych obowigzujgcymi przepisami.

A-1.3 Zdarzenia specyficzne dla ATM - obejmujace sytuacje, w ktérych mozliwo$¢ zapewnienia
bezpiecznych ustug ATM jest zaktécona, w tym sytuacje gdy tylko dzieki zbiegowi okolicznosci
bezpieczna operacja statku powietrznego nie zostata zagrozona:

niemozno$¢ zapewnienia stuzb ATM:

e stuzb ruchu lotniczego,

e zarzadzania przestrzenig powietrzng,
e przeptywem ruchu lotniczego,
usterka funkcji facznosci,

usterka funkcji dozorowania radarowego,
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usterka funkcji przetwarzania i dystrybucji danych,
usterka funkcji nawigacyjnych,
ochrona systemu ATM.

A-2 Dane o faktach i okolicznosciach wymaganych do zebrania i przechowywania
Ponizsza lista okresla dane o faktach i okolicznosciach zdarzenia (kto, co, kiedy, gdzie), jakie nalezy
zebra¢ i przechowaé¢ w celu opracowania statystyk stanowigcych podstawe generowania
wskaznikéw bezpieczenstwa i trenddw zmian w bezpieczenstwie:

Uwaga - ponizsza lista okresla minimalne dane, jakie powinny zostac¢ zgromadzone, gdy podejmuje
sie oceng/dochodzenie w sprawie zdarzenia lotniczego. W Zadnym razie nie nalezy
traktowacd jej jako wyczerpujgca.

liczba statkéw powietrznych uczestniczgcych w zdarzeniu,

czy braly udziat pojazdy TAK/NIE,
czy braty udziat osoby TAK/NIE,
czy braty udziat zwierzeta TAK/NIE,
organy ATS,

miesigc zdarzenia,

liczba rannych ze skutkiem $miertelnym:
e wsrod zatogi,

e wWsSrod pasazerdw,

e wsrod osdb trzecich,

liczba powaznie rannych.

A-2.1 Dane dotyczace poszczegodinych statkéw powietrznych:
- uszkodzenia statku(oéw) powietrznego(ych),
- typly) statku(éw) powietrznego(ych),
- rodzaj wykonywanego lotu {lot handlowy/rozktadowy, lotnictwo ogdine),
- rodzaj lotu (GAT, OAT),
- faza lotu (od kotowania do lgdowania),
- przepisy wykonywania lotu (VFR, IFR),
- rodzaj zapewnianej stuzby ATM (patrz ,Sfownik okreslen i definicji na potrzeby ESARR"),
- klasa przestrzeni powietrznej,
- inne rodzaje przestrzeni (D, P, R),
- rodzaj zgtoszenia (AIRPROX, ACAS, inne),
- rodzaj systemu monitorujgcego (STCA, MSAW, GPWS, APW, ACAS, SMGCS, inne).

A-3 Wyniki oceny/dochodzenia, jakie nalezy przechowywaé
Ponizsza lista przedstawia minimalne dane, jakie powinny byé zgromadzone i przechowywane
w wyniku postepowania wyjasniajgcego/dochodzenia w sprawie zdarzenia lotniczego.

A-3.1 Postepowanie wyjasniajgce/dochodzenie powinno umozliwi¢ okreslenie poziomu zagrozenia
wynikajgcego ze zdarzenia lotniczego.
Patrz wskazania SRC zawarte w ,Severity Classification Scheme for Safety Occurrences in ATM”
(edycja 1.0).
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A-3.2

A-3.3

Postepowanie wyjasniajgce/dochodzenie powinno umozliwi¢ okreslenie poziomu udziatu
elementéw naziemnego systemu ATM i ustalenie czy taki udziat byt:
- bezposredni,
- posredni,
- bez wptywu ATM (w celu okreslenia sytuacji, w ktorej element naziemny systemu ATM
nie miat wptywu na zdarzenie).
Postgpowanie wyjasniajgce/dochodzenie w sprawie zdarzenia powinno umozliwié¢
przesledzenie fancucha zdarzen, ktére doprowadzily do zdarzenia lotniczego oraz
identyfikacje przyczyn, z powodu ktérych kazde zdarzenie miato miejsce; tym samym
umozliwi¢ przygotowanie dziatan korygujacych, rekomendacji i dziatan zmierzajacych do
poprawy poziomu bezpieczenstwa.
A-3.3.1 Przyczyny, ktére doprowadzity do powstanie zdarzenia, powinny zosta¢ sklasyfiko-
wane wedtug nastepujacych ogdlnych kategorii:
Uwaga: w celu lepszego rozpoznania przyczyn zdarzenia nie wyklucza sig rozbicia tych
kategorii w trakcie prowadzenia dochodzenia.
e personel ATM:
— fizyczneffizjologiczne/psychosocjalne,
— $rodowisko pracy,
— obcigzenie praca na stanowisku,
e procedury operacyjne i instrukcje obowigzujgce personel ATM:
— procedury operacyjne ATC,
— inne procedury operacyjne stuzb ATM,
— procedury stuzb technicznego zabezpieczenia,
e wspdtdziatanie organéw stuzb ruchu lotniczego,
e infrastruktura/urzadzenia/systemy zabezpieczenia ruchu (ATM):
urzadzenia,
oprogramowanie,
integracja systemow,
— ukfad i infrastruktura lotniska,
e struktura przestrzeni powietrzne;j:
— struktura drég lotniczych,
— pojemno$¢ przestrzeni,
— sektoryzacja,
— przestrzen ATS,
e struktura firmy, polityka zarzadzania:
— zarzgdzanie stuzbami operacyjnymi,
— system zarzadzania bezpieczenstwem,
— rozwigzania instytucjonalne,
— polityka zarzadzania/personalna,
e czynnosci regulacyjne:
— regulacje/przepisy,
— procedury zatwierdzania.

A-3.2.2 Nalezy opracowaé zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, dziatan usprawniajgcych
czy korygujacych, ktérych wdrozenie powinno byé monitorowane. Mogg one
przyja¢ réznorodne formy, tgcznie z opracowaniem i wdrozeniem wymagan
dotyczagcych bezpieczenstwa, wprowadzeniem standardéw, opracowaniem badz
poprawieniem procedur, zmiang architektury systemu czy skorygowaniem systemu
szkolenia ATM.
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ZALACZNIK B

Minimalna zawartos$¢é rocznego raportu podsumowujacego

Raport roczny przekazywany do EUROCONTROL powinien zawieraé, jako minimum:

B-1
B-2

Roczng statystyke ruchu lotniczego - wyrazong w liczbie operacji i godzin lotéw.

Catkowitq liczbe wypadkéw lotniczych - wraz z okre$leniem poziomu uszkodzen oraz liczba
zgondéw. Informacja statystyczna bedzie sklasyfikowana wedtug fazy lotu, przepiséw wykonywania
lotu, typu operacji, klasyfikacji przestrzeni, z kazdorazowym wskazaniem liczby przypadkow,
w ktérych ATM miat bezposredni lub pos$redni udziat w doprowadzeniu do wypadku lotniczego.

Podobne informacje powinny by¢ dostarczone dla okreslonych kategorii wypadkdw, takich jak:
- zderzenie w powietrzu,
- zderzenie z powierzchnig ziemi w locie sterowanym,
- kolizja pomiedzy statkami powietrznymi znajdujgcymi sie na ziemi,
- kolizja pomiedzy statkiem powietrznym w powietrzu, a pojazdem/innym statkiem powietrznym
znajdujgcym sie na ziemi,
- kolizja pomiedzy statkiem powietrznym znajdujgcym sie na ziemi, a pojazdem/osobg/prze-
szkodg(ami).
Catkowitq liczbe incydentéw - sklasyfikowang wedtug poziomu zagrozenia, fazy lotu, przepisow
wykonywania lotu, typu operacji oraz klasyfikacji przestrzeni, z kazdorazowym wskazaniem liczby
przypadkow, w ktérych ATM miat bezposredni lub posredni udziat w doprowadzeniu do incydentu.
Podobne informacje powinny by¢ dostarczone dla okreslonych kategorii zdarzen lotniczych, takich
jak:
- naruszenie minimow separaciji,
- nieodpowiednia separacja,
- niebezpieczne zblizenie z powierzchniag ziemi w locie sterowanym,
- zajecie drogi startowej bez zezwolenia - z koniecznoscig podjecia dziatan w celu unikniecia kolizji,
- wtargniecie na droge startows - bez konieczno$ci podjecia dziatan w celu uniknigcia kolizji,
- wypadniecie statku powietrznego z drogi startowej,
- odstepstwo statku powietrznego od zezwolenia kontroli ruchu,
- odstepstwo statku powietrznego od obowigzujgcych przepiséw ruchu lotniczego:
e odstepstwo statku powietrznego od stosownej opublikowanej procedury,
e naruszenie przestrzeni,
e odstepstwa od wyposazenia poktadowego wymaganego przez ATM i procedur nakazanych
przez obowigzujgce przepisy.
Catkowitq liczbe zdarzen specyficznych dla ATM - sklasyfikowang wedtug poziomu zagrozenia.
Podobne informacje powinny by¢ dostarczone dla okreslonych kategorii zdarzen w ATM, takich jak:
- brak mozliwosci zapewnienia stuzb zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM):
e brak mozliwosci zapewnienia stuzb ruchu lotniczego (ATS),
e brak mozliwosci zapewnienia stuzby zarzadzania przestrzenig,
e brak mozliwosci zapewnienia stuzby kontroli przeptywu ruchu (ATFMS),
- usterka funkcji tgcznosci,
- usterka funkcji dozorowania radarowego,
- usterka funkcji przetwarzania i dystrybucji danych,
- usterka funkcji nawigacyjnych,
- usterka w ochronie systemu ATM.



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 5 - b4 - Poz. 27

Zatagcznik 2

EUROPEJSKA ORGANIZACJA BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI POWIETRZNEJ

WYMAGANIA EUROCONTROL W ZAKRESIE
PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA
(ESARR)

ESARR 3

WYKORZYSTYWANIE SYSTEMOW ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
PRZEZ ORGANY
ZARZADZANIA RUCHEM LOTNICZYM

Edycja: 1.0
Data edycji oryginatu: 17-07-2000
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LISTA ZMIAN

Niniejsze wydanie uwzglednia wszystkie zmiany tego dokumentu do 2000 roku.
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STRESZCZENIE

Niniejszy dokument zostat przygotowany przez Komisje ds. Przepiséw Bezpieczeristwa.

Wymagania Przepiséw Bezpieczenstwa EUROCONTROL dotyczg wprowadzania Systeméw Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) przez organy zarzgdzania ruchem lotniczym {(w Polsce — Panstwowy Organ
Zarzadzania Ruchem Lotniczym POZRL).

Niniejsze wymagania powinny by¢ spetnione przez wszystkie organy zarzadzania ruchem lotniczym
podlegajgce jurysdykcji narodowych organizacji nadrzednych, wtasciwych do spraw zarzadzania ruchem
lotniczym (Urzad Lotnictwa Cywilnego, Ministerstwo Infrastruktury). Organy zarzgdzania ruchem lotniczym
zobowigzane sg do wprowadzenia SMS, zgodnie z niniejszymi wymaganiami.

Postanowienia niniejszego dokumentu powinny zosta¢ wprowadzone w terminie 3 lat od daty przyjecia ich
przez Komisje EUROCONTROL.
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WYMAGANIA EUROCONTROL W ZAKRESIE PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA

Wykorzystywanie SMS przez organy zarzgdzania ruchem lotniczym

1. Zakres
Niniejsze wymagania dotyczg wprowadzania SMS przez POZRL.

2. Uzasadnienie
Podstawowa odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo zarzadzania ruchem lotniczym spoczywa na
organie zarzadzania ruchem lotniczym. Zarzadzajgcy tym organem odpowiada za zapewnienie
odpowiednio wysokiego poziomu bezpieczenstwa oraz za przedstawienie odpowiednich dokumentéw
potwierdzajgcych ten poziom.

Zarzadzanie bezpieczenstwem jest elementem zapewniania stuzb zarzadzania ruchem lotniczym,
gwarantujgcym zidentyfikowanie i dokonanie oceny wszystkich zagrozen, w celu podjecia
odpowiednich dziatan profilaktycznych. Oficjalne i systematyczne podej$cie (w udokumentowany
spos6b) do zarzadzania bezpieczenstwem w ATM zwiekszy korzysci wynikajagce z podnoszenia
poziomu bezpieczenstwa lotniczego.

3. Zastosowanie
Niniejsze przepisy stosuje sie do wszystkich dostawcédw ustug zarzgdzania ruchem lotniczym,
podlegajacych prawnie krajowemu organowi nadrzednemu w sprawach bezpieczenstwa w zarza-
dzaniu ruchem lotniczym.

4. Cel Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
Gtéwnym celem SMS jest zapewnienie podniesienia poziomu bezpieczenstwa w zakresie $wiadczenia
ustug zarzgdzania ruchem lotniczym, w zadowalajgcy sposéb i w zadowalajgcym zakresie.

5. Wymagania w zakresie bezpieczenstwa

5.1 Wymagania ogodlne
POZRL powinien ustanowié¢ w swojej strukturze SMS o nastepujacych cechach:

5.1.1 Mechanizmy zarzadzania bezpieczenistwem:

a) zapewnienie sformalizowanego, jednoznacznego i tworczego podej$cia do systemowego
zarzgdzania bezpieczenstwem w celu osiggnigecia wymaganego poziomu odpowiedzialnosci
POZRL za bezpieczenstwo w ruchu lotniczym,

b) objecie dziataniem wszystkich stuzb zarzgdzania ruchem lotniczym oraz stuzb pomocniczych,
pozostajgcych pod zarzagdem POZRL,

C) przyjecie za podstawe dziatania dokumentu dotyczgcego polityki w kwestiach bezpieczen-
stwa, definiujgcego podstawowe zasady zarzgdzania bezpieczenstwem.

5.1.2 Zadania zwigzane z bezpieczenstwem

Zapewnienie, iz kazdy pracownik zaangazowany w procesy zwigzane z zapewnianiem przez
POZRL ustug ATM, ponosi - w swoim zakresie dziatania - indywidualng odpowiedzialno$¢
zwigzang z bezpieczenstwem, i ze kadra kierownicza jest odpowiedzialna za poziom
bezpieczenstwa zapewnianego przez podlegte komérki organizacyjne.

5.1.3 Priorytety

Zapewnienie przez POZRL wymaganego poziomu bezpieczenstwa w zarzadzaniu ruchem
lotniczym musi byé najwyzszym priorytetem i byé niezalezne od naciskéw komercyjnych,
operacyjnych, srodowiskowych i socjalnych.
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5.1.4 Cele zapewnienia bezpieczenstwa w organach zarzadzania ruchem lotniczym
W procesie zarzagdzania ruchem lotniczym podstawowym celem jest zminimalizowanie,
w racjonalny sposdb, udziatlu organéw zarzgdzania ruchem lotniczym w wypadkach statkow

powietrznych.

5.2 Wymagania osiggania wlasciwego poziomu bezpieczenstwa
W ramach dziatania SMS, POZRL w nizej okreslonym zakresie, powinien:

5.2.1. Kwalifikacje
Zapewni¢ wyszkolony, zmotywowany, wykwalifikowany oraz, tam gdzie jest to wymagane,
licencjonowany personel.

5.2.2. Zadania zarzadzajacych bezpieczenstwem:

a) powotaé w strukturze organizacyjnej komérke SMS z zadaniem rozwoju i utrzymania SMS,

b) zapewni¢ komérce SMS niezalezno$¢ od szczebla operacyjnego i jej podporzadkowanie
mozliwie najwyzszemu szczeblowi kierowniczemu w organizacji,

¢) w przypadku niewielkich organizacji, w ktdrych naktadanie sie obowigzkébw moze
uniemozliwi¢ osiggnigcie niezaleznosci okreslonej w punkcie b), zapewni¢ w inny sposéb
niezalezno$¢ stuzbowg w zakresie bezpieczenstwa,

d) zapewnié¢ zaangazowanie kierownictwa najwyzszego szczebla POZRL w zarzadzanie
bezpieczenstwem.

5.2.3. Mierzalne poziomy bezpieczenstwa
Zapewni¢, tam gdzie to bedzie mozliwe, okreslenie i utrzymanie dla wszystkich systemoéw
mierzalnych/ilosciowych poziomdw bezpieczenstwa.

5.2.4. Ocena i ograniczanie ryzyka

a) zapewni¢ przeprowadzanie oceny i ograniczanie ryzyka, z uwzglednieniem wszystkich
aspektdéw zarzgdzania ruchem lotniczym,

b) zapewni¢ ocenianie zmian w systemach zarzgdzania ruchem lotniczym pod wzgledem ich
znaczenia dla bezpieczenstwa oraz klasyfikowanie funkcji systemu zarzadzania ruchem
lotniczym pod wzgledem ich wptywu na bezpieczenstwo,

c) jesli, na podstawie oceny ryzyka, okaze sie to konieczne, nalezy podjaé¢ dziatania profilak-
tyczne dotyczgce zagrozen spowodowanych wprowadzeniem zmian w systemie zarzadzania
ruchem lotniczym.

5.2.5. Dokumentacja SMS
Zapewnié¢ systematyczne dokumentowanie dziatania SMS oraz podporzadkowanie go polityce
bezpieczenstwa POZRL.

5.2.6. Ustugi zewnetrzne
Zapewni¢ bezstronng ocene poziomu bezpieczenstwa ustug zewnetrznych, majacych wptyw na
bezpieczenstwo zarzgdzania ruchem lotniczym.

5.2.7. Zdarzenia wptywajace na bezpieczenstwo
Zapewni¢ niezwtoczne zbadanie i podjecie niezbednych dziatan wobec operacyjnych lub
technicznych zdarzehn w zarzadzaniu ruchem lotniczym, wptywajacych w istotny sposdb na
bezpieczenstwo w zarzgdzaniu ruchem lotniczym.

5.3 Wymagania dotyczace zapewniania bezpieczenstwa
W ramach dziatania SMS, POZRL w odpowiednim zakresie powinien:
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5.3.1 Przeglady bezpieczenstwa

Zapewnié rutynowe przeprowadzanie wszystkich przegladéw bezpieczenstwa w ruchu lotniczym
- w celu rekomendowania kierownictwu koniecznych zmian, jak réwniez dla informowania
kierownictwa o poziomie bezpieczenstwa w ich obszarach odpowiedzialnos$ci oraz dla
potwierdzania zgodnos$ci istniejacego stanu z zatozeniami odpowiednich czesci SMS.

5.3.2 Monitoring

Ustanowié metody wykrywania zmian w systemach zarzadzania ruchem lotniczym lub
w procedurach operacyjnych, ktére moga obnizy¢ poziom bezpieczenstwa ponizej ustalonych
norm oraz zastosowac dziatania korygujace.

5.3.3 Rejestracja

Podczas dziatania SMS, zapewni¢ prowadzenie rejestréw wskaznikéw bezpieczenstwa, jako
dowodéw na zapewnienie bezpieczenstwa, w celu przedstawienia wszystkim organom i osobom
zwigzanym z/odpowiedzialnym za/zaleznym od dostarczanych ustug w zakresie zarzadzania
ruchem lotniczym, a takze w celu przedstawienia ich nadrzednemu organowi wydajagcemu
przepisy w zakresie bezpieczenstwa ATM.

5.3.4 Dokumentacja oceny i ograniczania ryzyka

Zapewni¢ prowadzenie dokumentacji wynikow i wnioskdw na podstawie oceny i ograniczania
ryzyka dla nowych systemow lub zmian w juz istniejagcych systemach majacych wplyw na
bezpieczenstwo ATM, w trakcie catego cyklu zycia tych systemow.

5.4 Wymagania dotyczace promowania idei bezpieczenstwa
W ramach dziatania SMS, POZRL w odpowiednim zakresie powinien:

5.4.1 Rozpowszechnianie doswiadczen pochodzacych z badania zdarzen

Zapewni¢ rozpowszechnianie w catej organizacji, na poziomie kierowniczym i operacyjnym,
whnioskéw wynikajacych z badania zdarzen majacych wptyw na bezpieczenstwo oraz z innych
dziatan w zakresie bezpieczenstwa.

5.4.2. Podnoszenie poziomu bezpieczeristwa

a) zacheci¢ caty personel do wspétpracy w zakresie propozycji rozwiagzan zidentyfikowanych
zagrozen,

b) w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa zapewni¢ wprowadzanie wszystkich zmian
wszedzie tam, gdzie jest to konieczne.

6. Termin wprowadzenia
Wymagania tego dokumentu nalezy wprowadzi¢ w terminie 3 lat od zaakceptowania ich przez
EUROCONTROL.

7. Wyijatki
Brak.

8. Materialy dodatkowe

8.1 Przepisy rownowazne (Acceptable Means Of Compliance)

Akceptuje sie dotychczasowo obowigzujace przepisy w zakresie bezpieczenstwa dotyczace
wojskowych stuzb ruchu lotniczego, pod warunkiem dokonania oceny skutecznosci ich oddziatywania
w zestawieniu z wymaganiami ESARR 3.

(Wymaganie to zostanie uszczegdtowione po zidentyfikowaniu i przeprowadzeniu formalnej oceny
dotyczacej innych proponowanych przepiséw réwnowaznych.)
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8.2 Definicje
Definicje specyficznych terminéw uzytych w dokumentach ESARR sg podane w ,,Sfowniku okresler i
definicji, opracowanym na potrzeby ESARR”.

8.3 Materiaty informacyjne

a) Komisja ds. Przepisow Bezpieczenstwa opracuje materialy wspomagajgce niniejszy dokument
oraz przedstawi materialy informacyjne dotyczace adaptacji ram prawnych w zarzadzaniu ruchem
lotniczym - pod wzgledem wprowadzania i dziatania SMS przez organy zarzadzania ruchem
lotniczym.

b) Dokument ,Polityvka EATMP w zakresie bezpieczenstwa (SAFET1.ST01.1000POL0100,
wydanie 1.1. sierpien 1999 r.)” razem z dokumentem ,Polityka EATMP w zakresie bezpieczenstwa
materiaty przewodnie (SARET1.ST01.1000GUI0100, wydanie 1.2. sierpien 1999 r.)” sag
dokumentami nadrzednymi przy wprowadzaniu SMS. Ponadto, dokumenty te mogg by¢
wykorzystane jako przepisy rownowazne przy wprowadzaniu zalecern ESARR 3.

c¢) Propozycje poprawek do Zatgcznika 11 do Konwencji Chicagowskiej oraz PANS - RAC
(Doc 4444) bedg zawieraé przepisy dotyczace wprowadzania i dziatania zarzadzania
bezpieczeristwem w Zarzadzaniu Ruchem Lotniczym.
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LISTA ZMIAN

Niniejsze wydanie uwzglednia wszystkie zmiany tego dokumentu do 2001 roku.
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STRESZCZENIE

Niniejszy dokument zostat przygotowany przez Komisje ds. Przepiséw Bezpieczenstwa.

Przepisy niniejszego dokumentu dotyczg oceny i ograniczania ryzyka, jak rowniez identyfikacji zagrozen
w zarzadzaniu ruchem lotniczym przy wprowadzaniu lub planowaniu zmian w systemach zarzadzania

ruchem lotniczym.

W kwestii oceny i ograniczania ryzyka przyjmuje sie systemowe podejscie do lotnictwa jako do catosci.

Niniejsze wymagania powinny byé stosowane przez wszystkich dostawcow ustug zarzadzania ruchem
lotniczym, w szczegdblnosci w tych czesciach systeméw zarzgdzania ruchem lotniczym, ktére pozostaja

pod ich zarzadem.

Postanowienia niniejszego dokumentu powinny zostaé wprowadzone w terminie 3 lat od daty przyjecia

ich przez EUROCONTROL.
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WYMAGANIA EUROCONTROL W ZAKRESIE PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA

Ocena i ograniczanie ryzyka w zarzgdzaniu ruchem lotniczym

1. Zakres

1.1. Niniejsze wymagania dotyczg oparcia kazdego planowania lub wprowadzania zmian w systemach
zarzadzania ruchem lotniczym na podstawie iloéciowego badania ryzyka.

1.2. Niniejsze wymagania majgq zastosowanie w stosunku do ludzi, procedur oraz wyposazenia
(sprzetu i oprogramowania) w systemie zarzadzania ruchem lotniczym, jak réwniez otoczenia,
w jakim wykonywane sg operacje.

1.3. Niniejsze wymagania majq zastosowanie w stosunku do catego okresu uzytkowania systemu
zarzgdzania ruchem lotniczym (od fazy okre$lenia zatozen do wycofania systemu z uzycia),
a w szczegolnosci do jego czesci sktadowych.

1.4. Niniejsze wymagania nie dotycza oceny wprowadzanych lub planowanych zmian w strukturach

organizacyjnych lub kierowniczych w dostarczaniu ustug zarzadzania ruchem lotniczym.

2. Uzasadnienie

2.1

2.2

2.3

24

Postepujgca integracja, automatyzacja i ztozono$¢ systemOw zarzadzania ruchem lotniczym
wymagajg systematycznego i konstruktywnego podej$cia do oceny i ograniczania ryzyka, w tym
identyfikacji zagrozen i zastosowania technik profilaktycznych oraz monitorujgcych powyzsze
procesy.

Btedy w projektowaniu, operacjach lub utrzymaniu systemu zarzadzania ruchem lotniczym, jak
réwniez usterki w tym systemie, mogg - poprzez obnizenie marginesu bezpieczenstwa - mieé¢
posredni lub bezposredni wplyw na bezpieczenstwo statku powietrznego. Nacisk na
zagwarantowanie bezpieczenstwa przez wszystkie elementy systeméw zarzadzania ruchem
lotniczym, z racji ich rosngcego udzialu w zapewnianiu ustug, jest coraz wigkszy. Ponadto,
wzmozone wspoétdziatanie systemu zarzadzania ruchem lotniczym ponad granicami
panstwowymi wymaga logicznego i bardziej strukturalnego podejscia do oceny ryzyka
i podejmowanych przeciwdziatan w odniesieniu do wszystkich elementdw systemoéw zarzadzania
ruchem lotniczym we wszystkich Panstwach Cztonkowskich ECAC.

Dodatkowo, w okreslonych przypadkach, wprowadzanie ESARR 3 Wykorzystywanie Systemow
Zarzgdzania Bezpieczenstwem przez organy zarzadzania ruchem lotniczym powoduje
konieczno$¢ zastosowania bardzie] szczegétowych przepisow wynikajagcych z ESARR 4,
rozwijajacych punkty 5.2.4 oraz 5.3.4 dokumentu ESARR 3.

Zgodnie z powyzszym, wspdlne podejscie do identyfikacji, oceny oraz zarzadzania ryzykiem jest
konieczne w celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa w systemie zarzadzania
ruchem lotniczym na catym obszarze Panstw Cztonkowskich ECAC.

3. Zastosowanie

3.1.

3.2.

Niniejsze wymagania powinny byé stosowane przez wszystkie organy zarzgdzania ruchem
lotniczym, a w szczegdlnosci przez te elementy systeméw zarzadzania ruchem lotniczym, ktére
pozostajg pod ich bezpos$rednim zarzadem .

Niniejsze wymagania powinny réwniez dotyczy¢ wojskowych organéw ruchu lotniczego, za
wyjatkiem przypadkéw, w ktérych wojskowa stuzba ruchu lotniczego jest petniona tylko wobec
wojskowego statku powietrznego w wydzielonym do tego celu fragmencie przestrzeni.

4. Cel systemu bezpieczenstwa

4.1

W ramach ogélnych zadahn zwigzanych z zapewnianiem bezpieczenfistwa celem niniejszych
wymagan jest zapewnienie formalnego i systematycznego wykrywania, oceny i zarzadzania

1) Dotyczy zaréwno czesci naziemnych jak i uzywanych w powietrzu czesci systemow zarzadzania ruchem lotniczym.
2) Wprowadzanie SMS okresla ESARR 3.
3) Zalecenia niniejszego dokumentu powinny zosta¢ wprowadzone bez wzgledu na umowy krajowe lub miedzynarodowe.
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ryzykiem zwigzanym z zagrozeniami w systemie zarzadzania ruchem lotniczym, na odpowiednich
poziomach bezpieczenstwa nie mniejszych jednak niz zatwierdzone przez wtadze lotnictwa
cywilnego danego Panstwa.

5. Wymagania w zakresie bezpieczenstwa

5.1 Panstwowy Organ Zarzadzania Ruchem Lotniczym (POZRL) powinien zapewni¢ systematyczne
prowadzenie identyfikacji zagrozen, oceny i ograniczania ryzyka wobec kazdej zmiany
w czesciach sktadowych systemu zarzadzania ruchem lotniczym oraz w ustugach dodatkowych
pozostajgcych pod jego zarzagdem tak, aby dotyczyly:

a)

b)

c)

catego okresu uzytkowania czesci sktadowych systemu zarzadzania ruchem lotniczym,
(poczawszy od wstepnego planowania i stawiania wymagan operacyjnych, poprzez prace
operacyjng i utrzymanie, a konczac na wycofaniu z uzycia), oraz

naziemnych i poktadowych czesci systemu zarzadzania ruchem lotniczym, poprzez
wspotprace wszystkich zainteresowanych stron, oraz

wszystkich trzech odrebnych czynnikdw w zarzadzaniu ruchem lotniczym (czynnik ludzki,
procedury operacyjne i sprzet) oraz wzajemnego oddziatywania pomiedzy rozpatrywanym
elementem, a pozostatymi cze$ciami sktadowymi systemu zarzadzania ruchem lotniczym.

5.2 ldentyfikacja zagrozen, ocena i ograniczanie ryzyka powinny zawierac:

a)

b)

c)

d)

okre$lenie zakresu, granic oraz wzajemnego oddziatywania branych pod uwage czesci

sktadowych systemu ATM, jak réwniez identyfikacje funkcji wykonywanych przez te czesci,

a takze $rodowisko operacyjne, w ktérym beda one pracowacé,

okreslenie celéw bezpieczefistwa w odniesieniu do rozpatrywanej czesci systemu ATM,

wlagczajac:

(i) identyfikacje wiarygodnych zagrozen i stanéw awaryjnych dotyczacych ATM, tacznie
z kombinacjami ich skutkow, oraz

(i) ocene wptywu, jaki te zagrozenia i stany awaryjne mogtyby wywieraé na
bezpieczenstwo statkdw powietrznych, jak réwniez ocene poziomu zagrozen, zgodnie
ze schematem klasyfikacji stopnia ryzyka, zawartym w zatgczniku A, oraz

(iii) ustalenie dopuszczalnych pozioméw tego zagrozenia, w znaczeniu maksymalnego
prawdopodobienstwa zdarzen w funkcji natezenia ich skutkow, w sposéb zgodny
z zatgcznikiem A,

stosownie do powyzszego, wypracowanie strategii ograniczania ryzyka, ktéra:

(i) specyfikuje dziatania zapobiegawcze, ktére nalezy podjgé wobec zagrozenia
powodujacego zidentyfikowane ryzyko', oraz

(i) zawiera, jesli jest to konieczne, opracowywanie wymagarn dotyczacych bezpieczenstwa
w odniesieniu do odpowiednich czesci sktadowych systemdw zarzadzania ruchem
lotniczym lub innych czesci tych systemow, a takze srodowiska operacyjnego, oraz

(iii) przedstawia zapewnienie wykonalnosci i efektywnosci’ tej strategii,

sprawdzenie, czy wszystkie zidentyfikowane cele i wymagania bezpieczenstwa zostaty

osiggniete:

(i) zanim zmiana zostata wprowadzona,

(il podczas wprowadzania do pracy operacyjnej,

(iii) podczas pracy operacyjnej, oraz

(iv) podczas jakiejkolwiek fazy przejsciowej, az do zakonczenia pracy operacyjnej systemu.

4)
5)

6)

7)

tacznie z systemami satelitarnymi.
W celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz zredukowania i/lub wyeliminowania ryzyka wynikajgcego ze zidentyfikowanych

zagrozen.

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa ustala uzytkownik systemu. Powinny one zostaé zaakceptowane i wprowadzone przed
rozpoczeciem pracy operacyjnej jakiejkolwiek cze$ci systemu zarzadzania ruchem lotniczym.

Rodzaj i wnikliwo$¢é analiz moga zaleze¢ od typu wykonywanych funkcji, skutkéw i powagi zagrozen oraz stopnia
skomplikowania cze$ci systemow zarzadzania ruchem lotniczym.
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Uwaga: czynno$ci opisane w literach a), b), ¢ i d} muszg zostaé skoordynowane pomiedzy wszystkimi stronami
ZaangaZzowanymi w rozwdj i wprowadzanie przepiséw bezpieczeristiwa w czesciach skladowych systemu
zarzgdzania ruchem lotniczym (patrz 5.1 Iit. b.).

Uwaga: dopuszcza sie uzycie kombinacji czynnikéw ilosciowych (modele matematyczne, badania statystyczne)
oraz jakosciowych (wfasciwe procesy robocze, ocena ekspertéw) w celu zapewnienia, ze wszystkie
zidentyfikowane cele i wymagania bezpieczeristwa zostaly osiggniete.

5.3 Wyniki oceny i ograniczania ryzyka oraz zwigzane z nimi uzasadnienia i dowody, wraz
z identyfikacjg zagrozen, powinny zosta¢ udokumentowane i zestawione w sposob zapewniajacy:
a) ze uzyskanie sprawdzonych i kompletnych uzasadnien, z przytoczeniem zastosowanych
technik prognostycznych, monitoringu lub przegladu stopnia ryzyka, majgcych na celu
zademonstrowanie, iz brane pod uwage czesci sktadowe systemu i jego cato$é jest
i pozostanie bezpieczna w granicach tolerancji,
b) ze wymagania dotyczace bezpieczenstwa, zwigzane z wprowadzeniem zmian w systemie,
moga by¢ przesledzone w catym zakresie az do wprowadzenia danej czynnosci/funkcii.

6. Termin wprowadzenia

6.1 Zalecenia niniejszego dokumentu wchodzg w zycie w terminie 3 lat od przyjecia ich przez
Komisje EUROCONTROL.

7. Wyjatki
Brak.

8. Materiaty dodatkowe
8.1 Przepisy rbwnowazne.

8.1.1 Dla istniejgcych cze$ci systemdw zarzadzania ruchem lotniczym analizy oparte na danych
historycznych, takich jak zdarzenia dotyczace bezpieczenstwa (wypadki lotnicze, incydenty
lotnicze, zdarzenia specyficzne dla zarzadzania ruchem lotniczym), statystyki, btedy ludzkie
oraz usterki techniczne - oparte przede wszystkim na systemach monitoringu i raportach,
mogg dostarcza¢ argumentow w procesie zapewnienia bezpieczenstwa, uzupetniajgc tym
samym analize bezpieczenstwa opisang w punkcie 5 niniejszych wymagan.

8.2 Inne materiaty dodatkowe.

8.2.1 Dokument EATMP SAM SAF ET.1ST03.1000-MAN (wydanie 1) moze by¢ uzytecznym
materiatem pomocniczym przy wprowadzaniu niniejszych wymagar'. Uszczegétowienie
zastosowanej metodologii powinno zosta¢ dokonane przed procesem oceny i ograniczania
ryzyka.

Uwaga: nalezy zafozy¢é mozliwosc przyszlych zmian niniejszego dokumentu w celu uwzglednienia oceny czynnika
ludzkiego, sprzetu oraz procedur i dalszego rozwoju procesow bezpieczenstwa - oprécz oceny zagrozen
funkcjonalnych.

8.2.2 Powigzanie z wymaganiami kwalifikacyjnymi oprogramowania dla zarzadzania ruchem

lotniczym.

8.2.2.1 Cele bezpieczenstwa przypisane kazdemu zagrozeniu wymagaja ustalenia metod
wdrozenia, ktére zapewnig pozadany, wysoki poziom prawdopodobienstwa, ze
wdrazanie strategii ograniczania ryzyka i szczegétowych wymagan w zakresie
bezpieczenstwa zakonczy sie powodzeniem.

8.2.2.2 Metody te mogg zawieraé¢ rézne poziomy ograniczen dla réznych elementéw
oprogramowania systemow zarzadzania ruchem lotniczym.

8) Spetniajg cele i przepisy bezpieczenstwa.
9) Terminologia zawarta w tym dokumencie nie pokrywa sie z zaakceptowang przez Komisje Bezpieczeristwa EUROCONTROL.

Zgodno$é tego materialu pomocniczego z wymaganiami ESARR 4 powinna by¢ oceniona przez Komisje Bezpieczen-
stwa EUROCONTROL.
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8.2.3 Monitorowanie poziomu bezpieczenstwa i gromadzenie danych.

8.3

8.2.3.1

8.2.3.2

8.2.3.3

Mechanizm monitorowania poziomu bezpieczehstwa i gromadzenia danych
powinien zostaé¢ szczegotowo opracowany, jako narzedzie umozliwiajgce
weryfikacje zatozen i wymagan dotyczacych bezpieczenstwa okreslonych
W procesie oceny i ograniczania ryzyka. Zatozenia te powinny zawieraé
identyfikacje zagrozen, jak réwniez wktad tych programéw w podniesienie
poziomu bezpieczenstwa. Mechanizm ten moze by¢ uzyty w celu sprawdzenia
danych teoretycznych, np. czas pomiedzy usterkami oraz modelami, tj. drzewo
btedéw, tabela niezawodnosci, jak réwniez moze zosta¢ uzyty w procesach oceny
ryzyka i zapewniania bezpieczenstwa.

Ponadto, mechanizm monitorowania poziomu bezpieczenstwa i gromadzenia
danych, zgodny z zaleceniami ESARR 2°, moze byé takze opracowany jako
narzedzie umozliwiajgce zdefiniowanie cato$ciowych wskaznikéw bezpieczenstwa
w celu kontroli i monitoringu pozioméw bezpieczenstwa osiggnietych w pracy
operacyjnej systemu zarzadzania ruchem lotniczym.

Monitorowanie poziomu bezpieczenstwa powinno stanowi¢ uzupetnienie procesu
kwalifikujgcego przed i podczas pracy operacyjnej systemOw zarzadzania ruchem
lotniczym.

Definicje.

Jak w,, Sfowniku okreslen i definicji na potrzeby ESARR”.

10) ESARR 2:,, Skladanie meldunkdw oraz rozpatrywanie nieprawidfowosci w ruchu lotniczym”.
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ZALACZNIK A

Schemat klasyfikacji ryzyka
A-1 Identyfikacja zagrozen i ocena ich wagi w zarzadzaniu ruchem lotniczym

Przed przystgpieniem do oceny ryzyka zwigzanego z wprowadzeniem zmiany w systemie zarzadzania
ruchem lotniczym w okre$lonym s$rodowisku pracy, powinna zostaé przeprowadzona systematyczna
identyfikacja zagrozen.

Natezenie skutkdow zagrozen w danym srodowisku pracy systemow zarzgdzania ruchem lotniczym
powinno zostaé okreslone z uzyciem schematu klasyfikacyjnego podanego w tabeli A-1.

Uwaga: tabela A-1 zawiera schemat oceny wagi zagrozeri w okreslonym srodowisku pracy operacyjnej. Polega on
na jakosciowym uszeregowaniu wag, wraz z natgzeniem zagrozen dfa operacji lotniczych, ktére moga
wynikngé z réznych trybéw awaryjnych poszczegdlnych elementow systemu zarzgdzania ruchem
lotniczym.

Z powodu braku odpowiednich modeli przyczynowosci wypadkow/incydentdw lotniczych, klasyfikacja
wag zagrozen powinna polegaé obecnie na przedstawieniu okreslonych argumentéw obrazujgcych
najbardziej prawdopodobne efekty zagrozen przy najgorszym z mozliwych scenariuszy.

Uwaga: mozZliwosé wystagpienia wypadku [ub incydentu na skutek rozwaZanego zagroZenia, rozwaZajgc
jednoczesnie przyblizenie sie do wypadku i zdolno$¢ do wyjscia z niebezpiecznej sytuacji, zaleZy od wielu
czynnikéw. W zwigzku z tym nie identyfikuje sig i nie ocenia wag zagrozen bez uwzgledniania ich wpfywu
na rézne czesci skladowe systemu zarzgdzania ruchem lotniczym.

W celu przewidzenia skutkdw zagrozen dla operac;ji lotniczych oraz dla okreslenia ich wag, systematyczny
proces analizy powinien zawieraé skutki zagrozen dla poszczegélnych elementdéw systemu zarzadzania
ruchem lotniczym, miedzy innymi:
- wplyw skutkow zagrozen na zatogi statkdw powietrznych (obcigzenie praca, zdolnosé¢ do
wykonywania czynnosci lotniczych),
- wplyw skutkdw zagrozen na kontroleréw ruchu lotniczego (obcigzenie praca, zdolno$é¢ do
wykonywania czynno$ci operacyjnych),
- wptyw skutkéw zagrozen na zdolnosci operacyjne statkéw powietrznych,
- wplyw skutkéw zagrozen na zdolno$é operacyjng naziemnych czesci sktadowych systemow
zarzadzania ruchem lotniczym,
- wplyw skutkéw zagrozen na mozliwo$é zapewnienia bezpiecznej stuzby zarzadzania ruchem
lotniczym (np. cze$ciowa lub catkowita utrata funkcji/stuzb ATM).

Uwaga: powyzZsze elementy powinny byé brane pod uwage w celu okreslenia wszystkich zagrozen i oceny wagi ich
wplywu na prace operacyjna.

Uwaga: zakres identyfikacji zagrozZeri i oceny ich wagi nie jest ograniczony tylko do zmienianych elementéw
systemu zarzgdzania ruchem lotniczym. Powinien obejmowac wszystkie sktadniki systemu zaangaZowane
w usfuge wykonywang w specyficznym Srodowisku pracy systemu.

Uwaga: ocena wagi zagrozeri winna takze uwzgledniac:
- rozne rodzaje czynnikéw majacych wplyw na zagrozenie — ilos¢ statkéw powietrznych narazonych na
niebezpieczenstwo, rejon wystgpowania,
- charakterystyke srodowiska operacyjnego.

Uwaga: zaleca sig, aby elementy Srodowiska operacyjnego, ktére mogg by¢ uzyte jako czynniki kompensujgce
W ocenie powagi niebezpieczenstwa, zostaly zidentyfikowane i zaakceptowane przez upowaznione wiladze
przed rozpoczeciem procesu oceny ryzyka.
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asyfikacja wagi zagrozeh jest zgodna z , podane przyktady stuzg tylko wstapnej ocenie i nie
* Klasyfikacj i Zon | d ESARR 2, pod ktady stuz Ik j ie i ni

Uwaga: najgorszy moziiwy wynik majgcy wplyw na Srodowisko operacyjne okresla wage zagrozenia.
wyczerpujg wszystkich mozliwosci.

A-1 tabela klasyfikacji niebezpieczeristwa w zarzgdzaniu ruchem lotniczym



Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 5 - 68 - Poz. 27

A-2 Schemat klasyfikacji ryzyka w zarzgadzaniu ruchem lotniczym

Wymagania bezpieczefistwa oparte na ocenie ryzyka powinny zostaé ustalone w kategoriach
najwiekszego prawdopodobienstwa wystgpienia niebezpiecznego zdarzenia pochodzgcego zaréwno od
jego wagi (zgodnie z tabelg A-1), jak i od prawdopodobienstwa maksymalnego efektu zagrozenia —
(zgodnie z tabelg A-2).

Uwaga: tabela A-2 stanowi schemat klasyfikacji ryzyka, macierz wzajemnego stosunku klasyfikacji wagi zagroZzenia
i klasyfikacji prawdopodobieristwa. Zawiera w sobie klasyfikacje wagi zagrozenia - jak w tabeli A-1 - oraz
tolerancje prawdopodobiensiwa wystgpowania, np. maksymalne prawdopodobienstwo bezposredniego
udziatu zarzadzania ruchem lotniczym w wystgpowaniu zdarzeri majgcych wpfyw na bezpieczerisiwo oraz
ukazuje, ze im powazniejszy jest skutek niebezpieczenstwa, tym mnief poZgdane jest jeqo wystapienie.

Uwaga: tabela A-2 odnosi sig tylko do cafkowitego osiggnigtego bezpieczenstwa w zarzgdzaniu ruchem lotniczym
na poziomach narodowych/ECAC. Nie stosuje sie jej bezposrednio do klasyfikacji poszczegdlnych
zagrozen. W celu uzyskania takiej klasyfikacji naleZy ustalic metode podzialu catkowitego
prawdopodobienstwa wystgpowania na poszczegdlne czesci skladowe systemu zarzgdzania ruchem
lotniczym. Podziaf ten moZe zosta¢ dokonany ze wzgledu na faze lotu iflub typ wypadku lotniczego.

Klasa zagrozenia 1 2 3 4 5
Maksymalne dopuszczalne 1,55-10% na Zawieraé si¢ bedzie |Zawiera¢ sig bedzie |Zawiera¢ si¢ bedzie |Zawiera¢ si¢ bedzie
prawdopodobienstwo godzine lotu W przysziej poprawce |w przysziej poprawce |w przysziej poprawce |w przysziej poprawce
(bezposredniego wplywu do ESARR 4, dane do ESARR 4, dane do ESARR 4, dane do ESARR 4, dane
zarzadzania ruchem lotniczym) dotyczace dotyczace dotyczace dotyczace

bezpieczenstwa muszg |bezpieczerstwa muszg |bezpieczenstwa musza |bezpieczenstwa musza,
by¢ uzyskiwane by¢ uzyskiwane by¢ uzyskiwane by¢ uzyskiwane
zgodnie z ESARR 2*  |zgodnie z ESARR 2* |zgodnie z ESARR 2*  |zgodnie z ESARR 2*

*  okreslone zostanie na poziomie krajowym, opierajac sie na ilo$ci wypadkéw zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem lotniczym.

A-2 tabela klasyfikacji ryzyka w zarzadzaniu ruchem lotniczym

Uwaga: tabela A-2 przyjmuje minimum bezpieczeristwa wg ECAC jako maksymalne dopuszczalne prawdopodo-
bienstwo bezposredniego udzialu zarzgdzania ruchem lotniczym w wypadku lotniczym w lotnictwie
komercyjnym na: 1,5510 " wypadkéw na godzine lotu .

ilosciowe definicje celow bezpieczeristwa zwigzanych z maksymalnym dopuszczalnym prawdopodobier-
stwemn bezposredniego udziafu zarzadzania ruchem lotniczym w incydentach klasy 2, 3, 4 oraz 5 w regionie
ECAC' zostana okreslone w precyzyjny sposéb i beds zawieraé¢ dane dotyczace bezpieczeristwa
zgromadzone przez EUROCONTROL, zgodne z wymaganiami postawionymi w ESARR 2.

Uwaga:

1) Wymagania i zwigzane z nimi przepisy bezpieczenstwa dotyczace czeéci poktadowych systeméw zarzgdzania ruchem lotniczym,

powinny byé¢ traktowane jako dodatkowe w stosunku do obowigzujacych przepiséw JAR (Joint Aviation Requirements): JAR 25—
1309 oraz 25-11.
Pewne elementy pokladowych czeéci systemdw zarzadzania ruchem lotniczym przyczyniajg sie do podnoszenia zdatnosci
statkéw powietrznych do wykonywania operacji lotniczych, jako oddzielna czeéé sktadowa statku powietrznego oraz jako
element bezpiecznego zarzadzania ruchem lotniczym, np. SSR: nie moze mieé wplywu na dziatanie statku powietrznego,
w ktérym jest zainstalowany, jednak musi pracowaé poprawnie w celu spetnienia wymagan zarzadzania ruchem lotniczym.

2) Niniejsze minima bezpieczenstwa w zarzadzaniu ruchem lotniczym stanowig ilo§ciowe uszczegétowienie celéw w strategii ATM
2000+ {tom 2 § 4.2.1). Stosowne uzasadnienia, wraz z zasadami obliczen oraz zatozeniami, zostaty przedstawione w dokumencie
SRCPOLICY DOC 1.

3) Maksymalne dopuszczalne prawdopodobienstwo bezposredniego udziatu zarzadzania ruchem lotniczym w wypadku
lotniczym statku powietrznego w lotnictwie komercyjnym wynosi 2,31-10° "wypadkéw na lot.

4) W przestrzeni i na lotniskach, na ktorych operuje komercyjny transport lotniczy.
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Uwaga:

ilosciowe definicje celéw bezpieczenstwa zwigzanych z maksymalnym dopuszczalnym prawdopodobien-
stwem bezposredniego udzialu zarzgdzania ruchem lotniczym w incydentach klasy 2, 3, 4 oraz 5, powinny
zostaé okreslone na poziomie krajowym - w oparciu o archiwalne dane incydentéw zwigzanych
z zarzgdzaniem ruchem lotniczym, jak réwniez ich klasyfikacji pod wzgledem wag zagrozer .

Niezbednym uzupetnieniem do ukazania, ze zatozone cele bezpieczenstwa zostaly osiggniete, sg
dodatkowe rozwigzania w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem, majgce na celu podniesienie poziomu
bezpieczenstwa w systemach zarzadzania ruchem lotniczym.

Uwaga:

Uwaga:

rekomenduje sie podobne podejscie do projektowania systemow zarzgdzania ruchem lotniczym w tych
przestrzeniach, w ktorych wykonuje sig jedynie operacje lotnictwa ogdlnego.

w celu rozwigzania problemow zwigzanych z okreslonymi czgsciami skladowymi systemu zarzadzania

ruchem lotniczym (podsystemdw), tabela A-2 powinna zosta¢ uszczegdlowiona tak, aby odzwierciedlala

wymagania srodowiska operacyjnego podsystemu (wspdlpraca z innymi systemami, faza lotu, klasy

przestrzeni) i powinna zawieraé:

a) uszczegdlowienie kategorii wag zagroZer dla dopasowania go do rozpatrywanego podsystemu, oraz

b) wprowadzenie w innych podsystemach przeciwdzialan zagroZeniom niesionym przez zdarzenia
podsystemu, o ktérym mowa.

faktualnie brak jest uszczegdlowiajacych materialéw pomocniczych).

Uwaga: jednostki uzyte do opisu ryzyka moga wymagacé zmian w zalezno$ci od: podsystemu, o ktérym mowa, fazy

lotu lub klasy przestrzeni.

b) llosciowe definicje dla regionu ECAC zostang opracowane, gdy wprowadzenie ESARR 2 umozliwi zgromadzenie danych
dotyczgcych incydentéw lotniczych na poziomie ECAC. Bedg one stanowié podstawe do powstania tych definiciji.
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Zatacznik 4

EUROPEJSKA ORGANIZACJA BEZPIECZENSTWA ZEGLUGI POWIETRZNEJ

WYMAGANIA EUROCONTROL W ZAKRESIE
PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA
(ESARR)

ESARR 5

PERSONEL StUZB
ZARZADZANIA RUCHEM LOTNICZYM

Edycja: 2.0
Data edycji oryginatu: 11- 04 - 2002
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STRESZCZENIE

Niniejszy dokument zostat opracowany przez Komisje ds. Przepisow Bezpieczenstwa, przy wspotpracy
z wilasciwymi merytorycznie specjalistami z Panistw uczestniczacych w projekcie.

W pierwszej edycji niniejszego dokumentu zostaty przedstawione wymagania ogdélne dotyczace catego
personelu ATM odpowiedzialnego za zadania zwigzane z bezpieczenstwem w ramach zapewniania stuzb
ATM w Panstwach Cztonkowskich ECAC oraz szczegéfowe wymagania dotyczace kontroleréw ruchu
lotniczego.

Prace EUROCONTROL nad ,Europejskim Podrecznikiem Licencjonowania — Kontrolerzy Ruchu Lotni-
czego”, stanowig wazny wktad w opracowanie niniejszych wymagan.

Podstawg przygotowania przepiséw bezpieczeristwa EUROCONTROL w odniesieniu do kontroleréw ruchu
lotniczego jest Zatgcznik 1 do Konwencji Chicagowskiej - Licencjonowanie personelu.

Komisja ds. Przepisow Bezpieczenstwa opracowata uzupetnienie okreslajgce wymagania przepisow
bezpieczenstwa dla personelu inzynierskiego i technicznego, wykonujgcego zadania zwigzane z bez-
pieczenstwem operacyjnym. Nalezy zaznaczyé, iz obecnie Standardy i Zalecane Metody Postgpowania
(SARP's) ICAO nie przewidujg pojawienia sie¢ podobnych przepisow w odniesieniu do tej kategorii
personelu ATM, oraz ze ESARR 5 jest pierwszym dokumentem bezpieczenstwa ATM, ktéry w sposob
formalny harmonizuje w skali europejskiej wymagania odno$nie kompetencji personelu technicznego
i inzynierskiego.
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WYMAGANIA EUROCONTROL
W ZAKRESIE PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA

PERSONEL StUZB ZARZADZANIA RUCHEM LOTNICZYM (ATM)

1. Zakres
Niniejszy dokument okresla wymagania ogélne odnoszace sie do bezpieczenstwa dla catego
personelu ATM, odpowiedzialnego za zadania zwigzane z bezpieczenstwem w ramach zapewniania
stuzb w ATM w obszarze ECAC oraz szczegétowe wymagania w odniesieniu do kontroleréw ruchu
lotniczego, personelu inzynierskiego i technicznego, wypetniajacego zadania zwigzane z bezpie-
czenstwem operacyjnym.

Od czasu pierwszej publikacji Zatacznika 1 do Konwencji Chicagowskiej nastgpit znaczacy wzrost
natezenia ruchu lotniczego w przestrzeni ECAC. Mimo iz Zatacznik 1 do Konwencji Chicagowskiej byt
juz wielokrotnie poprawiany i zmieniany, to podstawowe procedury licencjonowania, w tym
nadawania uprawnien, pozostaty bez zmian. Wzrost ruchu lotniczego oraz pojawienie sie nowych
technologii doprowadzity do stosowania bardziej ztozonych procedur w ATC, co prowadzi do
koniecznosci wiekszej specjalizacji kontroleréw i stosowania bardziej zaawansowanych technik
prowadzenia kontroli ruchu.

Wymagania EUROCONTROL w zakresie przepiséw bezpieczenstwa (ESARR) - Personel Stuzb ATM -
wynikajg z konieczno$ci uzupetnienia zapiséw Zatacznika 1 do Konwencji Chicagowskiej — Standardy
i Zalecane Metody Postepowania (SARP's) ICAO, w celu umozliwienia dostosowania wszelkich
aspektéw dotyczacych bezpieczenstwa przy licencjonowaniu/certyfikowaniu personelu do warunkéw
regionu europejskiego. Pozwoli to takze na identyfikacje dodatkowych umiejetnosci zwigzanych z ATC,
powstatych wskutek ewolucji systemow kontroli i odno$énych procedur.

Dodatkowo, opracowane zostato uzupetnienie okreslajagce wymagania przepiséw bezpieczenstwa dla
personelu inzynierskiego i technicznego, wykonujgcego zadania zwigzane z bezpieczenstwem
operacyjnym. Nalezy zaznaczyé, ze w chwili obecnej Standardy i Zalecane Metody Postepowania
(SARP's) ICAO nie przewidujg podobnych przepiséw w odniesieniu do tej kategorii personelu ATM,
oraz ze ESARR 5 jest pierwszym dokumentem bezpieczenstwa ATM, ktéry w sposéb formalny
harmonizuje w skali europejskiej wymagania odnosnie kompetencji personelu technicznego
i inzynierskiego.

2. Uzasadnienie
Fachowos$¢é personelu ATM i, tam gdzie ma to zastosowanie, spetnienie wymagan zdrowotnych,
stanowig podstawowe elementy utrzymania bezpieczenstwa, a co za tym idzie - zarzadzania
bezpieczenstwem przy zapewnianiu stuzb ATM. Zastosowanie niniejszych wymagan EUROCONTROL
ma na celu ustalenie harmonijnego minimalnego poziomu fachowosci i biegtosci personelu, ktéremu
powierza sie specyficzny zakres odpowiedzialno$ci zwigzany z bezpieczenstwem ATM.

Przyjeto, ze fachowo$¢ oznacza posiadanie wymaganego poziomu wiedzy, umiejetnosci, doswiad-
czenia i, tam gdzie jest to wymagane, biegtosci w postugiwaniu sie jezykiem angielskim -
umozliwiajgcych zapewnienie bezpiecznych i sprawnych stuzb ATM.

3. Zastosowanie
3.1. Zastosowanie wymagan ogdlnych
3.1.1 Wymagania ogdlne powinny by¢é spetnione przez upowaznione wtadze panstwowe,
ustugodawce ATS, a takze przez caty personel stuzb ATM odpowiadajgcy za zadania, ktére
w ramach ustug ATM sg zwigzane z bezpieczenstwem.
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4.

3.2. Zastosowanie szczegotowych wymagan dla kontroleréw ruchu lotniczego
3.2.1 Szczegoétowe wymagania dla kontroleréw ruchu lotniczego powinny byé stosowane przez:
— upowaznione wtadze panstwowe, cywilnych ustugodawcéw i cywilny personel
zapewniajagcy stuzby ATS wobec cywilnego i wojskowego ruchu lotniczego,
— wiladze wojskowe i personel zapewniajgcy stuzby ATS w odniesieniu do ruchu
lotniczego w mieszanym srodowisku cywilno-wojskowym, z wyjatkiem sytuacji,
w ktoérych istnieje rownowazny wojskowy system licencjonowania.
3.2.2 Rownowazne przepisy krajowe powinny by¢ stosowane przez wtadze wojskowe i personel
wojskowy zapewniajgcy stuzby ATS w odniesieniu do wojskowego ruchu lotniczego
w wyodrebnionych strefach/przestrzeniach wojskowych.

3.3 Zastosowanie szczegétowych wymagan dla personelu inzynierskiego i technicznego
wykonujgcego zadania zwigzane z bezpieczenstwem operacyjnym

3.3.1 Szczegotowe wymagania dla personelu inzynierskiego i technicznego wykonujgcego
zadania zwigzane z bezpieczehstwem operacyjnym, powinny byé stosowane przez:

— cywilne wtadze panstwowe, organizacje i indywidualnych cztonkéw personelu
zapewniajgcego witasciwe dziatanie wyposazenia technicznego ATM, dopuszczonego
do uzytku operacyjnego,

— wiadze wojskowe i personel wojskowy zapewniajgcy wtasciwe dziatanie wyposazenia
technicznego ATM, dopuszczonego do uzytku operacyjnego w mieszanym
srodowisku cywilno-wojskowym, z wyjagtkiem sytuacji, w ktérych obowigzujg
rownowazne techniczne przepisy wojskowe.

Cele bezpieczenstwa

Ogodlne cele bezpieczenstwa stuzg zapewnieniu fachowosci i, tam gdzie ma to zastosowanie,
spetnieniu przez personel ATM wymagan zdrowotnych zwigzanych z wypetnianiem zadan
odnoszacych sie do bezpieczenstwa w ramach zapewniania stuzb w ATM.

5. Wymagania dotyczace bezpieczenstwa

5.1 Wymagania ogdlne

5.1.1 Upowaznione wiadze panstwowe powinny zapewnia¢, poprzez zastosowanie odpowied-
nich procedur i zasad regulacyjnych, ze organizacje i personel odpowiedzialny za zadania
przy zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego lub personel pomocniczy stuzb ruchu lotniczego,
uwazane za zwigzane z bezpieczenstwem ruchu lotniczego, sg kompetentne do wykonywa-
nia takich zadan. Upowaznione wladze panstwowe powinny wspomagaé ustugodawce
ATM w identyfikowaniu tych zadan w zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego i zadan pomoc-
niczych, ktére majg by¢ uwazane za zwigzane z bezpieczenstwem.

5.1.2 Organ ATM powinien zapewni¢ w osrodku ATS, w ramach ogdélnej odpowiedzialno$ci za
bezpieczenstwo, ze caty personel ATS, odpowiedzialny za wykonywanie zwigzanych
z bezpieczenstwem zadan zapewniania stuzb ruchu lotniczego lub wspierajgcych te
zadania, jest kompetentny do ich wykonywania i spetnia stosowne wymagania zdrowotne.

5.1.3 Osoba odpowiedzialna za wykonywanie lub wspieranie wykonywania zadan zapewnienia
stuzb ruchu lotniczego, uwazanych za zwigzane z bezpieczenstwem ruchu lotniczego, powinna:
a) nie podejmowa¢é sie wykonywania tych zadan bez stosownej autoryzacji potwierdza-
jacej jej kompetencije do ich wykonywania,
b) podlegaé lub samemu poddawaé sie wymaganemu postepowaniu potwierdzajgcemu
utrzymywanie kompetenc;ji,
¢) odpowiada¢ wymaganiom medycznym odpowiednio do wykonywanych zadan.

1)

Okreslenie "samemu poddawac¢ sie postepowaniu” dotyczy dziatan podejmowanych przez poszczegéine osoby w celu
upewnienia sig, iz spetniajg one wymagania zdrowotne. W odniesieniu do wymagan dla kontroleréw ruchu lotniczego patrz
punkt 5.2.3.1 e), f) i g).
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5.2 Wymagania w stosunku do kontroleréw ruchu lotniczego

W uzupetnieniu do wymagan zawartych w punkcie 5.1 kontroleréw ruchu lotniczego dotyczg

ponizsze wymagania szczegotowe.

5.2.1. Wymagania krajowe stosowane przez upowaznione wiadze panstwowe, odpowie-
dzialne za wydawanie przepiséw (w Polsce - Urzad Lotnictwa Cywilnego — ULC)
Upowaznione wladze, odpowiedzialne za wydawanie przepisdw bezpieczenstwa w odnie-
sieniu do personelu kontroli ruchu lotniczego, powinny:

5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.1.3

5.2.14

5.2.1.5

Wydaé licencje ATC lub certyfikat kompetencji kazdemu wnioskodawcy spetniaja-
cemu wymagania rozdziatu 4.3 Zatacznika 1 do Konwencji Chicagowskiej oraz
rozdziatu 5.2 ESARR 5.

Wydac¢ licencje/certyfikat praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego lub certyfikat
kompetencji osobie, ktéra nie posiada licencji kontrolera lub certyfikatu
kompetencji, w celu umozliwienia wykonywania czynnosci kontrolera ruchu
lotniczego pod nadzorem odpowiednio wykwalifikowanego instruktora OJT
(On-Job-Training).

Wydaé uprawnienia instruktora OJT w licencji lub certyfikacie kompetencii
odpowiednio wykwalifikowanym kontrolerom ruchu lotniczego, w celu
umozliwienia posiadaczom licencji/certyfikatu praktykanta-kontrolera ruchu
lotniczego lub szkolgcego sie kontrolera ruchu lotniczego prowadzenia czynnosci
zapewniania kontroli ruchu lotniczego podczas szkolenia OJT.

Zatwierdzi¢ powyzszy personel do przeprowadzania wymaganych egzamindw lub
dokonywania ocen w celu zapewnienia, iz wnioskujgcy o wydanie licencji/certyfi-
katu kompetencji jest zdolny do wykonywania okreslonych licencjg/certyfikatem
czynnosci i spetnia okreslone w niej wymagania.

Zapewnié, iz wydana licencja/certyfikat kompetencji kontrolera ruchu lotniczego
zawiera jedno lub wiecej uprawnien w nizej okre$lonych kategoriach:

— kontrola lotniska,

— instrumentalna kontrola lotniska,

— kontrola zblizania proceduralna,

— kontrola zblizania radarowa (SUR),

— kontrola obszaru proceduralna,

— kontrola obszaru radarowa (SUR).

Uwaga: uprawnienie w licencji/certyfikacie jest wazZne, je$li jest powigzane z jednym [ub kilkoma
uprawnieniami szczegofowym, w jakim organie - oraz tam, gdzie to ma zastosowanie - na jakim
stanowisku lub w jakim sektorze kontroler jest zdolny do pelnienia stuzby kontroli ruchu
lotniczego i/lub okresla konkretne rodzaje sfuzby, jakie posiadacz licencji moze zapewniad, w tym
typ wyposazenia radarowego.

5.2.1.6 Przed wydaniem licencji/certyfikatu kompetencji kontrolera ruchu lotniczego

5.2.1.7

i zwigzanych z nig uprawnien, nalezy upewni¢ sie, ze wnioskujacy:

a) ukonczyt wymagane szkolenie wstepne i pomysinie przeszedt zwigzane z nim
egzaminy,

b) ukonczyt pomyslnie szkolenie na stanowisku, stosownie do uprawnien, o jakie
wystepuje,

c¢) zostat uznany za zdolnego do wykonywania przedmiotowych czynnosci,

d) posiada wazne badania lekarskie odpowiedniej kategorii.

Przed wydaniem licencji/certyfikatu kompetencji praktykanta-kontrolera ruchu

lotniczego, nalezy upewnié sie, ze wnioskujacy:

1) W szczegéblnosci dla nielicencjonowanych pracownikéw, ktérzy mogq pracowaé jako kontrolerzy ruchu lotniczego, pod
warunkiem ze spetniajg te same wymagania, czego dowodem jest wydanie réwnowaznego certyfikatu kompetencji.
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5.2.1.8

5.2.1.9

5.2.1.10
5.2.1.11

5.2.1.12

5.2.1.13

5.2.1.14

5.2.1.156

5.2.1.16

3)

a) ukonczyt wymagane szkolenie wstepne i pomyslnie zdat wszystkie zwigzane
z nim egzaminy lub oceny - w dziedzinie zgodnej z uprawnieniem, na jakie
bedzie szkolony na stanowisku operacyjnym,

b) posiada wazne badania lekarskie odpowiedniej kategorii.

Przed wydaniem kontrolerowi ruchu lotniczego uprawnienia do prowadzenia

szkolenia operacyjnego w charakterze instruktora OJT, nalezy upewnié sie, ze

wnioskujgcy:

a) posiada minimum 2-letnie do$wiadczenie na stanowisku, na ktérym bedzie
instruktorem OJT,

b) posiada minimum 6 miesieczng praktyke na stanowisku i w sektorze, na jakim
bedzie instruktorem OJT,

¢) ukonczyt stosowny kurs OJT i pomysinie przeszedt wymagane egzaminy lub oceny.
Wymagaé ukonczenia kursu wstepnego ATC spetniajgcego, jako minimum,
wskazania zawarte w dokumencie ECAC ,,Common core content training (CCCT)".
Wymagaé, by organy operacyjne ATC miaty zatwierdzone plany szkolen.
Woprowadza¢ procedury lub wymagaé, by organy operacyjne ATC posiadaty
zatwierdzone procedury zapewniajgce biezgcg weryfikacje zdolnosci kontroleréw
do wykonywania czynnosci, zawierajgce mechanizm oparty na dos$wiadczeniu
operacyjnym lub systemie sprawdzania kompetencji, czy tez na kombinacji obu
metod, przy pomocy ktorego kontrolerzy sg monitorowani lub regularnie
sprawdzani, w celu zapewnienia, iz utrzymujg swojg zdolnos¢ do wykonywania
czynno$ci. Metoda powinna byé udokumentowana, wskazujgc:

a) proces oceniania kontrolera,

b) cele operacyjne, ktére kontroler bedzie wypetniat,

c¢) osoby odpowiedzialne za formalng akceptacje poprawnos$ci przeprowadzenia
procesu,

d) formalny mechanizm, przy pomocy ktérego upowaznione wtadze poinformujg
kontrolera i ustugodawce o rezultacie oceny kompetencji,

e) spos6b przechowywania dokumentacji dotyczacej kompetencji i fachowosci
kontroleréw.

Zapewnié, ze procedury opisane w punkcie 5.2.1.11, przy pomocy ktérych

dokonuje sie oceny kontroleréw, beda podlegaé audytowi.

Ustali¢ okres od ostatniego wykonywania czynnosci wynikajgcych z licencji,

w ktérym kontroler powinien wykonaé te czynnosci, w przeciwnym za$ razie

bedzie skierowany na szkolenie od$wiezajgce i OJT, na stanowisku odpowiadajg-

cym temu uprawnieniu.

Wymagaé, aby kontrolerzy ruchu lotniczego i praktykanci-kontrolerzy ruchu

lotniczego, zapewniajgcy stuzbe kontroli ruchu lotniczego samodzielnie lub pod

nadzorem, posiadali wazne badania lekarskie.

Wymagaé od Organu ATM wdrozenia w organach ruchu lotniczego procedur

monitorowania kontroleréw pod wzgledem uzywania substancji psychoaktywnych

oraz zapewni¢ kontrolerom porady zwigzane z przyjmowaniem lekow.

Wymagaé od Organu ATM wdrozenia w organach ruchu lotniczego procedur

zapobiegajagcych podejmowaniu czynnosci na stanowisku przez posiadacza

licencji lub certyfikatu zdolnosci - w sytuacji, w ktérej nastepuje jakiekolwiek
obnizenie sprawnos$ci zdrowotnej, lub w ktdrej posiadacz licencji jest pod
wptywem jakiejkolwiek substancji psychoaktywnej mogacej uniemozliwi¢é mu

bezpieczne | wtasciwe wykonywanie czynnosci objetych licencjq .

Wskazéwki dotyczace odpowiednich metod rozpoznawania, do ktérych mogg naleze¢ badanie biochemiczne w czasie
zatrudniania, jesli zachodzi uzasadnione podejrzenie stosowania substancji psychoaktywnych przez posiadacza
licencji/certyfikatu; po zaistnieniu wypadkéw/incydentéw; okresowo i wyrywkowo, oraz innych metod zapobiegania
stosowaniu substancji psychoaktywnych, zawarte sq w ,Manual of Prevention of Problematic Use of Substances in the
Aviation Workplace (Doc 9654)".
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5.2.1.17 Wymaga¢ od Organu ATM wdrozenia w organach ruchu procedur zapobie-

gajacych podejmowaniu czynnos$ci na stanowisku przez posiadacza licencji lub
certyfikatu kompetencji, gdy zaistnieje jakakolwiek sytuacja Ilub zdarzenie
poddajgce w watpliwosé poziom kompetencji posiadacza licencji. Upowaznione
wladze panstwowe powinny, w oparciu o uznane przez nig dowody, po
wilasciwym rozeznaniu, uniewaznié¢, zawiesi¢ lub zmienié takg licencje/certyfikat
kompetencji.

5.2.2. Wymagania w stosunku do Organu ATM
Organ ATM powinien zapewnié¢ w swoich jednostkach/organach, ze:

5.2.2.1

5.2.2.2

5.2.2.3

5.2.2.4

5.2.2.6

5.2.2.6

5.2.2.7

5.2.2.8

Kontroler ruchu lotniczego sprawujgcy stuzbe kontroli ruchu lotniczego:

a) posiada wazne uprawnienia i wpisy dotyczgce organu, stosownie do
zapewnianej stuzby,

b) posiada wazne orzeczenie lekarskie odpowiedniej kategorii,

c) posiada kompetencje do wykonywania czynnosci zgodnie z posiadanymi
uprawnieniami.

Praktykant-kontroler ruchu lotniczego:

a) posiada wazng licencje/certyfikat kompetencji, ktéra upowaznia go do
sprawowania stuzby ATC, w ktérej przechodzi szkolenie OJT,

b) posiada wazne orzeczenie lekarskie odpowiedniej kategorii.

Organy ATM majg plany szkolenia, zatwierdzone przez upowaznione wtadze

panstwowe, okreslajgce szczegbtowo proces szkolenia, ktory praktykant-kontroler

ruchu lotniczego przechodzi w celu spetnienia wymaganych standardow
sprawowania bezpiecznej stuzby kontroli ruchu lotniczego.

Praktykant-kontroler ruchu lotniczego lub kontroler szkolony na inne uprawnienia

jest przygotowany do podjecia praktyk na stanowisku (OJT) poprzez ukonczenie

szkolenia przej§ciowego oraz szkolenia pre-OJT.

Kontroler ruchu lotniczego, zanim uzyska pozwolenie na prowadzenie szkolenia

operacyjnego jako instruktor OJT, powinien:

a) posiada¢ stosowne, wazne uprawnienia - odpowiednie dla stuzby ATC, w ktorej
zdobywat uprawnienia szczegétowe,

b) posiada¢ wazne uprawnienie instruktora OJT w licencji/certyfikacie
kompetencji, wydane przez upowaznione wtadze panstwowe, zgodnie z prze-
pisami i zapisami punktu 5.2.1.8,

c) potwierdzi¢ zdolnoé¢ zapewnienia stuzb ATC wpisanych do licencji kontrolera
ruchu lotniczego/certyfikatu kompetencji,

d) posiadaé wazne orzeczenie lekarskie odpowiedniej kategorii.

Organy kontroli ruchu lotniczego majg zatwierdzone procedury weryfikacji

kompetencji, spetniajgce wymaganie utrzymywania sprawno$ci i do$wiadczenia

operacyjnego przez kontrolerow. Powyzsze procedury powinny zawieraé
nastepujgce wymagania:

a) przepracowanie okreslonej liczby godzin w okreslonym czasie, na stanowisku
pracy, na ktére majg oni licencje i uprawnienia,

b) poddanie sie ciggtej ocenie kompetenc;ji,

¢) poddanie sie szkoleniom od$wiezajgcym i w sytuacjach awaryjnych femergency),

d) zasade utrzymania kompetencji po ditugiej przerwie w $wiadczeniu stuzby.

Organy kontroli ruchu lotniczego posiadajg procedury monitorowania kontroleréw

w zakresie naduzycia substancji psychoaktywnych i zapewniania porady

kontrolerom przyjmujgcym leki.

Organy kontroli ruchu lotniczego posiadajg procedury zapobiegajace wykonywa-

niu przez posiadacza licencji/certyfikatu czynnosci wynikajagcych z niej, jesli

nastepuje jakiekolwiek obnizenie sprawnosci zdrowotnych, lub jeéli posiadacz
licencji jest pod wptywem substancji psychoaktywnej mogacej uniemozliwié¢
bezpieczne i wlasciwe wykonywanie danej czynno$ci.
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5.2.2.9

5.2.2.10

5.2.2.11

5.2.2.12

5.2.2.13

Upowaznione wladze panstwowe sg informowane, gdy:

a) kompetencje kontrolera ruchu lotniczego budzg zastrzezenia, lub

d) ocenia sie, iz kontroler nie moze wykonywaé¢ czynnosci kontroli ruchu
lotniczego zgodnie z uprawnieniami, lub

c¢) kontroler lub praktykant-kontroler ruchu lotniczego nie otrzymat pozytywnego
orzeczenia lekarskiego upowazniajacego do podjecia czynnosci w ramach stuzb
kontroli ruchu lotniczego, lub

d) instruktor OJT utracit kompetencje do prowadzenia szkolenia operacyjnego.

Kazdy kontroler, ktérego kompetencje budzg zastrzezenia, wykonuje wszelkie
zalecenia natozone nan przez upowaznione wtadze.

Jesli kontroler nie spetnia wymagan organu kontroli ruchu zwigzanych z biezagcym
doswiadczeniem, organ ten powinien rozwigza¢ problem wewnetrznie, a o wyniku
niezwtocznie poinformowaé upowaznione wtadze.

Proces weryfikacji i oceny umiejetnosci powinien by¢é w petni udokumentowany,
ze wskazaniem metody, za pomocg ktorej umiejetnosci bedg oceniane: czy to za
pomoca oceny ciggtej, egzaminowania, czy tez uzycia kombinacji obu metod.

W sprawach, w ktérych upowaznione wtadze zdecydowaly lub przewidziane jest,
Zze podejma decyzje o zawieszeniu, uniewaznieniu lub zmianie licencji kontrolera
ruchu lotniczego/certyfikatu kompetencji i/lub zwigzanych z nimi uprawnien,
kontroler nie jest dopuszczony do pracy operacyjnej bez stosownego nadzoru.

5.2.3 Wymagania, ktére muszg byé spetnione przez poszczegéinych cztonkéw personelu

5.2.3.1

5.2.3.2

Licencjonowany kontroler ruchu lotniczego powinien wykazaé, ze:

a) posiada wazne uprawnienia stosownie do sprawowanej stuzby ATC,

b) spetnia wymagania procedury weryfikacji kompetencji danego organu ATS
i jest zdolny do wykonywania czynnos$ci opisanych w licencji/certyfikacie
kompetencji,

c¢) spetnia wymagania postawione przez upowaznione wiladze, w przypadku
poddania jego kompetencji w watpliwos¢,

d) posiada wazne orzeczenie lekarskie odpowiedniej kategorii,

e) powiadamia kierownictwo organu kontroli ruchu lotniczego o utracie waznosci
orzeczenia lekarskiego w sprawie zdolnosci do wykonywania czynnosci
kontrolera ruchu lotniczego,

f) nie sprawuje stuzby ATC znajdujagc sie pod wptywem substancji psycho-
aktywnych,

g) nie wykonuje czynnosci wynikajgcych z uprawnien, jesli nastgpit u niego
spadek sprawnos$ci psychofizycznej mogacy prowadzi¢ do uniemozliwienia
sprawnego i bezpiecznego wykonywania tych czynnosci.

Praktykant-kontroler powinien wykazaé, ze:

a) posiada wazng licencje praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego lub certyfikat
kompetencji,

b) spetnia wymagania zawarte w schemacie kompetencji organu kontroli ruchu
i jest zdolny do podjecia szkolenia operacyjnego na stanowisku,

¢) posiada wazne orzeczenie lekarskie odpowiedniej kategorii,

d) powiadamia kierownictwo os$rodka o utracie waznosci orzeczenia lekarskiego
w sprawie zdolno$ci do wykonywania czynno$ci kontrolera ruchu lotniczego,

5) Wymagania okresla punkt 5.2.3.1. e}, f) i g). Stosuje sie je takze do wymagan okreslonych w punkcie 5.1.3.b).
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e) nie podejmuje czynno$ci zwigzanych ze szkoleniem na stanowisku
operacyjnym, znajdujac sie pod wptywem substancji psychoaktywnych,

f) nie podejmuje szkolenia OJT, jesli nastapit u niego spadek sprawnoéci psycho-
fizycznej, lub jesli znajduje sie pod wptywem s$rodkéw psychoaktywnych, co
mogioby doprowadzi¢ do uniemozliwienia sprawnego i bezpiecznego
wykonywania tych czynnosci.

5.3 Wymagania w stosunku do personelu inzynierskiego i technicznego, wykonujacego
zadania zwigzane z bezpieczenstwem operacyjnym
W uzupetnieniu do wymagan zawartych w punkcie 5.1, ponizsze wymagania szczegdétowe
dotyczg personelu inzynierskiego i technicznego, wykonujgcego zadania zwigzane z bezpie-
czenstwem operacyjnym.

Uwaga: Dla celow niniejszych wymagan przyjmuje sie nastepujgce definicje:

Personel inZynierski i techniczny, wykonujacy zadania zwigzane z bezpieczenstwem
operacyjnym, jest zdefiniowany w "Sftowniku okreslenn i definicji na potrzeby ESARR".
W dalszej czesci niniejszego dokumentu jest on nazywany 'personelem inzynierskim
i technicznym".

Kazda organizacja podlegajacym prawnie paristwowemu organowi nadrzednemu w spra-
wach bezpieczeristwa w zarzgdzaniu ruchem lotniczym, odpowiedzialna za swiadczenie
usfug inzynierskich i technicznych dla zarzadzania ruchem lotniczym, jest w dalszej czesci
niniejszego dokumentu nazywana "organizacjg eksploatujaca".

Zgodnie z powyzszym, ustugodawca/organ ATM staje sie organizacfg eksploatujgca, jesli
zapewnia usfugi inzynierskie i techniczne dla wilasnych celow. Jezeli usfugi inZynierskie
i techniczne nie sg zapewniane przez organ ATM, oznacza to, Ze organizacja eksploatujgca
jest osobnym podmiotem.

Pojecie "niezalezny personel" odnosi sie do indywidualnych pracownikéw, nie zatrudnionych
przez organizacje eksploatujaca na podstawie umowy o prace, lecz wykonujacych swoje
zadania zgodnie z innymi umowami, np. na podwykonawstwo.

5.3.1 Wymagania krajowe stosowane przez panstwowy organ wydajacy przepisy (w Polsce —

ULC)

Paristwowy organ wydajacy przepisy dla personelu inzynierskiego i technicznego powinien:

a) wydaé stosowne przepisy bezpieczenstwa w zarzgdzaniu ruchem lotniczym, dotyczace
personelu inzynierskiego i technicznego wykonujgcego zadania zwigzane z bezpieczen-
stwem operacyjnym,

b) zapewnié¢ wtasciwy nadzér, pod wzgledem bezpieczenstwa ATM, nad personelem
inzynierskim i technicznym wyznaczonym przez organizacje eksploatujagcg do
wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczenstwem operacyjnym,

¢) podejmowaé dziatania prawne wobec organizacji eksploatujgcej lub jej personelu
inzynierskiego i technicznego, jezeli po stosownym dochodzeniu zostang ujawnione
uzasadnione powody do takich dziatan,

d) sprawdzaé czy, z punktu widzenia bezpieczenstwa ATM, stosowane sg wlasciwe metody
wypetniania wymagan niniejszego dokumentu przez niezalezny personel wyznaczony
do wypetniania zadan zwigzanych z bezpieczefnstwem operacyjnym.

5.3.2 Wymagania w stosunku do organizacji eksploatujacych

Organizacja eksploatujgca powinna:
a) zapewnié, ze personel inzynierski i techniczny jest wtasciwie szkolony i posiada odpo-
wiednie kwalifikacje do wykonywania wyznaczonych zadan,
b) zapewnié, ze personel inzynierski i techniczny:
i)  posiada minimum wiedzy gwarantujgcej zrozumienie dziatalno$ci stuzb ATM, ktére
s przez niego wspierane oraz rzeczywistych i potencjalnych skutkéw wtasnej
pracy dla bezpieczenistwa zapewnianego przez stuzby ATM,
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c)

d)

e)

f)

g)

ii) zdobyt i utrzymuje wystarczajgcg wiedze na temat ograniczen, ktére wystepujg
podczas wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczenistwem,

zapewnié¢ istnienie i udostepniaé na wniosek upowaznionych wtadz panstwowych

udokumentowanych dowodéw kwalifikacji personelu i ustalen dotyczgcych

wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczenstwem operacyjnym, w szczegolnosci:

i) dostepnosci wystarczajgcej ilosci personelu posiadajgcego dostateczne
kompetencje, przydzielonego do wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczen-
stwem operacyjnym, z uwzglednieniem dodatkowych wymagan upowaznionych
witadz panstwowych, ktére mogg wynikngé z realizacji punktu 5.3.1 b),

i)  polityki i schematu kwalifikacyjnego personelu organizacji eksploatujgce;j,

iii) kompetencji, specjalizacji i aktualnosci wiedzy personelu organizacji eksplo-
atujgcej,

iv) polityki i planéw szkolen personelu organizacji eksploatujgce;j,

v) ewidencji przeprowadzonych szkolen personelu organizacji eksploatujgce;j,

vi) ustalen w sprawie nadzoru nad personelem nie posiadajgcym kwalifikacji,

zapewni¢ zakaz wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczenstwem operacyjnym przez

cztonkéw personelu inzynierskiego i technicznego, ktérych warunki zdrowotne lub stan
psychiczny uniemozliwiajg lub wydajg sie uniemozliwia¢ wykonywanie takich zadan,
zapewni¢ wdrozenie wtasciwych, z punktu widzenia bezpieczenstwa, metod weryfikacji
zgodnosci z odpowiednimi przepisami niniejszego dokumentu, os6b wyznaczonych do
wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczenstwem operacyjnym,

zgtasza¢ upowaznionym wtadzom panstwowym wszystkie zdarzenia zwigzane z perso-

nelem inzynierskim i technicznym oraz z wyposazeniem technicznym ATM

dopuszczonym do uzytku operacyjnego; poziom szczegdtowosci zgtoszen powinien
zostaé uzgodniony pomiedzy organizacjg eksploatujgcg i upowaznionymi wtadzami
panstwowymi,

zapewni¢ istnienie i udostepnia¢ na wniosek upowaznionych wtadz panstwowych

dowodéw kwalifikacji i kompetencji personelu inzynierskiego i technicznego do

wykonywania swoich zadan zwigzanych z bezpieczeristwem operacyjnym.

5.3.3 Wymagania, ktére musza by¢ spetnione przez poszczegoéinych cztonkéw personelu
5.3.3.1 Osoby wykonujgce zadania zwigzane z bezpieczenstwem operacyjnym powinny:

a) przestrzega¢ wymagan i plandéw organizacji eksploatujgcej, majgcych na celu
state zapewnienie kompetencji,

b) przestrzega¢ dodatkowych warunkéw, ktdére mogg zosta¢ natozone przez
upowaznione witadze panstwowe, zgodnie z punktem 5.3.1.b niniejszego
dokumentu,

¢) nie podejmowaé zadan zwigzanych z bezpieczenstwem operacyjnym, jesli
wiedzg lub podejrzewajg, ze ich warunki zdrowotne lub stan psychiczny
uniemozliwiajg wykonywanie takich zadan,

d) zapewnié, ze posiadajg dostateczng wiedze umozliwiajgcg zrozumienie:
i) dziatalnosci stuzb ATM, ktére sg przez nich wspierane oraz rzeczywistych

i potencjalnych skutkéw witasnej pracy dla bezpieczenstwa zapewnianego
przez stuzby ATM,

ii) ograniczen, ktoére wystepuja podczas wykonywania zadan zwigzanych
Z bezpieczenstwem,

e) systematycznie i konsekwentnie zgtasza¢ zdarzenia zwigzane z bezpieczen-
stwem, zgodnie z wymaganiami ESARR 2 punkty 5.1.2i 5.1.3.

5.3.3.2 Personel inzynierski i techniczny powinien inicjowaé odpowiednie dziatania

zapobiegawcze, jezeli wymagania punktu 5.3.3.1 nie sg spetniane.
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6. Wdrozenie

Przepisy wynikajgce z niniejszych wymagah wchodzg w zycie w terminie 3 lat od daty przyjecia ich
przez EUROCONTROL, to jest:

wymagania ogélne dla personelu ATM, przedstawione w cze$ci 5.1, z zastosowaniem
przedstawionym w czesci 3.1, powinny zosta¢ wdrozone do dnia 10.11.2003r,

wymagania w stosunku do kontroleréw ruchu lotniczego, przedstawione w czesci 5.2, z zastoso-
waniem przedstawionym w czesci 3.2, powinny zosta¢ wdrozone do dnia 10.11.2003 r,

wymagania w stosunku do personelu inzynierskiego i technicznego, wykonujacego zadania
zwigzane z bezpieczenstwem operacyjnym, przedstawione w czesci 5.3, z zastosowaniem
przedstawionym w czesci 3.3, powinny zosta¢ wdrozone do dnia 11.04.2005 .

7.

Wyjatki

W odniesieniu do zapisow punktu 5.2.1.8 a) i b) przyjmuje sie, iZ mogg zdarzy¢ sie okolicznosci,
w ktérych wymagania ESARR 5 nie bedg mogty by¢ spetnione. Okolicznosci te powinny by¢ ocenione
przez upowaznione wiladze panstwowe, po czym powinien zostaé¢ wydany dokument o wytaczeniu
przepisu, wraz z zapewnieniem zachowania réwnowaznego poziomu bezpieczenstwa.

Materialy dodatkowe

8.1 Przepisy rownowazne (Acceptable Means of Compliance)

Przepisy rownowazne wobec ESARR 5 zostaly opublikowane w materiatach doradczych
EUROCONTROL (EAM b).

Definicje

Definicje pewnych poje¢ szczegdlnych uzytych w ESARR 5 znajdujg sie w dokumencie SRC DOC 4
i dla utatwienia powtoérzone sg w "Sfowniku okreslen i definicji na potrzeby ESARR'".

8.2

83

Materialy pomocnicze

a)

b)

c)

Dla kontrolerow ruchu lotniczego - "Europejski podrecznik licencjonowania personelu -
kontrolerzy ruchu lotniczego (HUM.ET1.ST08)", jesli jest wdrazany, w potaczeniu z elemen-
tami zawartymi w zadaniach szkolenia z dokumentu EATMP - "Wspd/na zawartos¢ bazowa
{CCC)", moze byé wartosciowag pomocg przy wdrazaniu ESARR 5.
Dla pozostatego personelu ATM przyjeto "Polityke Bezpieczeristwa EATMP (SAFET1.ST01.1000-
POL-01-00)" jako wartosciowg pomoc przy wdrazaniu ESARR 5, ze szczegdélnym
uwzglednieniem elementu kompetencji w "Zasadach Osiagnigcia Bezpieczerstwa", kiedy sa
stosowane w potaczeniu z celami szkolenia zawartymi w "ECAC Common Core Content
(ECCC)",
Nastepujace dokumenty moga byé uzyte jako zrédto informacji w procesie wdrazania
niniejszych wymagan:
e EUROCONTROL/EATMP
i)  Safety Policy Document (SAFET1.ST01.1000-POL-01-00),
iij) Safety Policy Implementation Guidance Material (SAFET1.ST01.1000-GUI-01-00),
iii) European Manual of Personnel Licensing — Air Traffic Controllers,
iv)] EATMP Human Resources Strateqy Document,
v) Policy Paper Proposing Acceptance of Basic Harmonised ATC Licensing Scheme,
vi) Guidelines for Common Core Content and Training Objectives for Air Traffic
Controllers — Phases | and ),
vii) Air Traffic Controller Training at Operational Units,
viii) Controller training in the handling of Unusual Incidents,
ix) Common Core Content and Training Objectives for Basic AlS training — Phase | AB
Initio and Phase Il Specialist,
x) Guidelines of a Common Basic Level of Technical Training for ATM Technical Staff,
xi) Specification of Training Tools and Methodology for the Development and Provision
of ATC Training,
xii) Guidelines for ATS Upgrade Training,
xiii) CIP — Convergence and Implementation Programme.
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