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OBWIESZCZENIE

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
Z dnia 8 lipca 2005 r.

w sprawie "Tymczasowych zasad sprawdzania zdatnosci statkéw powietrznych budowanych
w pojedynczych egzemplarzach”

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 2 i 5 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, z 2003 r. Nr 210,
poz. 2036 oraz z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96,
poz. 959, Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173,
poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703) oraz w zwigzku z § 2
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16
czerwca 2005 r. w sprawie przepiséw technicznych
o zdatno$ci do lotu statkéw powietrznych kategorii
specjalnej (Dz. U. Nr 124, poz. 1037) ogtasza sie ,,Tym-

czasowe zasady sprawdzania zdatnosci statkéw po-
wietrznych budowanych w pojedynczych egzempla-
rzach”, stanowiace zatgcznik do niniejszego obwiesz-
czenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego:
Krzysztof Kapis

Zatgcznik do Obwieszczenia
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 8 lipca 2005 r. (poz. 27)

TYMCZASOWE ZASADY SPRAWDZANIA ZDATNOSCI STATKOW POWIETRZNYCH
BUDOWANYCH W POJEDYNCZYCH EGZEMPLARZACH

Rozdziat 1. Przepisy ogéine

§ 1. Niniejsze przepisy stosuje sie do statkéw po-
wietrznych spetniajacych kryteria okre$lone w Aneksie Il
rozporzadzenia nr 1592/2002/WE z dnia 15 lipca 2002 r.
w sprawie wspolinych zasad w zakresie lotnictwa
cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpie-
czenstwa Lotniczego (EASA).

§ 2. Statki powietrzne spetniajace wymagania
niniejszych zasad moga byé dopuszczone do
eksploataciji w kategorii specjalnej.

§ 3. Zasady przeznaczone s3g dla oséb podejmu-
jacych budowe, odbudowe oraz wprowadzanie do
eksploatacji statkbw powietrznych w pojedynczych
egzemplarzach lub w ograniczonej liczbie egzemplarzy
w warunkach amatorskich lub przez male firmy pro-
jektujace, produkujace, obstugujace lub naprawiajgce
sprzet lotniczy.

§ 4. Niniejsze zasady okre$laja:

1) og6ine wymagania techniczne oraz tryb spraw-
dzania i uznawania zdatno$ci do lotu samolotéw,
szybowcéw i motoszybowcow;
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2) tryb wydawania pozwolefi na wykonywanie lotow
w kategorii specjalnej lub réwnowaznego
dokumentu;

3) zasady prowadzenia nadzoru nad budowg Ilub
odbudowg statkéw powietrznych;

4) zasady przeprowadzania préb w locie;

5) zasady projektowania, produkcji, naprawy i ob-
stugi technicznej statkéw powietrznych.

§ 5. Szczegb6towe wymagania techniczne dla
statkbw powietrznych kategorii specjalnej okresla
indywidualnie Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
zwany dalej "Prezesem Urzedu", na podstawie
przepiséw budowy odpowiednich dla danej kategorii
statku powietrznego tj. zgodnie z wydanymi przez
Dyrektora Wykonawczego EASA na podstawie rozpo-
rzadzenia 1592/2002/WE przepisami certyfikacyjnymi:
CS-22 (Szybowce i motoszybowce), CS-VLA (Bardzo
lekkie samoloty), CS-23 (Samoloty kategorii normalne;j,
uzytkowej, akrobacyjnej i transportu lokalnego), CS-25
(Samoloty duze), CS -27 (Wiroptaty mate) i CS-VLR
(Bardzo lekkie wiroptaty).

§ 6. W odniesieniu do innych statkéw powietrznych,
okre$lonych w Aneksie Il rozporzgdzenia nr
1592/2002/WE, w szczeg6lnosci balonéw, sterowcow
i wiatrakowcéw szczegétowe wymagania techniczne
i tryb sprawdzania i uznawania zdatno$ci do lotu
okreélane sg indywidualnie przez Prezesa Urzedu.

Rozdziat 2. Wymagania dla statkéw powietrznych
kategorii specjalnej

§ 7. Maksymalna dopuszczalna masa w locie nie

moze przekraczaé:

1) dla samolotéw z silnikami posiadajgcymi certy-
fikat typu lub zatwierdzenie wediug CS-22,
Podcze$¢ H "Silniki" - warto$ci okre$lonej
przepisami budowy CS-VLA, CS-23, CS-25 lub
innymi rbwnowaznymi przepisami;

2) dla samolotéw z silnikami nie posiadajgcymi
certyfikatu typu lub zatwierdzenia wedlug CS-22,
Podcze$é H "Silniki"- 750 kg;

3) dla szybowcéw i dla motoszybowcoéw - wartosci
okreslonej przepisami budowy CS-22 lub innymi
réwnowaznymi przepisami;

4) dla pozostatych kategorii statkéw powietrznych,
a w szczegdblnosci: balonéw, $migtowcow i wiat-
rakowcéw - maksymalna masa do startu i Igdo-
wania powinna byé zgodna z obowigzujgcymi
przepisami budowy dla danej kategorii lub
podlega uzgodnieniu z Prezesem Urzedu;

5) dla ultralekkich samolotéw maksymalna masa
powinna byé zgodna z przepisami w sprawie
wymagar zdatnosci ultralekkich samolotéw.

§ 8. Jezeli szczegbtowe przepisy techniczne dla
poszczegbinych kategorii nie stanowig inaczej, maksy-
malna masa statku powietrznego (z wyposazeniem

niezbednym) powinna by¢ tak ustalona, aby zapewniata
mozliwo$¢ zabrania zalogi 0 masie nie mniejszej niz
80 kg na osobe. W przypadku statkéw powietrznych
dopuszczonych do wykonywania akrobaciji masa zatogi
wliczana do masy maksymalnej w locie nie moze byé
mniejsza niz 90 kg na osobe (cztonek zatogi ze
spadochronem).

§ 9. Moc silnikbw samolotu powinna byé dobrana
tak, aby zapewni¢ na wysokosci H = 0 m MAW
wznoszenie gwarantujgce spetnienie wymagan odno-
szgcych sie do danej kategorii statku powietrznego.
Prébe silnika nalezy prowadzi¢é przy maksymalnej
masie ptatowca i przy mocy startowej silnika, a pomiar
nalezy rozpoczagé w momencie uzyskania ustalonego
wznoszenia.

§ 10. Minimalne wymagane wyposazenie statku

powietrznego obejmuije:

1) dla wszystkich statkéw powietrznych - cztero-
punkitowe pasy bezpieczenstwa;

2) dla samolotéw i motoszybowcow:

- §ciane ogniowg i elementy izolujgce zespét
napedowy od pozostatej konstrukcji,

- predko$ciomierz,

- wysokosciomierz,

- busole magnetyczng,

- obrotomierz,

- wskaznik ci$nienia i temperatury oleju (dla
silnikbw ze smarowaniem obiegowym),

- wskaznik ilosci paliwa dla kazdego zbiornika
(jezeli kontrola iloSci paliwa jest mozliwa
wylgcznie na ziemi, to musi byé ustalony
odpowiedni rownowazny sposéb informaciji),

- wskaznik ilosci oleju,

- wskaZnik temperatury gtowic dla silnikéw
chtodzonych powietrzem (o ile konieczno§é
zabudowy wskaznikéw wynika z rozwigzan
konstrukecyjnych lub z préby chtodzenia);

Uwagi:

1. W przypadku szybowcéw wyposazonych w silniki
przeznaczone wylgcznie do przeprowadzania
startébw ograniczenie zakresu wymaganych
przyrzadéw kontroli pracy silnika powinno by¢
kazdorazowo uzgodnione z Prezesem Urzedu.

2. W przypadku pfatowcoéw bezkabinowych Iub
0 ograniczonym czasie ftrwania lotu, zakres
wymaganego wyposazenia moze by¢ ograni-
czony i wymaga kazdorazowego uzgodnienia
Z Prezesem Urzedu.

3) dla szybowc6w:
- predkos$ciomierz,
- wysokosciomierz;

4) dla pozostatych statkébw powietrznych zakres
minimalnego wymaganego wyposazenia wymaga
uzgodnienia z Prezesem Urzedu.

§ 11.1. W celu zebrania niezbednych do$wiadczen
i umozliwienia oceny zdatno$ci konstrukcji do normal-
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nego uzytkowania, kazdy dopuszczony po raz pierwszy
do lotu typ statku powietrznego powinien wylataé
minimum:

1) 75 godzin - w przypadku samolotéw i moto-
szybowcéw wyposazonych w silniki nieposiada-
jace certyfikatu typu lub zatwierdzenia wedtug
CS-22, Podczesé H "Silniki";

2) 50 godzin - w przypadku samolotéw i moto-
szybowcéw wyposazonych w silniki lotnicze po-
siadajgce certyfikat typu Ilub zatwierdzenie
wedtug CS-22, Podczesé H "Silniki";

3) 10 godzin - w przypadku szybowcow.

2. llo¢ niezbednych godzin pr6b w locie dla innych
statkow powietrznych uzgadnia sie z Prezesem Urzedu.

Uwagi:

1. O ile silnik nie posiadajgcy cerlyfikatu typu lub
Zalwierdzenia wedfug CS-22, Podcze$¢ H "Silniki"
ma byé dopuszczony do uzytku na konkretnym
platowcu w oparciu o wyniki préb w locie, nalezy
w ramach préb 75-godzinnych przeprowadzié 50-go-
dzinng prébe silnika obejmujgca:

- 100 slartéw,

- 10 lotéw trwajacych ponad 1 godzine kazdy,

- 60 lotéw do wysokosci co najmniej 600 m, w trak-
cie ktérych moc startowa musi by¢ rozwijana nie
krécej niz 5 minut.

Program préby silnika powinien okre$laé¢ ilo§é lotéw
wykonanych w warunkach letnich (z temperaturg na
poziomie lotniska powyzej +20 C) oraz ilo$é lotéw
wykonywanych w warunkach zimowych sprzyjaja-
cych oblodzeniu (zakres niskich temperatur dodat-
nich). Nalezy przewidzie¢ odpowiednig ilo$é
rozruchéw silnika goracego i zimnego.

2. W przypadku motoszybowca budowanego w wyniku
przebudowy szybowca pochodzgcego z produkcji
seryjnej ilo$é godzin lotéw prébnych moze byé,
w porozumieniu z Prezesem Urzedu, odpowiednio
skrécona.

§ 12. Warunki dopuszczenia sprzetu budowanego
amatorsko do wykonywania akrobacji lotniczej powinny
byé kazdorazowo uzgodnione z Prezesem Urzedu.
W takich przypadkach wymagana jest zgodno$é wytrzy-
matoéci statku powietrznego z wymaganiami przepiséw
budowy odpowiadajgcej mu kategorii.

§ 13. Wymagania szczeg6towe w zakresie obcigzen
konstrukcji, wtasnosci na ziemi i w locie, wytrzymatosci
oraz zmeczenia konstrukcji zawarte sg w przepisach
budowy sprzetu, kitére odnoszg sie do danej kategorii
statku powietrznego.

§ 14. Silniki lotnicze powinny posiadaé certyfikat typu
lub zatwierdzenie wedtug CS-22 Podczesé H "Silniki".
Dopuszcza sie zastosowanie silnikéw typu nielotni-
czego. Silniki nielotnicze powinny byé produkowane
przez przemyst seryjnie, mie¢ potwierdzong, w innych
zastosowaniach, zdatno$¢ do pracy i niezawodno$é
oraz potwierdzony sposéb zabudowy i zakres przysto-

sowania do pracy w powietrzu co najmniej drogg préb
naziemnych i w locie wykonanych zgodnie z programem
uzgodnionym z Prezesem Urzedu.

§ 15. Smigta powinny posiadaé certyfikat typu lub
zatwierdzenie wedtug przepiséw budowy CS-22,
Podczesé J "Smigta". Dopuszcza sie zastosowanie
wytwarzanych amatorsko w pojedynczych egzem-
plarzach $migiet drewnianych o statym skoku,
wykonanych z monobloku (z jednej czesci), osadzonych
bezposrednio na wale silnika lub na watku przektadni.
Zakres préb takiego $migta nalezy kazdorazowo
uzgodnié z Prezesem Urzedu.

§ 16. Silniki i $migta inne niz oméwione w § 14i § 15
moga byé dopuszczone do uzytkowania po przepro-
wadzeniu préb zgodnie z programem uzgodnionym
z Prezesem Urzedu.

§ 17. Spadochronowy system ratunkowy zabudo-
wany na statku powietrznym powinien spetniaé
nastepujgce wymagania:

1) zabudowa spadochronowego systemu ratunko-
wego powinna byé zgodna z wymaganiami
producenta systemu Ilub uzgodniona z produ-
centem systemu ratunkowego dla konkretnego
egzemplarza statku powietrznego;

2) struktura w miejscach zamocowania systemu
ratunkowego powinna byé na tyle wytrzymata,
aby w przypadku jego uzycia w dopuszczalnym
zakresie uzytkowania statku powietrznego mogta
przejaé maksymalne spodziewane obcigzenie
wystepujgce podczas otwarcia (napetnienia)
spadochronu systemu ratunkowego;

3) kazdy z punktéw zaczepienia lin no$nych sys-
temu ratunkowego do struktury powinien wytrzy-
ma¢ obcigzenie odpowiadajgce 1,3-krothnemu ma-
ksymalnemu obcigzeniu wystepujgcemu podczas
otwarcia (napetnienia) spadochronu w przypadku
najbardziej niekorzystnego kierunku jego dziata-
nia w stosunku do struktury;

Uwaga: Struktura, ktérej to dotyczy obejmuje
punkly zaczepienia lin, fotele i punkty zamoco-
wania paséw bezpieczeristwa.

4) wytrzymato§¢ zabudowy powinna byé zapew-
niona przy wspotczynnikach obcigzen, jakie
wystepujg w locie i na ziemi, wlacznie z warun-
kami Ilgdowania awaryjnego;

5) powinny byé spetnione warunki funkcjonalne
zabudowy ukladu wyzwalania systemu ratun-
kowego, réwniez w warunkach przecigzen;

6) powinno byé zapewnione wta$ciwe oznakowanie
(wewnatrz i na zewnatrz samolotu) elementéw
systemu ratunkowego;

7) zabudowa systemu ratunkowego z podaniem
punktéw jego mocowania oraz procedur uzycia
powinna byé zapisana w instrukcji uzytkowania
w locie oraz odnotowana w ksigzce ptatowca.
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§ 18. Pierwowz6r statku powietrznego przewidzia-
nego do budowy w ograniczonej iloéci egzemplarzy
powinien by¢ zaprojektowany i przebadany zgodnie
z warunkami technicznymi uzgodnionymi - przed roz-
poczeciem budowy - z Prezesem Urzedu.

Rozdziat 3. Wykonanie warsztatowe i proby

§ 19.1. Zamiar rozpoczecia budowy lub odbudowy
statku powietrznego nalezy zgtosi¢ Prezesowi Urzedu.
Zgtoszenie powinno zawieraé:

1) imie i nazwisko oraz adres osoby zgtaszajacej,

a w przypadku

2) zespotu konstruktorébw - nazwisko i imie oraz
adres osoby reprezentujgcej zespot;

3) opis techniczny ptatowca z niezbednymi danymi
geometrycznymi i masowymi, rysunkiem zesta-
wieniowym w trzech rzutach oraz rysunkami lub
szkicami gtéwnych weztéw konstrukcii;

4) co najmniej szacunkowe wielkosci obcigzen
gtownych wezléw konstrukcii (potaczenie skrzyd-
to-kadtub, zawieszenia usterzeh i lotek, toze
silnika i jego zamocowanie do kadiuba, wezly
potaczenia podwozia z ptatowcem) oraz co naj-
mniej szacunkowg ocene statecznosci i sterow-
noéci (dopuszczalne zakresy potozen $rodkéw
masy w locie);

5) w miare mozliwosci - opinie o konstrukcji wydanag
przez osobe lub instytucje miarodajng (w szcze-
goéinosci stowarzyszenie techniczne, biuro kons-
trukcyjne zaktadu lotniczego);

6) w przypadku konstrukcji amatorskiej stwier-
dzenie, ze udziat amatora w wykonaniu komplet-
nego statku powietrznego wynosi co najmniej
51%.

2. Zgtoszenie o zamiarze budowy lub odbudowy
statku powietrznego nalezy przestaé do Inspektoratu
Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych Urzedu
Lotnictwa Cywilnego za pos$rednictwemn wtasciwej
delegatury ULC.

§ 20. Delegatura ULC po otrzymaniu zgtoszenia
zapoznaje sie z projektem, przeprowadza wizytacje na
miejscu budowy sprzetu oraz zapoznaje sie z
warunkami prowadzenia budowy, a nastepnie przesyta
zgtoszenie do Prezesa Urzedu, wraz ze swoimi
uwagami i opiniami dotyczgcymi:

1) zgtoszonego projektu;

2) kwalifikacji zgtaszajgcego;

3) zaplecza warsztatowego;

4) mozliwosci uzyskania przez zgtaszajgcego ma-
teriatow atestowanych lub mozliwosci testowania
materiatbw o niegwarantowanych wiasciwo$-
ciach fizyko-mechanicznych.

§ 21. Po zapoznaniu sie ze zgtoszeniem i uwagami
delegatury, Prezes Urzedu okre$la (w przypadku
koniecznym - po ponownej wizji lokalnej u zgtasza-
jacego) warunki, na jakich moze by¢ budowany lub

odbudowywany statek powietrzny oraz powotuje Zesp6t
Roboczy do prowadzenia nadzoru.

§ 22. Zgtaszajacy obowigzany jest uzgodni¢ z prze-
wodniczgcym Zespotu Roboczego tryb nadzoru nad
budowa lub odbudowg oraz sposéb rejestracji prze-
prowadzonych kontroli i ich wynikow.

§ 23. Zakonczeniem procesu budowy lub odbudowy
statku powietrznego jest przeprowadzenie wazenia
ptatowca pustego i zatadowanego w celu okreslenia
rzeczywistych mas i potozen §rodkéw masy.

§ 24. Po wykonaniu wazen i kontroli kofncowej
zmontowanego ptatowca (obejmujacej pomiary sit tarcia
i sztywno$ci uktadéw napedowych) wykonujacy budowe
lub odbudowe wydaje pisemne potwierdzenie budowy
(odbudowy, modyfikacji), w ktérym stwierdza: zgodno$é
zbudowanego sprzetu ze zgtoszonym projektem, uzycie
wiasciwych materiatéw oraz stosowanie w trakcie
budowy poprawnych proceséw technologicznych. W sy-
tuacjach koniecznych upowaznieni inspektorzy Urzedu
zamieszczajg na potwierdzeniu swoje uwagi dotyczace
ewentualnych ograniczen w eksploatacji danego statku
powietrznego.

§ 25. Po zakonczeniu budowy, odbudowy Ilub
modyfikacji oraz po przeprowadzeniu, w przypadku
samolotéw i motoszybowcow, préb silnika na ziemi
zgtaszajgcy moze wystgpié do delegatury ULC
z wnioskiem o dopuszczenie statku powietrznego do
préb w locie.

Do wniosku nalezy zataczyé:

1) potwierdzenie budowy (odbudowy, modyfikacji)
wydane przez budujgcego wraz z protokotem wa-
zeh i szkicem ustawienia ptatowca przy wazeniu;

2) wykaz zespotéw zabudowanych we wlasnym za-
kresie i wykaz zespotéw pochodzacych z pro-
dukcji przemystowej;

3) oé$wiadczenie zgtaszajgcego o wykonaniu préb
zespotu napedowego na ziemi z wynikiem
pozytywnym (o ile znajduje zastosowanie);

4) program prob w locie opracowany przez
zgtaszajgcego, zawierajgcy miedzy innymi imie
i nazwisko pilota lub pilotéw, ktérzy beda
wykonywali proby oraz opinie tego pilota lub
pilotéw o programie préb (2 egzemplarze);

5) pisemng zgode instytucji (cywilnej lub wojskowej)
administrujgcej lotniskiem wskazanym przez
zgtaszajacego na wykonywanie prob pfatowca
w rejonie danego lotniska oraz zgode na kiero-
wanie lotami w trakcie préb;

6) instrukcje uzytkowania w locie zawierajgcg
niezbedne dane, w tym ograniczenia warunkéw
uzytkowania (2 egzemplarze};

7) wniosek o wpisanie ptatowca do ewidencji
znakéw rozpoznawczych dla statkow powietrz-
nych przeznaczonych wytgcznie do wykonywania
lotéw prébnych i dodwiadczalnych;

8) dowébd ubezpieczenia sprzetu.
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Uwaga:

Program préb w locie, o kibrym mowa w pkt 4)
powinien byé zaopiniowany przez osobe posiada-
jaca uprawnienia pilota do$wiadczalnego, ktéry
bedzie wykonywal oblot statku powietrznego oraz
przeprowadzatl pierwszy elap préb. Zakres udziatu
w prébach pilotéw nie bedgcych pilotami doswiad-
czalnymi, o ile zgfoszony zostanie odpowiedni wnio-
sek, bedzie ustalony kazdorazowo przez Prezesa
Urzedu, w zaleznosci od wynikéw pierwszego etapu
préb i wlasciwosci sprzetu.

§ 26. Prezes Urzedu zatwierdza programy préb
i instrukcje uzytkowania w locie (w przypadkach
niezbednych - po wprowadzeniu przez zgtaszajgcego
odpowiednich zmian). Zatwierdzony przez Prezesa
Urzedu program préb i instrukcja uzytkowania w locie
stanowi podstawe przeprowadzania préb.

§ 27. Rejestr Cywilnych Statkéw Powietrznych, na
pisemny wniosek zgtaszajgcego rezerwuje i przekazuje
informacje o znakach rozpoznawczych.

§ 28. 1. W trakcie préb zgtaszajacy obowigzany jest
prowadzié :
1) rejestr wykonywanych lotéw (rejestracja lot po
locie) z podaniem czasu trwania (godzina startu
i lgdowania) oraz celu lotu;
2) rejestracje czasu pracy silnika na ziemi;
3) wykaz usterek i uszkodzen sprzetu w trakcie préb
z podaniem ich przyczyny i sposobu usunigcia.
2. Wszystkie wpisy powinny byé podpisane przez
zgtaszajagcego sprzet do préb i potwierdzone przez
pilota wykonujgcego préby w locie.

§ 29. Po zrealizowaniu z wynikiem pozytywnym
programu prob na ziemi i w locie oraz wylataniu wy-
maganej ilosci godzin zgtaszajacy moze wystgpic
z wnioskiem o zniesienie ograniczen ustalonych na
okres préb | wydanie pozwolenia na wykonywanie lotéw
w kategorii specjalne;j.

Do wniosku nalezy dotaczyé:

1) wykaz lotéw;

2) wykaz usterek i uszkodzen sprzetu;

3) informacje o cechach specjalnych sprzetu, ktére
muszg byé uwzglednione przy jego normalnej
eksploatagcii;

4) sprawozdanie z préb w locie, w tym z pomiaréw
wznoszenia, z zastrzezeniem § 9;

5) dokumentacje niezbedng dla normalnego
uzytkowania sprzetu w postaci instrukcji, opiséw
lub tabliczek informacyjnych zawierajgcych:

a) krétki opis techniczny z rysunkiem w trzech
rzutach lub fotografiami,

b) ograniczenia warunkéw uzytkowania (masy,
potozenia $rodka masy, dopuszczalne pred-
kosci, temperatury, obroty, warunki meteorolo-
giczne),

c) wykazy czynnoéci przy normalnym uzytko-
waniu dotyczgce zakresu kontroli przed lotem,

czynno$ci podczas startu, podejécia do
ladowania oraz Iagdowania,

d) informacija o cechach specyficznych sprzetu,

e) uwagi o zachowaniu si¢ w sytuacjach awaryj-
nych,

f) wykaz niezbednego wyposazenia,

g) terminarz i zakresy prac technicznych niez-
bednych dla zapewnienia zdatnosci do lotu
ptatowca, silnika, $migta i osprzetu.

§ 30. Po zweryfikowaniu przekazanych dokumentow
(w przypadkach koniecznych - po wprowadzeniu zmian
i uzupetnien przez zgtaszajgcego) Prezes Urzedu wy-
daje pozwolenie na wykonywanie lotébw w kategorii
specjalnej lub dokument réwnowazny. Dokument ten nie
posiada wazno$ci miedzynarodowej.

§ 31. Pozwolenie na wykonywanie lotéw w kategorii
specjalnej wydawane jest na okres 1 roku. Po uptywie
tego okresu statek powietrzny przedstawia sie do
ogledzin wta$ciwej miejscowo delegaturze ULC w celu
przedtuzenia wazno$ci pozwolenia na wykonywanie
lotéw w kategorii specjalne;.

§ 32. Waznoéé pozwolenia na wykonywanie lotéw
przedtuza sie po stwierdzeniu sprawnosci technicznej
statku powietrznego poprzez przeglad zasadniczy,
sprawdzenie poprawno$ci i aktualno$ci jego dokumen-
tacji oraz wykonanie lotu prébnego kontrolnego przez
uprawnionego pilota.

§ 33. Do przedtuzenia wazno$ci pozwolenia na
wykonywanie lotdw uprawniona jest osoba upowaz-
niona przez Prezesa Urzedu.

§ 34. Waznoéé pozwolenia na wykonywanie lotéw
ustaje w przypadku niespetnienia wymagan technicz-
nych lub formalnych wymaganych przy wpisaniu statku
powietrznego do rejestru.

§ 35. Podstawowa zasadg majgca zastosowanie
w eksploatacji konstrukcji kategorii specjalnej jest
eksploatacja wedtug stanu technicznego, gdzie
podstawg dopuszczenia do lotu jest stwierdzenie
pozytywnego biezgcego stanu technicznego.

§ 836. Przy ocenie zdatnoéci do lotu statku
powietrznego i przedtuzeniu okresu jego uzytkowania
uwzglednia sie ustalony dla zespotéw statku po-
wietrznego limit catkowitej zywotnosci (okreslony iloscig
cykli, godzin pracy lub okresem kalendarzowym).

§ 37. Amatorsko zbudowane statki powietrzne
kategorii specjalnej nie moga byé wykorzystywane do
celéw zarobkowych (w szczegblnoéci wypozyczania za
optata, przewozenia 0s6b lub towaréw).

§ 38. Podczas wykonywania lotéw nalezy poinfor-
mowagé:
1) kazdg osobe znajdujgcg sie na poktadzie statku
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powietrznego kategorii specjalnej, ze konstrukcja
statku powietrznego nie spetnia wymagan Za-
tacznika 8 do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym oraz o obowigzujacych ten
statek powietrzny ograniczeniach uzytkowania;

2) stuzbe ruchu lotniczego o zarejestrowaniu statku
powietrznego w kategorii specjalnej i nieposia-
daniu przez statek powietrzny $wiadectwa zdat-
noéci do lotu w rozumieniu Zatgcznika 8 do Kon-
wencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
oraz ograniczeniach w jego uzytkowaniu.

Rozdziat 4. Modyfikacje

§ 39. Pozwolenie na wykonywanie lotéw w kategorii
specjalnej uniewaznia sie w przypadku wprowadzenia
kazdej zmiany powaznej lub modyfikacji statku po-
wietrznego, w szczegdlnosci zabudowy silnika lub $mig-
ta innego typu. W takiej sytuacji wymagane jest ponow-
ne zgloszenie statku powietrznego do préb. W przy-
padku, gdy zaréwno silnik lub $migto pierwotne jak
i nowo zabudowane sg typu lotniczego (zatwierdzo-
neqo), ilo§¢ godzin préb w locie podana w § 11 ust. 1
pkt 2 moze by¢ zmniejszona do 25 godzin.

§ 40. Wazno$§¢ pozwolenia na wykonywanie lotéw
w kategorii specjalnej zawiesza sie w przypadku
zabudowy zamiast podwozia kotowego nart lub
plywakéw nie zatwierdzonych z danym typem statku
powietrznego. W takiej sytuacji wymagane jest
ponowne zgtoszenie statku powietrznego do préb.

§ 41. W celu zapewnienia nadzoru nad wprowa-
dzang modyfikacja oraz przeprowadzenia po mody-
fikacji ponownych wazen i okreslenia nowej masy oraz
potozenia srodka masy wymagane jest zgtoszenie do
wiasciwej miejscowo delegatury ULC.

§ 42. W przypadku wymiernych zmian masy i po-
tozenia $rodka masy, wiasciciel lub uzytkownik statku
powietrznego powinien opracowaé odpowiednie zmiany
dotyczace stanéw zatadowan i warunkéw uzytkowania
i przestaé je Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia.

§ 43. Tryb postepowania przy innych rodzajach
modyfikacji nalezy uzgadnia¢ kazdorazowo z wlasciwg
miejscowo delegaturg ULC.

Rozdziat 5. Zatwierdzone podmioty projektujace,
produkujace i obstugujace statki powietrzne
kategorii specjalnej

§ 44. Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga
statkow powietrznych kategorii specjalnej moze byé
prowadzona z zastrzezeniem § 45, 57 i 61 odpowiednio
przez podmioty:

1) ktérym Prezes Urzedu zgodnie z niniejszymi

przepisami wydat:

a) certyfikat dotyczacy projektowania, produkgciji
i obstugi statkébw powietrznych kategorii spec-
jalnej lub,

b) certyfikat dotyczacy obstugi statkow powietrz-
nych lub;

2) posiadajgce odpowiedni certyfikat wydany na
podstawie przepiséw odrebnych - zwane dalej
odpowiednio "zatwierdzonymi producentami" lub
"zatwierdzonymi podmiotami”.

§ 45. Pojedyncze egzemplarze statkéw powietrznych
kategorii specjalnej mogq byé produkowane pod
nadzorem Prezesa Urzedu przez podmioty inne niz
zatwierdzeni producenci, zwane dalej "nie zatwierdzo-
nymi producentami".

§ 46. W celu otrzymania na zasadach okre$lonych
w niniejszych przepisach certyfikatu, o kt6rym mowa
w § 44, zainteresowany podmiot powinien ztozyé¢ do
Prezesa Urzedu dokumenty okreslone w § 47 i 48.

§ 47. Wniosek podmiotu ubiegajacego sie o certy-

fikat powinien zawieraé nastepujace dane:

1) oznaczenie podmiotu - firma (imie i nazwisko lub
nazwa);

2) siedzibe;

3) zakres dziatalno$ci;

4) miejsca wykonywania podstawowej dziatalno$ci;

5) podstawe prawng prowadzenia dziatalno$ci
gospodarczej lub o$wiadczenie o sposobie pro-
wadzenia dzialalnosci podlegajacej certyfikacji,
w innej formie;

6) w zalezno§ci od rodzaju podmiotu - numer
identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedowym
podmiotéw gospodarczych (REGON) lub numer
ewidencyjny (PESEL), a dla cudzoziemcéw
numer dokumentu stwierdzajgcego tozsamosé;

7) spos6b oznaczania produktéw dopuszczonych do
obrotu w przypadku wytwércy;

8) miejsce przechowywania dokumentacji;

9) imie i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpowie-
dzialnej za zapewnienie kontroli jakosci;

10) imiona i nazwiska oraz kwalifikacje os6b wykonu-
jacych prace przewidziane jako procesy specjal-
ne, takie jak:

- wylwarzanie i klejenie elementéw z kompo-
zytow;

- spawanie;

- odrébka cieplna metali;

- wykonywanie pokry¢ galwanicznych.

§ 48. Do wniosku zatgcza sie:

1) informacje o sposobie zapewnienia niezbednych
0s6b funkcyjnych podczas préb, odbioru sprzetu,
kontroli jako&ci i innych sytuacjach okre$lonych
przez niniejsze przepisy, w zaleznosci od rodzaju
prowadzonej dziatalnosci; w przypadku procesow
specjalnych, w tym w szczegdlnosci wytwarzania
elementéw z kompozytéw (szklanych, weglowych
itp.) wymagane jest zatwierdzenie procesu i wy-
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kazanie spetnienia okre$lonych wymagan tech-

nologicznych;

2) w przypadku podmiotéw prowadzgcych w skta-
dzie ponad piecioosobowym dziatalno§é podie-
gajacg certyfikaciji:

a) schemat struktury organizacyjnej zwigzanej
z certyfikowang dziatalnosciag,

b) informacje dotyczgce zawodowego przygoto-
wania personelu kierowniczego, nadzorujg-
cego i wykonawczego,

c) dane oséb odpowiedzialnych za zapewnienie
kontroli jako$ci,

d) schemat systemu zapewnienia jako$ci;

3) w przypadku kooperacji z innymi podmiotami
w zakresie certyfikowanej dziatalnosci informacje
dotyczace:

a) podstawowych kooperantéw wykonujgcych
podzespoty, ich podstawowych danych,
charakterystyki oraz zakresu kooperaciji,

b) sposobéw zapewnienia jakosci lub odbioru
podzespotéw dostarczanych przez kooperan-
téw nie bedacych zatwierdzonymi wytwoérca-
mi.

§ 49. W ramach procesu certyfikacji sprawdza sie
zgodno$é zgtoszonych danych ze stanem faktycznym
oraz:

1) zapewnienie co najmniej jednej osoby posiada-
jacej kwalifikacje mechanika po$wiadczenia
obstugi w odpowiednim zakresie, umozliwiajgce
wykonywanie w szczegdlnosci czynnosci kontroli
jakoéci, odbioru produkcji i dopuszczania sprzetu;

2) posiadanie uzgodnienia wzoréw dokumentacji,
o ktérej mowa w § 65;

3) posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialno$ci
cywilnej w zwigzku z prowadzong dziatalno$cig;

4) ztozenie oswiadczenia o zobowigzaniu sie do po-
wiadomienia Prezesa Urzedu o zmianie danych
zawartych we wniosku i zatgcznikach oraz innych
danych majgcych istotny zwigzek z jako$cia pro-
wadzonej dziatalno$ci;

5) posiadanie zatwierdzonych przez Prezesa Urze-
du instrukcji obstugiwanych statkéw powietrz-
nych, wydanych przez producentéw lub przy ich
braku - uzgodnionych z Prezesem Urzedu zasad
postepowania.

§ 50. Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli
Prezes Urzedu wydaje odpowiedni certyfikat.

§ 51. Certyfikat wydaje sie na czas okre$lony, nie
dtuzszy niz 3 lata.

§ 52. Zmiana danych, o kiérych mowa w § 47 i § 48
powinna by¢ zgtoszona Prezesowi Urzedu w ciggu 14
dni pod rygorem utraty wazno$ci certyfikatu.

§ 53. Zmiana danych, o ktérych mowa w § 48 pkt 1-3,
powoduje obowigzek odpowiednio: uzupetnienia lub
wymiany certyfikatu.

§ 54. Certyfikat traci wazno$¢ w przypadku:

1) zaprzestania dziatalnosci;

2) rezygnacji z certyfikatu;

3) nie zgtoszenia w terminie zmian, o ktérych mowa
w § 52;

4) decyzji Prezesa Urzedu w przypadku nie
zapewnienia przez podmiot warunkoéw, kidre byty
podstawg wydania certyfikatu.

Rozdziat 6. Naprawa i obstuga techniczna sprzetu

§ 55. Naprawa i obstuga techniczna statkéw po-
wietrznych kategorii specjalnej i ich podzespotéw w pet-
nym zakresie oraz jej poéwiadczenie moze byé
wykonywana przez mechanikéw poéwiadczenia obstugi
statku powietrznego z wpisem dotyczgcym obstugi tych
statkbw jako catosci lub jej czesci, w zakresie
posiadanych uprawnien osobno dla:

1) ptatowca;

2) zespotu napedowego;

3) wyposazenia.

§ 56. Obstuga techniczna moze byé wykonywana
przez mechanikbw poéwiadczenia obstugi réwniez
w zakresie kompletacji, wymiany lub naprawy uszko-
dzonych cze$ci statkéw powietrznych nie powodujacej
zmiany w strukturze podzespot6éw.

§ 57. W zakresie dopuszczalnym przez instrukcje
obstugi technicznej statku, obstuga techniczna moze
byé wykonywana réwniez przez pilota statku
powietrznego kategorii specjalnej poza certyfikowanym
podmiotem.

§ 58. W przypadku konstrukcji amatorskich Ilub
budowanych z zestawéw i uzytkowanych przez
budowniczego obstuge techniczng sprzetu wykonuje
budowniczy w stosunku do podzespotéw przez niego
wykonanych lub adaptowanych, natomiast co do
pozostatych powinien uzyskaé¢ odpowiednie uprawnie-
nia do obstugi wydane przez producenta lub wytwoérce.

§ 59. W przypadkach pojedynczych egzemplarzy,
gdy brak jest mozliwosci przeszkolenia uzytkownika
w obstudze statku powietrznego kategorii specjalnej
przez producenta, wytwérce lub upowazniony przez
niego podmiot, za wystarczajagce mozna uznaé
samoprzeszkolenie uzytkownika.

§ 60. Dziatalno$¢, o kibrej mowa w § 55 wymaga
uzyskania certyfikatu, o ktérym mowa w § 44.

§ 61. Dziatalno$¢, o ktérej mowa w § 56, wymaga
zgtoszenia Prezesowi Urzedu na piémie w terminie 14
dni przed jej rozpoczeciem oraz dokonania uzgodnien,
o ktorych mowa w § 65 pkt 4. Zgltoszenie powinno
zawieraé dane wymienione w § 47 odpowiednie do
planowanej dziatalno$ci.



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 7

— 164 —

Poz. 27

§ 62. Dopuszcza sie taka organizacje podmiotéw,
o ktérych mowa w § 44 i § 55, w ktérej pod nadzorem
0s6b, o ktérych mowa w § 55 i § 56, odpowiednio prace
obstugowe, naprawy i prace zwigzane z produkcjg bedg
wykonywane przez inne osoby.

Rozdziat 7. Ewidencja podmiotéw i 0s6b produku-
jacych lub obstugujacych statki powietrzne
kategorii specjalnej i ich podzespoty

§ 63. Prezes Urzedu prowadzi ewidencje podmiotéw
i 0s6b, 0 ktérych mowa w § 44, § 55 § 56.

§ 64. Ewidencje udostepnia sie w siedzibie Urzedu
Lotnictwa Cywilnego oraz w delegaturach Urzedu.

§ 65. Osoby, o ktérych mowa w § 63 sg obowigzane
odpowiednio do:

1) prowadzenia ewidencji wykonanych i nadzoro-
wanych czynno$ci obstugowych;

2) prowadzenia wykazu sprzetu dopuszczonego do
lotow (przediuzen pozwolenia na wykonywanie
lotéw);

3) przechowywania protokotéw z wykonanych
czynno$ci obstugowych;

4) uzgodnienia z Prezesem Urzedu sposobu pro-
wadzenia ewidenciji, wykaz6éw, wzoréw proto-
kotéw oraz pieczeci uzywanych do poswiadczen.

§ 66. Podmioty, o ktérych mowa w § 44, § 55 i § 56,
w przypadku zaprzestania dziatalno$ci majg obowigzek
niezwtocznego przekazania Prezesowi Urzedu doku-
mentacji, o kiérej mowa w § 65 pkt 1 - 3 oraz pieczeci
uzywanych do po$wiadczen.

Egzemplarze biezgce oraz archiwalne mozna nabywa¢ w O$rodku Informaciji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej Urz¢du Lotnictwa Cywilnego
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