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DECYZJA NR 35 PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 18 sierpnia 2005 r.

w sprawie zatwierdzenia zmian struktury przestrzeni powietrznej
zwigzanych z wprowadzeniem nowych granic MATZ lotnisk, stref ATZ i TRA i tras MRT i TFR
oraz wprowadzeniem zmian w drogach lotniczych i likwidacja drég lotniczych

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 ustawy z dnia wych zasad korzystania z polskiej przestrzeni powietrz-
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, nej oraz sposobow wspoétdziatania panstwowego orga-
z po6zA. zm.M) w zwigzku z § 3 ust. 4, § 6 ust. 2, § 7 ust. nu zarzadzania ruchem lotniczym z cywilnymi i wojsko-
7, § 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury wymi lotniskowymi organami stuzb ruchu lotniczego
z dnia 8 marca 2004 r. w sprawie podziatu i szczegéfo- (Dz. U. Nr 44, poz. 413) zarzadza sie, co nastepuje:

1) Zmiany wymienionej ustawy zostafy ogfoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 1002, Nr 172, poz. 1805 i Nr 273,
poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 90, poz. 757.
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§ 1. 1. Zatwierdza sie:

1) zmiany w granicach poziomych i pionowych woj-
skowych stref ruchu lotniskowego — MATZ: EPMI,
EPSN, EPCE, EPMB, EPKS;

2) zmiany w stafych trasach lotnictwa wojskowego -
MRT;

3) zmiane goérnej granicy strefy ruchu lotniskowego
ATZ EPGL;

4) zmiany w trasach lotniczych umozliwiajacych dolot
do stref czasowo wydzielonych — TSA: EP TFR 04
i EP TFR 16;

5) zmiany w granicach stref czasowo wydzielonych —
TSA (01, 02, 15, 19) i usuniecie TSA 39;

6) wprowadzenie strefy czasowo rezerwowanej -
TRA 07 w miejsce usunietej TSA 39;

ZALACZNIK NR 1

ZMIANY GRANIC STREF:

7) zmiany granic stref kontroli lotniska (CTR) i stref
kontroli zblizania (TMA) dla EPWR i EPPO;

8) likwidacje drog lotniczych: P/UP977, T/UT702;

9) wprowadzenie nowych drog lotniczych: N/UN 858,
UL 735, UP 31, UL 986, L/UL 29, P 31, L/UL 23.

2. Wykaz zmian struktury przestrzeni powietrznej,

o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-7, stanowi zatacznik nr 1.

3. Wykaz likwidowanych drég lotniczych oraz

wprowadzanych nowych drég lotniczych, o ktorych

mowa w ust. 1 pkt 8-9 stanowi zatacznik nr 2.

§ 2. Decyzja wchodzi w zycie z dniem 29 wrzes$nia
2005 roku.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego: Krzysztof Kapis

Zataczniki do Decyzji Nr 35
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 18 sierpnia 2005 r. (poz. 37)

MATZ LOTNISK EPMI, EPSN, EPMB, STREF ATZ, TSA, TFR ORAZ TRAS MRT

Q STREFY MATZ

Wprowadzenie zmian w granicach poziomych i pionowych MATZ:

1. 53°38'30” - 15°49'00" (3)
Granice pionowe: 1050m AMSL - FL105

MATZ EPMI

MATZ EPMI
0. 53°43"00” -15°35'00" (1)
0. 53°41'00” - 15°39'00" (2)
0. 53°38'30” - 15°49'00" (3)
0. 53°19"30” -16° 32'40" (4)
0. 53°14'00” - 16°42' 00" (5)
0. 53°05'00” - 16° 42’ 00" (6)
0. 53°03'00” -16° 31'00" (7)
0. 53°05'00” -16° 27" 30" (8)
0. 53°09'20” -16° 19" 30" (9)
0. 53°27'30” -15° 36’ 30" (10)
0. 53°32"30” -15°31'00" (11)
0. 53°38'30” -15°29°00" (12)
0. 53°43"00” -15°35'00" (1)

MATZ EPMI A

1. 53° 38" 30"
2. 53°19'30”
3. 53°09'20”
4. 53°27' 30"
1. 53° 38" 30"

15° 49 00” (3)
16° 327 40" (4)
16° 197 30” (9)
15° 36’ 30” (10)
15° 49 00” (3)

Granice pionowe: GND - FL105

MATZ EPMI B
1. 53°38'30”
2. 53°27'30”
3. 53°32'30”
4. 53°41'00”

15° 49 00” (3)
15° 36 30” (10)
15° 31’ 00” (11)
15° 39' 00” (2)

MATZ EPMI C
1. 53°41'00” - 15°39°00" (2)
2. 53°32'30" -15°31'00" (11)
3. 53°38'30"” -15°29'00" (12)
4, 53°4300” - 15°35°00" (1)
0. 53°41'00” - 15°39'00" (2)
Granice pionowe: FLO85 - FL105
MATZ EPMI D
0. 53°19'30" - 16° 32'40" (4)
0. 53°14'00” - 16°42'00" (5)
0. 53°05'00” -16°27'30" (8)
0. 53°09'20” -16°19'30" (9)
0. 53°19'30” - 16° 32'40" (4)

Granice pionowe: 1050m AMSL - FL105

MATZ EPMI E
4. 53°14'00" - 16° 42’ 00" (5)
4. 53°05'00" - 16° 42’ 00" (6)
4. 53°03'00" - 16° 31"00" (7)
4. 53°05'00" - 16° 27" 30" (8)
4. 53°14'00" - 16° 42’ 00" (5)

Granice pionowe: FLO85 - FL105
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Granica pionowa: 1050m AMSL - FL 105

- 15° 06’ 00” (1)
- 15° 18’ 00" (2)
- 15° 30° 00” (3)
- 16° 16’ 20" (4)
- 16° 26’ 00” (5)
- 16° 34’ 00" (6)
- 16° 34’ 00" (7)
- 16° 27' 00” (8)
- 16° 05’ 30" (9)
- 15° 227 00" (10)
- 15° 13’ 00" (11)
- 15° 06’ 00" (12)
- 15° 06’ 00” (1)

- 15° 30’ 00” (3)
- 16° 16’ 20" (4)
- 16° 05’ 30” (9)
- 15° 22’ 00” (10)
- 15° 30’ 00” (3)

- 15° 30’ 00” (3)
- 15° 227 00" (10)
- 15° 137 00" (11)
- 15° 18’ 00" (2)
- 15° 30’ 00” (3)

- 15° 13’ 00" (11)
- 15° 06’ 00" (12)
- 15° 06’ 00” (1)
- 15° 18’ 00” (2)
- 15° 137 00" (11)

Granica pionowa: FLO85 - FL 105

Granica pionowa: 1050m AMSL - FL105

- 16° 16’ 20" (4)
- 16° 26’ 00” (5)
- 16° 27' 00” (8)
- 16° 05’ 30" (9)
- 16° 16’ 20" (4)

- 16° 26’ 00” (5)
- 16° 34’ 00” (6)
- 16° 34’ 00" (7)
- 16° 27' 00” (8)
- 16° 26’ 00” (5)

Granica pionowa: FLO85 - FL 105

- 17° 27" 35"
- 18° 05"47"
- 18° 147 13"
- 18° 00’ 00"

MATZ EPSN
MATZ EPSN
0. 53°55'00”
0. 53°58'00”
0. 53°58'50”
0. 53°48'40”
0. 53°50'00”
0. 53°46'00”
0. 53°40'00”
0. 53°37'00”
0. 53°36'20”
0. 53°46'30”
0. 53°45'20”
0. 53°49'00”
0. 53°55'00”
MATZ EPSN A
0. 53°58'50”
0. 53°48'40”
0. 53°36'20”
0. 53°46'30”
53¢ 58’ 50”
Granlca pionowa: GND - FL 105
MATZ EPSN B
0. 53°58'50”
0. 53°46'30”
0. 53°45'20”
0. 53°58'00”
0. 53°58'50”
MATZ EPSN C
0. 53°45'20”
0. 53°49'00”
0. 53°55'00”
0. 53°58'00”
0. 53°45'20”
MATZ EPSN D
0. 53°48'40”
0. 53°50'00”
0. 53°37'00”
0. 53°36'20”
0. 53°48'40”
MATZ EPSN E
0. 53°50'00”
0. 53°46'00”
0. 53°40'00”
0. 53°37'00”
0. 53°50'40”
MATZ EPCE
4, 54° 28’ 00"
4. 54° 38'21"
4. 54° 27" 20"
4. 54° 23’ 00"
4, 54° 19’ 00"

- 17° 30" 00"

4. 54° 25'55" -

0. 54° 28'00”

17° 26' 03"
- 17° 27’ 35"

Granice pionowe GND - 1050m AMSL

MATZ EPMB

MATZ EPMB

0. 54° 03’ 20"
54° 05’ 20"
54° 06’ 17"
54° 07’ 00"
53° 55" 30"
53° 54’ 59”
53° 54’ 30"
53° 51’ 21"
53° 49’ 20"
53° 48’ 30"
53° 58’ 38"
53° 58’ 46"
54° 03’ 20"

S R e e A

MATZ EPMB A

54° 03’ 20"
54° 05’ 20"
53° 54’ 30"
53¢ 51’ 21"
54° 03’ 20"

0
0.
0.
0

- 18° 51’ 59” (1)
- 19° 28’ 50" (2)
- 19° 44" 32" (3)
-19° 57’ 00" (4)
-19° 57" 00" (5)
- 19° 44’ 32" (6)
-19° 30’ 30" (7)
- 18° 51’ 23" (8)
-18° 31’ 32" (9)
- 18° 23’ 30" (10)
-18° 23" 30" (11)
- 18° 327 00" (12)
- 18° 51’ 59" (1)

- 18° 51’ 59" (1)
- 19° 28’ 50" (2)
-19° 30’ 30" (7)
- 18° 51’ 23" (8)
- 18° 51’ 59” (1)

Granice pionowe GND - FL105

MATZ EPMB B
0. 54° 0320
0. 53°51'21”
0. 53°49'20"
0. 53°58'46"
0. 54° 03’ 20"

- 18° 51’ 59” (1)
- 18° 51’ 23" (8)
- 18° 31’ 32" (9)
- 18° 327 00" (12)
- 18° 51’ 59” (1)

Granice pionowe 1050m AMSL - FL105

MATZ EPMB C
1. 53° 58" 38"
2. 53°58'46”
3. 53°49'20"
4. 53° 48’ 30"
1. 53° 58’ 38"

- 18° 23" 30" (11)
- 18° 327 00" (12)
- 18° 31’ 32" (9)

- 18° 23’ 30" (10)
- 18° 23" 30" (11)

Granice pionowe 1850m AMSL - FL105

MATZ EPMB D

-19° 28’ 50" (2)
- 19° 44’ 32" (3)
- 19° 44’ 32" (6)
-19° 30" 30" (7)
- 19° 28’ 50" (2)

Granice pionowe 1050m AMSL - FL105

1. 54°05'20”
2. 54°06'17"
3. 53°54’'59”
4, 53° 54’ 30"
1. 54° 05’ 20"
MATZ EPMB E
1. 54°06'17”
2. 54° 07’ 00"
3. 53° 55" 30"
4. 53° 54'59”
1. 54°06' 17"

-19° 44" 32" (3)
-19° 57’ 00" (4)
-19° 57" 00" (5)
- 19° 44" 32" (6)
- 19° 44" 32" (3)

Granice pionowe 1850m AMSL - FL105

MATZ EPKS
2. 52°26'17"N
3. 52°21'12"N
4., 52°20'46"N

016°28'09"E
016°55'11"E
016°59'08"E

(1)
(2)
(3)
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5. 52°20'14”"N
6. 52°17'35"N
7. 52°07'41”"N

017°04'05"E (4)
017°27'49"E (5)
017°24’58"E  (6)

8. 52°11'06”"N 016°51'12"E
9. 52°11'32”N 016°47'16"E
1. 52°26’17"N 016°28'09"E

Granice pionowe GND - 720mAMSL

O TRASY MRT - zmiany statych tras lotnictwa cywilnego.

Zmiana wspoétrzednych punktow 34 i 49

Punkt Szerok_oéé D+ugo_é<': Uwagi
geograficzna | geograficzna

34 53° 13'N 19° 56'E - ZMIANA WSPOLRZEDNYCH
49 53° 25'N 16° 37'E - ZMIANA WSPOLRZEDNYCH
82 55° 00'N 18° 10'E

83 55° 00’'N 18° 35'E

84 54° 18'N 19° 30'E

85 54° 08'N 20° 05'E

86 53° 50'N 19° 30'E

87 53° 46'N 18° 50°E

88 54° 05'N 19° 28'E

89 53° 52'N 18° 53'E

90 54° 17'N 17° 26'E

91 54° 31'N 17° 16'E

92 54° 07'N 19° 05'E

93 54° 20°'N 19° 03'E

94 54° 38'N 18° 58'E

95 53° 51'N 18° 24'E

26 54° 01'37" 19° 08'03" EPMB (ARP)

Wprowadzenie nowych tras MRT:

MRT 51 (EPPW)

32-31-30-39-41-48-49-50-38-30-31-32

MRT 52 (EPPW)

32-31-30-39-40-48-49-50-38-30-31-32

MRT 53 (EPSN)

58-56-64-66-72-82-83-84-85-86-87-52-51-55-56-58

MRT 54 (EPSN)

58-56-55-51-52-87-86-85-34-53-36-37-50-49 -56-58

MRT 55 (EPMB)

96-89-95-90-91-66-73-72-66-91-90-89-96

MRT 56 (EPMB)

96-92-93-94-82-83-84-85-88-96

MRT 57 (EPMB)

96-89-95-50-49-56-55-54-95-89-96

Wprowadzi¢ w opisie trasy MRT 21 (EPMI) dodatkowy punkt:
47 -56-64-66 -75-67 -73 -66 - 64 - 56 - 47

Wprowadzenie nowych segmentdw tras MRT:

Segmenty Granice pionowe Szerokos¢
(m/ft AMSL) (km)
36 - 37 GND - 600/1968 5
38 - 30 GND - 445/1460 5
50 - 95 GND - 520/1706 5
56 - 58 GND - 600/1968 5
72 - 82 GND - 600/1968 5
82 - 83 GND - 600/1968 5
83 -84 GND - 600/1968 5
84 - 85 GND - 600/1968 5
85 - 34 GND - 600/1968 5
85 - 86 GND - 600/1968 5
85 - 88 GND - 600/1968 5

(7)
(8)
(1)
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86 - 87 GND - 600/1968 5
87 - 52 GND - 600/1968 5
89 - 95 GND - 600/1968 5
90 - 89 GND - 600/1968 5
90 -91 GND - 600/1968 5
91 - 66 GND - 600/1968 5
92 - 93 GND - 600/1968 5
93 -94 GND - 600/1968 5
94 - 82 GND - 600/1968 5
95 - 50 GND - 600/1968 5
95 - 54 GND - 600/1968 5
95 - 89 GND - 600/1968 5
95 - 90 GND - 600/1968 5
96 - 88 GND - 600/1968 5
96 - 89 GND - 600/1968 5
96 - 92 GND - 600/1968 5

Segmenty Granice pionowe Szerokos¢
(m/ft AMSL) (km)
34 - 53 GND - 600/1968 5
37 - 50 GND - 445/1460 5
56 - 49 GND - 520/1706 5
49 - 50 GND - 600/1968 5
51 - 55 GND - 600/1968 5
52 - 51 GND - 600/1968 5
53 - 36 GND - 600/1968 5
56 - 55 GND - 600/1968 10
56 - 64 GND - 600/1968 10
64 - 66 GND - 600/1968 5
66 - 72 GND - 600/1968 5
Segmenty Granice pionowe Szerokos¢
(m/ft AMSL) (km)
39 - 30%*
39 - 41%*
41 - 48%*
48 - 49%* BEZ ZMIAN BEZ ZMIAN
50 - 38*
38 - 30%
49 - 50*

* - Od zachodu do wschodu stofica zmiana goérnej granicy segmentu: GND - 1050m AMSL

QO STREFY ATZ
Zmiana gornej granicy strefy ATZ Gliwice (EPGL) z 900mAMSL do 1050mAMSL.

Wprowadzenie zmiany granic pionowych segmentéw tras MRT:

0 KORYTARZE DOLOTOWE DO STREF TSA - TFR

1. 53° 20’ 50”"N 017° 08’ 11"E

2.53°23"43"N 017° 21’ 31"E Zgodnie z AUP/
EP TFR 04 3.53°03"04”"N 017° 31’ 58"E % In accordance

4, 52°59'57"N 017° 18’ 53"E with AUP

1.53° 20’ 50”"N 017° 08’ 11"E

1. 54°17°00”"N 019°08'00"E

2. 54°27'40"N 019°30'00"E FL215 Zgodnie z AUP/
EP TFR 16 3. 54°21'00”N 019°51'00"E FL125 In accordance

4. 54°06'38"N 019°29'32"E with AUP

1. 54°17'00”"N 019°08'00"E
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QO STREFY TSA

1. Likwidacja TSA39

2. Wprowadzenie zmian w granicach TSA zgodnie z ponizszymi tabelami:

EP TSA 15

. 54° 03’ 20"
. 54° 09’ 00"
. 54° 07’ 21"
. 54° 06’ 38"
. 54° 05’ 19"
. 53° 53’ 36"
. 53° 45’ 46"
. 53° 43" 19"
. 53° 51" 21"
. 54° 03’ 20"

18° 517 59” (1)
19° 00’ 00” (2)
19° 17" 47" (3)
19° 29" 32 (4)
19° 28’ 27" (5)
19° 18’ 59” (6)
19° 127 42" (7)
18° 50’ 59” (8)
18° 51’ 23" (9)
18° 51’ 59” (1)

EP TSA 15A

HFUOPWNRHEHFFROONOOUDWNE

. 54° 03’ 20"
. 54° 09’ 00"
. 54° 07’ 21"
. 54° 06’ 38"
. 54° 05’ 19"
. 54° 03’ 20"

18° 51’ 59” (1)
19° 00’ 00” (2)
19° 17’ 47" (3)
19° 29’ 32" (4)
19° 28’ 27" (5)
18° 51’ 59” (1)

FL195
GND

Zgodnie z AUP/
In accordance
with AUP

EP TSA 15B

. 54° 03’ 20"
. 54° 05’ 19"
. 53° 53’ 36"
. 53° 51" 21"
. 54° 03" 20"

18° 51’ 59” (1)
19° 28’ 27" (5)
19° 18’ 59” (6)
18° 51’ 23" (9)
18° 51’ 59” (1)

FL195
FL105

EP TSA 15C

RFAWNRRFRDNMNWNR

. 53° 51" 21"
. 53° 53’ 36"
. 53° 45" 46"
. 53° 43" 19"
. 53° 51" 21"

18° 51’ 23" (9)
19° 18’ 59” (6)
19° 127 42" (7)
18° 50’ 59” (8)
18° 51’ 23" (9)

FL195
GND

Zgodnie z AUP/
In accordance
with AUP

EP TSA 19

. 54° 28’ 00"
. 54° 34’ 30"
. 54° 38’ 21"
. 54° 40" 42"
. 54° 30’ 00"
. 54° 27’ 20"
. 54° 23" 00"
. 54° 19’ 00"
. 54° 25’ 55"
. 54° 28’ 00"

17° 27" 35" (1)
17° 52 00" (2)
18° 05’ 47" (3)
18° 14’ 37" (4)
18° 23’ 00” (5)
18° 14’ 13" (6)
18° 00’ 00” (7)
17° 30’ 00" (8)
17° 26’ 03" (9)
17° 27’ 35" (1)

EP TSA 19A

. 54° 28’ 00"
. 54° 34’ 30"
. 54° 23’ 00"
. 54° 19 00"
. 54° 25’ 55"
. 54° 28’ 00"

17° 27" 35" (1)
17° 527 00" (2)
18° 00’ 00" (7)
17° 30’ 00” (8)
17° 26’ 03" (9)
17° 27’ 35" (1)

FLO95
1050m AMSL

EP TSA 19B

. 54° 34’ 30"
. 54° 38’ 21"
. 54° 27" 20"
. 54° 23’ 00"
. 54° 34’ 30"

17° 527 00" (2)
18° 05’ 47" (3)
18° 14’ 13" (6)
18° 00’ 00” (7)
17° 52’ 00” (2)

FLO95
1050m AMSL

EP TSA 19C

HPRAWNFHERPAWONRRFUOPWNRFRPOONOOUUDWNE

. 54° 38’ 21"
. 54° 40" 42"
. 54° 30’ 00"
. 54° 27" 20"
. 54° 38’ 21"

18° 05’ 47" (3)
18° 14’ 37" (4)
18° 23’ 00" (5)
18° 14’ 13" (6)
18° 05’ 47” (3)

FLO95
GND

Zgodnie z AUP/
In accordance
with AUP
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EP TSA 01

. 54° 217 00"
. 54° 19" 48"
. 54° 17" 59"
. 54° 06’ 19"
. 53° 59’ 25"
. 53° 45" 46"
. 54° 06’ 38"
. 54° 21’ 00"

19° 517 00” (1)
20° 30’ 00" (2)
21° 19’ 04" (3)
21° 19’ 56" (4)
20° 35’ 24" (5)
19° 127 42" (6)
19° 297 327 (7)
19° 51’ 00” (1)

EP TSA 01A

. 54° 21’ 00"
. 54° 197 48"
. 53° 59" 25"
. 53° 45" 46"
. 54° 06’ 38"
. 54° 21’ 00"

19° 517 00” (1)
20° 30’ 00" (2)
20° 35’ 24" (5)
19° 127 42" (6)
19° 29’ 32" (7)
19° 51’ 00” (1)

FL660
GND

EP TSA 01B

HPANWNRFEHFUOPWONHEHRERNOUPDNWNRE

. 54° 19" 48"
. 54° 17" 59"
. 54° 06’ 19"
. 53° 59’ 25"
. 54°19'48"

20° 30° 00" (2)
21° 19’ 04" (3)
21° 19’ 56" (4)
20° 35’ 24" (5)
20° 30’ 00” (2)

FL660
GND

Zgodnie z AUP/
In accordance
with AUP

EP TSA 02

. 53°2621"N
. 53°4844"N
. 53°17'02"N
. 52°24'09"N
. 52°24'52"N
. 52°37'55"N
. 53°2621"N

019°24'33"E
022°12°05"E
022°18'41"E
022°04'03"E
021°12'00"E
020°54'34"E
019°24'33"E

(1)
(2)
(4)
(6)
(7)
(8)
(1)

EP TSA 02A

. 53°2621"N
. 53°46'42"N
. 53°16'49"N
. 53°2621"N

019°24'33"E
021°55'24"E
019°42'43"E
019°24'33"E

(1)
(15)
(14)
(1)

FL285

1050m AMSL

EP TSA 02B

. 53°16'49"N
. 53°46'42"N
. 53°48'44"N
. 53°22'16"N
. 53°0300"N
. 53°16'49"N

019°42'43"E (14)

021°55'24"E
022°12'05"E
021°38’50"E
020°08'30"E

(15)
(2)

(11)
(10)

019°42'43"E (14)

FL660

1050m AMSL

EP TSA 02C

. 53°03'00"N
. 53°22'16"N
. 52°41'05"N
. 53°0300"N

020°08'30"E
021°38'50"E
020°48'50"E
020°08'30"E

(10)
(11)
(9)

(10)

FL660

1050m AMSL

EP TSA 02D

. 53°4844"N
. 53°1926"N
. 52°47'59"N
. 52°4800"N
. 53°48'44"N

022°12'05"E
022°18'11"E
021°39’37"E
020°57'06"E
022°12'05"E

(2)
(3)
(13)
(12)
(2)

FL195
GND

EP TSA 02E

. 53°1926"N
. 53°17'02"N
. 52°47'50"N
. 52°47'59"N
. 53°1926"N

022°18'11"E
022°18'41"E
022°08’18"E
021°39°37"E
022°18'11"E

(3)
(4)
(5)
(13)
(3)

FL195
GND

EP TSA O2F

. 52°47'59"N
. 52°47'50"N
. 52°24'09"N
. 52°24'52"N
. 52°47'59"N

021°39'37"E
022°08'18"E
022°04'03"E
021°12'00"E
021°39'37"E

(13)
(5)
(6)
(7)
(13)

FL195

AMSL

370m (1250ft)

EP TSA 02G

HFUOPDMWNRRERPAMAWONRREPAWONRRREPAWONRRRPWONRFRODMRWONRRPWONRROUORDNWNER

. 52°48'00"N
. 52°47'59"N
. 52°24'52"N
. 52°37'55"N
. 52°41'05"N
. 52°48'00"N

020°57°06"E
021°39'37"E
021°12'00"E
020°54'34"E
020°48'50"E
020°57'06"E

(12)
(13)
(7)
(8)
(9)
(12)

FL195

AMSL

720m (2400ft)

Zgodnie z AUP/
In accordance
with AUP
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a STREFA TRA

Wprowadzenie strefy TRAQ7
(granice TRAO7 takie same jak granice strefy TSA39):

1 2 3 4 5 6

EP TRAO7A ,

1. 51°23'32"N 017°03'49"E SZYMANOW

2.51°2503"N 017°10'52"E | 1350mAMSL | KWADRAT/

3.51°14'03"N 017°11'28"E AERO

4.51°13'51"N  017°02'42"E 122,800 MHz

1. 51°23'32"N  017°03'49"E

EP TRAO7B ,

1. 51°14°03"N 017°11'28"E SZYMANOW

2.51°1025"N 017°11'40"E KWADRAT/

3. 51°0825"N 017°04'457 | 1320mMAMSL AERO

4. 51°0825"N 017°02'05"E 122,800 MHz | .. Strefa kolizyjna/

5.51°13'51”"N 017°02'42"E ggug'e z Collision area
EP TRA 07 |L-51°14'03'N 017°11'28"E X /

EP TRAO7C accor;‘ance Przestrzen klasy G/

1. 51°20'19”"N 016°49'02"E . with AUP Airspace class G

2.51°23'32"N 017°03'49"E SZYMANOW

3.51°13'51”"N 017°02'42"E | 1350mAMSL | KWADRAT/

4. 51°0825"N 017°02'05"E | 650mMAMSL AERO

5.51°08'25'N 016°59'20"E 122,800 MHz

6. 51°14'50"N 016°51'20"E

1. 51°20°19"N  016°49'02"E

EP TRAO7D ,

1. 51°25'03"N  017°10'52"E SZYMANOW

2.51°27'47"N  017°23'43"E | 1350mAMSL | KWADRAT/

3.51°23'03"N  017°29'48"E | 650mAMSL AERO

4.51°19'22"N  017°11'11"E 122,800 MHz

1. 51°25'03"N  017°10'52"E

ZMIANY GRANIC STREF:

CTR EPPO, TMA WROCLAW ORAZ WPROWADZENIE TMA POZNAN

O GRANICE REJONU TMA WROCLAW

Granice poziome wyznacza linia fqczaca nastepujace

punkty:

1) 51°1321”N 016°17'32"E (1)
2) 51°29’21”N 016°53'30”E (2)
3) 51°27'47"N 017°23'43"E (3)
4) 51°17'12"N 017°36'11"E (4)
5) 51°03'12”N 017°38'05"E (5)
6) 50°51'38”"N 017°18'35"E (6)
7) 50°48°00”N 017°03'00"E (7)
8) 51°0552"N 016°22'35"E (8)
1) 51°13'21”N 016°17'32"E (1)

SEKTOR A

Granice poziome wyznacza linia faczaca nastepujace

punkty:

1) 51°1321”N 016°17'32"E (1)
2) 51°27'47"N 017°23'43"E (3)
3) 51°17'12”N 017°36'11"E (4)
4) 51°03'12"N 017°38'05"E (5)
5) 50°51’38”N 017°18'35"E (6)
6) 50°48'00”N 017°03'00"E (7)

7) 51°05'52”N 016°22'35"E (8)
1) 51°13'21”N 016°17'32"E (1)
Gérna granica: FL105

Dolna granica: 650mAMSL

SEKTOR B

Granice poziome wyznacza linia tgczaca nastepujace
punkty:

1) 51°13’21”N 016°17'32"E (1)

2) 51°29'21"N 016°53'30"E (2)

3) 51°27'47"N 017°23'43"E (3)

1) 51°13'21”"N 016°17'32"E (1)

Gérna granica: FL105

Dolna granica: FLO75

0O GRANICE STREFY CTR I TMA POZNAN
CTR EPPO

1. 52°33'21"N 016°31'18"E

2. 52°25'37"N 017°02'34"E

3. 52°25'21"N 017°05'56"E
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"‘.\'.0“9":“

52°20'14"N
52°20°46"N
52°21'12"N
52°26'17"N
52°33'21"N

017°04'05"E
016°59’08"E
016°55'11"E
016°28'09"E
016°31'18"E

Gorna granica: 1750 ft AMSL

Dolna granica: GND

TMA POZNAN - TMA EPPO

ROV NOURWNE

52°39'54”N
52°36'44"N
52°22'12"N
52°17'35”N
52°07'41"N
52°05'42"N
51°58'44”N
51°59'40”"N
52°27'00”N
52°39'54"N

016°26'40"E (1)
016°53'13"E (2)
017°29'12"E (3)
017°27'49"E (8)
017°24'58"E (15)
017°24724"E (4)
017°06'53"E (5)
016°31'38"E (6)
015°59'00"E (7)
016°26'40"E (1)

SEKTOR ,,A” TMA EPPO

NOUAWN

52°39'54"N

52°36'44"N
52°22'12"N
52°17'35"N
52°20'14"N
52°20'46"N
52°21'12"N

016°26'40"E (1)
016°53'13"E (2)
017°29'12"E (3)
017°27'49"E (8)
017°04'05"E (9)
016°59'08"E (10)
016°55'11"E (11)

8.
9.
1.

52°26'17"N 016°28'09"E (12)
52°27'00”"N 015°59'00”E (7)
52°39'54”"N 016°26'40"E (1)
Gérna granica: FL125
Dolna granica: 1750 ft AMSL

SEKTOR ,,B” TMA EPPO

"‘9°.\'P‘S”P.w!\’!“

52°26'17"N
52°21'12"N
52°20'46”N
52°20'14"N
52°17'35"N
52°07'41"N
52°11'06"N
52°11'32"N

52°26'17"N

016°28'09"E
016°55'11"E
016°59'08"E
017°04'05"E
017°27'49"E
017°24'58"E
016°51'12"E
016°47'16"E
016°28'09"E

(12)
(11)
(10)
(9)

(8)

(15)
(14)
(13)
(12)

Gorna granica: FL125
Dolna granica: 2500 ft AMSL

SEKTOR ,,C"” TMA EPPO

1. 52°27'00"N
52°26'17"N
52°11'32"N
52°11'06”N
52°07'41"N
52°05'42"N
51°58'44"N
51°59'40”N
52°27°00"N

PONOUIAWN

Gérna granlca FL125
Dolna granica: 3500ft AMSL (1050mAMSL)

015°59'00"E (7)
016°28'09"E (12)
016°47'16"E (13)
016°51'12"E (14)
017°24'58"E (15)
017°24"24"E (4)
017°06'53"E (5)
016°31'38"E (6)
015°59'00"E (7)
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ZALACZNIK NR 2
1) Likwidacja drég lotniczych: P/UP977, T/UT702
2) Wprowadzenie zmian oraz nowych drég lotniczych:
1 2 3 4 6 7 8 9 10
UN 858
UIR EDBB | A SUBI VOR/DME (SUI) 290
FIREPWW 52°22'47,48"N  014°35'08,17"E
058 | 97
A DENKO VOR/DME (DRE)
52°49'00,66"N  015°49'56,97"E
87
ADEKUT
53°06'58"N 017°02'07"E
064 | 80
AEBOGU 460
53°22'44"N 018°08'59"E 285 18,5
45 c
A GRUDA DVOR/DME (GRU)
53°31'16,48"N  018°46'52,83"E
A TUROL 120
53°51'31"N 020°30'00"E
067
A BOKSU 175
54°1827"N 023°03'33"E
1 2 3 4 6 7 8 9 10
UL 735 | AVABER 300
UIR EYVL | 54°11'40"N 023°24'25"E
FIREPWW 242 1 36
A SUWALKI DVOR/DME (SUW)
54°04'10,80”"N  022°54'00,91"E
168
A GIVAR
53°33'10"N 020°30'00"E
460
A GIVEX 208 zgs 18,5
52°51'00"N  017°37'00"E 246
A IDEXU 43
52°41'50"N  017°02'10"E
A GOVEN
52°03'30"N  014°45'20"E 171
1 2 3 4 6 7 8 9 10
UP 31 | AKUNER 300
55°15'31”"N  018°26'53"E 214 | oy
034
ABURAN 290
54°10'49”"N  017°01'47"E 460
105 285 18,5
A SUTOR C
53°23'31"N  016°09'10"E 211
A GOVEN 176
52°03'30"N  014°4520"E
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1 2 3 4 6 7 8 9 10
UL 986 | ALAsIS 290
UIR EDBB | 51°24'00"N 014°57'00"E 257
FIR
EPWW | AKURAS
50°39'06"N  018°24'55"E
212
ALUXAR 460
49°55'48"N  021°10'31"E 106 225 18,5
52
AODRAP
49°44'31"N  021°50'28"E
EI!’:\I/\I;{W ATEPNA 62
o ’ " o r ”
FIR UKLL 49°30'17"N  022°39'22"E
1 2 3 4 6 7 8 9 10
UL 29 | AALUKA 290
52°53'57"N  014°18'24"E
179
ATADAK 073 460
53°16'57"N  016°53'56"E o 285 18,5
C
A GRUDA DVOR/DME (GRU) 128
53°31'16,48"N  018°46'52,83"E 300
1 2 3 4 6 7 8 9 10
52°53'57"N  014°18'24"E 179
073 CDR 1,2,3
ATADAK 255 Patrz/ See
53°16'57"N  016°53'56"E ENR 1.3
128
A GRUDA DVOR/DME (GRU)
53°31'16,48"N  018°46'52,83"E
117
AOLKIN 072 285
53°46'09"N  020°30'00"E 353 105 18,5
C
AELDAX >6
53°52'32"N  021°19'26"E
073
A SUWALKI DVOR/DME (SUW) 254 | 106
54°0410,80"N  022°54'00,91"E
FIR EPWW | AVABER 060
UIR EMVL | 54°11'40"N 023°24'25"E 24y | 36
200
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1 2 3 4 6 7 8 9 10
P 31 A KUNER 360
55°15'31"N  018°26'53"E
218 | 151
ABURAN 250
54°10’49"N  017°01'47"E 285
105 245 18,5
ASUTOR c
53°23'31"N  016°09'10"E 211
176
A GOVEN
52°03'30"N  014°4520"E
1 2 3 4 6 7 8 9 10
UL 23 | ABINKA 300
°45'34"N  014°16'32"E
539453 0 63 104
ATOMKO
53°41’43"N  015°51'02"E 460
25 zgs
A OGRUD
53°38’11"N  016°59'10"E 091 e
273 1 120 '
A GRUDA DVOR/DME (GRU) 290
53°31'16,48"N  018°46'52,83"E CDR 1
460 from 06.00
FIR EPWW | A GORAT 343 505 to 00.00
FIRUMMV | 53°10'41"N 023°53'39"E C uTc
Patrz/See
310 ENR 1.3
1 2 3 4 6 7 8 9 10
L 23 A BINKA 250
°45'34"N  014°16'32"E
530453 0 63 104
ATOMKO
53°41’43"N  015°51'02"E 285
091 £82
75 245 18,5
273
A OGRUD C
53°38’11"N  016°59'10"E
120
A GRUDA DVOR/DME (GRU) 260
53°31'16,48"N  018°46'52,83"E
1 2 3 4 6 7 8 9 10
N 858 A SUBI VOR/DME (SUI) 10
UIR EDBB 52°22'47,48"N 014°35'08,17"E 058 97
FIREPWW 238
A DENKO VOR/DME (DRE)
52°49'00,66"N  015°49'56,97"E
87
ADEKUT —fgg (85
53°06'58"N 017°02'07"E c '
064
246 | &°
AEBOGU
53°22'44"N 018°08'59"E
45
A GRUDA DVOR/DME (GRU)
53°31'16,48"N  018°46'52,83"E 200
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38

OGLOSZENIE PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 sierpnia 2005 r.

w sprawie taryfy optat lotniskowych w Porcie Lotniczym Warszawa im. Fryderyka Chopina

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 oraz w zwiazku
z art. 77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lot-
nicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, z 2003 r. Nr 210, poz.
2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959, Nr 99,
poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808, Nr 273,
poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 90, poz. 757) ogtasza sie ta-

ryfe opfat lotniskowych w Porcie Lotniczym Warszawa
im. Fryderyka Chopina, stanowiaca zatacznik do ogto-
szenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego: Krzysztof Kapis

Zatacznik do ogfoszenia
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 18 sierpnia 2005 r. (poz. 38)

Taryfa optat lothiskowych w Porcie Lotniczym Warszawa - Okecie

Termin wejscia w zycie optat: 1 wrzesnia 2005 r.

OPLATA ZA LADOWANIE

Optata obejmuje udostepnienie lotniska wraz z jego infrastruktura techniczng w celu
wykonania operacji ladowania i startu statku powietrznego oraz standardowe ustugi stuzb
lotniskowych zwiazane z obstuga tych operacji, z wyjatkiem ustug obstugi naziemnej.
Optata pobierana jest za kazde ladowanie statku powietrznego.

Jednostka naliczenia optaty Stawka optaty
dla statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej do 2 ton wlacznie (z wyjatkiem
$migtowcdw)
za _Iaﬂowame (niezaleznie od maksymalnej masy startowej statku 80,00 PLN
powietrznego)
dla statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 ton do 25 ton
wiacznie (z wyjatkiem $Smigtowcow)
za _kazda rozpoczeta tone maksymalnej 41,00 PLN
powietrznego

dla statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 25 ton (z wyjatkiem
$migtowcdw)

masy startowej statku

41,00 PLN za pierwsze

za kazdaq rozpoczeta tone maksymalnej masy startowej statku| 25t plus 45,00 PLN za

powietrznego kazda rozpoczeta tone
ponad 25 t

dla $migtowcéw

za kazdq rozpoczetg tone maksymalnej masy startowej | 21,00 PLN




Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 9 — 190 — Poz. 38

OPLATA HALASOWA

Opfata pobierana jest z tytulu emisji hatasu przez statki powietrzne podczas wykonywania startu
i lgdowania, za ustugi zwigqzane z monitorowaniem i ochrong przed hatasem lotniczym oraz
przeciwdziataniem negatywnemu wptywowi na srodowisko.
Opfata pobierana jest za kazde lagdowanie statku powietrznego.
Podstawe do zaliczenia statku powietrznego do okreslonej kategorii hatasowej stanowi $wiadectwo
zdatnosci w zakresie hatasu. Jezeli ustugobiorca nie przekazat do PPL dokumentéw pozwalajacych na
zaliczenie statku powietrznego do odpowiedniej kategorii hatasowej, zostanie on zaliczony do
kategorii 5.
Wysokos$¢ stawek jednostkowych optaty (za kazda rozpoczeta tone maksymalnej masy startowej
statku powietrznego) jest uzalezniona od kategorii hatasowej statku powietrznego oraz od godziny
wykonania lgdowania i startu.
Stawka optaty za tone

w godz. w godz. Opis kategorii halasowej

06:00-21:59| 22:00-05:59%*

Kategoria
hatasowa

Statki powietrzne o maksymalnej masie startowej do
9t wiacznie oraz Statki powietrzne o maksymalnej
masie startowej wiekszej niz 9t certyfikowane wg
0,00 PLN 4,00 PLN Rozdz. 3 i 5 Czesci II, Tomu 1 Zatgcznika Nr 16 do
Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
o skumulowanym marginesie hatasu** réwnym 20
EPNdB i powyzej

Statki powietrzne o maksymalnej masie startowej
wiekszej niz 9 t certyfikowane wg Rozdz. 3 i 5 Czesci
II, Tomu 1 Zatacznika Nr 16 do Konwengdji
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
o skumulowanym marginesie hatasu** od 10 do
19,99 EPNdB

Statki powietrzne o maksymalnej masie startowej
wiekszej niz 9 t certyfikowane wg Rozdz. 3i 5 Czesci
II, Tomu 1 Zatacznika Nr 16 do Konwendji
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
o skumulowanym marginesie hatasu** od 5 do 9,99
EPNdB

Statki powietrzne o maksymalnej masie startowej
wiekszej niz 9 t certyfikowane wg Rozdz. 3 i 5
Czesci II, Tomu 1 Zatacznika Nr 16 do Konwencji
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,

0 skumulowanym marginesie hatasu** od 0 do 4,99
EPNdB

Statki powietrzne o maksymalnej masie startowej
wiekszej niz 9 t certyfikowane wg Rozdz. 2 i nie
spetniajgce wymagan Rozdz. 3 i 5, Czesci II, Tomu 1
18,00 PLN 54,00 PLN Zatacznika Nr 16 do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym oraz Statki powietrzne
o0 maksymalnej masie startowej wiekszej niz 9 t nie
posiadajace $wiadectw zdatnosci w zakresie hatasu

* Dla potrzeb naliczenia optfaty, operacji ladowania statku powietrznego przyporzadkowuje sie
najblizsza jej operacje startu tego samego statku powietrznego. Jezeli jedna z operacji (ladowanie lub
start) miata miejsce w godzinach 22:00-05:59 wedtug czasu lokalnego, a druga przyporzadkowana
jej operacja miata miejsce w godzinach 06:00-21:59, stawka optaty za operacje w godzinach 22.00-
05:59 wedtug czasu lokalnego wynosi 50% stawki dla kategorii hatasowej 1 i 67% stawki dla
kategorii hatasowych 2-5.

]

IN

3,20 PLN 9,60 PLN

Iw

5,80 PLN 17,40 PLN

&

13,00 PLN 39,00 PLN

(7]

** Skumulowany margines hatasu - suma réznic pomiedzy dopuszczalnym poziomem hatasu
a poziomem hatasu okreslonym w $wiadectwie zdatnosci statku powietrznego w zakresie hatasu,
wedtug pomiaréw dokonywanych w punktach referencyjnych; dopuszczalny poziom hatasu oraz
punkty referencyjne sa okre$lone w Czeéci II Tomu I Zatacznika 16 do Konwencji
0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.
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OPLATA PASAZERSKA

Opfata obejmuje udostepnianie pasazerom dworca lotniczego wraz z jego infrastrukturg techniczng
w celu rozpoczecia lub zakonczenia podrozy lotniczej oraz standardowe ustugi stuzb lotniskowych
z tym zwigzane, z wyjatkiem ustug obstugi naziemnej. Wysokos$¢ optaty jest uzalezniona od standardu
infrastruktury udostepnianej pasazerom.

Optaty nie pobiera sie za pasazerdw w tranzycie bezposrednim i dzieci do lat 2.

Jednostka naliczenia optaty Stawka optaty
za kazdego pasazera odlatujacego odprawianego w Terminalu 1 60,00 PLN
za kazdego pasazera odlatujacego odprawianego w Terminalu Krajowym 24,00 PLN
za kazdego pasazera odlatujgcego odprawianego w Terminalu Etiuda 30,00 PLN
i?/ialt(iizndego pasazera odlatujagcego odprawianego w Terminalu VIP 50,00 PLN

OPLATA POSTOJOWA

Opfata obejmuje udostepnienie miejsca do postoju statku powietrznego na ptycie postojowej oraz
standardowe ustugi stuzb lotniskowych z tym zwigzane, z wyjatkiem ustug obstugi naziemnej.
Nie pobiera sie optaty za postdj statkdw powietrznych do 4 godzin wtacznie.

Jednostka naliczenia optaty Stawka optaty
za kazda rozpoczetg tone maksymalnej masy startowej statku
powietrznego i kazde rozpoczete 24 godziny postoju, liczone od momentu 5,50 PLN
ladowania do momentu startu

OPLATA HANGAROWA

Opfata obejmuje udostepnienie miejsca do postoju statku powietrznego w hangarze przeznaczonym
dla matych samolotéw lotnictwa ogdlnego oraz standardowe ustugi stuzb lotniskowych z tym
zwigzane, z wyjatkiem ustug obstugi naziemnej. Dla ustugobiorcéw korzystajacych stale z ustugi
hangarowania (w okresie dtuzszym niz jeden miesigc), optata moze by¢ okreslona w drodze odrebnej
umowy z PPL.

Jednostka naliczenia optaty Stawka optaty
przy postoju do 3 godzin

za kazda rozpoczeta tone maksymalnej masy startowej statku 37.00 PLN
powietrznego i kazda rozpoczeta godzine postoju !

przy postoju ponad 3 godziny do 1 miesigca

za kazda rozpoczeta tone maksymalnej masy startowej statku 111.00 PLN
powietrznego i kazde rozpoczete 24 godziny postoju !

ODSTEPSTWA

e Nie pobiera sie optat lotniskowych za ladowanie i postdj statkdw powietrznych wykonujacych loty
w celu obrony przed skutkami klesk zywiotowych oraz ratowania zycia i zdrowia ludzkiego,
chyba ze loty te wykonywane sq w ramach prowadzonej dziatalnosci gospodarczej.

e Zwalnia sie z opfat lotniskowych loty polskich panstwowych statkéw powietrznych wykonywane
w sytuacjach bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa panstwa lub
granicy panstwowej.

e Nie pobiera sie optaty za lgdowanie statkow powietrznych wykonujacych kontrole i testy urzadzen
wykorzystywanych lub planowanych do wykorzystania jako naziemne pomoce nawigacyjne.

e Nie pobiera sie optaty za lgdowanie, optaty hatasowej i opfaty pasazerskiej, jesli zaistniata
konieczno$¢ powrotu statku powietrznego bez zadnego miedzylagdowania na lotnisko z przyczyn
meteorologicznych lub w sytuacjach awaryjnych.

e Ulgi i zwolnienia od optat lotniskowych za loty obcych panstwowych statkéw powietrznych
wykonujacych loty zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego, bezpieczeristwa panstwa,
ochrong granicy panstwowej lub poszukiwaniem i ratownictwem stosuje sie na zasadach
okreslonych w umowach miedzynarodowych oraz z uwzglednieniem zasady wzajemnosci.

Do podanych stawek opfat dolicza sie podatek od towardw i ustug (VAT) w wysokosci obowigzujacej
w dniu wykonania ustugi.
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ZASADY UDZIELANIA ZNIZEK OD OPLAT LOTNISKOWYCH NA LOTNISKU WARSZAWA /OKECIE

1. Znizki stosuje sie na zasadzie réwnego traktowania

i niedyskryminacji w  odniesieniu do kazdego
ustugobiorcy  spetniajagcego  warunki i kryteria
udzielania znizek.

2. Udziela sie znizki w wysokosci 50% optaty
za ladowanie za kazdg operacje wykonywang

w pasazerskich rejsach rozktadowych na nowej trasie.
Znizka  jest udzielana  wytacznie  ustugobiorcy
wykonujacemu lagdowanie handlowe.

3. Za nowgq trase kwalifikujaca sie do udzielenia znizki,
o ktorej mowa w pkt 2, uznaje sie trase obstugiwang
przez pasazerskie rejsy rozktadowe, w ktorych portem
poczatkowym, docelowym lub portem miedzylgdowania
jest nowy port lotniczy rozszerzajacy siatke potaczen
rozktadowych lotniska WARSZAWA/Okecie.

4. Za nowy port lotniczy, rozszerzajacy siatke potaczen
rozktadowych lotniska WARSZAWA/Okecie uznaje sie
port, z/do ktérego, z zastrzezeniem pkt 7, w ciggu 2
lat poprzedzajacych planowang date uruchomienia
potaczenia, nie byly wykonywane pasazerskie rejsy
rozktadowe do/z lotniska WARSZAWA/Okecie.

5. Znizki udziela sie na okres 2 lat poczawszy od dnia
uruchomienia pasazerskich rejsow rozktadowych
na nowej trasie kazdemu ustugobiorcy wykonujgcemu
je ispetniajgcemu  warunki udzielania  znizek,
z zastrzezeniem pkt 6.

6. Znizka, o ktéorej mowa w pkt 2, jest udzielana
kazdemu kolejnemu ustugobiorcy uruchamiajacemu
pasazerskie rejsy rozkladowe na nowej trasie
i spetniajagcemu warunki udzielania znizek, niezaleznie
od przyznania innym ustugobiorcom tej znizki, jednak
na okres nie dtuzszy niz 2 lata od daty wykonania
pierwszego rejsu rozktadowego na tej trasie przez
pierwszego ustugobiorce operujacego na nowej trasie.

7. Znizka, o ktérej mowa w pkt 2 nie przystuguje
ustugobiorcy, ktéry w ciggu 2 lat poprzedzajacych
planowang date rozpoczecia lotdw na nowej trasie

zaprzestat wykonywania pasazerskich rejsow
rozktadowych do innego portu lotniczego
obstugujacego te samg aglomeracje, jezeli

spowodowato to likwidacje potaczenia. Jezeli jednak
ustugobiorca ten korzystat ze znizki na trasie, na ktérej
zaprzestat wykonywania lotéw, zachowuje prawo
do znizki, jednak w okresie do 2 Ilat od dnia
uruchomienia potaczenia, dla ktérego udzielona zostata
pierwsza znizka.

8. Znizki, o ktérej mowa w pkt 2 nie udziela sie, jesli
rozktadowy czas lgdowania lub startu na lotnisku
Warszawa/Okecie planowany jest w godzinach
23.00-5.59 czasu lokalnego. Przyznanej znizki
nie stosuje sie do operacji ladowania lub startu

wykonanych w godzinach 23:00-5:59 czasu lokalnego.
Na potrzeby udzielania i stosowania znizki, o ktérej
mowa w pkt 2, operacji lgdowania statku powietrznego
przyporzadkowuje sie najblizszgq nastepujacq po ni€j
operacje startu na tej samej trasie.

9. Udziela sie znizki w wysokosci 99% optaty
za ladowanie wykonane w rejsie inauguracyjnym.
Za rejs inauguracyjny uznaje sie:

a) pierwszy pasazerski rejs rozktadowy wykonany
na nowej trasie;

b) pierwszy pasazerski rejs rozktadowy wykonany
przez przewoznika, ktéry nie wykonywat rejséw
rozktadowych z/do lotniska WARSZAWA/Okecie
w okresie poprzednich 2 lat.

10. Udziela sie znizki w wysokosci 90%
za lagdowanie wykonane w locie promocyjnym.
promocyjny uznaje sie lot wykonany w celach
promocyjnych, w ktéorym statek powietrzny wraca
na lotnisko WARSZAWA/Okecie bez miedzyladowania.
Znizki tej udziela sie nie czesciej niz jeden raz w roku
kalendarzowym dla jednego ustugobiorcy.

11. Udziela sie znizki w wysokosci 50% optaty
za lagdowanie za kazda operacje wykonang na trasie,
ktora obstugiwana jest na zasadzie obowigzku
uzytecznosci publicznej.

12. Optata za ladowanie dla polskich panstwowych
statkow powietrznych wykonujacych loty zwigzane
Z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego,
bezpieczenstwa panstwa, ochrong granicy panstwowej
lub poszukiwaniem i ratownictwem jest pobierana,
z zastrzezeniem lotow zwolnionych z opfat,
w wysokosci 75% optaty za ladowanie.

optaty
Za lot

13. Znizki, o ktéorych mowa w pkt. 2 i 11 przestajg
obowigzywa¢ w przypadku wiecej niz dwukrotnego
opoznienia ptatnosci na rzecz PPL z tytulu optat
lotniskowych, optat nawigacyjnych lub optat za obstuge
naziemng w ciggu kolejnych 6 miesiecy kalendarzowych
o wiecej niz 3 dni w stosunku do terminu pfatnosci
wskazanego na fakturze. W razie zaistnienia takiej
sytuacji PPL automatycznie rozpoczyna od nastepnego
miesigca naliczanie opfat dla takiego ustugobiorcy
w petnej wysokosci. Ustugobiorca moze ponownie
uzyskac znizke od nastepnego miesigca po 3 miesigcach
terminowego regulowania naleznosci wobec PPL.

14. Ustugobiorcy  przystuguje prawo  korzystania
ze znizek z roéznych tytutdow. Znizki z réznych tytutdéw
nie sumuja sie. W odniesieniu do jednego lotu mozna
zastosowac znizke tylko z jednego tytutu. Jezeli dany
lot kwalifikuje sie do znizek z réznych tytutdéw, zostanie
zastosowana najkorzystniejsza z nich.
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OGLOSZENIE PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 19 sierpnia 2005 r.

w sprawie taryfy opfat lotniskowych w Porcie Lotniczym Rzeszow-Jasionka

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 oraz w zwiazku ryfe optat lotniskowych w Porcie Lotniczym Rzeszéw-
z art. 77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lot-
nicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, z 2003 r. Nr 210, poz.
2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959, Nr 99,
poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808, Nr 273,
poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 90, poz. 757) ogfasza sie ta-  Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego: Krzysztof Kapis

-Jasionka, stanowiaca zatacznik do ogtoszenia.

Zatacznik do ogtoszenia
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 19 sierpnia 2005 r. (poz. 39)

Taryfa optat lotniskowych w Porcie Lotniczym Rzeszéw - Jasionka

Termin wejécia w zycie optat: 1 wrzesnia 2005 r.

OPLATA ZA LADOWANIE

Optata obejmuje udostepnienie lotniska wraz z jego infrastruktura techniczng w celu
wykonania operacji ladowania i startu statku powietrznego oraz standardowe ustugi stuzb
lothiskowych zwiazane z obstuga tych operacji, z wyjatkiem ustug obstugi naziemnej.
Optata pobierana jest za kazde ladowanie statku powietrznego.

Jednostka naliczenia optaty Stawka optaty
dla statkdow powietrznych o maksymalnej masie startowej do 2 ton witacznie (z wyjatkiem
Smigtowcdw)
za _Iaﬂowame (niezaleznie od maksymalnej masy startowej statku 50,00 PLN
powietrznego)
dla statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 ton (z wyjatkiem
Smigtowcdow)
za kazda rozpoczeta tone maksymalnej masy startowej statku
powietrznego

dla smigtowcow
za kazdq rozpoczetg tone maksymalnej masy startowej | 15,00 PLN

OPLATA PASAZERSKA

Optata obejmuje udostepnianie pasazerom dworca lotniczego wraz z jego infrastrukturg techniczng
w celu rozpoczecia lub zakonczenia podrozy lotniczej oraz standardowe ustugi stuzb lotniskowych z
tym zwigzane, z wyjatkiem ustug obstugi naziemnej.
Optaty nie pobiera sie za pasazerdw w tranzycie bezposrednim i dzieci do lat 2.

Jednostka naliczenia optaty Stawka opiaty

za kazdego pasazera odlatujacego 18,00 PLN

OPLATA POSTOJOWA

Opfata obejmuje udostepnienie miejsca do postoju statku powietrznego na ptycie postojowej oraz
standardowe ustugi stuzb lotniskowych z tym zwigzane, z wyjatkiem ustug obstugi naziemnej.
Nie pobiera sie optaty za postdj statkdw powietrznych do 4 godzin wigcznie.

30,00 PLN

Jednostka naliczenia optaty Stawka optaty
za kazda rozpoczeta tone maksymalnej masy startowej statku
powietrznego i kazde rozpoczete 24 godziny postoju, liczone od momentu 4,00 PLN
ladowania do momentu startu
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ODSTEPSTWA

granicy panstwowej.

e Nie pobiera sie optat lotniskowych za lgdowanie i postdj statkdw powietrznych wykonujacych loty
w celu obrony przed skutkami klesk zywiotowych oraz ratowania zycia i zdrowia ludzkiego, chyba
ze loty te wykonywane sa w ramach prowadzonej dziatalnosci gospodarczej.

e Zwalnia sie z optat lotniskowych loty polskich panstwowych statkéw powietrznych wykonywane
w sytuacjach bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa panstwa lub

e Nie pobiera sie optaty za lgdowanie statkéw powietrznych wykonujacych kontrole i testy urzadzen
wykorzystywanych lub planowanych do wykorzystania jako naziemne pomoce nawigacyjne.

e Nie pobiera sie optaty za lgdowanie, optaty hatasowej i optaty pasazerskiej, jesli zaistniata
koniecznos¢ powrotu statku powietrznego bez zadnego miedzyladowania na lotnisko z przyczyn
meteorologicznych lub w sytuacjach awaryjnych.

e Ulgi i zwolnienia od optat lotniskowych za loty obcych panstwowych statkéw powietrznych
wykonujacych loty zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa
panstwa, ochrong granicy panstwowej lub poszukiwaniem i ratownictwem stosuje sie na zasadach
okreslonych w umowach miedzynarodowych oraz z uwzglednieniem zasady wzajemnosci.

Do podanych stawek optat dolicza sie podatek od towardw i ustug (VAT) w wysokosci obowigzujacej

w dniu wykonania ustugi.

SYSTEM ZNIZEK NA LOTNISKU RZESZOW - JASIONKA

1. Znizki stosuje sie na zasadzie rownego
traktowania i niedyskryminacji w odniesieniu do
kazdego ustugobiorcy  spefniajgcego  warunki
i kryteria udzielania znizek.

2. Udziela sie znizki w wysokosci 50% optaty
za lgdowanie za kazda operacje wykonywang
w pasazerskich rejsach rozkladowych na nowej
trasie. Znizka jest udzielana wytgcznie ustugobiorcy
wykonujacemu ladowanie handlowe.

3. Za nowq trase kwalifikujacg sie do udzielenia
znizki, o ktérej mowa w pkt 2, uznaje sie trase
obstugiwang przez pasazerskie rejsy rozktadowe,
w ktérych portem poczatkowym, docelowym lub
portem miedzyladowania jest nowy port lotniczy
rozszerzajacy siatke potaczen rozktadowych lotniska
RZESZOW/Jasionka.

4. Za nowy port lotniczy, rozszerzajacy siatke
potaczen rozktadowych lotniska RZESZOW/Jasionka,
uznaje sie port, z/do ktérego, z zastrzezeniem pkt 7
w ciggu 1 roku poprzedzajacego planowang date
uruchomienia pofaczenia, nie byly wykonywane
pasazerskie rejsy rozktadowe do/z  lotniska
RZESZOW/Jasionka.

5. Znizki, o ktoérej mowa w pkt 2 udziela sie na
okres 5 Ilat poczawszy od dnia uruchomienia
pasazerskich rejséw rozktadowych na nowej trasie
kazdemu ustugobiorcy wykonujacemu je
i spetniajacemu warunki udzielania znizek,
z zastrzezeniem pkt 6.

6. Znizka, o ktérej mowa w pkt 2 jest udzielana
kazdemu kolejnemu ustugobiorcy uruchamiajacemu
pasazerskie rejsy rozktadowe na nowej trasie
i spetniajacemu warunki udzielania znizek,
niezaleznie od przyznania innym ustugobiorcom tej
znizki, jednak na okres nie dtuzszy niz 5 lat od daty
wykonania pierwszego rejsu rozktadowego na tej

trasie przez pierwszego ustugobiorce operujgcego
na nowej trasie.

7. Znizka, o ktérej mowa w pkt 2 nie przystuguje
ustugobiorcy, ktéry w ciggu 1 roku poprzedzajacego
planowang date rozpoczecia lotow na nowej trasie
zaprzestat wykonywania pasazerskich rejsow
rozktadowych do innego portu lotniczego
obstugujacego te sama aglomeracje, jezeli
spowodowato to likwidacje potaczenia. Jezeli jednak
ustugobiorca ten korzystat ze =znizki na trasie,
na ktorej zaprzestat wykonywania lotéw, zachowuje
prawo do znizki, jednak w okresie do 5 lat od dnia
uruchomienia potaczenia, dla ktérego udzielona
zostata pierwsza znizka.

8. Udziela sie znizki w optacie za ladowanie za
kazda operacje wykonywang w pasazerskich lotach
nierozktadowych (czarterowych) w  wysokosci
okreslonej w pkt 9. Znizka jest udzielana wytgcznie
ustugobiorcy wykonujacemu lgdowanie handlowe.

9. Wysokos¢ znizki, o ktérej mowa w pkt. 8 wynosi:

1) 30% optaty za Iadowanie w przypadku
wykonania przez tego samego ustugobiorce
od czterech do osmiu ladowan na lotnisku
RZESZOW/Jasionka w lotach pasazerskich
nierozktadowych (czarterowych) w okresie
petnego miesigca operowania

2) 40% optaty za Iladowanie w przypadku
wykonania przez tego samego ustugobiorce
od dziewigciu do pigetnastu ladowan na lotnisku
RZESZOW/Jasionka w lotach pasazerskich
nierozktadowych (czarterowych) w okresie
petnego miesigca operowania

3) 50% optaty za Iadowanie w przypadku
wykonania przez tego samego ustugobiorce
powyzej pietnastu ladowan na lotnisku
RZESZOW/Jasionka w lotach pasazerskich
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nierozktadowych (czarterowych) w okresie
petnego miesigca operowania.

10. Udziela sie znizki w optacie za Igdowanie
za kazdgq  operacje wykonywang —w lotach
towarowych (cargo) w wysokosci okreslonej
w pkt 11.  Znizka jest udzielana  wylacznie
ustugobiorcy wykonujgacemu ladowanie handlowe.

11. Wysoko$¢ znizki, o ktérej mowa w pkt 10
WYnosi:

1) 30% optaty za ladowanie w przypadku
wykonywania przez tego samego ustugobiorce
od trzech do szesciu ladowan na lotnisku
RZESZOW/Jasionka w lotach towarowych
(cargo) w okresie petnego miesigca
operowania,

2) 40% optaty za Ilgdowanie w przypadku
wykonywania przez tego samego ustugobiorce
od siedmiu do dziesigciu ladowan na lotnisku
RZESZOW/Jasionka w lotach towarowych
(cargo) w okresie petnego miesigca
operowania,

3) 50% optaty za Igdowanie w przypadku

wykonywania przez tego samego ustugobiorce
powyzej dziesigciu ladowan na lotnisku
RZESZOW/Jasionka w lotach towarowych
(cargo) w okresie petnego miesigca
operowania.

12. Za miesigqc operowania uznaje sie petny miesiac
kalendarzowy. Jezeli rozpoczecie lotdw nastepuje
w trakcie miesigca, za petny miesigc operowania
uznaje sie okres od dnia rozpoczecia lotow do korica
nastepnego petnego miesigqca kalendarzowego.

13. Udziela sie znizki w wysokosci 50% optaty
za ladowanie za kazdg operacje wykonywang
na trasie, ktdéra obstugiwana jest na zasadzie
obowigzku uzytecznosci publicznej.

14. Udziela sie znizki w opfacie za Iladowanie
za kazdq operacje wykonywang przez statki
powietrzne w lotach szkolnych i treningowych
w wysokosci:

1) 70% opftaty za ladowanie dla statkéw
powietrznych o maksymalnej masie startowej
do 2 ton,

2) 60% optaty za Iladowanie dla statkéow
powietrznych o maksymalnej masie startowej
powyzej 2 ton.

15. Optata za ladowanie dla polskich panstwowych
statkdw powietrznych wykonujacych loty zwigzane
Z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego,
bezpieczenstwa panstwa, ochrong  granicy
panstwowej lub poszukiwaniem i ratownictwem jest
pobierana, z zastrzezeniem lotow zwolnionych
z optat, w wysokosci 75% optaty za ladowanie.

16. Znizek nie udziela sie, jesli rzeczywisty czas
ladowania lub rzeczywisty czas startu na lotnisku
RZESZOW/Jasionka odbyt sie w godzinach
23.00-5.59 czasu lokalnego. Lgadowania wykonane
w tych godzinach bedg uwzgledniane dla celow
okreslenia wysokosci znizek uzaleznionych od liczby
wykonanych operacji.

17. Znizki, o ktérych mowa w pkt 2, 8, 10, 13
przestajg obowigzywaé¢ w przypadku wiecej
niz dwukrotnego opdznienia ptatnosci na rzecz
portu z tytulu optat lotniskowych Ilub optat
za obstuge naziemng w ciggu kolejnych 6 miesiecy
kalendarzowych o wiecej niz 3 dni w stosunku
do terminu pfatnosci wskazanego na fakturze.
W razie zaistnienia takiej sytuacji Port
automatycznie rozpoczyna od nastepnego miesigca
naliczanie optat dla takiego ustugobiorcy w petnej
wysokosci. Ustugobiorca moze ponownie uzyskaé
znizke od nastepnego miesiagca po 3 miesigcach
terminowego regulowania naleznos$ci wobec Portu.

18. Ustugobiorcy przystuguje prawo korzystania
ze znizek z réznych tytutdw. Znizki z roéznych
tytutdw nie sumujq sie. W odniesieniu do jednego
lotu mozna zastosowaé znizke tylko z jednego
tytutu. Jezeli dany lot kwalifikuje sie do znizek
Z roznych tytutow, zostanie zastosowana
najkorzystniejsza z nich.
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OGLOSZENIE PREZESA URZED

U LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 sierpnia 2005 r.

w sprawie taryfy optat lotniskowych w Porcie Lotniczym Zielona Gora - Babimost

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 oraz w zwiazku
z art. 77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo
lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, z 2003 r. Nr 210,
poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959,
Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808,
Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 90, poz. 757) ogta-

sza sie taryfe opfat lotniskowych w Porcie Lotniczym
Zielona Goéra-Babimost, stanowiaca zafacznik do
ogtoszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego: Krzysztof Kapis

Zatacznik do ogtoszenia
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 19 sierpnia 2005 r. (poz. 40)

Taryfa optat lotniskowych w Porcie Lothiczym Zielona Gora — Babimost

Termin wejscia w zycie optat: 1 wrzesnia 2005 r.

OPLATA ZA LADOWANIE

Optata obejmuje udostepnienie lotniska wra

wykonania operacji ladowania i startu statku powietrznego oraz standardowe ustugi stuzb
lotniskowych zwiazane z obstugg tych operacji, z wyjatkiem ustug obstugi naziemnej.
Optata pobierana jest za kazde ladowanie statku powietrznego.

z z jego infrastruktura techniczng w celu

Jednostka naliczenia optaty

Stawka optaty

dla statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej do 2 ton wiacznie (z wyjatkiem

Smigtowcow)

za ladowanie (niezaleznie od maksymalnej
powietrznego)

ma

sy startowej statku 50,00 PLN

Smigtowcdéw)

dla statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 ton

(z wyjatkiem

za kazda rozpoczetg tone maksymalnej

masy

startowej statku

. 30,00 PLN
powietrznego
dla $migtowcéw
za kazdaq rozpoczetg tone maksymalnej masy startowej | 15,00 PLN

zwigzane, z wyjatkiem ustug obstugi naziemnej.

OPLATA PASAZERSKA

Optata obejmuje udostepnianie pasazerom dworca lotniczego wraz z jego infrastrukturg techniczng w
celu rozpoczecia lub zakonczenia podrézy lotniczej oraz standardowe ustugi stuzb lotniskowych z tym

Optaty nie pobiera sie za pasazerdw w tranzycie bezposrednim i dzieci do lat 2.

Jednostka naliczenia optaty

Stawka opitaty

za kazdego pasazera odlatujacego

18,00 PLN
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OPLATA POSTOJOWA

Optata obejmuje udostepnienie miejsca do postoju statku powietrznego na ptycie postojowej oraz
standardowe ustugi stuzb lotniskowych z tym zwigzane, z wyjatkiem ustug obstugi naziemnej.
Nie pobiera sie optaty za postdj do 4 godzin wiacznie dla pasazerskich statkéw powietrznych i do 12
godzin wiacznie dla towarowych statkéw powietrznych.

Jednostka naliczenia optaty
za kazda rozpoczetg tone maksymalnej masy startowej statku
powietrznego i kazde rozpoczete 24 godziny postoju, liczone od momentu
ladowania do momentu startu

Stawka optaty

4,00 PLN

ODSTEPSTWA

e Nie pobiera sie optat lotniskowych za ladowanie i postdj statkow powietrznych wykonujacych loty
w celu obrony przed skutkami klesk zywiotowych oraz ratowania zycia i zdrowia ludzkiego, chyba
ze loty te wykonywane sg w ramach prowadzonej dziatalnosci gospodarczej.

e Zwalnia sie z optat lotniskowych loty polskich panstwowych statkéw powietrznych.

¢ Nie pobiera sie optaty za lgdowanie statkdw powietrznych wykonujacych kontrole i testy urzadzen
wykorzystywanych lub planowanych do wykorzystania jako naziemne pomoce nawigacyjne.

e Nie pobiera sie optaty za lgdowanie, optaty hatasowej i opfaty pasazerskiej, jesli zaistniata
koniecznos¢ powrotu statku powietrznego bez zadnego miedzyladowania na lotnisko z przyczyn
meteorologicznych lub w sytuacjach awaryjnych.

e Ulgi i zwolnienia od optat lotniskowych za loty obcych panstwowych statkdw powietrznych
wykonujacych loty zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa

Poz. 40

panstwa, ochrong granicy panstwowej lub poszukiwaniem i ratownictwem stosuje sie na zasadach
okreslonych w umowach miedzynarodowych oraz z uwzglednieniem zasady wzajemnosci.

Do podanych stawek optat dolicza sie podatek od towarow i ustug (VAT) w wysokosci obowigzujacej

w dniu wykonania ustugi.

SYSTEM ZNIZEK NA LOTNISKU ZIELONA GORA - BABIMOST

1. Znizki stosuje sie na zasadzie réwnego traktowania
i niedyskryminacji w  odniesieniu do kazdego
ustugobiorcy spetniajacego warunki i kryteria
udzielania znizek.

2. Udziela sie znizki w wysokosci 50% optaty
za lgdowanie za kazdq operacje wykonywang
w pasazerskich rejsach rozktadowych na nowej trasie.
Znizka jest udzielana  wytacznie  ustugobiorcy
wykonujgacemu ladowanie handlowe.

3. Za nowgq trase kwalifikujaca sie do udzielenia znizki,
o ktérej mowa w pkt 2, uznaje sie trase obstugiwang
przez pasazerskie rejsy rozktadowe, w ktérych portem
poczatkowym, docelowym lub portem miedzylgdowania
jest nowy port lotniczy rozszerzajacy siatke pofaczen
rozktadowych lotniska ZIELONA GORA/Babimost.

4. Za nowy port lotniczy, rozszerzajacy siatke potaczen
rozktadowych lotniska ZIELONA GORA/Babimost,
uznaje sie port, z/do ktérego, z zastrzezeniem pkt 7,
wciggu 1 roku poprzedzajacego planowang date
uruchomienia potaczenia, nie byly wykonywane
pasazerskie rejsy rozktadowe do/z lotniska ZIELONA
GORA/Babimost.

5. Znizki, o ktorej mowa w pkt 2 udziela sie na okres
5 lat poczawszy od dnia uruchomienia pasazerskich
rejsow rozkltadowych na nowej trasie kazdemu
ustugobiorcy  wykonujgcemu je i spetniajgcemu
wszystkie warunki udzielania znizek, z zastrzezeniem
pkt 6.

6. Znizka, o ktérej mowa w pkt 2 jest udzielana
kazdemu kolejnemu ustugobiorcy uruchamiajgcemu

pasazerskie rejsy rozktadowe na nowej trasie
i spetniajagcemu warunki udzielania znizek, niezaleznie
od przyznania innym ustugobiorcom tej znizki, jednak
na okres nie dtuzszy niz 5 lat od daty wykonania
pierwszego rejsu rozktadowego na tej trasie przez
pierwszego ustugobiorce operujgcego na nowej trasie.

7. Znizka, o ktérej mowa w pkt 2 nie przystuguje
ustugobiorcy, ktéry w ciqgu 1 roku poprzedzajacego
planowang date rozpoczecia lotdw na nowej trasie

zaprzestat wykonywania pasazerskich rejsow
rozktadowych do innego portu lotniczego
obstugujacego te samg aglomeracje, jezeli

spowodowato to likwidacje potaczenia. Jezeli jednak
ustugobiorca ten korzystat ze znizki na trasie, na ktérej
zaprzestat wykonywania lotéw, zachowuje prawo
do znizki, jednak w okresie do 5 lat od dnia
uruchomienia potaczenia, dla ktérego udzielona zostata
pierwsza znizka.

8. Udziela sie znizki w optacie za lagdowanie za kazda
operacje wykonywang w pasazerskich rejsach
nierozktadowych (czarterowych) w wysokosci
okreslonej w pkt 9. Znizka jest udzielana wytacznie
ustugobiorcy wykonujgcemu ladowanie handlowe.

9. Wysokos$¢ znizki, o ktérej mowa w pkt 8. wynosi
50% optaty za ladowanie w przypadku wykonywania
przez tego samego ustugobiorce powyzej 4 ladowan
na lotnisku  ZIELONA GORA/Babimost w lotach
pasazerskich nierozkfadowych (czarterowych)
w okresie petnego miesigca kalendarzowego.

10. Udziela sie znizki w optacie za lagdowanie za kazdg
operacje wykonywana w lotach towarowych (cargo)
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w wysokosci okreslonej w pkt 11. Znizka jest udzielana
wytacznie ustugobiorcy wykonujacemu lgdowanie
handlowe.

11. Wysokos$¢ znizki, o ktérej mowa w pkt 10 jest
uzalezniona od spefnienia jednego z podanych nizej
warunkdéw i wynosi:

1) 50% optaty za ladowanie i opfaty postojowej
w przypadku wykonania przez tego samego
ustugobiorce, od 15 do 30 ladowan na lotnisku
ZIELONA GORA/Babimost w lotach towarowych
(cargo) lub przewiezienia z/do lotniska ZIELONA
GORA/Babimost powyzej 750 do 1500 ton
fadunkéw w okresie petnego miesigca
kalendarzowego

2) 70% optaty za ladowanie i optaty postojowe]j
w przypadku wykonania przez tego samego
ustugobiorce, od 31 do 49 ladowan na lotnisku
ZIELONA GORA/Babimost w lotach towarowych
(cargo) lub przewiezienia z/do lotniska ZIELONA
GORA/Babimost powyzej 1500 do 2 500 ton
fadunkow w okresie petnego miesigca
kalendarzowego

3) 75% optaty za ladowanie i optaty postojowej
w przypadku wykonania przez tego samego
ustugobiorce powyzej 49 ladowah na lotnisku
ZIELONA GORA/Babimost w lotach towarowych
(cargo) lub przewiezienia z/do lotniska ZIELONA

GORA/Babimost powyzej 2 500 ton fadunkdw
w okresie petnego miesigca kalendarzowego.

12. Udziela sie znizki w wysokosci 50% optaty
za lgdowanie za kazdq operacje wykonywang na trasie,
ktora obstugiwana jest na zasadzie obowigzku
uzytecznosci publicznej.

13. Udziela sie znizki w optacie za lgdowanie za kazda
operacje wykonywang przez statki powietrzne w lotach

szkolnych i treningowych w wysokosci 50% optaty
za lgdowanie.

14. Znizki, o ktérych mowa w pkt 2, 8, 10, 12
przestajqg obowigzywa¢ w przypadku wiecej niz

dwukrotnego opdznienia ptatnosci na rzecz portu
z tytutu optat lotniskowych Ilub optat za obstuge
naziemng w ciggu kolejnych 6 miesiecy o wiecej niz 3
dni w stosunku do terminu ptatnosci wskazanego
na fakturze. W razie zaistnienia takiej sytuacji Port
automatycznie rozpoczyna od nastgepnego miesigca
naliczanie optat dla takiego ustugobiorcy w pefnej
wysokosci. Ustugobiorca moze ponownie uzyskac
znizke od nastepnego miesigca po 3 miesigcach
terminowego regulowania naleznosci wobec Portu.

15. Ustugobiorcy  przystuguje prawo  korzystania
ze znizek z réznych tytutdw. Znizki z réznych tytutdéw
nie sumuja sie. W odniesieniu do jednego lotu mozna
zastosowac znizke tylko z jednego tytutu. Jezeli dany
lot kwalifikuje sie do znizek z réznych tytutéw, zostanie
zastosowana najkorzystniejsza z nich.
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OGLOSZENIE PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 19 sierpnia 2005 r.

w sprawie optat pobieranych przez panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym (Dz.
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. y. Nr 16, poz. 157) ogfasza sie optaty pobierane przez
1112, 2 2003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz.
535, Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz. ) ) .
1805, Nr 173, poz. 1808, Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 "nowiace zafacznik do ogfoszenia.
r. Nr 90, poz. 757) oraz w zwiazku z § 9 ust. 3 pkt
1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 19
stycznia 2004 r. w sprawie opfat pobieranych przez  Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego: Krzysztof Kapis

panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym, sta-

Zatacznik do ogfoszenia
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 19 sierpnia 2005 r. (poz. 41)

Optaty pobierane przez panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym

Termin wejscia w 2zycie oplat: 1 wrzesnia 2005 r.

OPLATA ZA KONTROLE ZBLIZANIA I KONTROLE LOTNISKA |

Opfata obejmuje $wiadczenie na rzecz statkdow powietrznych ustug cywilnych lotniskowych
organow stuzb ruchu lotniczego podlegtych PPL w zakresie kontroli zblizania lub kontroli lotniska
na wszystkich polskich lotniskach kontrolowanych dostepnych dla miedzynarodowego ruchu
lotniczego.

Opfata pobierana jest za loty IFR i VFR w odniesieniu do kazdej operacji lagdowania statku
powietrznego.

Na lotnisku WARSZAWA/Okecie optata jest naliczana réwniez za kazde podejscie do ladowania bez
przyziemienia, z wylaczeniem sytuacji awaryjnych, w ktorych niezbedne jest powtdrzenie
podejscia do ladowania. )

Na lotniskach BYDGOSZCZ/Szwederowo, GDANSK/im. Lecha Watesy, KATOWICE/Pyrzowice,
KRAKOW/Balice, tODZ/Lublinek, POZNAN/tawica, RZESZOW/Jasionka, SZCZECIN/Goleniéw,
WROCEAW/Strachowice i ZIELONA GORA/Babimost wielokrotne powtarzajace sie podejscie do
ladowania z przyziemieniem lub bez przyziemienia bedzie traktowane dla celéw naliczenia optaty
jako jedna operacija.

Dla statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej do 2 ton wilacznie oplata

wynosi:
Lotnisko Stawka opitaty
WARSZAWA/Okecie 64,00 PLN
GDANSK/im. Lecha Watesy
KRAKOW/Balice 50,00 PLN
BYDGOSZCZ/Szwederowo
KATOWICE/Pyrzowice
£ODZ/Lublinek
POZNAN/tawica 20,00 PLN

RZESzZOW/Jasionka
SZCZECIN/Goleniéw
WROCLAW/$trachowice
ZIELONA GORA/Babimost
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Dla statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 ton optata jest
obliczana wedtug nastepujacego wzoru:

T=3-M,

gdzie:

T - oplata za kontrole zblizania i kontrole lotniska,

J - stawka jednostkowa

M - wspodtczynnik ciezarowy liczony jako pierwiastek kwadratowy z wyniku dzielenia przez 50
wyrazonej w tonach maksymalnej masy startowej statku powietrznego, zaokraglonej do
dwdch miejsc po przecinku, obliczany z doktadnoscia do dwdch miejsc po przecinku

Jezeli ustugobiorca przekazat PPL dane, ze uzytkuje dwa lub wiecej statki powietrzne tego samego
typu w réznych wersjach, dla celdow kalkulacji wspétczynnika ciezarowego M dla kazdego statku
powietrznego danego typu bedzie uzyta $rednia z maksymalnych mas startowych wszystkich
uzytkowanych przez niego statkéw powietrznych tego typu.

Jezeli ustugobiorca nie przekazat do PPL wymaganych informacji o typach, wersjach i
maksymalnych masach startowych uzytkowanych statkdéw powietrznych, dla celéw obliczenia
wspotczynnika bedzie przyjeta najwieksza istniejgca maksymalna masa startowa statku
powietrznego danego typu.

Stawka jednostkowa optaty wynosi:

. Stawka

Lotnisko jednostkowa
WAR$ZAWA/Okecie 305,00 PLN
GDANSK/im. Lecha Watesy
KRAKOW/Balice 202,00 PLN
BYDGOSZCZ/Szwederowo
KATOWICE/Pyrzowice
LODZ/Lyinnek
POZNAN/tawica
RZESzOW/Jasionka 93,00 PLN
SZCZECIN/Goleniow
WROCLAW/Strachowice
ZIELONA GORA/Babimost

OPLATA TRASOWA

Optata obejmuje Swiadczenie przez PPL na rzecz statkdw powietrznych ustug nawigacyjnych w
zakresie kontroli obszaru, stuzby alarmowej i stuzby informacji powietrznej w przestrzeni
powietrznej kontrolowanej polskiego rejonu informacji powietrznej FIR Warszawa.

Optata jest pobierana za kazdy lot statku powietrznego w przestrzeni powietrznej kontrolowanej
polskiego rejonu informacji powietrznej FIR Warszawa.

Dla statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej do 2 ton wiacznie,
niezaleznie od dlugosci lotu, optata wynosi:

Rodzaj lotu Stawka opitaty
dla lotéw IFR w przestrzeni kontrolowanej 75,00 PLN
dla lotow VFR w przestrzeni kontrolowanej 38,00 PLN

Dla statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 ton optata jest
obliczana wedlug nastepujacego wzoru:

R=U-D-M,

gdzie:

R - catkowita optata trasowa,

U - stawka jednostkowa optaty trasowej

D - ortodromiczna dlugos¢ lotu w FIR Warszawa wyrazona w setkach kilometréw z
dokiadnoscia do dwdéch miejsc po przecinku, pomniejszona o 20 km dla kazdego
startu i dla kazdego ladowania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

M - wspodtczynnik ciezarowy liczony jako pierwiastek kwadratowy z wyniku dzielenia przez 50
wyrazonej w tonach maksymalnej masy startowej statku powietrznego, zaokraglonej do
dwodch miejsc po przecinku, obliczany z doktadnoscig do dwdch miejsc po przecinku
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Jezeli ustugobiorca przekazat PPL dane, ze uzytkuje dwa lub wigcej statki powietrzne tego samego
typu w réznych wersjach, dla celéw kalkulacji wspoétczynnika ciezarowego M dla kazdego statku
powietrznego danego typu bedzie uzyta $rednia z maksymalnych mas startowych wszystkich
uzytkowanych przez niego statkéw powietrznych tego typu.

Jezeli ustugobiorca nie przekazat do PPL wymaganych informacji o typach, wersjach i
maksymalnych masach startowych uzytkowanych statkéw powietrznych, dla celdéw obliczenia
wspoétczynnika bedzie przyjeta najwieksza istniejaca maksymalna masa startowa statku
powietrznego danego typu.

Stawka jednostkowa optaty wynosi:

. Stawka
Rodzaj lotu jednostkowa
dla lotow IFR w przestrzeni kontrolowanej 190,00 PLN
dla lotow VFR w przestrzeni kontrolowanej 100,00 PLN

Dla lotow mieszanych (jezeli zmiana przepiséw, wedtug ktérych wykonywany jest lot, nastgpita w
przestrzeni kontrolowanej) opfata trasowa obliczana jest dla catej diugosci lotu w przestrzeni
kontrolowanej wedtug stawki dla lotow IFR.

ODSTEPSTWA |

Nie pobiera sie optat nawigacyjnych za ustugi zwigzane z obstuga:

- ruchu lotniczego polskich wojskowych statkéw powietrznych oraz, na zasadzie
wzajemnosci, statkow wojskowych panstw obcych, chyba ze statki te wykonuja loty
zwiazane z dzialalnoscia gospodarcza lub odptatnie,

- lotébw zwiagzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego, bezpieczenstwa
panstwa, ochrona granicy panstwowej lub poszukiwaniem i ratownictwem.

Nie udziela sie zadnych innych zwolnien, ani zadnych znizek od optat nawigacyjnych.

Do podanych optat dolicza sie podatek od towardéw i ustug (VAT) w wysokosci obowigzujacej
w dniu wykonania ustugi.

42

OGLOSZENIE PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 sierpnia 2005 r.

w sprawie taryfy optat lotniskowych w Porcie Lotniczym Gdansk im. Lecha Watesy

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 oraz w zwiazku sza sie taryfe opfat lotniskowych w Porcie Lotniczym
z art.77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo Gdansk im. Lecha Watesy, stanowigcg zatacznik do
lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112, z 2003 r. Nr 210, ogtoszenia.
poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 96, poz. 959,
Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173, poz. 1808,
Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 90, poz. 757) ogta-  Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego: Krzysztof Kapis
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Zatacznik do ogtoszenia
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 23 sierpnia 2005 r. (poz. 42)

Taryfa opftat lotniskowych w Porcie Lotniczym Gdarnsk im. Lecha Walesy

I. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Niniejsza ,Taryfa opfat za ustugi lotnicze" (zwana
dalej ,taryfg” ) obejmuje optaty pobierane przez
JPort Lotniczy Gdansk Sp. z o0.0.” z siedzibg
w Gdansku, ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdansk,
zarzadzajacq lotniskiem GDANSK im. LECHA
WALESY, za $wiadczone ustugi oraz warunki
stosowania tych optat.

2. Optaty sktadajq sie z:
a) optaty za ladowanie;
b) optaty za pasazera odlatujacego;
c) optaty za postéj statku powietrznego;
d) optat za ustugi dodatkowe.

3. Optaty objete niniejsza taryfa sg dokonywane na
rzecz podmiotu wymienionego w pkt 1 przez
uzytkownika statku powietrznego, zwanego dalej

,ustugobiorcg”, korzystajacego z ustug
$wiadczonych przez ten podmiot. W przypadku
trudnosci z identyfikacja uzytkownika statku

powietrznego opfatami bedzie obcigzany wiasciciel
statku powietrznego.

4. Skorzystanie z ustug jest jednoznaczne z przyjeciem
wszystkich warunkéw niniejszej taryfy.

5. Optaty za ustugi dodatkowe nie wymienione
w niniejszej taryfie, $wiadczone na wniosek
ustugobiorcy, sg ustalane oddzielnie, przed
wykonaniem ustugi.

6. 0d optat wymienionych w niniejszej taryfie
zwolnione sg loty polskich panstwowych statkéow
powietrznych wykonywane w sytuacjach
bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa

publicznego, bezpieczenstwa panstwa lub granicy
panstwowej.

7. Nie pobiera sie optat lotniskowych za Igdowanie
i postdj statkow powietrznych:

a) nie posiadajacych wtasnego napedu,

b) zwigzane z lotami poszukiwawczo-ratowniczymi
(SAR - Search And Rescue),

c) zwigzane z lotami, w ktérych =zaistniata
koniecznos¢ powrotu bez Zzadnego
miedzylgdowania na lotnisko startu z przyczyn
technicznych lub meteorologicznych,

d) wykonujacych loty w celu obrony przed skutkami
klesk zywiotowych oraz ratowania zycia Ilub
zdrowia ludzkiego, chyba ze loty te wykonywane
sqg W ramach prowadzonej dziatalnosci
gospodarczej.

8. Stawki taryfowe wyrazone sg w walucie polskiej
PLN.

9. Stawki optat podane w niniejszej taryfie nie
obejmujg podatku od towardw i ustug (VAT).
Opodatkowanie podatkiem VAT odbywa sie na
podstawie obowigzujacych przepiséw.

10. Taryfa obowigzuje od dnia jej ogtoszenia.
I1I. DEFINICJE

Dla celdow niniejszej taryfy wprowadza sie nastepujgce
definicje uzytych w niej pojec:

1) Statek powietrzny: urzadzenie zdolne do
unoszenia sie w  atmosferze na  skutek
oddziatywania powietrza innego niz oddziatywanie
powietrza odbitego od podtoza;

2) Maksymalna masa startowa statku
powietrznego (MTOW): maksymalna masa statku
powietrznego dopuszczalna do startu, podana
w Swiadectwie sprawnosci statku powietrznego,
dzienniku poktadowym lub innym réwnorzednym
dokumencie;

a) Jezeli MTOW nie zostata podana zgodnie
z zasadami okreslonymi w pkt IX, dla celow
kalkulacji optat bedzie przyjeta najwieksza
maksymalna masa startowa dla statku

powietrznego danego typu;

3) Lot miedzynarodowy: lot, w trakcie ktérego
nastepuje przekroczenie granicy panstwowej;

4) Lot handlowy: Ilot
handlowym;

zwigzany z Ilgdowaniem

5) Ladowanie handlowe: lagdowanie w celu zabrania
lub pozostawienia pasazeréw, bagazu, towaréw lub
poczty, przewozonych odptatnie;

6) Pasazer: osoba podrézujaca statkiem
powietrznym, nie bedaca cztonkiem jego zatogi;

7) Pasazer w ruchu zagranicznym: pasazer
dokonujacy odprawy biletowo-bagazowej poza
granice kraju. Pozostatych pasazerow uwaza sie za
pasazerow w ruchu krajowym;

8) Pasazer tranzytowy: pasazer, ktory przyleciat na
dane lotnisko lotem handlowym i nie opuszcza
terenu portu lotniczego, kontynuuje podrdéz z tego

lotniska statkiem powietrznym o tym samym
numerze rejsu;
9) Przewoéz lotniczy: przewozem lotniczym jest

przewdz pasazerdw, bagazu, towardéw lub poczty
wykonywany statkiem powietrznym odptatnie;
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10) Regularny przewo6z lotniczy: przewdz lotniczy,

11) Przewoz

jezeli w kazdym statkach
powietrznych przeznaczone do przewozu
pasazerow, bagazu, towardw Iub poczty sq
publicznie oferowane do nabycia, a przewdz jest
wykonywany miedzy tymi samymi punktami wedtug
opublikowanego rozktadu lotow albo w statych
odstepach czasu lub z czestotliwoscia wskazujaca
na regularnos¢ lotéw;

locie miejsca w

czarterowy: przewoz lotniczy
dokonywany na podstawie umowy czarteru
lotniczego, w ktorej przewoznik lotniczy oddaje do
dyspozycji czarterujgcego okreslong liczbe miejsc

lub pojemnos$¢ statku powietrznego w celu
wykonania okreslonego przewozu pasazerow,
bagazu lub poczty, wskazanych przez
czarterujacego;

12) Polskim panstwowym statkiem powietrznym

jest:

a) statek powietrzny uzywany przez Sity Zbrojne

Rzeczypospolitej Polskiej (wojskowy statek
powietrzny),

b) statek powietrzny uzywany przez jednostki
organizacyjne Strazy Granicznej, Policji,

Panstwowej Strazy Pozarnej i stuzby celnej
(statek powietrzny lotnictwa stuzb porzadku
publicznego).

III. OPLATA ZA LADOWANIE

1.

4,

Optata pobierana jest za kazde ladowanie statku
powietrznego na lotnisku. Optata obejmuje réwniez
start statku powietrznego.

. Dla statkow powietrznych o maksymalnej masie

startowej (MTOW) do 2 ton wiacznie optata za
lagdowanie, niezaleznie od rodzaju lotu, wynosi
50,00 PLN.

. Dla statkéw powietrznych o maksymalnej masie

startowej powyzej 2 ton optata za ladowanie jest
pobierana za kazda rozpoczetq tone maksymalnej
masy startowej statku powietrznego (MTOW),
niezaleznie od rodzaju lotu, i wynosi 25,00 PLN.

Optaty okreslone w pkt 2 i 3 obniza sie o 50% dla
$migtowcow.

IV. OPLATA ZA PASAZERA ODLATUJACEGO

1.

Opfata pobierana
odlatujacego.

jest za kazdego pasazera

. Wysokos¢ optaty jest ustalona w =zaleznosci od

rodzaju ruchu i wynosi:
a) pasazer w ruchu miedzynarodowym: 48,00 PLN

b) pasazer w ruchu krajowym: 25,00 PLN

1. Usuwanie

3. Opfacie okreslonej w pkt 2 nie podlegaja:

a) pasazerowie tranzytowi,

b) dzieci do lat 2 nieuprawnione do zajmowania
miejsca pasazerskiego w samolocie.

V. OPLATA ZA POSTOJ STATKU POWIETRZNEGO

1. Optata pobierana jest za postdj statku powietrznego

na wyznaczonej do tego powierzchni lotniska.

2. Optata za postoj statku powietrznego wynosi 4,50

PLN za kazdg rozpoczetg tone maksymalnej masy
startowej statku powietrznego MTOW i kazde
rozpoczete 24 godziny postoju niezaleznie od
rodzaju lotu. Czas postoju jest liczony od momentu
ladowania do momentu startu.

3. Za postdj trwajacy do 4 godzin optaty okreslonej

w pkt 2 nie pobiera sie.

VI. OPLATY ZA USLUGI DODATKOWE

zanieczyszczen z nawierzchni
lotniskowych. Optaty pobiera sie za usuwanie
z nawierzchni lotniskowych zanieczyszczen
spowodowanych lub zgtoszonych przez
uzytkownikow lotniska w nastepujacej wysokosci za
kazde rozpoczete 10 m? oczyszczonej powierzchni:

a) usuniecie rozlewiska
smarow 1 100,00 PLN,

materiatdw pednych i

b) usuniecie innych zanieczyszczen 550,00 PLN,

c) dodatkowe odsniezanie, odladzanie 310,00 PLN.

2. Dodatkowa ochrona statkow powietrznych w czasie

parkowania. Optaty pobiera sie za niestandardowe
ustugi  zabezpieczenia  statkdw  powietrznych
podczas parkowania w porcie lotniczym za:

a) ochrona statku powietrznego przez specjalnego
straznika (PLN/h za kazdego straznika) 140,00
PLN,

b) specjalne oswietlenie stanowiska postojowego
(PLN/24h) za 1 punkt Swietlny 110,00 PLN,

C) wygrodzenie stanowiska postojowego za pomocyg
taSmy wraz z sygnalizacja = ostrzegawczg
(PLN/24h) 250,00 PLN.

VII. ZNIZKI W OPLATACH
1. Znizkom podlegaja:

a) nowo uruchamiane regularne potaczenia lotnicze,
b) przewozy czarterowe,

¢) loty treningowe (szkolne),

d) loty towarowe,

e) loty niehandlowe.
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2. Zasady udzielania znizek:

a) znizka w optatach za lgdowanie statkéow powietrznych i pasazerdw odlatujgcych dla nowych potaczen

regularnych lub wzrostu czestotliwosci tych lotéw:

Znizka I II III IV \"
Wysokos¢ znizkit 50 % 50% 40% 30% 80 %
Czestotliwosé 6 /tydzien 2-5 /tydzien 6 /tydzien 1-5/tydzien tydzien
Statek 50 T MTOW 50 T MTOW 50 T MTOW 50 T MTOW 100 T MTOW
powietrzny

Oplata za 100 %znizki —_ —_— —_— _—
parkowanie

Znizka wazna na: 5 |at 2 lata 2lata 2 lata 5lat

Z mozliwoscig przedtuzenia na
kalejne 5 lat (jezeli wiecej niz
900.000 zostab przewiezionych

w ciggu 5 lat)

b) znizka w optatach za lgdowanie dla ciezszych statkdw powietrznych na istniejacych dotychczas

potaczeniach regularnych:

Znizka 11 III
Wysokos¢ znizki: 50 % 50 % 80 %
Czestotliwosé 6/ tydzien 2-5 /tydzien 1/tydzien
Statek 50 T MTOW 50 T MTOW 10 0 T MTOW
powietrzny
Optata za 100 % - _
parkowanie
Znizka wazna na: 5 lat 2 lata 5 lat
Z mozliwoscig przedtuzenia na
kolejne 5 lat (jezeli wigcej niz _— _—
900.000 zostato przewiezionych w ciagu
5 lat)

c) znizka w optatach za ladowanie w lotach szkoleniowych:

Znizka

Wysokos¢ znizki:

90 %

Czestotliwos$¢:

kazda

Statek powietrzny:

MTOW

bez ograniczen
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d) znizka w opfatach za ladowanie statkdw powietrznych i pasazeréw odlatujgcych dla serii turystycznych

lotéw czarterowych:

Znizka
Wysokos¢ znizki: 50 %
Czestotliwosé: kazda

Statek

powietrzny:

bez ograniczen MTOW

e) znizka w opfatach za ladowanie i pasazerow dla samolotéw lotnictwa ogdlnego:

Znizka

Wysokos¢ znizki:

50 %

Czestotliwosé:

> 15 operacji/miesiac

Statek
powietrzny:

bez ograniczen MTOW

VIII. WARUNKI PLATNOSCI

1. Optaty wymienione w niniejszej taryfie sq pobierane
w Biurze Odpraw Zatég przed wykonaniem startu.

2. Kasa Biura Odpraw Zatég przyjmuje:

a) ptatnosci dokonywane za pomoca nastepujacych
kart kredytowych:

EUROCARD, MAESTRO, MASTER CARD, VISA, VISA
ELEKTRON, AMERICAN EXPRESS,

b) czeki akceptowane przez Narodowy Bank Polski,
c) wptaty gotowkowe.

3. Biuro Odpraw Zatég ma prawo do odmowy przyjecia
lub zatrzymania kart kredytowych, banknotow i/lub
czekow uszkodzonych i/lub zabrudzonych oraz tych,
co do ktérych istniejg uzasadnione watpliwosci co
do ich autentycznosci i/lub waznosci.

4. Odmowa przyjecia i/lub zatrzymanie
zakwestionowanych kart kredytowych, banknotow
i/lub czekdéw nie zwalnia ptatnika od koniecznosci
uregulowania stosownych opfat wynikajacych
Z niniejszej taryfy.

5. Opfaty, o ktéorych mowa w niniejszej taryfie sq
pobierane na podstawie faktur wystawianych przez
Port Lotniczy Gdansk Sp. z o.0.

6. Od ustugobiorcéw korzystajacych systematycznie
z ustug lotniskowych optaty mogg by¢ pobierane na
podstawie zbiorczych faktur w trybie rozliczen
okresowych, nie rzadziej niz raz na miesigc.
Warunkiem dokonywania rozliczen okresowych jest
zawarcie stosownej umowy w tym zakresie.

7. Platnosci oméwione w pkt 6 muszg by¢ realizowane
w terminie i na konto bankowe podane na fakturze.

8. Za niezaptacone w terminie naleznosci bedg
pobierane odsetki w wysokosci ustawowej.

IX. ZBIERANIE INFORMACII

Ustugobiorcy zobowigzani sq do przesytania w terminie
do dnia 1 marca kazdego roku informacji dotyczacych
znakéw rejestracyjnych, typow i wersji oraz
maksymalnej masy startowej statkdow powietrznych,
ktore bedg uzytkowa¢ w danym roku na adres podany
w pkt I.1.
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KOMUNIKAT PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 sierpnia 2005 r.

w sprawie zmiany rachunku bankowego dochodéw wtasnych

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia
3 lipca 2003 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz.
1112, z 2003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz.
535, Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz.
1805, Nr 173, poz. 1808, Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr
90, poz. 757) ogtasza sie, co nastepuje:

1) z dniem 3 sierpnia 2005 r. zostat zamkniety dotych-
czasowy rachunek bankowy dochodow wtasnych
Urzedu tj. - BGK | Oddziat Warszawa nr:
76 1130 1017 0019 9407 5120 0001,

2) optaty lotnicze z podanych ponizej tytutéw, o kto-
rych mowa w Tabeli nr 2 stanowiacej zafacznik do
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
8 wrzeénia 2003 r. w sprawie optaty lotniczej (Dz.
U. Nr 176, poz. 1718) tj.:

a) Czesc Il — Certyfikacja sprzetu lotniczego,

b) Czesc Il - Zdatnos$¢ do lotu statkéw powietrz-
nych (Certyficate of Airworthiness),

c) Czesc VIl — Eksploatacja statkow powietrznych.
Certyfikacja operatoréw lotniczych (AOQ),

d) Czesé VIII - Certyfikacja ustug lotniczych (AWCQ),
e) Czesc¢ IX — Certyfikacja lotniska,
f) Czesc X — Certyfikacja agenta obstugi naziemnej,

g) Czes¢ Xl - Certyfikacja osrodkow szkolenia lotni-
czego,

h) Czes¢ Xl - Certyfikacja jednostek projektujacych
wyroby, czesci i akcesoria,

i) Czes¢ Xl — Certyfikacja jednostek produkuja-
cych wyroby, czesci i akcesoria,

j) Czes¢ XIV — Certyfikacja jednostek obstugi tech-
nicznej sprzetu lotniczego,

— powinny by¢ wnoszone na nastepujacy rachunek
bankowy dochodéw wiasnych Urzedu:

BGK | Oddziat w Warszawie
nr: 92 1130 1017 0019 9407 5120 0004

3) optaty lotnicze z tytutu egzaminéw, o ktérych mo-
wa w pkt 1 -3 Tabeli nr 2, Czes¢ VI. Personel lotni-
czy zatacznika do rozporzadzenia w sprawie optaty
lotniczej, powinny by¢ wnoszone na nastepujacy
rachunek bankowy dochodéw wtasnych Urzedu:

BGK | Oddziat w Warszawie
nr: 49 1130 1017 0019 9407 5120 0002

4) warunki ptatnosci dotyczace pozostatych opfat lot-
niczych okreslonych w rozporzadzeniu, o ktérym
mowa w pkt 2, nie ulegfy zmianie.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego: Krzysztof Kapis
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