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ZARZADZENIE NR 28
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 pazdziernika 2008 .

zmieniajgce zarzadzenie w sprawie ustalenia regulaminu organizacyjnego
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Na podstawie art. 39 ust. 6 w zw. z ust. 8 ustawy
z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Radzie Ministrow (Dz. U.
z 2003 r. Nr 24, poz. 199, z p6zn. zm.") zarzadza sieg,
CO nastepuje:

§ 1.W regulaminie organizacyjnym Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, stanowigcym zatagcznik do Zarzadze-
nia Nr 9 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 29 lutego 2008 r. w sprawie ustalenia regu-
laminu organizacyjnego Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego (Dz. Urz. ULC z 2008 r. Nr 2, poz. 28) wpro-
wadza sie nastepujace zmiany:

1) w§14:
a) w ust. 2 pkt 9 otrzymuje brzmienie:
,9) sprawowanie nadzoru nad systemem
ratownictwa i ochrony przeciwpozarowe;j
lotnisk i lgdowisk;”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. W sktad Departamentu Lotnisk wchodzg:

1) Wydziat Rejestru, Zezwolen i Doku-
mentacji Lotniskowej (LTL-1);

2) Wydziat Wspotpracy z Organami Ad-
ministracji Publicznej (LTL-2);

3) Inspektorat ds. Nadzoru i Certyfikaciji
Lotnisk (LTL-3);

4) Inspektorat ds. Nadzoru nad Ratow-
nictwem i Ochrong Przeciwpozarowg
na Lotniskach i Lgdowiskach (LTL-4);

5) Stanowisko ds. Nadzoru nad Syste-
mem Zarzgdzania Bezpieczenstwem
na Lotniskach (LTL-5);

6) Wydziat Analiz i Standardow Infrastruk-
tury Lotniskowej (LTL-6).”;

2) w § 16 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. W sktad Departamentu Rynku Transportu
Lotniczego wchodzg:
1) Wydziat Lotniczej Dziatalnosci Gospo-
darczej (LER-1);
2) Wydziat Przewozéw Lotniczych (LER-
2);

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone
w Dz. z 2003, Nr 80, poz. 717, z 2004 r. Nr 238, poz. 2390 i Nr 273,
poz. 2703, z 2005 r. Nr 169, poz. 1414 i Nr 249, poz. 2104 oraz
z 2006 r. Nr 45, poz. 319, Nr 170, poz. 1217 i Nr 220, poz. 1600.

3) Wydziat Strategii i Analiz Finansowo-
Ekonomicznych (LER-3);

4) Wydziat Umow  Miedzynarodowych
(LER-4);

5) Wyadziat Statystyk i Analiz (LER-5);

6) Stanowisko ds. Multidyscyplinarnych
Projektow Regulacyjnych (LER-6).”;

3) w § 17 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. W sktad Departamentu Operacyjno-Lotni-

czego wchodzg:

1) Inspektorat Operacyjny Transportu Lotni-
czego (LOL-1);

2) Inspektorat Operacyjny Ustug Lotniczych
i Lotnictwa Ogolnego (LOL-2);

3) Wydziat Implementacji Standardow Ope-
racyjnych (LOL-3);

4) Zespo6t ds. Planowania, Monitoringu
i Analiz (LOL-4).”;

4) w § 18 w ust. 3 dodaje sie pkt 6 w brzmieniu:
,6) Wydziat ds. Analiz i Standardéw (LPL-4).”;

5) w § 20 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W zakresie, o ktérym mowa w ust. 1, do
zadan Departamentu Ochrony i Utatwien
w Lotnictwie Cywilnym nalezy w szczegdl-
nosci:

1) prowadzenie nadzoru nad wdrazaniem
i przestrzeganiem wymagan:

a) Zatgcznikow 9 i 17 do Konwencji Chi-
cagowskiej oraz pozostatych Zatgczni-
kéw w zakresie kompetencji Departa-
mentu,

b) przepiséw Unii Europejskiej w zakresie
ochrony i ufatwien w lotnictwie cywil-
nym;

2) prowadzenie spraw w zakresie zatwier-
dzania programow ochrony lotnisk, prze-
woznikow lotniczych oraz podmiotéw
prowadzgcych lotniczg dziatalnos¢ go-
spodarczg, a takze sprawowanie nadzo-
ru nad realizacjg tych programow;

3) prowadzenie spraw dotyczgcych Krajo-
wego Programu Ochrony Lotnictwa Cy-
wilnego;
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4) prowadzenie spraw dotyczgcych Krajo-
wego Programu Kontroli Jakosci w za-
kresie ochrony lotnictwa cywilnego;

5) prowadzenie spraw dotyczgcych Krajo-
wego Programu Szkolenia w zakresie lot-
nictwa cywilnego;

6) prowadzenie spraw dotyczgcych Krajo-
wego Programu Utatwien w Lotnictwie
Cywilnym;

7) sprawowanie nadzoru w zakresie lotnic-
twa cywilnego nad dziatalnoscig stuzb
ochrony lotniska;

8) sprawowanie nadzoru nad dziatalnoscig
zespotdw ochrony i utatwien lotniska;

9) prowadzenie spraw dotyczgacych wyda-
wania certyfikatow cztonka zatogi statku
powietrznego (CMC);

10) prowadzenie spraw w zakresie wprowa-
dzania wart ochronnych na pokfady stat-
kéw powietrznych.”;

6) w § 22 w ust. 3 pkt 7 otrzymuje brzmienie:
»7) Sekretariat (LBA).”;

7) w § 25 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»,3. W sktad Biura Dyrektora Generalnego
wchodza:
1) Wydziat Kadr (GP);
2) Wydziat Szkolen (GS);
3) Wydziat Administracyjny (GA);
4) Wydziat Informatyki (Gl);
5) Gtéwny Ksiegowy (GK);
6) Wydziat Ksiegowosci (GK-1);
7) Wydziat Plac (GK-2);
8) Stanowisko ds. naleznosci Urzedu i do-
choddéw wiasnych (GK-3);
9) Stanowisko ds. koordynowania planowa-
nia i analiz budzetowych (GB);
10) Stanowisko ds. zamoéwien publicznych
(G2);
11) Stanowisko ds. wyjazdow stuzbowych za
granice (GW);
12) Osrodek Informacji Naukowej, Technicz-
nej i Ekonomicznej (Ol);
13) Punkt Obstugi Klienta i
(POK).”.

Kancelaria

§ 2.Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem podpisa-

nia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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DECYZJA NR 33
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 pazdziernika 2008 r.

w sprawie powotania Zespotu Konsultacyjnego do spraw wypracowania propozycji stanowiska Polski
przedstawianego na forum miedzynarodowych organizacji lotniczych

Na podstawie § 3 Statutu Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego stanowigcego zatgcznik do Zarzgdzenia Nr 136
Prezesa Rady Ministrow z dnia 14 listopada 2002 r.
w sprawie nadania statutu Urzedowi Lotnictwa Cywil-
nego (M. P. Nr 55, poz. 754, z pézn. zm.") zarzadza
sie, co nastepuje:

§1
Powotuje sie Zespodt Konsultacyjny do spraw wy-
pracowania propozycji stanowiska Polski przedsta-
wianego na forum miedzynarodowych organizaciji lot-

" Zmiany zarzgdzenia zostaly ogfoszone w M. P. z 2004 r. Nr 28,
poz. 478 i Nr 49, poz. 846, z 2005 r. Nr 58, poz. 784 oraz z 2007 r.
Nr 1 poz. 8.

niczych, zwany dalej ,Zespotem ds. SES”, dziatajgcy
przy Prezesie Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

§2
1. W skfad Zespotu ds. SES wchodzg: _

1) Przewodniczacy — Dyrektor Departamentu Ze-
glugi Powietrznej (LOZ) w Urzedzie Lotnictwa
Cywilnego, zwanym dalej ,Urzedem”;

2) Sekretarz — Pracownik Wydziatu Analiz i Plano-
wania Urzedu (LOZ-5);

3) po jednym przedstawicielu wyznaczonym
przez dyrektorow komoérek organizacyjnych
Urzedu: _ _

a) Departamentu Zeglugi Powietrznej (LOZ),
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b) Departamentu
(LEP),

c) Departamentu Rynku Transportu Lotnicze-
go (LER),

d) Departamentu
(LOL);

4) po jednym przedstawicielu wyznaczonym

przez: _

a) Panstwowg Agencje Zeglugi Powietrznej,

b) Przedsigbiorstwo Panstwowe ,Porty Lotni-
cze’,

c) Dowddztwo Sit Powietrznych Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej,

d) Zwigzku Regionalnych Portéw Lotniczych.

Prawno-Legislacyjnego

Operacyjno-Lotniczego

. W pracach Zespotu ds. SES moga rowniez uczest-

niczy¢, stosownie do potrzeb, osoby zaproszo-
ne przez Przewodniczgcego, a w szczegolnosci
przedstawiciele ministerstwa obstugujgcego mini-
stra wiasciwego do spraw transportu oraz srodo-
wiska lotniczego, nie bedgcy cztonkami zespotu.
Sekretarz prowadzi i aktualizuje liste cztonkow Ze-
spotu ds. SES, o ktérych mowa w ust.1.

§3

Do zadan Zespotu ds. SES nalezy prowadzenie

konsultacji w celu wypracowywania stanowiska

strony polskiej w sprawie:

1) proponowanych zmian legislacyjnych z za-
kresu Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Po-
wietrznej (Single European Sky — SES);

2) przekazywanych przez Komisje Europejskg
do Europejskiej Organizacji do Spraw Bez-
pieczenstwa Zeglugi Powietrznej (European
Organization for the safety of air navigation
- EUROCONTROL) oraz Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (European Avia-
tion Safety Agency - EASA) zalecen dotyczg-
cych opracowania przepisow wykonawczych
do rozporzgdzen z zakresu Jednolitej Europej-
skiej Przestrzeni Powietrznej;

3) rozwigzan funkcjonalnych i technicznych opra-
cowywanych przez wspolne przedsiewziecie
w celu opracowania europejskiego systemu
zarzgdzania ruchem lotniczym nowej gene-
racji (Single European Sky ATM Research -
SESAR);

4) dokumentéw opracowywanych przez Komisje
Europejska.

Stanowisko, o ktorym mowa w ust. 1, jest przed-

stawiane przez Przewodniczgcego do akceptacji

Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego, celem

jego prezentacji podczas posiedzen Komitetu Jed-

nolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Single

Sky Committee - SSC), grup roboczych Komitetu

Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

oraz grup roboczych Rady Unii Europejskiej.

Przewodniczgcy wskazuje osoby, ktére bedg re-

prezentowa¢ Urzad w pracach Komitetu Jednolitej

Europejskiej Przestrzeni Powietrznej i po akcepta-

cji Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego przesyta
informacje do Komisji Europejskiej.
Przewodniczgcy wyznacza osoby odpowiedzialne
za monitorowanie prac prowadzonych w ramach
grup roboczych dziatajgcych pod auspicjami
Komitetu Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Po-
wietrznej.

Do zadan Zespotu ds. SES nalezy réwniez roz-
powszechnianie idei Jednolitej Europejskiej Prze-
strzeni Powietrznej w srodowisku lotniczym.

§4
Decyzje o potrzebie zwotania posiedzenia Zespo-
tu ds. SES podejmuje Przewodniczacy, z zastrze-
zeniem ust. 2.
Posiedzenia Zespotu ds. SES odbywajg sie, co
najmniej na 5 dni roboczych przed wyznaczong
datg posiedzenia Komitetu Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej.
Sekretarz Zespotu ds. SES przesyta informacje
o tematyce i terminie spotkania, wraz z wszelkimi
dostepnymi materiatami, cztonkom Zespofu ds.
SES w celu zebrania uwag i opinii.
Uwagi i opinie, o ktérych mowa w ust. 3, sg prze-
sytane do Sekretarza Zespotu ds. SES najpdzniej
na dzien przed posiedzeniem Zespotu ds. SES.
Brak uwag oznacza akceptacje przestanych mate-
riatow.

. Zposiedzenia Zespotu ds. SES sporzgdza sie pro-

tokot, ktéry jest rozsytany do wszystkich cztonkdow
Zespotu ds. SES.

Korespondencija, o ktdrej mowa w ust. 3-5, prze-
kazywana jest drogg elektroniczna.

§5
Przedstawiciele Urzedu uczestniczgcy w posie-
dzeniach Komitetu Jednolitej Europejskiej Prze-
strzeni Powietrznej prezentujg stanowisko strony
polskiej wypracowane zgodnie z § 3.

. W terminie do 5 dni od zakonhczenia posiedze-

nia Komitetu Jednolitej Europejskiej Przestrzeni

Powietrznej, Przewodniczgcy Zespotu ds. SES

przedstawia Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywil-

nego pisemng informacje (sprawozdanie) o prze-
biegu sesji, a w szczegdlnosci:

1) zakres uwzglednienia stanowiska strony pol-
skiej z zaakceptowanymi przez Prezesa Urze-
du Lotnictwa Cywilnego propozycjami w spra-
wach poddawanych konsultacjom;

2) sprawy i problemy, ktére powinny by¢ przed-
miotem analiz i prac innych komérek organiza-
cyjnych Urzedu;

3) wnioski i propozycje dotyczgce bezzwioczne-
go podjecia dziatan ze strony wtadz lotnictwa
cywilnego.

. W terminie do 2 tygodni od zakonhczenia sesji (po-

siedzenia) Sekretarz Zespotu ds. SES informuje
cztonkow Zespotu ds. SES o sprawach, ktére po-
zostajg w kompetencji tych komorek zatgczajac
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sprawozdanie i stosowne robocze dokumenty
z sesji Komitetu Jednolitej Europejskiej Przestrze-
ni Powietrznej.

§6

Do zadan Sekretarza Zespotu ds. SES nalezy:

1) prowadzenie dokumentacji zwigzanej z Jedno-
litg Europejskg Przestrzenig Powietrzng;

2) koordynowanie wspotpracy z Komisjg Euro-
pejska, Europejskg Organizacjg do Spraw
Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej oraz Eu-
ropejskg Agencjg Bezpieczenstwa Lotniczego
w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej;

3) dystrybucja materiatow i dokumentacji do
merytorycznych komorek Urzedu, Prezesa
Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrznej, Prezesa
Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotni-
cze”, Dowddcy Sit Powietrznych Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, Prezesa Zwigzku
Regionalnych Portéw Lotniczych i do srodowi-
ska lotniczego;

4) opracowywanie, przy wspotpracy z cztonkami
Zespotu ds. SES, rocznych sprawozdan dla
Komisji Europejskiej dotyczgcych poziomu
wdrozenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej w Polsce;

5) zapewnienie biezgcej aktualizacji strony inter-
netowej Urzedu w zakresie Jednolitej Europej-
skiej Przestrzeni Powietrznej.

§7

W terminie 7 dni od dnia wejscia w zycie niniejszej
decyzji, Przewodniczgcy zwrdci sie, za posrednic-
twem Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, do Pre-
zesa Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, Prezesa
Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze”, Do-
wodcy Sit Powietrznych Sit Zbrojnych Rzeczypospo-
litej Polskiej i do Prezesa Zwigzku Regionalnych Por-
téw Lotniczych o wyznaczenie statych przedstawicieli
tych instytucji do prac w Zespole ds. SES.

§8
Decyzja wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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OBWIESZCZENIE NR 24
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 pazdziernika 2008 r.

w sprawie ogtoszenia listy audytorow kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

Na podstawie § 6 pkt 4 lit. h rozporzadzenia Mini-
stra Infrastruktury z dnia 10 stycznia 2005 r. w spra-
wie Krajowego Programu Kontroli Jako$ci w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. U. Nr 25, poz. 208)

ogtasza sie liste audytoréw kontroli jakosci w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego, stanowigcg zatgcznik
do obwieszczenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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Zalgcznik do Obwieszczenia nr 24
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 21 pazdziernika 2008 r.

LISTA AUDYTOROW KONTROLI JAKOSCI W ZAKRESIE OCHRONY LOTNICTWA

CTWILNEGO

LP. IMIE | NAZWISKO NAZWA PODMIOTU NR UPOWAZNIENIA

1. Maciej Urbanski Urzad Lotnictwa Cywilnego 018/192/07

2. Jan Nieckula Urzad Lotnictwa Cywilnego 018/70/07

3. Ryszard Tomiak Urzad Lotnictwa Cywilnego 018/69/07

4. Zaneta Sikora Urzad Lotnictwa Cywilnego 018/73/07

5. Adam BorkowskKi Urzad Lotnictwa Cywilnego 018/72/07

6. Adam Troczynski Urzad Lotnictwa Cywilnego 018/77/07

7. Pawet Wojcik Urzad Lotnictwa Cywilnego 018/79/07

8. Aleksandra Rasz Urzad Lotnictwa Cywilnego 018/75/07

9. Sebastian Mtotkowski Urzad Lotnictwa Cywilnego 018/78/07

10. Magdalena Turek Urzad Lotnictwa Cywilnego 018/76/07

11. Jadwiga Zandarska Urzad Lotnictwa Cywilnego 018/74/07

12. | Anna Stepien Urzad Lotnictwa Cywilnego 41/0180/08

13. | Anna Czarnecka Urzad Lotnictwa Cywilnego 042/0180/08

14. Jacek Zalewski Straz Graniczna ULC\K\004

15. | Jacek Krochmal Straz Graniczna ULC\LOB\Z09\07

16. | Artur Zukowski Straz Graniczna ULC/LOB/Z/05/07

17. Marek Jurkiewicz Straz Graniczna ULC/LOB/Z/15/07

18. | Zbigniew Michalec Straz Graniczna ULC/LOB/Z/14/07

19. Marek Janik Straz Graniczna ULC/LOB/Z/12/07

20. Stawomir Szwaja Straz Graniczna ULC/LOB/Z/11/07

21. Henryk Urbaniak Straz Graniczna ULC/LOB/Z/06/07

22. | Adam Anzulewicz Straz Graniczna ULC/LOB/Z/08/07

23. | Andrzej Turowicz Straz Graniczna ULC/LOB/Z/10/07

24. | Maciej Pruski Straz Graniczna ULC/LOB/Z/13/07

25. Robert Zawisza Straz Graniczna ULC/LOB/Z/07/07

26. | Piotr Olek Policja ULC/LOB/Z/02/07

27. Mirostaw Biernat Policja ULC/LOB/Z/01/07

28. | Dariusz Rutkiewicz Policja ULC/LOB/Z/03/07

29. | Grzegorz Karcz Policja ULC/LOB/Z/04/07

30. | Robert Kumor Policja ULC\K\003

31. | Adam Lewkowicz Ministerstwo Obrony Narodowej ULC\K\007

32. | Andrzej Kius Ministerstwo Obrony Narodowej ULC\K\006

33. | Andrzej Prokopski Ministerstwo Spraw Wewnetrznych | ULC/LOB-2/JZ/956/07
i Administracji

34. | tukasz Tomczyk Ministerstwo Spraw Wewnetrznych | ULC/LOB-2/JZ/956/07
i Administracji

35. Krzysztof Jurkowski Ministerstwo Spraw Wewnetrznych | ULC-LOB-28242-0029/2008
i Administracji
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KOMUNIKAT NR 94
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 wrzesnia 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 147/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 30
kwietnia 2007 r. na szybowcu SZD-55-1 Promyk,
pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 61,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot brat udziat w zawodach szybowcowych EU-
ROBESKIDY 2007. O godzinie 13.28 wystartowat do
konkurencji predkosciowej. Po ponad godzinnym krg-
zeniu w rejonie Zar, pilot odszedt na trase w kierunku
potudniowo-wschodnim. Okoto godziny 15.31, szy-
bowiec osiggnagt maksymalng wysokos¢ na przelocie
2072m (wg QNH). Lecac, w kierunku pofudniowym
nad doling Soty, pilot nie napotkat przewidywanych
noszen i pomimo to kontynuowat lot. Jednakze, ze
wzgledu na wysokie goéry, zdecydowat o zmianie kie-

runku na potnocno-wschodni, ku dolinie rzeki Ujso-
ty. Pilot podjgt kolejng prébe ,wycentrowania” napo-
tkanego komina, ale bez powodzenia. W tej sytuaciji,
pilot podjat decyzje o lgdowaniu w terenie przygod-
nym. Manewr do lgdowania wykonat z prostej. W trak-
cie przyziemienia z przepadnieciem, koto podwozia
gtéwnego oraz kétko ogonowe uderzyty w poprzecz-
ng skarpe, o wysokosci okoto 40cm, co spowodowato
znaczne uszkodzenia szybowca. Pilot opuscit kabine
bez obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

- zbyt p6zny wybor miejsca przygodnego lgdo-

wania;

- lagdowanie w terenie przygodnym bez wiasci-

wej oceny wybranego miejsca;

— przyziemienie z przepadnieciem i dynamiczne

zderzenie podwozia szybowca z poprzeczng
skarpg na stoku.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL po zakonczeniu badania nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 95
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 wrzesnia 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 181/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.

Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
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przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 13
lipca 2006 r. na szybowcu KR-03A Puchatek, pilo-
towanym przez ucznia-pilota, lat 33, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczen-pilot, w trzecim samodzielnym locie, nie-
wtasciwie zbudowat krgg nadlotniskowym, co spowo-
dowato wykonanie czwartego zakretu na zbyt duzej
wysokosci. Aby poprawi¢ kat planowania i wytraci¢
nadmierng wysoko$¢, wypuscit hamulce aerodyna-
miczne i zwiekszyt kat szybowania. Nadzorujgcy loty
ocenit, ze znizanie jest zbyt energiczne i polecit przez
radio zamkng¢ hamulce do potowy. Uczenh-pilot wy-
konat to polecenie z duzym opdznieniem i nastepnie
Zle oceniajgc wysokos$¢, zbyt pozno zaczat wyréwny-
wac. Szybowiec po energicznym zetknieciu z ziemia,
odbit sie na wysokos¢ okoto 2m. Nadzorujgcy loty
nakazat schowac¢ hamulce i delikatnie odda¢ drgzek,
by powstrzymaé¢ wznoszenie. Szybowiec przepadt
i przyziemit z trawersem, co spowodowato wygiecie

widelca podwozia gtéwnego i wygiecie mocowania
amortyzatora.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byt btgd w technice pilotowania,
polegajacy na niewtasciwym wykonaniu manewru do
lgdowania, a w szczegolnosci:

- wyprowadzenie z czwartego zakretu na zbyt

duzej wysokosci;

- zbyt energiczne wytracanie wysokosci na pro-

stej do lgdowania;

- opo6zniona reakcja na komendy nadzorujgce-

go loty;

- przyziemienie bez etapu wyréwnania, co spo-

wodowato odbicie;

- ponowne przyziemienie z przepadaniem i tra-

wersem.

Czynnikiem sprzyjajgcym popetnieniu btedu mo-
gto by¢ niskie potozenie stonca nad horyzontem
z przodu z lewej, co przy matym doswiadczeniu ucznia
pilota, mogto utrudni¢ ocene wysokosci.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL po zakonhczeniu badania nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 96
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 wrzes$nia 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 224/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 19
lipca 2006 r. na samolocie ultralekkim Sky Cruiser

B, pilotowanym przez pilota zawodowego, lat 59,
klasyfikuje do kategorii:

,Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej: ,,Uszkodzenie konstrukcji
-T57,
,Btedy konstrukcyjne, produkcyjne - T9”,
»Nieuprawnione modyfikacje, nieoryginalne
czesci zamienne - T7”.
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2. Opis okolicznosci wypadku:

Witasciciel statku powietrznego zaplanowat doko-
nanie modyfikacji na samolocie Sky Cruiser. Usunieto
z niego dwa zbiorniki paliwa ze skrzydet i zamonto-
wano jeden zbiornik w kadtubie oraz usunieto klapke
wywazajgcg wraz z elektrycznym napedem.

Na lotnisko Bednary, gdzie samolot zostat przywie-
ziony, przybyli prezes zarzgdu firmy, inspektor IKCSP,
mechanik samolotowy i pilot doswiadczalny, ktory
przeprowadzat w firmie proby samolotéw w locie. Me-
chanik dokonat przeglgdu samolotu oraz proby silni-
ka, stwierdzajgc, ze samolot jest sprawny technicznie
i zdatny do eksploatacji. Nastepnie wykonano oblot
z inspektorem, ktéry rowniez pozytywnie zaopiniowat
zdolnos¢ samolotu do préb w locie.

Do lotu przystgpili pilot doswiadczalny i obserwa-
tor. Pierwsza, krotkotrwata préba zostata wykonana
prawidtowo. W drugim locie, podczas poziomego lotu
w kierunku lotniska z kursem 330° na wysokosci oko-
to 500 m, nastgpito przechylenie samolotu na lewe
skrzydto. W tym momencie prawe skrzydto oddzielito
sie od samolotu. Kadtub z lewym skrzydtem zaczat
wykonywac obroty w lewo z opadaniem, po ktérych
Swiadkowie zdarzenia zauwazyli rozwijajacy sie spa-
dochron systemu ratunkowego. Uzycie spadochro-
nowego systemu ratunkowego spowodowato odpad-
niecie lewego skrzydta. Gtéwne elementy samolotu
zaczety odpadac od konstrukcji. Kadtub bez skrzydet
szybko opadat w kierunku lasu znajdujgcego sie obok
lotniska. Zatoga poniosta smier¢ na miejscu, statek
powietrzny zostat catkowicie zniszczony.

Ponadto Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”’, ustalita miedzy in-
nymi:

1) Wykonanie modyfikacji skrzydet, polegajgce
na usunieciu zbiornikow paliwa, byto przepro-
wadzone niewtasciwie, a w szczegoblnosci:

— prace laminaterskie odbywaty sie w warun-
kach przekraczajgcych dopuszczalne war-
tosci temperatury i wilgotnosci dla wykony-
wania kompozytéw wytrzymatosciowych;

- bardzo odpowiedzialne prace laminater-
skie samodzielnie wykonywata osoba bez
zadnego odpowiedniego przeszkolenia
i z bardzo matym stazem w firmie;

- zastosowano nieodpowiednig metode prze-
prowadzenia modyfikacji, polegajacg na
usunieciu zebra nasadowego zamiast innej
w mniejszym stopniu ingerujacej w struktu-
re skrzydta;

- prace laminaterskie nie byty kontrolowane
przez osobe do tego uprawniong;

- nie zastosowano sie do wymogow przepro-
wadzenia kontroli (brak karty kontroli jako-
Sci i brak prébki $wiadka);

- nie zastosowano petnego cyklu utwardza-
nia (brak wygrzewania w temperaturze 60°C
przez osiem godzin);

2) Skrzydta do tego egzemplarza samolotu byty

wykonane niewtasciwie, a w szczegoélnosci:

- wlewym skrzydle Zle wykonana byta skleina
powtoki goérnej z dolng na krawedzi natarcia
(bardzo mata w stosunku do zaktadanej po-
wierzchni klejenia oceniana na ok. 10%);

- stwierdzono bardzo niskg jakos¢ wykona-
nia kompozytu — liczne niedosycenia rowin-
goéw w paskach dzwigara, a takze tkanin
w Sciankach dzwigara i pokryciach;

- stwierdzono niedopasowanie elementow
skrzydet charakteryzujgce sie konieczno-
Scig stosowania bardzo pogrubionych skle-
in, co w wielu miejscach w wyniku natozenia
zbyt matej ilosci kleju spowodowato jej brak
lub utworzenie skleiny o znacznie mniejsze;j
powierzchni niz wymagana,;

- stwierdzono znaczny wptyw temperatury
panujgcej w hali produkcyjnej na jakos$¢
wykonania sklein podczas przeprowadza-
nia modyfikacji skrzydet samolotu .

PKBWL ustalita, ze do zorganizowania tego typu
produkcji byt potrzebny doswiadczony technolog,
znajgcy wszystkie zawitosci wytwarzania wytrzyma-
tosciowych kompozytow w zastosowaniu lotniczym,
a takiej osoby w firmie nie byfo. Pracownicy zatrud-
nieni w firmie do bezposredniego wykonywania kom-
pozytow nie byli wczesniej zaznajomieni ze specyfikg
takiej produkcji, gdyz pierwszy kontakt z produkcjg
lotniczych konstrukcji kompozytowych nastagpit do-
piero w firmie. Stad organizacja, produkcja, utrzyma-
nie pomieszczen i wyrdb finalny znacznie odbiegat od
obowigzujgcych standardow.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku byta de-
strukcja samolotu w powietrzu spowodowana:

— niedotrzymaniem warunkow technologicz-
nych procesu utwardzania oraz niskimi
umiejetnosciami  wykonawcy, w wyniku
czego skleina pomiedzy zebrami nasado-
wymi, a powfokg skrzydet posiadata niewy-
starczajgcg wytrzymatosé;

- wadg produkcyjng, polegajaca na wyko-
naniu skleiny o niewystarczajgcej wytrzy-
matosci pomiedzy goérng, a dolng powtokg
skrzydta lewego;

— samowolnymi zmianami w konstrukciji samo-
lotu, wprowadzanymi przez producenta.

Brak mozliwosci uratowania zatogi byt spowodo-
wany wadliwym sposobem zamocowania tasm no-
snych spadochronowego systemu ratunkowego do
konstrukcji samolotu oraz brakiem indywidualnych
spadochronéw ratunkowych.

PKBWL nie byta w stanie ustali¢, czy pierwotny
projekt prototypu (przed zmianami dokonanymi przez
producenta w egzemplarzu, ktéry ulegt wypadkowi)
zapewniat odpowiednig wytrzymatos¢ zamocowania
tasm spadochronowego systemu ratunkowego.
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Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-
ku byty:

powazne braki w systemie kontroli jakosci
w firmie;

niedostateczne wyszkolenie pracownikow
wykonujgcych wytrzymatosciowe konstrukcje
kompozytowe w firmie;

niedostateczny nadzér w firmie w zakresie
projektowania, produkcji i obstugi ultralekkich
statkdw powietrznych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

Wprowadzi¢ uzupetnienia dotyczgce nadzoru

nad projektowaniem ultralekkich statkow po-

wietrznych w Rozporzgdzeniu Ministra Infra-

struktury z dnia 25 kwietnia 2005 r.

Dokona¢ kompleksowego sprawdzenia firmy

pod katem zdolnosci do projektowania i wy-

twarzania ultralekkich statkdbw powietrznych,

a w szczegolnosci:

— przeprowadzi¢ weryfikacje systemu zapew-
nienia jakosci w firmie;

— dokonac¢ sprawdzenia kwalifikacji i umiejet-
nosci pracownikéw wykonujgcych wytrzy-
matosciowe lotnicze konstrukcje kompozy-
towe w firmie.

W Urzedzie Lotnictwa Cywilnego, zwanego

dalej ,ULC”, zweryfikowa¢ procedure spraw-

dzania podmiotow wystepujgcych o wydanie
certyfikatu w zakresie projektowania, produk-
cji i obstugi ultralekkich statkbw powietrznych.

Pilnie rozwazy¢ doprecyzowanie przepisow

budowy samolotéw ultralekkich w zakresie

warunkéw, jakie powinno spetnia¢ zamoco-
wanie spadochronowego ukfadu ratunkowego
dla catego samolotu, w aspekcie zapewnienia
maksymalnego poziomu bezpieczenstwa za-
togi przy uzyciu tego systemu po znacznym
uszkodzeniu struktury samolotu podczas lotu

(Zalecenie o tresci: ,W polskich przepisach

dotyczacych sposobu mocowania systemow

ratowniczych do struktury ptatowca, uwzgled-
niajgce koniecznos¢ ratowania kabiny samolotu

z zatoga, w kazdej sytuacji awaryjnej” zawarte

byto w uchwale PKBWL z dnia 25.05.2005 r.

dotyczacej wypadku samolotu JK-05L Junior,

SP-YBB, zaistniatego w dniu 26.04.2004 r.

w Krosnie, zdarzenie Nr 61/04).

Wprowadzi¢ obowigzek stosowania osobis-

tych spadochronéw ratunkowych podczas

wykonywania wszystkich lotéw doswiadczal-
nych, niezaleznie od wyposazenia samolotu

w spadochronowy system ratunkowy.

Podczas montazu i eksploatacji spadochro-

nowego systemu ratunkowego na statkach

powietrznych stosowac sie do wymagan za-

wartych w rozdziatach 8 i 9 Zatgcznika Nr 4

do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury

z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wytgcze-

nia zastosowania niektérych przepiséw ustawy
— Prawo Lotnicze do niektorych rodzajéw stat-
kéw powietrznych oraz okreslenia warunkow
i wymagan dotyczacych uzywania tych stat-
kow (Dz. U. Nr 107, poz. 904).

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1.

5.2.

5.3.

Podmiot lotniczy, zamierzajgcy produkowac
ultralekkie statki powietrzne, w formie deklara-
Cji zapewnia, ze bedzie przestrzegac przepisy
i procedury oraz bedzie postepowat zgodnie
z certyfikatem, wydanym przez Prezesa ULC.
Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli
podmiotu zamierzajgcego produkowac ultra-
lekki statek powietrzny, Prezes Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego wydaje na czas nieokreslony
odpowiedni certyfikat. Certyfikat traci waz-
nos¢, jezeli podmiot lotniczy, nie zapewnia
odpowiednich warunkow, ktére byty podsta-
wg do wydania certyfikatu. Podmioty lotni-
cze zamierzajgce projektowac i produkowaé
w wiekszych ilosciach ultralekkie statki po-
wietrzne mogg alternatywnie przeprowadzi¢
certyfikacje typu wg bardziej ztozonych wyma-
gan PART 21, jak to jest stosowane dla statkow
powietrznych objetych nadzorem EASA.
Wykonano zawieszenie certyfikatu, wydane-
go dla podmiotu lotniczego, pismem z dnia
29.08.2006 r. Nastepnie wykonano audyt
sprawdzajgcy podmiot lotniczy i na podstawie
przeprowadzonego audytu sprawdzajgcego
zalecono dziatania korygujace w podmiocie
lotniczym. W zwigzku z tym, ze podmiot lot-
niczy nie wprowadzit dziatan korygujacych,
zostaty cofniete wszystkie certyfikaty wydane
przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Firma zostata wykreslona z rejestru podmio-
toéw lotniczych.

W Urzedzie Lotnictwa Cywilnego zweryfikowa-
no podejscie proceduralne i zakres sprawdza-
nia podmiotow wystepujgcych o wydanie cer-
tyfikatu w zakresie projektowania, produkcji
i obstugi ultralekkich statkéw powietrznych
w ten sposoéb, ze przebiega on teraz dwueta-
powo. W etapie pierwszym ocenie podlega
przedstawiona przez wnioskujgcego doku-
mentacja przedsiebiorstwa. Po wyniku kontroli
etapu pierwszego, nastepuje drugi etap spraw-
dzania zgodnosci prowadzonych procesow
objetych wnioskiem, w tym w szczegdlnosci
w zakresie prowadzenia kontroli jakosci, prob,
odbioru sprzetu oraz dopuszczenia do lotu
w trakcie rzeczywistych proceséw prowadzo-
nych przez firme na podstawie zgtoszonych do
budowy, pod nadzorem, pojedynczych egzem-
plarzy (lub egzemplarza) statku powietrznego,
zgodnie z ustalonym harmonogramem budo-
wy. Wyniki kontroli z drugiego etapu zostang
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uznane za pozytywne, gdy bedg spetnione
i sprawdzone podczas budowy egzemplarza
statku powietrznego wszystkie zadeklarowane
w zatgcznikach i uzgodnione warunki przebie-
gu procesow budowy oraz zostanie wykazane
spetnienie wymagan przepiséw zdatnosci dla
zatwierdzenia typu statku powietrznego.

5.4. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego bedzie
rygorystycznie wymagat, aby wtasciciele stat-
kéw powietrznych, oraz podmioty lotnicze nie
wykonywaty zmian i modyfikacji bez zgody
i podpisu projektujgcego oraz producenta
statku powietrznego.

5.5. Nadzér lotniczy nie widzi koniecznosci wnie-
sienia dodatkowych ograniczeh w prawie lot-
niczym, jest przekonany, ze dotychczasowe

przepisy sg wystarczajgce pod warunkiem
stosowania sie do tych przepiséw.

5.6. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego dazy
w swojej strategii, aby nadzér nad statkami
powietrznymi, w stosunku do ktérych wytg-
czono zastosowanie niektorych przepisow
ustawy Prawo Lotnicze i zawarto w Rozporzg-
dzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia
2005 r., byt prowadzony przez inne organizacje
lotnicze np. stowarzyszenia, aerokluby, zwigz-
ki sportowe itp.. Wydaje sie, ze taka zmiana
bytaby bardziej korzystna dla bezpieczenstwa
lotéw i rozwoju tego rodzaju lotnictwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 97
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 245/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 11
wrzesnia 2004 r. na szybowcu SZD-38A Jantar 1,
pilotowanym przez ucznia-pilota, lat 67, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Dyrektor aeroklubu wyznaczyt instruktora-pilota
szybowcowego do przebazowania drogg powietrz-
nag (na holu za samolotem) szybowca SZD-38A Jan-
tar 1 z Iladowiska na lotnisko bazowania. W dniu tym
instruktor-pilot wykonywat loty na prawach ucznia-
pilota, gdyz zaliczyt wszystkie wymagane egzaminy
wznawiajgce licencje pilota szybowcowego z upraw-
nieniem instruktora Il kl. i ztozyt w Urzedzie Lotnictwa

Cywilnego stosowne dokumenty, ale druk licencji zo-
stat wystawiony z datg 14.09.2004 .

Uczen-pilot zaproponowat pilotowi holujgcemu wy-
konanie startu w fozu wiatru, gdyz tylko to zapewnia-
to bezproblemowe oderwanie sie od ziemi szybowca
Jantar 1. Jednak na skutek ponaglen pilota samolotu
i braku zgody przedstawiciela zarzadzajgcego lgdo-
wiskiem, na rozbieg poza granicami wyznaczonego
pasa, start zostat wykonany z kierunkiem zachodnim
(zgodnie ze znakami startowymi). Wedtug oswiadcze-
nia ucznia-pilota, kierunek wiatru byt 220°. Podczas
rozbiegu w momencie, kiedy wyznaczona osoba
przestata podtrzymywaé skrzydto, na skutek prze-
mieszczenia sie strumienia zasmigtowego na prawym
skrzydle zostata wytworzona wigksza sita nosna, co
spowodowato pofozenie lewego skrzydta na ziemie.
Uczen-pilot natychmiast wyczepit line holownicza,
ale szybowiec wykonat ,cyrkiel” o 90° w lewo. Po
zdarzeniu dokonano ogledzin konstrukcji szybow-
ca. Stwierdzono uszkodzenie w postaci wgniecenia
w konstrukcje koteczka ogonowego. Podjeto decyzje
0 ponownej prébie startu. Aby rozbieg zespotu mégt
by¢ wykonany w tozu wiatru, pilot samolotu holujgce-
go sprawdzit przedpole przypuszczalnego rozbiegu
i nie znalazt przeszkdod. Ustawiono zespot w tozu wia-
tru i bez przeszkdd wystartowano. Po powrocie na



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 12

— 352 —

Poz. 186 i 187

lotnisko, przy bardziej szczegdtowych ogledzinach,
okazato sie, ze oprécz uszkodzenia kétka ogonowego
sg inne uszkodzenia kwalifikujgce szybowiec do na-
prawy w certyfikowanym zakfadzie.

Niskie potozenie i duza rozpietos¢ skrzydet szy-
bowca SZD-38A Jantar 1, przy niesymetrycznym opty-
wie, podczas startu za samolotem powoduje znaczng
podatnos¢ na opuszczanie skrzydta i mozliwo$¢ kon-
taktu z ziemig. Jest to cecha charakterystyczna tego
typu szybowcdw znana od poczatku wprowadzenia
ich do eksploataciji. Tylko przy zastosowaniu specy-
ficznej, opisanej w Instrukcji Uzytkowania w Locie
techniki, starty na tym typie szybowca przebiegajg
bez zaktécen. Podczas drugiego startu za samolotem
zastosowano sie do zalecen opisanych w lUwL i odbyt
sie on pomysinie.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byto wykonanie startu z bocznym
wiatrem przez ucznia-pilota na szybowcu, charakte-
ryzujgcym sie sktonnoscig do opuszczania skrzydta
w tej fazie lotu.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu wypadku byt
brak zgody przedstawiciela, zarzgdzajgcego lgdowi-
skiem, na start w tozu wiatru z wykorzystaniem czesci
nawierzchni poza wyznaczonym pasem startowym
i pospiech spowodowany dziataniem pilota holujgce-

go.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL nie sformutowata propozycji zalecen pro-
filaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 98
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 179/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkow i incydentdéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 11 lip-
ca 2006 r., na motolotni Air Creation, pilotowane;j
przez pilota motolotniowego, lat 32, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”

oraz do kategorii: ,,Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,Powazna awaria silnika - T1".

2. Opis okolicznosci wypadku:

W okolicach miejscowosci Klimontow, pilot mo-
tolotniowy wykonywat lot z pasazerami. Przed go-
dzing 20:00 wystartowat z pasazerkg, do czwartego

z kolei lotu. Po 5 minutach lotu, na wysokosci ponizej
100 m, nad terenem, na ktérym znajdowato sie wiele
przeszkod terenowych, silnik motolotni zaczat praco-
wac nierobwnomiernie i spadta jego moc. Pilot podjat
decyzje o lgdowaniu awaryjnym. Podczas podejscia
do lgdowania, pilot zauwazyt na wprost toru lotu linie
energetyczng. Aby unikng¢ zderzenia, wykonat gwat-
towny zakret w lewo i w gtebokim przechyle zderzyt
sie z ziemig. W wyniku wypadku pilot i pasazerka od-
niesli nieznaczne obrazenia ciata, a motolotnia zosta-
ta zniszczona.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, realizujgc ogledziny
motolotni wykazata luzy opaski zaciskowej na gumo-
wym taczniku gaznika prawego cylindra, pozwalajgce
bez wysitku nasuwac tgcznik na kréciec kanatu dolo-
towego i ponownie go zdjg¢. Podczas pracy silnika,
taka nieszczelnos¢ pozwalata na zasysanie powietrza
poza gaznikiem (tzw. ,falszywe” powietrze). Jedno-
cze$nie PKBWL stwierdzita pekniecie gumowego
tacznika cylindra lewego, co pozwalato na podobne
zasysanie powietrza spoza gaznika i zasilanie obu
cylindréw ubogg mieszankg paliwowo-powietrzng.
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3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku byto:

— wykonywanie lotu na zbyt matej wysokosci,
co doprowadzito do koniecznosci wykonania
gwattownego zakretu potgczonego z utratg
wysokosci, w celu unikniecia zderzenia z linig
przesytowg wysokiego napiecia;

— prawdopodobna utrata mocy jednostki na-
pedowej, wynikajgca z niesprawnosci ukfadu
dolotowego (niestarannej obstugi technicznej
motolotni).

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
4.1. Podmioty certyfikowane w zakresie obstu-
gi motolotni zapozna¢ sie z okolicznosciami
i przyczynami zdarzenia, szczegodlnie o wykry-
tych przez zespdt badawczy usterkach uktadu
dolotowego silnika.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 99
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 pazdziernika 2008 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 514/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz.
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co naste-
puje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 27
lipca 2008 r., na spadochronie Mars, na ktorym
czwarty skok wykonywat uczen-skoczek, lat 29,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:
Uczen-skoczek wykonywat skok, z samoczynnym
otwarciem. Oddzielenie sie od samolotu, otwarcie

spadochronu, a nastepnie szybowanie i manewrowa-
nie odbyto sie prawidtowo. Uczen-skoczek podczas
podejscia do lgdowania, wykonat zbyt mate zahamo-
wanie spadochronu (tylko w 20%), nie wyréwnat lotu
i przyziemit ze zwiekszong predkoscig opadania. Pod-
czas lgdowania uczen-skoczek doznat powaznych
obrazen ciata.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL", ustalita, ze przyczynami
wypadku byty btedy ucznia-skoczka, polegajgce na
zbyt matym zahamowaniu spadochronu przed przy-
ziemieniem oraz przyziemieniu na rozstawione nogi.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. Przed rozpoczeciem dalszych skokoéw, wy-
padek oraz btedy popetnione przez ucznia-
skoczka omowi¢ z osobami uczestniczgcymi
w skokach.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 100
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 536/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzenh lotniczych (Dz. Urz.
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sig, co naste-
puje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 1
sierpnia 2008 r., na samolocie M-18B Dromader,
pilotowanym przez pilota samolotowego zawodo-
wego, lat 62, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat lot przeciwpozarowy samolotem
zatankowanym w 1600-1700 litrow wody. Po starcie,
pilot wykonat nalot nad miejsce pozaru i na wysoko-
Sci 5-6m wtgczyt przycisk smuzenia. Od kierujgcego
akcjg gasniczg na ziemi otrzymat, przez radiostacje,
informacje — ,bardzo dobrze, celny zrzut”. Po przer-
waniu smuzenia i naborze wysokoséci, pilot wykonat
nalot nad inne ognisko pozaru, aby je dogasi¢. W tym
miejscu nie byto nikogo, kto moégtby potwierdzi¢ wy-
ptyw wody. Nastepnie skierowat samolot nad miejsce
pozaru, tak jak w pierwszym zajsciu. Wykonat nalot
na matej wysokosci, zatgczyt instalacje smuzenia. Nie
ustyszat ,z ziemi” potwierdzenia wyptywu wody. Po
zakonczeniu nalotu, naborze wysokosci oraz spraw-
dzeniu na tablicy przyrzgddéw zuzycia wody, pilot po-
prosit 0 zgode na podejscie do Igdowania na lotnisko.
Podejscie wykonywat na predkosci 130-140km/h.
W kohcowej fazie podejscia, na wysokosci okoto 35m,
zadziatata sygnalizacja ostrzegajgca o przeciggnieciu,
asamolotnagle zaczgt przepadac¢. Pomimo natychmia-
stowego zwiekszenia mocy silnika do maksymalnej,
samolot przyziemit twardo na kétko ogonowe i prawe
koto podwozia gtéwnego, po czym odbit sie od pasa na
wysokos¢ 2m. W tym samym czasie uchylita sie klapa
zrzutu wody i ze zbiornika samolotu wylata sie znaczna
ilos¢ wody. Pilot, utrzymujac zwiekszong moc silnika,
doprowadzit samolot do przyziemienia na dwa kota
i zakonczyt dobieg na trawiastej czesci lotniska, po

prawej stronie pasa startowego. W wyniku lgdowania
nastgpito oderwanie tylnego kétka ogonowego oraz
zafalowanie pokrycia prawej strony centroptata oraz
wyboczenie pokrycia kadtuba w okolicy krawedzi na-
tarcia skrzydta. Pilot w wyniku zdarzenia nie odniost
zadnych obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byto:

— przeoczenie przez pilota, przed rozpoczeciem
nalotu, pozycji wytgcznika AZS-5 ,Smuzenie”
po jego przypadkowym wytgczeniu;

- niezauwazenie przez pilota nie zrzuconego
tadunku wody i wykonanie podejscia do lgdo-
wania z predkoscig podejscia, jak dla pustego
samolotu, co spowodowato przeciggniecie sa-
molotu w koncowej fazie podejscia i jego przy-
ziemienie z przepadnieciem.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-
nia byty:

- niedostateczna kontrola przez pilota procesu
zrzutu wody w czasie kolejnych nalotow;

- rutynowe podejscie pilota do wykonywania za-
dania;

- wprowadzajgce w btagd potwierdzenie prawi-
dtowosci zrzutu przez pracownikéw Lasow
Panstwowych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Zarzadzajgcy podmiotem lotniczym wstrzymac
pilota od wykonywania lotbw na samolocie
M-18B Dromader, do czasu zrealizowania
przez niego indywidualnego wznawiajgcego
programu na tym typie statku powietrznego
w Osrodku Szkolenia Lotniczego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 101
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 pazdziernika 2008 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 135/03

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 8
sierpnia 2003 r. na samolocie PZL-104 Wilga 35A,
pilotowanym przez pilota samolotowego turystycz-
nego, lat 25, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Postepowanie umysine
- H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku aeroklubu wykonywano szybowcowe
loty szkolno-treningowe. O godzinie 19.50, na sa-
molocie PZL-104 Wilga 35A, do lotu treningowego
w strefie pilotazu, wystartowat pilot z pasazerem (me-
chanikiem miejscowego aeroklubu), za zgodg szefa
wyszkolenia.

Po starcie, pilot wykonat lot do strefy na wysokosci
200m nad terenem. Po dolocie do strefy skierowat sa-
molot w rejon, w ktérym mieszkat pasazer samolotu,
gdzie planowat wykonanie dwdch okrgzen, a nastep-
nie powrot na lotnisko. O godzinie 20.00, pilot zgtosit
przez radio, ze ma ktopoty z silnikiem (utrata mocy
i brak reakcji na ruch dzwignig sterowania silnikiem)
oraz, ze traci wysokosc¢. Zgtoszenie ww. korespon-
denciji potwierdzit inny pilot kotujacy po lotnisku.

Do lgdowania awaryjnego pilot wybrat pole
uprawne, porosniete niskg roslinnoscig i lekko po-
chyte (ladowanie w doét stoku). Podejscie do Igdo-
wania wykonat na ,duzych klapach”, a chwile przed
przyziemieniem przestawit dzwignie klap w pofto-
zenie ,mate klapy”. Slady przyziemienia samolotu
na kota podwozia gtéwnego stwierdzono w odle-
gtosci 2/3 od poczatku pola. Nie znaleziono $ladow
dotknigecia ziemi przez kétko ogonowe. Po okoto
30-50m dobiegu samolot skapotowat. Pilot i pasa-

zer opuscili samolot o wtasnych sitach, nie odnoszac
w trakcie zdarzenia zadnych obrazen. Samolot ulegt
catkowitemu zniszczeniu.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, na podstawie wynikow
badania wypadku, z uwagi na wyczerpane mozliwosci
prowadzenia dalszego badania wypadku oraz na brak
wspotpracy ze strony zatogi, zakonczyta badanie bez
ustalania przyczyny zdarzenia ze wskazaniem, ze nie
stwierdzono technicznej przyczyny wypadku.

Z uwagi na okolicznosci zdarzenia oraz $swiado-
mag zmiane zadania przez pilota, bez zgtoszenia tego
zamiaru kierujgcemu lotami instruktorowi, nie mozna
byto wykluczy¢, ze przyczyng wypadku mogty by¢:

,zadtawienie” silnika po zbyt gwattownym
otwarciu przepustnicy, poprzedzonym szyb-
kim znizaniem samolotu z otwartymi zastonka-
mi chtodzenia silnika, ktére doprowadzito do
przechtodzenia gtowic silnika;

— zaczepienie $migtem samolotu o drzewa w
czasie lotu koszgcego nad miejscem wese-
la, co doprowadzito do oderwania fragmentu
topaty smigta (nie znalezionej na miejscu wy-
padku) i wymusito wykonanie natychmiasto-
wego lgdowania na najblizszym fragmencie
wolnej przestrzeni.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL po zakonczeniu badania nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Urzad Lotnictwa Cywilnego podczas najbliz-
szej kontroli biezgcej, sprawdzi efekty dziatan
profilaktycznych zastosowanych w aeroklubie
po zaistnieniu zdarzenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 102
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 241/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 11 pazdziernika 2005 r., na samolocie ATR-
72/200, pilotowanym przez pilota liniowego, lat 48,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Niezdolnos¢ - H5”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotnicze-
go:

W dziesigtej minucie lotu, dowddca zatogi zaczat
odczuwaé nudnosci, ktdre stopniowo sie nasilaty, po
czym poczut dreszcze. Nastepstwem pogarszajgcego
sie stanu zdrowia pilota byty zaktécenia w obserwacji
przyrzaddéw poktadowych (,zaczety sie rozmywac”).
Dowodca statku poinformowat drugiego pilota (F/O),
ze Zle sie czuje. Od tej chwili wszystkie decyzje i czyn-
nosci na poktadzie, az do lgdowania, wykonywat F/O.
Po wylgdowaniu, dowoddca zatogi natychmiast zostat
zabrany do szpitala.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
powaznego incydentu lotniczego byta utrata $wiado-
mosci w powietrzu przez dowodce zatogi.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. Przypomnie¢ lekarzom orzecznikom, ktérzy
przeprowadzajg badania okolicznosciowe po
zaistniatym incydencie, aby wnikliwie analizo-
wali jego przebieg, jak rowniez petng dokumen-
tacje lotniczo-lekarskg badanego, uwzglednia-
jac zarowno poprzednie, jak i biezgce wyniki
badan lekarskich.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Podczas audytéw okresowych prowadzonych
przez Naczelnego Lekarza Lotnictwa Cywilne-
go w Centrach Medycyny Lotniczej oraz u cer-
tyfikowanych lekarzy orzecznikow bedg zwe-
ryfikowane przypadki zgtaszania sie personelu
lotniczego na badania okolicznosciowe, spo-
wodowane uczestniczeniem w wypadku lotni-
czym.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 104
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 185/03

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji

grup przyczynowych zdarzeh lotniczych (Dz. Urz.
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sie, co naste-
puje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 18 pazdziernika 2003 r. na samolocie
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PLZ-104 Wilga, pilotowanym przez pilota zawodo-
wego, lat 38, klasyfikuje do kategorii:

»,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy operacyjne — H3”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotnicze-
go:

Petnigcy obowigzki Dyrektora Aeroklubu, wydat
polecenie wykonania lotu, w celu zrzutu kwiatéw. Po-
lecenie otrzymat pilot, ktéry w tym czasie wykonywat
lot trasowy. Pilotowi nakazano przerwanie lotu i na-
tychmiastowe lgdowanie na lotnisku, w celu zabrania
pasazera, ktory miat osobiscie dokona¢ zrzutu kwia-
tow.

Po starcie, pilot wykonat lot do nakazanej miej-
scowosci i przystgpit do wykonania zrzutu kwiatow
z wysokosci okoto o$miu metrow, w kierunku stonca.
W trakcie wykonywania zrzutu, pilot zaczepit podwo-
ziem samolotu o linie energetyczng, doprowadzajgc
do jej zerwania. Po powrocie na lotnisko, pilot doko-
nat samodzielnie przeglgdu samolotu, nie stwierdzit
uszkodzen samolotu i wykonat kolejne loty. Pilot nie
zgtosit kierownictwu Aeroklubu faktu zderzenia sie
z przeszkoda.

Po przylocie samolotu na lotnisko macierzyste, sa-
molot zostat poddany ponownie przeglgdowitechnicz-
nemu przez Szefa technicznego Aeroklubu. W czasie
przegladu stwierdzono zadrapanie lakieru na goleni
przedniego podwozia i na wahaczu tylnego kota.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL", ustalita, ze przyczynami
incydentu byty:
- podjecie przez kierownictwo Aeroklubu decy-
Zji na wykonanie lotu, w celu zrzutu kwiatow,
bez zastosowania odpowiednich procedur;

— oObnizenie lotu przez pilota, w czasie zrzutu
kwiatow, do wysokosci ponizej minimalnie do-
puszczalnej granicy, spowodowalo zaczepie-
nie podwoziem samolotu i zerwanie przewo-
dow linii energetyczne.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. Z okolicznosciami i przyczynami incydentu
zapoznac¢ organizacje lotnicze funkcjonujgce
w RP.

4.2. Wszystkim uzytkownikom statkéw powietrz-
nych zaleca sie bezwzgledne przestrzeganie
przepiséw dotyczgcych zrzutéw ze statkow
powietrznych.

4.3. Wymagac od personelu kierowniczego na lot-
niskach i pilotéw, aby w przypadku jakiejkol-
wiek kolizji w powietrzu lub podejrzenia nie-
sprawnosci, nie wykonywaé¢ kolejnych lotow
do chwili weryfikacji sprawnosci statku po-
wietrznego przez odpowiednie stuzby.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Zarzadzajgcy stowarzyszeniami lotniczymi
dokonajg weryfikacji regulaminéw wewnetrz-
nych lub statutéw pod katem ich spdjnosci
z powszechnie obowigzujgcym prawem kra-
jowym oraz UE i udokumentujg realizacje
ww. przedsiewziecia w sprawozdaniu z posie-
dzenia zarzadu, co bedzie sprawdzone pod-
czas najblizszej kontroli prowadzonej przez
ULC.

5.2. Przypomina sie o stosowaniu rozporzgdze-
nia Ministra Infrastruktury z dnia 18 grudnia
2003 r. w sprawie zrzutéw ze statku powietrz-
nego (Dz. U. z 2003 r. Nr 230, poz. 2299).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 105
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 pazdziernika 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 110/03

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji

grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz.
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co naste-

puje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 20
lipca 2003 r. na szybowcu SZD-50-3A Puchacz,
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pilotowanym przez ucznia-pilota, lat 16 oraz in-
struktora-pilota szybowcowego, lat 50, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik srodowiskowy”
W grupie przyczynowej ,,Stuzby lotniskowe. Obstu-
ga naziemna - E4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga w sktadzie uczen-pilot i instruktor wystarto-
wata do lotu szkolnego szybowcem holowanym przez
samolot. W trakcie rozbiegu, szybowiec najechat na
poprzeczng nierdbwnosc¢ terenowg (powstatg w wyni-
ku eksploatacji goérniczej), w wyniku czego nastgpito
przedwczesne odbicie sie szybowca od powierzchni
lotniska. Instruktor nie zdgzyt zareagowac¢ na odru-
chowe oddanie drgzka sterowego przez ucznia-pilo-
ta, co spowodowato przyziemienie na przednie kétko
i ponowne odbicie. Szybowiec oderwat sig, wiec za-
toga kontynuowata start. Nie stwierdzajgca zadnych
nieprawidtowosci w pilotazu, kontynuowata wznosze-
nie do wysokosci 400m, gdzie uczen-pilot wyczepit
szybowiec, kontynuujgc lot po kregu, zgodnie z zada-

niem. Po lgdowaniu stwierdzono uszkodzenie przed-
niej czesci kadtuba.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, na podstawie wynikow
badania wypadku orzekta, ze przyczynami wypadku
lotniczego byty:

- zbyt energiczna reakcja ucznia-pilota na od-
bicie szybowca od nawierzchni pasa startow
podczas rozbiegu;

- niedoktadne sprawdzenie pasa startow przed
rozpoczeciem lotéw szkolnych;

— ukryta wada materiatowa potwregi przednie;j.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL po zakonhczeniu badania nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 106
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 pazdziernika 2008 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 153/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 2 lip-
ca 2006 r. na szybowcu KR-03A Puchatek, piloto-
wanym przez ucznia-pilota oraz instruktora-pilota
szybowcowego, lat 44, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Uszkodzenie konstrukcji
-T5”

oraz do kategorii: ,,Czynnik srodowiskowy”
W grupie przyczynowej ,,Stuzby lotniskowe.
Obstuga naziemna - E4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Instruktor-pilot wykonywat Igdowanie po locie
szkolnym z uczniem-pilotem, wg zadania Al/3. Po wy-
lgdowaniu, podczas toczenia sie po wyznaczonym
pasie, w kohcowej fazie dobiegu, szybowiec wjechat
w niewidoczng wyrwe w ziemi. W wyniku tego zdarze-
nia doszto do pekniecia pétwidelca podwozia gtow-
nego. Zatoga nie odniosta obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, na podstawie wynikow
badania wypadku orzekta, ze przyczynami wypadku
lotniczego byty:

— niewykrycie, w trakcie poprzedzajgcych wypa-
dek prac obstugowych i przegladéw objawéw
postepujacej korozji wahacza podwozia pod
warstwg lakierniczg, co doprowadzito do po-
wstania ogniska zmeczenia na przekroju wa-
hacza w miejscu skokowej zmiany jego sztyw-
nosci;
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- wpadniecie kofa w niewidoczng dla zatogi wy- 4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
rwe w ziemi, co spowodowato ztamanie zawie- PKBWL po zakonczeniu badania nie zapropono-
szenia podwozia. wata zalecen profilaktycznych.

Okolicznoscia sprzyjajgca byto niedoktadne spraw-
dzenie jakosci drogi startowej lotniska przeznaczone;j

do uzytkowania.
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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