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DECYZJA NR 39
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 17 wrzes$nia 2009 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania Podrecznika certyfikacji i biezgcego nadzoru nad Osrodkami
Szkolenia Lotniczego Stuzb Ruchu Lotniczego

Na podstawie art. 21 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz.
696, z pézn. zm.") w zwigzku z § 32 ust. 1 rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 maja 2003 r.
w sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywil-
nym (Dz. U. Nr 146, poz. 1421 oraz z 2006 r. Nr 158,
poz. 1125) zarzgdza sie, co nastepuje:

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558, 22008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095,
Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97
i Nr 42, poz. 340.

§1
Wprowadza sie do stosowania ,Podrecznik certy-
fikacji i biezgcego nadzoru nad Osrodkami Szkolenia
Lotniczego Stuzb Ruchu Lotniczego”, stanowigcy za-
tacznik do niniejszej decyzji?).

§2
Decyzja wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

2 Zalgcznik jest dostepny w Osrodku Informacji Naukowej, Techni-
cznej i Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ul. M. Flisa 2,
02-247 Warszawa, tel. (022) 520 73 14, (022) 520 73 15.
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DECYZJA NR 40
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 17 wrzesnia 2009 r.

w sprawie wprowadzenia do stosowania Podrecznika licencjonowania kontroleréw ruchu lotniczego

Na podstawie art. 21 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz.
696, z pozn. zm.") w zwigzku z §12 rozporzgdzenia Mi-
nistra Infrastruktury z dnia 6 wrzes$nia 2003 r. w spra-
wie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U.
Nr 165, poz. 1603, z 2005 r. Nr 70, poz. 632, Nr 219,
poz. 1867, z 2006 r. Nr 164, poz. 1160 oraz z 2009 .
Nr 97, poz. 808 i Nr 113, poz. 942) zarzadza sig, co
nastepuje:

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
w Dz U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558, 22008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095,
Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97
i Nr 42, poz. 340.

§1
Wprowadza sie do stosowania ,Podrecznik licen-
cjonowania kontroleréw ruchu lotniczego”, stanowig-
cy zatgcznik do niniejszej decyzji?.

§2

Decyzja wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

2 Zafgcznik jest dostepny w Osrodku Informacji Naukowej, Techni-
cznej i Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ul. M. Flisa 2,
02-247 Warszawa, tel. (022) 520 73 14, (022) 520 73 15.
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KOMUNIKAT NR 76
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 wrzesnia 2009 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 257/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
w dniu 30 kwietnia 2009 r., na samolocie Cessna
152, pilotowanym przez ucznia-pilota oraz instruk-
tora-pilota, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Niezdolnos¢ - H5”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotnicze-
go:

W dniu 30 kwietnia, okoto godziny 12.00, instruktor-
pilot przeprowadzit z uczniem-pilotem naziemne przy-
gotowanie przed pierwszym lotem zapoznawczym.
Po przygotowaniu, uczen-pilot wyjechat z terenu lot-
niska. Po powrocie na lotnisko, razem z instruktorem-
pilotem, okoto godziny 18.30 przeprowadzit przeglad
samolotu. Nastepnie zatoga zajefa miejsca w kabinie.
Instruktor-pilot uruchomit silnik, objasniajgc uczniowi-
pilotowi kolejne czynnosci, a nastepnie zaczat koto-
wac w kierunku pasa. Do tej chwili uczen-pilot brat ak-
tywny udziat we wszystkich czynnosciach. Podczas
proby silnika, gdy instruktor-pilot wydat polecenie
ustawienia obrotéw, zobaczyt iz uczen-pilot czynno-
Sci tej nie wykonuje, jest odwrécony w drugg strone,
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nie reaguje na gtos i dotyk, jest nieprzytomny, wypre-
zony i ma drgawki. Instruktor-pilot wytgczyt silnik, wy-
skoczyt z samolotu i prébowat wydoby¢ ucznia-pilota
z kabiny. Wezwat do pomocy osoby znajdujgce sie
w poblizu. Wspdlnie wydobyli ucznia-pilota z kabiny
i utozyli na trawie. Przybyli ratownicy wykonali bada-
nia elektrokardiograficzne, zmierzyli cisnienie i pod-
taczyli kroplowke. W tym czasie uczen-pilot reagowat
na sfowa, drgawki ustgpity, jednak nadal sprawiaf
wrazenie niezupetnie przytomnego. Karetka pogoto-
wia ratunkowego przewiozfa ucznia-pilota do szpitala
na oddziaf ratowniczy, gdzie wykonano szereg badan,
m.in. badanie komputerowe gtowy. W badaniach tych

poczucia w trakcie szkolenia ucznia szkolo-
nego;

— wskazane bytoby ponowne przeprowadze-
nie okolicznosciowych badan lotniczo-le-
karskich.

4.3. Zaleca sie rozszerzenie c¢wiczenia 10 zad.

A/l o dwa loty pokazowe z instruktorem
na wigzanke figur akrobacji podstawowe;j
w celu oceny samopoczucia i zachowania sie
ucznia-pilota w warunkach przecigzen i nie-
naturalnych potozen samolotu.

nie stwierdzono odchylen od normy i pacjent po kilku 5. Zalecenia profilaktyczne i dziatania zapobiegaw-
godzinach zostat zwolniony do domu w bardzo do- cze Prezesa ULC
brym stanie. 5.1. Zaleca sie aby podmioty prowadzgce prak-

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczynag
powaznego incydentu lotniczego byta utrata przy-
tomnosci przez ucznia-pilota juz po zajeciu miejsca
w kabinie samolotu podczas proby silnika, przed wy-
kotowaniem na pas startowy. Przeprowadzone oko-
licznosciowe badania lotniczo-lekarskie nie wykazaty
zmian, ktore mogtyby mie¢ wptyw na utrate przytom-
nosci ani takich odchylen od normy, ktore uniemozli-
wityby dalsze szkolenie lotnicze.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byt zty stan psychofizyczny ucznia-pilota
w dniu lotu, ktéry mogt by¢ spowodowany zmecze-
niem w zwigzku z intensywnymi czynnosciami wy-
konywanymi przez ucznia-pilota w dniu poprzednim,
nieprzespang nocg, ztym odzywianiem w dniu lotu
i wysokg temperaturg otoczenia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. PKBWL po zapoznaniu sie¢ z dokumentacja,
proponuje, aby dalsze szkolenie ucznia pro-
wadzit doswiadczony instruktor, kitory oce-
niatby nie tylko postep szkolenia, ale rowniez
zachowanie i samopoczucie ucznia podczas
lotow.

4.2. Przed dopuszczeniem do lotow samodziel-
nych:

— instruktor szkolgcy przedstawi PKBWL pi-

semng opinie dotyczaca postepow i samo-

tyczne szkolenie lotnicze w sytuacjach, jaka
jest opisana w niniejszym komunikacie, po-
dejmowaty natychmiastowe dziatania pole-
gajace na:

— zawiadomieniu o zdarzeniu lotniczym
PKBWL zgodnie z rozporzgdzeniem Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie wypadkoéw i incydentow lotni-
czych zat. 1;

— bezzwtocznym skierowaniu szkolonego pi-
lota na okolicznosciowe badania lotniczo
lekarskie wraz z wydaniem opinii i opisem
okolicznosci zdarzenia;

— wstrzymaniu szkolenia pilota do czasu wy-
dania przez lekarza orzecznika pozytywne-
go orzeczenia o stanie jego zdrowia oraz
mozliwosci kontynuowania szkolenia w po-
wietrzu;

— wprowadzeniu procedur majgcych na
celu monitorowanie przez instruktorow za-
chowan w powietrzu, w poszczegolnych
etapach dalszego szkolenia tych osob,
uwzgledniajgc warunki pogodowe, w tym
w szczegolnosci wysokie temperatury i Ci-
$nienie atmosferyczne.

5.2. Naczelny Lekarz Lotnictwa Cywilnego prze-

kazat do realizacji przez Lekarzy Orzecznikow
,Zasady postepowania orzeczniczo-lekar-
skiego wobec cztonkow personelu lotnicze-
go, ktorzy zgtaszajg sie na badanie okolicz-
nosciowe z powodu utraty Swiadomosci”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 77
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 wrzesnia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 400/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 15
wrzesnia 2007 r., na samolocie Cessna 150M, pi-
lotowanym przez ucznia-pilota, lat 34, klasyfikuje
do kategorii:

,»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej: ,,Powazna awaria silnika
-T1”,
oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,,System szkolenia — 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczen-pilot, po przygotowaniu sie do lotu pod nad-
zorem instruktora, miat wykona¢ samodzielny lot do
strefy TSA 25 na podstawowy pilotaz wg Zadania A-I
¢w.12 Programu szkolenia samolotowego, dziat A li-
cencja pilota samolotowego turystycznego — PPL(A).
Zamiast wykonac lot do strefy wykonat lot po trasie
Legionowo — Serock — Wyszkéw — Puttusk — Nasielsk
— Nieporet — Babice. Podczas powrotu na lotnisko,
drogg radiowg przekazat do ,Babice-Info” informacje
o problemach z silnikiem i pozycje: ,po prawej stronie
kominy na Zeraniu”. Chwile p6zniej uczen-pilot zgtosit,
ze jest nad Wistg i ze ,nie doleci nigdzie”. Po otrzy-
maniu z ,Babice info” warunkéw do Ilgdowania uczen-
pilot zgtosit o lgdowaniu w korycie rzeki, a nastepnie,
ze wszystko jest w porzgdku i po nabraniu wody przez
samolot bedzie go opuszczat.

W okolice awaryjnego lgdowania zostat skierowany
samolot, ktorego pilot z powietrza okreslit potozenie
samolotu Cessna 150M. Wedtug jego relacji samolot
unosit sie¢ na powierzchni wody, przechylony na pra-
wg strone przez okoto 50 sekund, a nastepnie zaczat
tongc¢. Pilotowi obserwujgcemu z powietrza sytuacje
wydawato sie, ze zauwazyt pilota, ktory wyptynat na
powierzchnie wody z prawej strony samolotu i obser-
wowat ruchy ramion pilota ptyngcego w kierunku pra-
wego brzegu.

Z zapisow prowadzonej korespondencji radiowej
wynika, ze pilot samolotu Cessna zachowywat mak-

symalny spokéj i nie poddawat sie panice. Informo-
wat o swoich czynnosciach drogg radiowg do czasu
zalania radiostacji wodg. Bardzo wysoki stan wody
w Wisle i wartki nurt, spowodowany przechodzeniem
kulminacyjnej fali powodziowej w chwili wodowania,
niska temperatura wody, powodujgca bardzo szybkie
wychtodzenie ludzkiego organizmu oraz porosniety
brzeg rzeki wikling i matymi drzewkami, przez ktore
trudno byto sie przedostac¢ sprawity, ze doptyniecie
do brzegu i wydostanie sie z nurtu wody przekroczy-
ty mozliwosci fizyczne ucznia-pilota, ktory nie posia-
dat na wyposazeniu kamizelki ratunkowej lub innych
srodkow utatwiajgcych unoszenie sie na wodzie.

Niezwtocznie, po zgtoszeniu przez pilota samolo-
tu Cessna problemow z silnikiem, uruchomiono akcje
ratowniczg prowadzong z wody i powietrza. W akcji
braty udziat smigtowce: wojskowy poszukiwawczo-ra-
towniczy Mi-2RL (SAR), policyjny Bell-206 — wyposa-
zony w kamere termowizyjng, Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego Agusta A-109, jednostki ratowniczo-
gasnicze i policyjne jednostki nawodne i zmotoryzo-
wane. Poszukiwania kontynuowano w nastepnych
dniach. Pomimo uzycia kamery termowizyjnej i rozne-
go sprzetu specjalistycznego zwioki pilota odnalezio-
no dopiero w dniu 22 wrzesnia 2007 r., po znacznym
obnizeniu poziomu wody, na prawym brzegu rzeki,
okoto 3 km od miejsca zatoniecia samolotu. W dniu
23 wrzesnia 2007 r., zlokalizowano zatopiony samolot
Cessna 150M. W dniu 8 listopada 2007 r. wydobyto
samolot z rzeki.

W trakcie badania wypadku, PKBWL ustalita m.in.:

1. Uczenh-pilot byt przygotowany do lotu i miat
wszelkie uprawnienia oraz predyspozycje do
wykonania lotu do strefy na podstawowy pilo-
taz.

2. Stan zdrowia ucznia-pilota nie miat wptywu na
powstanie i przebieg wypadku.

3. Uczen-pilot posiadat niewielkie doswiadczenie
na samolocie Cessna 150M. Do dnia wypadku
wykonat 86 lotéw w czasie 14 godzin i 22 minut
na tym typie samolotu i znat jego wiasciwosci
pilotazowe i aerodynamiczne.

4. Zadanie na lot zostato postawione uczniowi
niezgodnie z programem szkolenia.

5. Komisja nie byfa w stanie ustali¢, co zdecydo-
wato o zmianie zadania i ¢wiczenia (lot do stre-
fy pilotazu) przez ucznia-pilota na lot po trasie
(w rejonie).
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6. Sposob wykonania zadania przez ucznia-pilo-
ta nie zapewniat wtasciwego treningu w zakre-
sie pilotowania samolotu w strefie.

7. Nie uaktywniono przed lotem strefy czasowo
wydzielonej TSA 25.

8. Instruktor nie prowadzit nadzoru samodzielne-
go lotu ucznia-pilota poprzez nastuch prowa-
dzonej korespondencji.

9. Pogoda byta odpowiednia do wykonania lotu,
ale warunki meteorologiczne miaty wptyw na
zaistnienie i przebieg wypadku (warunki do
oblodzenia gaznika).

10. Samolot miat wazne Swiadectwo Zdatnosci do
Lotu, Poswiadczenie Obstugi oraz Pozwolenie
Radiowe.

11. Samolot nie byt objety Zarzgdzaniem Ciggtg
Zdatnoscig do Lotu.

12. Zapas paliwa i oleju zostat w dniu wypadku
sprawdzony i po przeprowadzeniu préby silni-
ka byt wystarczajgcy do wykonania zaplano-
wanegdo lotu.

13. Samolot zatankowano paliwem niespetniajg-
cym norm, co jednak nie miato wptywu na za-
istnienie zdarzenia.

14. Silnik samolotu nie pracowat w momencie wo-
dowania.

15. Nie stwierdzono uszkodzen konstrukcji samo-
lotu, innych niz powstate w wyniku wydobywa-
nia wraku samolotu z koryta rzeki.

16. Samolot byt sprawny techniczne i jego stan nie
miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.

17. Faza lotu i warunki atmosferyczne w jakich
znalazt sie samolot w koncowym fragmencie
lotu, powodowaty, ze prawdopodobienstwo
oblodzenia gaznika byto bardzo duze.

18. Uczen-pilot wykonat poprawnie awaryjne lgdo-
wanie w korycie rzeki Wista.

19. System ratownictwa lotniczego dziatat zgod-
nie z obowigzujgcymi w tym zakresie procedu-
rami.

20. Stan rzeki w znacznym stopniu uniemozliwit
przeptyniecie ucznia-pilota do brzegu.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL, na podstawie wynikow badania zdarze-
nia orzekta, ze przyczyng zdarzenia lotniczego byto
zmniejszenie mocy silnika lub zatrzymanie jego pracy,
spowodowane oblodzeniem gaznika, uniemozliwiajg-
ce kontynuowanie lotu. Spowodowato to koniecznosc¢
awaryjnego lgdowania.

Komisja nie byta w wstanie stwierdzi¢, czy pilot
uzyt poprawki wysokosci (dzwignia sktadu mieszanki)
na znizaniu i nieSwiadomie wytaczyt silnik na chwile
przed wodowaniem, czy wytaczenie silnika byto swia-
domym dziataniem pilota.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarze-
nia byty:

— Warunki atmosferyczne sprzyjajace wystepo-
waniu oblodzenia gaznika;

— Zbyt pdézne uzycie podgrzewu gaznika przez
ucznia-pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Ze wzgledu na czeste wystepowanie zjawiska
oblodzenia gaznika, w programach szkolen
samolotowych rozszerzy¢ zakres szkolenia
dot. oblodzenia gaznika.

4.2. Przeprowadzi¢ kontrole stanu czystosci
zbiornika benzyny i dystrybutora w firmie,
w ktdrej zatankowano samolot uczestniczacy
w zdarzeniu.

PKBWL przypomina, ze nadzor instruktorski nad
lotem samodzielnym ucznia jest zespotem czynnosci
poczgwszy od sprawdzenia przygotowania do lotu
poprzez monitorowanie lotu az do wykonania przez
ucznia czynnosci po zakonczeniu lotu. Szczegodlnie
istothg fazg jest monitorowanie przebiegu lotu po-
przez, jesli to mozliwe, prowadzenie nastuchu na cze-
stotliwosci korespondencyjnej samolotu jak réwniez
czasu jego trwania i mozliwych zmian warunkoéw at-
mosferycznych. Wymienione czynnosci stanowig za-
kres obowigzkow instruktora, wynikajgcy z metodyki
szkolenia, i majg wptyw na bezpieczenstwo nadzoro-
wanego przez niego ucznia.

PKBWL zwraca uwage na fakt, ze w trakcie wyko-
nywania lotéw nad akwenami wodnymi, wyposazenie
pilotow w indywidualne srodki ratownicze umozliwia-
jace utrzymywanie sie na powierzchni wody zwieksza
ich szanse przezycia w sytuacji, gdy zostanie podje-
ta decyzja (ze wzgledu na rejon zurbanizowany lub
uksztattowanie terenu, gory, las itp.) o awaryjnym wo-
dowaniu.

5. Zalecenia Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
5.1. Prezes ULC wycofat certyfikat Osrodkowi
Szkolenia Lotniczego Starlight Air Services.

5.2. Osrodki szkolenia lotniczego:

— Zweryfikujgteoretyczne programy szkolenia
lotniczego pod katem zawartosci tematyki
dotyczgcej zjawiska oblodzenia gaznika.
W przypadku braku tych zagadnien doko-
najg uzupetnienia i przedstawig programy
do zatwierdzenia.

— Wprowadzg do programu zaje¢ teore-
tycznych zajecia na temat ,Zasady po-
stepowania oraz umiejetnos¢ przetrwania
pilota/zatogi w przypadku lgdowania awa-
ryjnego w terenie przygodnym, w tym lgdo-
wanie na wodzie oraz lgdowanie w gorach
w zimie”.

— Dokonajg sprawdzenia, czy w posiadane;j
instrukcji szkolenia uaktualniane sg infor-
macje o rejonie lotow pod katem mozliwo-
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sci przymusowego lgdowania w terenie,
szczegolnie na podejSciach do lotniska
oraz na trasach dolotowych i odlotowych
oraz sprawdzg procedury weryfikacji takich
miejsc i sposoby zapoznawania szkolonych
pilotow z tymi miejscami.

— Termin realizacji powyzszych przedsie-
wzie¢ do 31 grudnia 2009 r.

5.3. ULC w ramach nadzoru skontroluje:

— przestrzeganie przez osoby funkcyjne za-
sad nadzoru nad realizacjg szkolenia lotni-
czego;

— procedury, w oparciu o ktére osrodki szko-
lenia lotniczego prowadza nabor pilotéw-in-
struktorow;

— jakosc¢ paliwa stosowanego do samolotow
w osrodkach szkolenia lotniczego;

— procedury okreslajagce czynnosci 0s0Ob
funkcyjnych, zwigzane z uruchomieniem
akcji poszukiwawczo-ratowniczej w przy-
padku wypadku lotniczego na i poza lotni-
skiem.

5.4. Urzad podejmie dziatania zmierzajgce do po-
zyskania opinii Srodowiska lotniczego i eks-
pertow lotniczych, w celu wspolnego opraco-
wania studium zawierajgcego ocene ryzyka
oraz kryteria bezpiecznej realizacji operaciji
na lotnisku Babice.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 78
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 wrzesnia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 344/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr
35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006
r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczy-
nowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr
10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
w dniu 13 sierpnia 2007 pomiedzy samolotami
Boeing 767, pilotowanego przez pilota zawodowe-
go liniowego lat 54, a samolotem Boeing 737pilo-
towanego przez pilota zawodowego liniowego, lat
29, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotnicze-
go:

W dniu 13 sierpnia 2007 roku z lotniska EPWA byty
zaplanowane odloty samolotéw Boeing 767, na lot-
nisko KEWR i Boeing 737, na lotnisko LFPO. Zatoga
samolotu Boeing 737 otrzymata zezwolenie na za-
jecie drogi startowej RWY 29 i polecenie oczekiwa-

nia, ktére potwierdzita. Zatoga samolotu Boeing 767
otrzymata zezwolenie od kontrolera na zajecie RWY
33, po lgdowaniu samolotu Embraer 170. Po zajeciu
RWY 33, zatoga samolotu Boeing 767 otrzymata in-
formacje o kierunku i sile wiatru oraz zezwolenie na
start. W trakcie powtarzania zezwolenia przez zatoge
Boeinga 767 zostata nafozona inna nieczytelna ko-
respondencja radiowa. Prawdopodobnie zezwolenie
na start, w tym samym czasie, potwierdzita rowniez
zatoga samolotu Boeing 737, zaktocajgc transmisje
nadang przez zatoge samolotu Boeing 767. W chwile
po potwierdzeniu zezwolenia do startu, samoloty Bo-
eing 767 i Boeing 737 rozpoczety rownoczesnie start.
Kontroler nie obserwowat startu samolotu Boeing 737,
poniewaz byt zajety w tym czasie rozmowg telefonicz-
ng uzgadniajgcg start Smigtowca. Kapitan samolo-
tu ATR obserwujgcy sytuacje ruchowg zareagowat
przez radio ,,duzy Benek tez startuje. Po tej informa-
cji kapitan samolotu Boeing 767 spojrzat w prawo
i zobaczyt samolot Boeing 737, kt6ry rowniez rozpo-
czat start z drogi RWY 29. Asystent kontrolera poinfor-
mowat Kontrolera, ze Boeing 737 tez staruje, Kontroler
nie ustyszat tej informaciji i nie zareagowat pierwotnie
na zaistniatg grozng sytuacje. Od momentu rozpo-
czecia rozbiegu samolotu Boeing 737 uptyneto 16 se-
kund i dopiero wowczas Kontroler dwukrotnie, zdecy-



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 9

— 331 —

Poz. 161

dowanie nakazat przerwac start zatodze Boeing 737.
Zatoga samolotu Boeing 737 przerwata start i zatrzy-
mata samolot 200 m przed skrzyzowaniem drog star-
towych RWY 29 z RWY 33. Zatoga samolotu Boeing
767 widzac rownoczesnie startujgcy samolot z RWY
29, z wiasnej inicjatywy przerwafa start i rozpoczeta
ostre hamowanie, zatrzymujgc samolot ok. 200 m od
skrzyzowaniem droég startowych RWY 29 z RWY 33.
Dziatania zatogi samolotu Boeing 767, ktore doprowa-
dzity do przerwania startu byto w petni uzasadnione
i wykonane prawidiowo. Szybkie podjecie decyzji
przez zatoge i zastosowanie wtasciwych procedur
przerwania operacji startu w sytuaciji, gdy predkosc¢
zblizyta sie do V1. W wyniku hamowania nastgpito
przegrzanie hamulcow samolotu Boeing 767, ktore
ostudzono i poddano przeglgdowi. Po okofo godzin-
nym postoju samolot Boeing 767 odleciat do lotniska
docelowego. Samolot Boeing 737, po zatrzymaniu,
przekotowat na poczgtek RWY 29 i wystartowat do lot-
niska docelowego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, w Raporcie Koncowym
zamiescita zapis, ze prawdopodobnie zatoga samo-
lotu Boeing 737 przypuszczata, ze pierwsza otrzyma
zgode na start, poniewaz zezwolenie na zajecie drogi
startowej otrzymali przed Boeingiem 767. Ich samolot
Boeing 737 (Sredni) miat nizszg od Boeinga 767 (ciez-
ki) kategorie turbulencji w Sladzie aerodynamicznym
i jego start nie wymagatby zastosowania 2 minutowe;j
separaciji, jaka musiataby by¢ zastosowana, gdyby
pierwszy wystartowat Boeing 767. Powyzsza sytu-
acja oznacza, ze styszymy czesto — lub tez myslimy,
ze styszymy —to czego sie spodziewalismy. Wowczas
nastepuje odbiodr informaciji innej niz jest ona w rze-
czywistosci.

Badane zdarzenie lotnicze uswiadomito, ze nadal
istnieje potencjalne zagrozenie wydarzenia sie tra-
gicznych w skutkach wypadkow takich jak te, ktore
miato miejsce na Teneryfie, pomimo szeroko rozpo-
wszechnianych dziatan profilaktycznych, majgcych
na celu zapobiegania zaktdceniom w ruchu lotniczym
na polu manewrowym lotniska. Duze znaczenie na
przebieg zdarzenia miaty panujgce w tym dniu dobre
warunki meteorologiczne, ktore umozliwity obserwa-
cje samolotow i pozwolity zapobiec tragedii.

PKBWL ustalita miedzy innymi:

— Kontroler nie odbyt szkolenia doskonalenia
zawodowego (odswiezajgcego) kontrolerow
TWR, obejmujgcego zasady postepowania
w sytuacjach szczegolnych i niebezpiecznych
W wymaganym przepisami wewnegtrznymi
terminie. Powyzsze szkolenie powinno by¢
przeprowadzone, Co najmniej raz w przeciggu
dwoch lat.

— Prawdopodobnie wspotpraca zatogi Boeinga
737 w kabinie bytfa niewtasciwa (CRM), czego
wynikiem byto btedne przyjecie przez jednego
z pilotobw zezwolenia na start i zaakceptowanie
tego bfedu przez drugiego z pilotow.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczynami powaznego incy-

dentu lotniczego byto:

— Brak ,Swiadomosci sytuacyjnej” zatogi Boein-
ga 737 o panujgcej sytuacji ruchowej na dro-
gach startowych lotniska.

— Niewtasciwe monitorowanie korespondencji
radiowej przez zatoge samolotu Boeing 737,
w wyniku czego nastgpito btedne przyjecie
zezwolenia kontrolera na start, ktore byto skie-
rowane do innego samolotu, znajdujgcego sie
na innej drodze startowe;j.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL
4.1. PKBWL zaakceptowata wprowadzony w In-
strukcji Operacyjnej TWR EPWA zapis za-
braniajagcy wydawania zezwolenh odlatujgcym
statkom powietrznym na jednoczesne zajmo-
wanie wiecej niz jednej drogi startowe;.

4.2. Zarzgdzajgcy portami lotniczymi, Polska
Agencja Zeglugi Powietrznej — operatorzy
lotniczy — opracowac¢ i wdrozy¢ procedury
dotyczace natychmiastowego telefoniczne-
go powiadamiania PKBWL (telefon alarmo-
wy czynny 24 godziny: +48 500 233 233)
0 zdarzeniach lotniczych, w ktorych istotne
jest jak najszybsze zabezpieczenie zapisow
zarejestrowanych danych.

4.3. Wtadze lotnicze Republiki Stowackiej, Prze-
woznik Lotniczy ,Sky Europe” zweryfikowaé
proces szkolenia w zakresie wspotpracy
w zafodze (CRM).

4.4. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej — mate-
riaty ze zdarzenia wykorzystac¢ w trakcie pro-
wadzonych szkolenh specjalistycznych.

4.5. PKBWL rozwazy wprowadzenie 24 godzin-
nych dyzurow w siedzibie Komisji, w celu
podjecia dziatan zwigzanych, w szczegolno-
8ci z:

— natychmiastowym powiadamianiem panstw
0 zdarzeniu lotniczym z udziatem ich samo-
lotu;

— organizowanie dziatan w celu jak najszyb-
szego zabezpieczenia zarejestrowanych
danych;

— przygotowaniem wyposazenia i dokumen-
tacji dla zespotu badawczego, udajgcego
sie na miejsce wypadku.
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5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w ramach
programu nadzoru biezgcego nad stuzbami
zeglugi powietrznej, przeprowadzi kontrole
w TWR-EPWA w zakresie:

procedur i zasad korzystania z radaru na-
ziemnego przez kontroleréw TWR-EPWA,;
rozbieznosci, jakie zaistnialy w zaleceniu
profilaktycznym Nr 1, zawartym w Raporcie
Koncowym PKBWL do zdarzenia 344/07,
a zapisem w INOP.

— zgodnosci z obowigzujgcymi przepisami 5.2. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego podjat

tresci procedur startu i lgdowania statkéw
powietrznych w warunkach ograniczo-
nej widzialnosci na stanowisku kontrolera
TWR-EPWA;

— realizacji szkolen odswiezajgcych przez
kontrolerow TWR;

— realizacji zalecen w zakresie bezpieczen-
stwa lotow;

dziatania majgce na celu przygotowanie przez
wiasciwe podmioty lotnicze niezbednych
procedur stuzgcych, w uzasadnionych przy-
padkach, zatrzymaniu statku powietrznego
na lotnisku do czasu odczytania stosownych
rejestratorow, przestuchania zatogi, a takze
wykonania odpowiednich przegladow tech-
nicznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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