DZIENNIK URZEDOWY

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
Nr 12

Warszawa, dnia 26 listopada 2009 r.

TRESC:
Poz.
DECYZJE:

173 — Nr 45 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 9 listopada 2009 r. w sprawie powotania Ko-
misji do spraw przeprowadzania egzaminéw dla operatoréw kontroli bezpieczenstwa................ 377

174 — Nr 62 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 12 listopada 2009 r. w sprawie zatwierdzenia

zmian strukitury przestrzeni POWIEIIZNE] .......coociiiiiiiiiie e 380
KOMUNIKATY:
175 — Nr 85 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 4 listopada 2009 r. w sprawie zdarzenia lotni-
CZEGO NI 290/09 ...ttt h et h e h e st h bt a ekt h ettt h et et n et neeaeas 381
176 — Nr 86 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 13 listopada 2009 r. w sprawie zdarzenia
[OtNICZEGO INF BOT/09 ...ttt ettt et et e se e ens 382
177 — Nr 87 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 16 listopada 2009 r. w sprawie zdarzenia
[OtNICZEGO NI BO/07 ..ttt ettt s et e e et e s ens 383
178 — Nr 88 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 16 listopada 2009 r. w sprawie zdarzenia
[OtNICZEGO NI B57/08 ...ttt ettt et ese et e st e e se e e e 384
179 — Nr 89 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 19 listopada 2009 r. w sprawie zdarzenia
[OtNICZEGO NI B39/09 ...ttt ettt ettt et et et et et e e s e e 386
178 — Nr 90 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 20 listopada 2009 r. w sprawie zdarzenia
[OtNICZEGO NI 278/08 ...ttt ettt ettt e et et e st e ese e e 387
173
DECYZJA NR 45

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 9 listopada 2009 r.

w sprawie powotania Komisji do spraw przeprowadzania egzaminéw dla operatorow
kontroli bezpieczenstwa

Na podstawie § 3 statutu Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego stanowigcego zatgcznik do Zarzadzenia Nr 136
Prezesa Rady Ministrow z dnia 14 listopada 2002 r.
w sprawie nadania statutu Urzedowi Lotnictwa Cywil-
nego (M.P. Nr 55, poz. 754, z pézn. zm."), w zwigz-
ku z §25 ust. 4 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury

" Zmiany zarzgdzenia zostaty ogtoszone w M. Pz 2004 r. Nr 28,
poz. 478 i Nr 49, poz. 846, z 2005 r. Nr 58, poz. 784 oraz z 2007 r.
Nr 1, poz. 8.

z dnia 17 lipca 2009 r. w sprawie Krajowego Progra-
mu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego
(Dz. U. Nr 122, poz. 1011) zarzadza sie, co nastepuje:

§1
1. Powoluje sie Komisje do spraw przeprowadzania
egzaminéw dla operatorow kontroli bezpieczen-
stwa, zwang dalej ,Komisjg”.
2. Lista cztonkow Komisji stanowi zatgcznik do decy-
zji.
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§2

Komisja powotywana jest w celu przeprowadzania

egzaminow dla operatorow kontroli bezpieczenstwa,
ktorzy odbyli szkolenie specjalistyczne podstawowe,
o ktérym mowa w § 8 pkt 3 lit. a rozporzadzenia Mi-
nistra Infrastruktury z dnia 17 lipca 2009 r. w sprawie
Krajowego Programu Szkolenia w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego.

N —

§3
Komisja jest powofana sposrod pracownikow
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
W sktad Komisji mogg by¢ powotani funkcjonariu-
sze Strazy Granicznej, po uprzednim wyrazeniu
zgody przez Komendanta Gtoéwnego Strazy Gra-
nicznej.
Przepis, o ktorym mowa w § 25 ust. 5 rozporzadze-
nia Ministra Infrastruktury z dnia 17 lipca 2009 r.
w sprawie Krajowego Programu Szkolenia w za-
kresie ochrony lotnictwa cywilnego stosuje sie od-
powiednio.

§4

Pracami Komisji kieruje Przewodniczacy.

Do zadan Przewodniczgcego Komisji nalezy:

1) zwolywanie posiedzen Komisji;

2) kierowanie pracg Komisji;

3) dbanie o obiektywnosc¢ i bezstronnos¢ prowa-
dzonych egzaminow dla operatorow kontroli
bezpieczenstwa;

4) rozstrzyganie sporow pomiedzy cztonkami
Komisiji.

W przypadku nieobecnosci Przewodniczgcego

Komisji, Prezes Urzedu spos$rod cztonkow Komisji

wyznacza w drodze decyzji zastepce Przewodni-

czacego Komisiji, ktory petni jego funkcje do czasu
ustania przeszkod uniemozliwiajgcych Przewodni-
czgcemu Komisji sprawowanie obowigzkow.

§5

Komisja przeprowadza egzaminy zaliczajgce
szkolenie specjalistyczne podstawowe operato-
row kontroli bezpieczenstwa.

Podczas przeprowadzania egzaminow, o ktorych
mowa w ust. 1, Komisja dziata w sktadach co naj-
mniej dwuosobowych. Sktady wyznacza Przewod-
niczacy Komisiji.

§6
Egzamin skfada sie z czesci teoretycznej oraz
sprawdzianu umiejetnosci praktycznych.
Czesc¢ teoretyczna jest prowadzona w formie testu
wielokrotnego wyboru sktadajgcego sie z 40 py-
tan.
Czesc¢ teoretyczna trwa 60 minut i podczas jej
trwania nie sg przewidziane przerwy.
Sprawdzian umiejetnosci praktycznych prowa-
dzony jest z wykorzystaniem programu kompu-
terowego prezentujgcego obrazy wygenerowane

przez urzgdzenia rentgenowskie do kontroli baga-
zu kabinowego i rejestrowanego.

Podczas sprawdzianu umiejetnosci praktycznych
prezentowanych jest 256 obrazow bagazy kabino-
wych w czterech seriach po 64 obrazy kazda oraz
160 obrazéw bagazy rejestrowanych w dwoch se-
riach po 80 obrazow kazda.

Po kazdej serii przystuguje przerwa trwajgca nie
dtuzszej niz 20 minut.

Podczas sprawdzianu umiejetnosci praktycznych
dokonuje sie oceny obrazéw pod katem zawar-
tosci w nich przedmiotéw zabronionych oraz po-
dejmuje sie decyzje czy bagaz kabinowy zawiera
czy nie zawiera przedmioty zabronione, o ktorych
mowa w rozporzgdzeniu Komisji (WE) 820/2008
z dnia 8 sierpnia 2008 r. ustanawiajgcym srodki
w celu wprowadzenia w zycie wspolnych pod-
stawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego,
a w przypadku bagazu rejestrowanego podejmu-
je sie decyzje czy bagaz zawiera czy nie zawiera
urzagdzenie wybuchowe. W przypadku zidentyfi-
kowania przedmiotu zabronionego lub urzgdzenia
wybuchowego w bagazu wskazuje sie potozenie
tego przedmiotu na obrazie.

Czas wyswietlania kazdego obrazu, o ktorym
mowa w pkt 7 wynosi w przypadku bagazu kabi-
nowego 20 sekund, a bagazu rejestrowanego 15
sekund.

§7

W przypadku przerwania egzaminu teoretyczne-
go w trakcie jego trwania, spowodowanego sitg
wyzszg lub innymi okolicznosciami, dopuszcza
sie jego kontynuowanie po ich ustaniu w terminie
okreslonym przez cztonkéw Komisji prowadza-
cych egzamin.

W przypadku przerwania sprawdzianu umiejetno-
Sci praktycznych w trakcie jego trwania, spowodo-
wanego sitg wyzszg lub innymi okolicznosciami,
dopuszcza sie jego powtdrzenie w terminie okre-
Slonym przez cztonkow Komisji prowadzgcych eg-
zamin.

§8

Pozytywny wynik egzaminu skutkuje wydaniem

certyfikatu ukonczenia szkolenia operatorow kontroli
bezpieczenstwa i wpisaniem na liste operatorow kon-
troli bezpieczenstwa.

1.

§9
Z przeprowadzonego egzaminu sporzgdza sie
protokot, ktory podpisujg cztonkowie Komisiji prze-
prowadzajgcy egzamin.
Protokot powinien zawiera¢ w szczegolnosci:
1) imiona i nazwiska os6b egzaminowanych;
2) wnioski cztonkéw Komisji przeprowadzajgcych
egzamin;
3) wyniki egzaminu os6b egzaminowanych.
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3.

2)

Do protokotu dofgczana jest dokumentacja eg-
zaminacyjna (testy teoretyczne, wydruk wynikow
ze sprawdzianu umiejetnosci praktycznych i inna,
okreslona przez Przewodniczgcego Komisji).
Prawo wgladu do protokotu przystuguje cztonkom
Komisji oraz innym osobom za zgoda Przewodni-
czacego Komisji.

§10
Przewodniczacy Komisji przekazuje w formie ust-
nej wyniki z egzaminu osobie egzaminowanej

po sporzadzeniu protokotfu, o ktérym mowa w § 9
ust. 1.

2. Komisja udostepnia na wniosek szczegotowe wy-

niki testow teoretycznych oraz sprawdzianu umie-
jetnosci praktycznych osobie egzaminowanej,
pracodawcy tej osoby oraz podmiotowi, w ktorym
dana osoba ukonczyta szkolenie.

§11
Decyzja wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

Zatgcznik do Decyzji Nr 45
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 9.11.2009 r.

SKEAD KOMISJI
DO SPRAW PRZEPROWADZANIA EGZAMINOW DLA OPERATOROW KONTROLI
BEZPIECZENSTWA

Przewodniczacy — Aleksandra Rasz — p.o. Naczelnika Inspektoratu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego w Departamencie Ochrony i Utatwieh w Lotnictwie Cywilnym, zwanym dalej ,LOB”;
Czionkowie Komisji:

a)
b)
c)

d)
e)

f)
Q)

Adam Borkowski — Naczelnik Inspektoratu Utatwien w Lotnictwie Cywilnym w LOB,

Tomasz Brudto - instruktor Grupy Bezpieczenstwa Lotéw Placowki Strazy Granicznej Poznan — tawica,
Anna Czarnecka — specjalista w Inspektoracie Szkolenia w zakresie Ochrony Lotnictwa Cywilnego
w LOB,

Anna Jankowska — asystent w Inspektoracie Utatwieh w Lotnictwie Cywilnym w LOB,

Maciej Karwacinski — specjalista w Inspektoracie Szkolenia w zakresie Ochrony Lotnictwa Cywilnego
w LOB,

Przemystaw Kornacki — Kierownik Grupy Bezpieczenstwa Lotow Placowki Strazy Granicznej w todzi,
Radostaw Marzec - Kierownik Sekcji Bezpieczenstwa w Komunikacji Lotniczej Nadwislanskiego Oddziatu
Strazy Granicznej,

Sebastian Oleszczuk — Zastepca Komendanta Placowki Strazy Granicznej Poznan - tawica,

Andrzej Prokopski — starszy specjalista Wydziatu Bezpieczehstwa w Komunikacji Zarzadu Granicznego
Komendy Gtéwnej Strazy Granicznej,

Zaneta Sikora-Mikiciuk — Gtéwny specjalista w Inspektoracie Ochrony Lotnictwa Cywilnego w LOB,
Anna Stepien — specjalista w Inspektoracie Kontroli Jakosci w zakresie Ochrony Lotnictwa Cywilnego
w LOB,

Magdalena Turek — specjalista w Inspektoracie Kontroli Jakosci w zakresie Ochrony Lotnictwa Cywilnego
w LOB,

Henryk Urbaniak — Kierownik Zespotu Bezpieczenstwa w Komunikacji Centrum Szkolenia Strazy Granicz-
nej w Ketrzynie,

Pawet Wéjcik — gtéwny specjalista w Inspektoracie Ochrony Lotnictwa Cywilnego w LOB,

Jacek Zalewski — p.o. Naczelnika Wydziatu Bezpieczenstwa w Komunikacji Zarzagdu Granicznego Komen-
dy Gtownej Strazy Granicznej,

Robert Zawisza - starszy wyktadowca Zespotu Bezpieczenstwa w Komunikacji Centrum Szkolenia Strazy
Granicznej w Ketrzynie,

Artur Zukowski — Zastepca Naczelnika Wydziatu Bezpieczenstwa w Komunikaciji Zarzadu Granicznego
Komendy Gtéwnej Strazy Granicznej.
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DECYZJA NR 62
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 12 listopada 2009 r.

w sprawie zatwierdzenia zmian struktury przestrzeni powietrznej

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696,z pdzn. zm.") w zwigzku z § 4 ust. 4, § 5 ust. 2,
§ 8 ust. 8, § 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie struktury

polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegéfowych
warunkoéw i sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz.
U. Nr 210, poz. 1324) zarzgdza sie, co nastepuje:

§ 1. Zatwierdza sie:
1) zmiane granic poziomych sektora TRA 03 A
oraz uwagi w kolumnie 6

Granice Czestotliwosé/
. . . . Znak Okres Uwagi
Oznaczenie Granice poziome pionowe .
wywotawczy/ aktywnosci
(m/ft AMSL)
Jezyk
1 2 3 4 5 6

EP TRA 03A

1) 49°48’40"N 018°50'09"E o

2) 49°50'01°N 018°57'18E Strefa kollzyj’na zTMA

3) 49°50'00°N 019°18'13°E KRAKOW.

4) 49°48'41°N 019°2010°E Wymagane zezwolenie

EP TRA 03 5) 49°42'00°N 019°21'00°E (bez zmian) (bez zmian) (bez zmian) ATC. ]

6) 49°38'59'N 019°20'42°E Strefa lotow

7) 49°32°01"N 019°09'20"E szybowcowych.

8) 49°32'00'N 018°52'00E Cze_stotllwosc'

1) 49°48'40'N 018°50'09’E organizatora lotow.

2) wprowadzenie nowych drog lotniczych: 2122,

2126, 72127
Init Dist Granice pionowe| MNM FL
Oznaczenie Mag (km) (FL) \L T wID Uwagi
AWY Znaczgcy punkt nawigacyjny Trk Klasyfikacja (km)
(°) przestrzeni
1 2 3 4 5 6 | 7| 8 9
FIR LKAA
FIR EPWW | A NETIR 10
7122 49°41°41’N 018°42°32’E 465 CDRA1-H24
A GIXOL | 285 nalat
18.5 | FL095-FL225
49°49'45°N 019°21°07'E 068 035
A SKAVI 411
49°56'25"N  019°54°00"E

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
wDz U.z2006r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82,
poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz.
1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18,
poz. 97 i Nr 42, poz. 340.
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Init Granice pionowe | MNM FL
Oznaczenie Mag Dist (FL) »L T wID Uwagi
AWY Znaczgcy punkt nawigacyjny Trk (km) Klasyfikacja (km)
0 przestrzeni
1 2 3 4 5 6 | 7| 8 9
FIR LKAA
FIREPWW | A TUSIN
7126 49°50°51"N 018°34’'22”E
A LUPUX 63 285
50°20’10”"N 019°01’18”E 207 095 18.5
C
A KATOWICE NDB (KTC) 17.8
50°28°26".67N 019°09°01”.21E 100
Init Granice pionowe | MNM FL
Oznaczenie Mag Dist (FL) wID Uwagi
AWY Znaczacy punkt nawigacyjny Trk (km) Klasyfikacja l T (km)
(°) przestrzeni
1 2 3 4 5 6 | 7 8 9
FIR LKAA
FIREPWW | A TUSIN
7127 49°50'51"N 018°34’22°E
58.1
A RINAM
49°59'39’N 019°2107°E 250 285 185
095 '
A KRAKOW NDB (KRW) 416 c
50°05'44”.34N 019°54'46”.10E
100

§ 2. Decyzja wchodzi w zycie z dniem 17 grudnia

2009 r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

175

KOMUNIKAT NR 85
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 listopada 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 290/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia

klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeh lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie,
co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 17
maja 2009 r., na spadochronie Nawigator-260, na
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ktérym uczen-skoczek, lat 33, wykonywat pierwszy
skok spadochronowy, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji - H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoki spadochronowe wykonywane byty z samo-
lotu z wysokosci 4000 m. Skok ucznia-skoczka byt
wykonywany z dwoma instruktorami: prowadzgcym
i asekurujgcym, na zadanie AFF-1. Uczen-skoczek po
wykonaniu ¢wiczenia w wolnym spadaniu, symulaciji
otwarcia spadochronu, poprawienia sylwetki na znak
instruktora, otworzyt spadochron na wysokosci 1500
m. Lot na otwartej czaszy przebiegat prawidtowo. Na
wysokosci okoto 100 m uczeh byt ustawiony pod wiatr.
Przed Ilgdowaniem, gdy uczen-skoczek znajdowat sie
na wysokosci okoto 7 m, instruktor prowadzacy po-
dat, drogg radiowg, komende: ,,nogi razem, zaciggnij
spadochron”. Uczen-skoczek Sciagnat linki sterow-
nicze w 50%. Przyziemienie nastgpito ze zwiekszong
predkoscig na rozstawione nogi. W wyniku lgdowania

uczen-skoczek doznat urazu prawej nogi (ztamanie ko-
Sci strzatkowej).

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

- niepetne zahamowanie spadochronu przez
ucznia-skoczka w fazie lgdowania, co spo-
wodowato przyziemienie ze zwiekszong
predkos$cig postepowg i opadania;

— przyjecie niewtasciwej sylwetki ciata pod-
czas przyziemienia, co spowodowato obra-
zenia ciata ucznia-skoczka.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaakceptowata nastepujgcy, zastosowany,
Srodek profilaktyczny:

Po zaistnieniu wypadku organizator szkolenia
przeprowadzit odprawe, na ktorej uczniom-skocz-
kom przypomniano wifasciwg procedure postepo-
wania podczas lgdowania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

176

KOMUNIKAT NR 86
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 listopada 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 301/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 19
maja 2009 r., na samolocie PZL-104 Wilga, na kto-
rym wykonywat lot pilot samolotowy, lat 32, klasy-
fikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji - H2”
oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,System szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot rozpoczat wznowienie lotdéw na samolocie
PZL-104 ,Wilga” po przerwie. W dniach 28 i 29
kwietnia wykonat 11 lotow na samolocie PZL -104
-Wilga” wg zadania A | ¢wiczenie 13 w tgcznym czasie
1 godz. 12 min. W tym 5 lotow jako dowddca w czasie
24 min. Dnia 19 maja wykonat 9 lotow z instruktorem
wg zadania B X| ¢wiczenie 1 i 2 w celu holowania
szybowcow. Czas lotow wynidst tgcznie 1 godz. 04
min. Wedtug oceny instruktora zwiekszona liczba
lotéw wynikata z checi wykonania limitu czasowego.
Wedtug programu szkolenia kazdy lot powinien wy-
nosi¢ 10-15 min. taczny czas lotu w czasie holowa-
nia szybowca na wysokos¢ 500 m wynosi $rednio
7-8 min. Wedfug oceny instruktora pilot wykonat loty
poprawnie. W pierwszych dwoch lotach w czasie Igdo-
wania na dobiegu, pilot miat tendencje do dos¢ ostre-
go hamowania. Instruktor zwrocit mu uwage na ten fakt
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ipoinformowat, ze nasamolocie PZL-104 ,Wilga” nale-
zy hamowac pulsacyjnie. Wedtug oceny instruktora
szkolony pilot po wykonaniu 9 lotow na dwusterze
byt w petni przygotowany do wykonywania lotow sa-
modzielnych. Start do samodzielnego holowania szy-
bowca odbyt sie 0 godz. 15.10, tj. 9 min. po lagdowaniu
z instruktorem. Po wyholowaniu szybowca na wy-
sokos¢ 500 m nad znaki nastgpito wyczepienie szy-
bowca. Pilot samolotu holujgcego wykonat manewr
znizania do lgdowania z prawym kregiem. Lot byt
obserwowany przez instruktora. W czasie Ilgdowa-
nia wiat wiatr z lewej strony do pasa Igdowania pod
katem okoto 50° o predkosci okoto 2 m/s. O fak-
cie tym instruktor powiadomit pilota w czasie lotu po
4 zakrecie. Wedtug oceny instruktora wyrownanie sa-
molotu nastgpito nieznacznie wyzej niz normalnie
i po przyziemieniu na ,trzy punkty” samolot odbit
sie na wysokos$¢ okoto 10-15 cm. Po przetoczeniu
sie okoto 35 m od miejsca drugiego przyziemienia,
samolot zaczgt zakreca¢ coraz gwattowniej w lewo.
Po wykonaniu obrotu o okoto 90° w lewo, trawersujgc
na skutek tarcia prawym kotem o trawiaste podtoze,
nastgpito przechylenie samolotu na prawe skrzydto

i uderzenie prawym skrzydtem i prawym usterzeniem
ogonowym o podtoze, a nastepnie dalszy obroét o oko-
to 90° i zatrzymanie samolotu w pozycji odwroconej
o kat okoto 180° w stosunku do kierunku ladowa-
nia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku byta utrata kierunku w czasie dobiegu, spo-
wodowana zbyt gwattownym zahamowaniem lewego
kota przy duzej predkosci toczenia.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypad-
ku lotniczego byty:
- mate doswiadczenie pilota w wykonywaniu lo-
tow na samolocie PZL-104 ,Wilga”;
- zbyt optymistyczna ocena umiejetnosci pilota
przez instruktora.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Komisja nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 87
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 listopada 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 80/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzenh lotniczych (Dz. Urz.
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sie, co naste-
puje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
w dniu 20 marca 2007 r. na samolocie ATR-72-202,
pilotowanym przez pilota samolotowego zawodo-
wego, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Obstuga techniczna
- 010".

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czego:

W dniu 19 marca 2007 r. samolot byt poddawany
usuwaniu usterek na stanowisku w hangarze organiza-
cji obstugowej. Prace te polegaty na wymianie topaty
smigta, wymianie urwanego przewodu elektrycznego
topaty $migta oraz wymianie sworzni ASNA2027-03
i nakretek ASND2531-03, co wymagato m.in. zdje-
cia pokrywy luku kwadrantu lotek w centroptacie.
Mechanik obstugi wykonujagcy prace przygotowaw-
cze - w tym demontaz pokrywy luku — dokonat do
NON/RUTINE/COMPLAIN CARD, w rubryce ,Ordered
by”, wpisu o tresci: ,Po wykonaniu napraw zabudowac
zdemontowane czesci”. Mechanik obstugi z nastepnej
zmiany, konczacy wymagane czynnosci, podpisat sie
w rubryce ,Performer by” przy punkcie potwierdza-
jacym ponowne zamontowanie zdjetych uprzednio
elementow. Samolot zostat dopuszczony do eksplo-
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atacji i w dniu 20 marca 2007 r. wykonat cztery loty
z pasazerami. We wszystkich tych lotach zatoga po-
ktadowa uskarzata sie na nienormalny hatas w kabinie,
a piloci stwierdzali nienormalne zachowanie sie samo-
lotu w powietrzu. Do kazdego z tych lotbw samolot byt
przez stuzby techniczne przedstawiany jako sprawny.
Po czwartym locie, podczas przeglagdu przedlotowe-
go, zaniepokojony nienormalnymi objawami i brakiem
ich usuniecia, pomimo przegladow przedlotowych,
dowddca zatogi zazgdat podnosnika dla dokonania
inspekcji gérnych pokry¢ kadtuba i osobiscie stwier-
dzit brak pokrywy luku na centroptacie (czesci o wy-
miarach 880x440 mm), po czym odmowit wykonania
dalszego lotu. Po skontaktowaniu sie z dziatem tech-
nicznym operatora, pokrywe te odnaleziono w hanga-
rze obstugowym.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-

czych, zwana dalej ,PKBWL”, uznata, ze przyczynami
powaznego incydentu lotniczego byty:

- niedociggniecia organizacyjne i brak wtasci-
wego nadzoru nad jakoscig wykonywanych
prac obstugowych, co doprowadzito do nie
zamontowania pokrywy luku centroptata (ele-
ment 295BL) i dopuszczenie samolotu do eks-
ploatacji w stanie niepetnej sprawnosci tech-
nicznej;

- niedbale wykonywane przeglady techniczne
przed dopuszczeniem do lotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Zweryfikowa¢ system organizacji i nadzo-
ru jakosci prac obstugowych, zwfaszcza
w warunkach pracy zmianowej.
4.2, Zaostrzy¢ kontrole wykonania przegladow
samolotow przed dopuszczeniem do lotu.

4.3. ZapoznaC personel latajgcy oraz personel
techniczny z zaistnieniem i przebiegiem po-
waznego incydentu oraz jego przyczynami.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Operator lotniczy:

Zaleca sie przeanalizowania programu szko-
lenia zatog lotniczych w zakresie przeglgdu
przedlotowego (PFl), ze szczegolnym zwro-
ceniem uwagi na kompletnos¢ gornego po-
krycia skrzydta. W przypadku braku takiej
czynnosci w przegladzie przedlotowym -
wprowadzi¢ zmiany do procedury i przeszko-
li¢ zatogi.

5.2. Departament Techniki Lotniczej Urzedu Lot-

nictwa Cywilnego przeprowadzit w dniu 16
grudnia 2008 r. audyt w organizacji obstugu-
jacej.
Organizacja dokonafa zmian organizacyjnych
wprowadzajgc przy kazdej wizycie obstu-
gowej danego samolotu, dla kazdej zmiany,
,0sobe prowadzacg”. ,Osoba prowadzaca”
nadzoruje realizacje prac i gromadzi wszystkie
informacje o ich przebiegu. Po zakohczeniu
zmiany ,Osoba prowadzaca” ma obowigzek
spotka¢ sie osobiscie z ,Osobg prowadza-
cg” drugiej zmiany i przekazac jej wszystkie
szczegOty dotyczgce zaawansowania prac,
ze szczegolng uwagg na sprawy nietypowe,
wymagajgce zachowania wyjgtkowej ostroz-
nosci. Zmiana ta zostata wprowadzona do
»Charakterystyki Organizacji Obstugowe;j”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 88
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 listopada 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 857/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup

przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 15 [i-
stopada 2008 r. na szybowcu PW-5 C2 Smyk, pilo-
towanym przez ucznia-pilota, lat 30, klasyfikuje do
kategorii:
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,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak Kwalifikacji- H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Dwaj uczniowie-piloci wykonali po dwa loty kontro-
Ine na szybowcu SZD-9bis za wyciggarkg, po czym
uznano, ze sg wystarczajgco przygotowani do lotéw
samodzielnych na szybowcu PW-5. Pierwszy uczen-
pilot wystartowat, w ramach przeszkolenia na nowy
typ (zad. A V/1). Poczatkowo start byt prawidiowy, ale
w drugiej fazie uczen-pilot nie osiggngt wtasciwego
kata wznoszenia i nadmiernie rozpedzit szybowiec.
Instruktor polecit operatorowi wyciggarki przerwac
cigg. Uczen-pilot wyczepit szybowiec na wysokosci
okoto 200 m AGL, a nastepnie na polecenie instruk-
tora wykonat krag i bezpiecznie wylgdowat. Instruktor
omowit z uczniami-pilotami popetnione w tym locie
btedy i zarzadzit przerwe w celu analizy popetnionych
btedow. Po okoto 2 godzinach instruktor polecit dru-
giemu uczniowi-pilotowi zajecie miejsca w kabinie
i przygotowanie sie do lotu. Po dodatkowych uwagach
instruktora, uczen-pilot wystartowat do pierwszego
lotu na PW-5. W pierwszej fazie rozbiegu szybowiec
dwu- lub trzykrotnie uderzyt ptozg ogonowg (stopka)
o ziemig, oderwat sie, krotko zaznaczyt faze fagodne-
go wznoszenia, a nastepnie gwattownie przeszedt do
bardzo stromego wznoszenia. Na ostrzezenie przed
nadmiernym scigganiem drgzka sterowego na sie-
bie przekazywanego drogg radiowg przez instrukto-
ra uczen nie reagowat. W zwigzku z brakiem reakcji
ucznia na radiowe komendy, instruktor oceniajac sy-
tuacje jako zagrozenie dla bezpiecznej kontynuaciji
lotu nakazat wyczepienie liny wyciggarki. Na wysoko-
sci 20-30 m nastgpito aerodynamiczne przeciggnie-
cie szybowca, autorotacyjny obrot w lewo i zderzenie
z ziemig. Uczen-pilot ponidst Smier¢ na miejscu.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, podczas badania zda-
rzenia ustalita miedzy innymi, ze:

— instruktor przygotowujgcy ucznidéw-pilotow do
lotébw na szybowcu PW-5 miat niewielkie do-
Swiadczenie instruktorskie, w tym szczegolnie
na szybowcu PW-5, na ktorym wykonat tylko
jeden start za wyciggarka;

— trymer szybowca znajdowat sie w potozeniu
»CiezZKki na teb”, co zmniejszyto moment zadzie-
rajgcy przy starcie;

— zdarzenie miato dynamiczny przebieg, co
praktycznie uniemozliwito udzielenie skutecz-
nej pomocy uczniowi-pilotowi z ziemi;

— szybowiec zostat dopuszczony do lotow mimo
braku waznego, obowigzkowego ubezpiecze-
nia lotniczego OC.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL, podczas badania zdarzenia, ustalita, ze
przyczynami wypadku byty:
— dynamiczne przejScie szybowca do strome-
go wznoszenia za wyciggarkg, spowodowane

nadmiernym wychyleniem drgzka sterowego
przez ucznia-pilota ,na siebie”;

- brak reakcji ucznia-pilota na zbyt duzy kat
wznoszenia, polegajacej na zdecydowanym
oddaniu drazka sterowego ,0d siebie”.

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu wypadku
byta che¢ unikniecia, przez startujgcego ucznia-pi-
lota, bteddw popetnionych przez poprzednika, ktory
wykonat start ze zbyt matym katem wznoszenia i nad-
miernie rozpedzit szybowiec.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Posiadacze swiadectwa typu szybowcow PW-5:
Zalecenie nr 2009-005. AVIACOM.PL sp. z 0.0.

Zalecenie nr 2008-006. Zaktad Szybowcowy
JEZOW,

1) Wprowadzi¢ do Instrukcji uzytkowania w locie
szybowcow PW-5 pkt 4.5.2 START, ppkt B)
START PRZY UZYCIU WYCIAGARKI ostrzeze-
nie: ,Przy starcie z zastosowaniem wyciggarki
sity na drgzku sterowym sg bardzo mate, co
sprzyja gwaftownym wychyleniom steru wyso-
kosci i moze doprowadzi¢ do zbyt duzego kata
wznoszenia oraz przeciggniecia szybowca”.

2) Wprowadzi¢ do Instrukcji uzytkowania w lo-
cie szybowcow PW-5 pkt 4.5.2 START, ppkt
B) START PRzY UZYCIU WYCIAGARKI prze-
stroge: ,Przeszkalanie na typ uczniow-pilotow
z zastosowaniem startu za wyciggarka nie jest
zalecane”.

Komentarz PKBWL.:

Mimo braku wymogow formalnych dobra praktyka
lotnicza nakazuje, aby instruktor prowadzgcy szkole-
nie, szczegolnie ucznidow-pilotéw, miat praktyke na ty-
pie szybowca, na ktorym szkoli lub ktory przeszkala,
umozliwiajgcg ocene specyfiki jego pilotowania.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

Kierownikom szkolenia, szefom wyszkolenia
osrodkow (FTO/TRTO/CTO) uzytkujgcych szybow-
ce SW-5 Smyk, w instrukcjach szkolenia lotniczego,
zalecam wprowadzi¢ nastepujgcg uwage: ,,Przeszka-
lanie na szybowiec PW-5 Smyk, poprzedzi¢ przy-
gotowaniem naziemnym obejmujgacym zapoznanie
przeszkalanego z szczegolnymi wfasciwosciami
aerodynamicznymi szybowca podczas startu za
wyciggarkg. Przygotowanie i laszowanie powinien
przeprowadzié instruktor z doswiadczeniem w star-
tach za wyciggarka na tym typie szybowca”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 89
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 listopada 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 639/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 9
sierpnia 2009 r., na samolocie Sonata Rally 235,
na ktérym lot wykonywat pilot samolotowy tury-
styczny, lat 65, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Pilot rozpoczgt kotowanie sprzed hangaru w kie-
runku pasa. Ze wzgledu na odbywajgce sie w tym
dniu zawody w akrobacji samolotowej i zwigzany
z tym intensywny ruch lotniczy na lotnisku, popro-
szono pilota samolotu o szybkie przekotowanie.
Przed dokotowaniem do pasa, pilot zamknagt prze-
pustnice. Gwaittowne wyhamowanie predkosci,
spowodowato ztamanie goleni przedniego podwo-
zia, przy czym w wyniku obnizenia sie przodu sa-
molotu, $migfo zawadzito o ziemie. Samolot zatrzy-
mat sie oparty na dolnej czesci maski silnika. Nikt nie
odniost obrazen.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, podczas ogledzin prze-
tomow elementéw goleni przedniego podwozia nie
znalazta oznak peknie¢ zmeczeniowych. W zwigz-
ku z tym, z duzym prawdopodobienstwem mozna

stwierdzi¢, ze ztamanie goleni nastgpito na skutek
wystgpienia znacznej sity dziatajgcej w poziomie.
W bezposrednim sgsiedztwie miejsca zaistnienia
zdarzenia, wskazanym przez dowddce statku po-
wietrznego, nie stwierdzono istnienia na murawie
lotniska znacznych dziur, zagtebien lub innych
nierownosci, ktére mogty by¢ przyczyng ztamania
przedniej goleni samolotu. Po wypadku stwierdzono,
ze w kole przedniego podwozia brak jest powietrza,
co mogto by¢ niezauwazone podczas przeglgdu
przedlotowego. Znaczna sita dziatajgca na golen
przedniego podwozia mogta powsta¢ rowniez na
skutek spadku wartosci cisnienia powietrza w opo-
nie kota przedniego, potaczonego z kotowaniem,
przy duzej predkosci samolotu na nieznaczng nie-
rownos¢ murawy lotniska.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL", ustalita, ze prawdopo-
dobng przyczyng wypadku byto wpadniecie przed-
niego kola, przy niedostatecznym cisnieniu w oponie,
w nierownos¢ murawy lotniska, co spowodowato po-
wstanie duzej sity dziatajgcej w poziomie na golen
przedniego podwozia i jej ztamanie, a w konsekwenciji
doprowadzito do innych uszkodzen samolotu.

Okolicznoscig sprzyjajacg zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byta duza predkos¢ kotowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zakonczeniu badan nie zaproponowa-
ta zalecen profilaktycznych, jednak zwraca uwage na
koniecznos¢ doktadnego przeprowadzania przegla-
dow przedlotowych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 90
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 20 listopada 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 278/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 24
maja 2008 r., pomiedzy samochodem FOLLOW
ME a kotujacym samolotem Piper PA-28-181, kla-
syfikuje do kategorii:

»Czynnik srodowiskowy”
W grupie przyczynowej ,,Stuzby zarzadzania
ruchem lotniczym - E2”
oraz ,,Stuzby lothiskowe. Obstuga naziemna - E4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot Samolotu Piper PA-28, po Ilgdowaniu na RWY
29, na polecenie Kontrolera TWR wykonat ,,back track”
i kotowat do progu pasa RWY 29. Podczas kotowa-
nia po ptycie wschodniej PPS-1, doszio do zderzenia
samolotu z jadgcym z naprzeciwka samochodem
FOLLOW ME, ktoéry zmierzat do tegoz samolotu
w celu wprowadzenia go na miejsce postoju. Pilot
wytaczyt silniki i zgtosit zdarzenie do TWR. Pilot i kie-
rowca pojazdu zostali poddani badaniu trzezwosci -
wynik negatywny. W wyniku zderzenia, samolot oraz
samochod ulegty uszkodzeniu.

Panstwowa Komisja Wypadkow Lotniczych, zwana
dalej ,PKBWL”, ustalita, ze:

Z chwilg, gdy samolot kotujgcy po drodze startowe;j
zblizat sie do progu RWY 29, Kontroler TWR EPWR
zezwolit zatodze samolotu, niezgodnie z obowigzujg-
cym komunikatem NOTAM, na dalsze kotowanie do
wschodniej ptyty postojowej PPS-1, ,Turn to the right
to the eastern apron”. Prowadzacy korespondencije
radiowa, co-pilot samolotu Piper PA-28, chcac sie
upewnic, ze majg skreci¢ w prawo zapytat: ,At the end
of the runway to the right?”, otrzymat odpowiedz od
Kontrolera TWR EPWR ,Affirm”. Co-pilot potwierdzit
i zgodnie z otrzymanym zezwoleniem samolot wkoto-
wat na wschodnig plyte postojowg PPS-1. Nastepnie
zatoga samolotu kontynuowata kotowanie w kierunku
potudniowo-zachodniego naroznika PPS-1, wéwczas
Kontroler TWR EPWR zapytat zatoge samolotu, czy

obserwuje FOLLOW ME ,,...confirm Marshall In sight?”.
Co-pilot potwierdzit ,,....positive ...is passing us”. Szyb-
ko zblizajgcy sie samochdd FOLLOW ME nie ominat
samolotu, tylko uderzyt w korncéwke prawego skrzydta,
doprowadzajgc do obrotu samolotu o okoto 80°.

PKBWL, analizujgc zapisy Zatgcznika Nr 7 do In-
strukcji operacyjnej lotniska EPWR, stwierdza, ze pty-
ta postojowa PPS-1, na ktorej doszto do wypadku, jest
zaliczana do strefy B. Wedtug punktu 2.2.7 Zatgczni-
ka, na ptytach postojowych samolotéw PPS, PPS-1,
PPS-2 obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdow
do 20 km/h. Ograniczenie to nie dotyczy samocho-
déw operacyjnych FOLLOW ME, ale w dalszym punk-
cie 2.2.7. Zatgcznika, ktory dotyczy wszystkich pojaz-
déw jest zapis o nastepujgcej tresci ,w odlegtosci do
5 m od statku powietrznego stojgcego na ptycie PPS,
PPS-1, PPS-2 bezwzglednie obowigzuje ograniczenie
predkosci do 5 km/h”. Tego warunku kierowca FOL-
LOW ME nie spetnit.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL, ustalita, ze przyczyng wypadku byfo nie
zachowanie nalezytej ostroznosci i prowadzenie
z nadmierng predkoscig samochodu FOLLOW ME,
przez pomocnika koordynatora ruchu naziemnego, na
wschodniej ptycie postojowej PPS-1 lotniska EPWR.

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu wypadku
byto, niezgodne z obowigzujgcym komunikatem NO-
TAM, zezwolenie Kontrolera TWR EPWR na kofowanie
samolotu po lgdowaniu bez asysty FOLLOW ME.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zalecita, aby kierowca samochodu FOL-
LOW ME, petnigcy obowigzki pomocnika koordynato-
ra ruchu naziemnego, zostat skierowany na badania
psychotechniczne.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

Komentarz:

Urzad Lotnictwa Cywilnego, w trybie administra-
cyjnego postepowania wyjasniajgcego ustalif, ze
Kontroler TWR EPWR zastosowat odstepstwo od
komunikatu NOTAM, ktére nie pozwalato na wyda-
nie zezwolenia na kotowanie samolotu po lgdowaniu
bez asysty FOLLOW ME. Kierujagcy samochodem
FOLLOW ME nie spodziewat sie w miejscu zdarze-
nia samolotu, poniewaz zgodnie z procedurg samo-
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lot powinien oczekiwa¢ na samochdéd FOLLOW ME
w oznaczonym miejscu. Kontroler po odstgpieniu od
procedury, nie poinformowat kierujgcego samocho-
dem FOLLOW ME, ze samolot nie czeka na niego
w oznaczonym miejscu tylko kotuje w jego kierunku.
Z uwagi na fakt, ze kierujgcy wykonywat inne czynno-
Sci lotnicze na lotnisku, Kontroler powinien zatrzymac
samolot do czasu zakonczenia tych czynnosci oraz
przyjazdu samochodu FOLLOW ME po samolot.

Okolicznoscia sprzyjajacg zaistnieniu zdarze-
nia lotniczego mogto by¢ nie zachowanie nalezytej
ostroznosci w kierowaniu samochodem FOLLOW ME
przez Koordynatora Ruchu Naziemnego.

Urzad Lotnictwa Cywilnego, po przeprowadzonym
audycie, nie widzi zagrozenia dla bezpiecznego wy-
konywania operacji lotniczych, zwigzanego z wykony-
waniem funkcji obstugi ruchu naziemnego i tankowa-
nia przez jedng osobe pod warunkiem postepowania
zgodnie z obowigzujgcymi procedurami na tym lotni-
sku.

5.1. ULC skierowat do PAZP pismo wzywajace do
wyjasnienia przyczyny postepowania Kon-
trolera wbrew zapisom zawartym w NOTAM,
ktore nie zezwalato na kotowanie samolotu
bez asysty FOLLOW ME, szczegdlnie, czy
takie postepowanie miesci sie w aspekcie ru-

tynowego, systematycznego i $wiadomego
naruszenia obowigzujgcych przepiséw i pro-
cedur. _

5.2. ULC skierowat do PAZP oraz Zarzgdzajgcego
lotniskiem wniosek wzywajgcy do wspdine-
go, kompleksowego przeanalizowania proce-
dur w obszarach:

— zarzadzania ruchem na lotnisku;

— planowania operacyjnego;

— prowadzenia nadzoru nad przestrzeganiem
procedur w zakresie wykonywania operaciji
lotniczych na lotnisku;

— reakcji stuzb zabezpieczajgcych operacje
lotnicze na lotnisku w sytuacjach kryzyso-
wych. .

5.3. Departamenty: Zeglugi Powietrznej, Lotnisk
oraz Operacyjno-Lotniczy ULC w ramach
biezgcego nadzoru nad stuzbami wigczg do
planu kontroli lotniska EPWR ww. problema-
tyke.

5.4. Zdarzenie wykorzysta¢ w ramach skutecznej
realizacji promocji zagadnien bezpieczen-
stwa w Osrodku Szkolenia Kontrolerow oraz
w szkoleniu stuzb lotniskowych zarzgdzaja-
cego lotniskiem.
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