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OBWIESZCZENIE NR 11
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 grudnia 2009 r.

w sprawie ogtoszenia tekstu Zatagcznika 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zwigzku z art.
3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.") ogta-
sza sie jako zatgcznik do niniejszego obwieszczenia
Zatgcznik 13 — ,Badanie wypadkow i incydentow stat-
kéw powietrznych” (wydanie dziewigte), obejmujgcy

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone
wDz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558, 22008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095,
Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97
i Nr42, poz. 340.

poprawki od 1 do 12 — do Konwencji o miedzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212
i 214, z pozn. zm.?), przyjetej przez Organizacje Mie-
dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

2 Zmiany wymienionej umowy zostafy ogtoszone w Dz. U. z 1963 r.
Nr24, poz. 137138,z 1969 r. Nr 27, poz. 210i 211,z 1976 r. Nr 21,
poz. 130i 131, Nr 32, poz. 188189 i Nr 39, poz. 227 i 228,z 1984 r.
Nr 39, poz. 199i 200, z2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58,
poz. 527 i 528 oraz z 2003 r. Nr 70, poz. 700 i 701.
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Zatgcznik do Obwieszczenia Nr 11
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 3.12.2009 r.

MIEDZYNARODOWE NORMY ORAZ ZALECONE METODY
1 ZASADY POSTEPOWANIA

Zalacznik 13
do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym

Badanie wypadkéw 1 incydentéw
statkOw powietrznych

Niniejsze wydanie zawiera wszystkie poprawki
przyjete przez Rade do 27 lutego 2001 roku,

i od 1 listopada 2001 roku zastepuje wszystkie
wezesniejsze wydania Zalacznika 13.

Wiadomosci o zastosowaniu norm i zaleconych

metod i zasad postgpowania zawarte sa
w Rozdziale 2 i w Przedmowie.

Wydanie dziewiate
Czerwiec 2001 roku

Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
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Zawiadomienia o wprowadzeniu zmian regularnie podawane sa w Dzienniku ICAO i w comiesigcznym
uzupetnieniu do Katalogu wydawnictw i srodkow audiowizualnych ICAO, ktére zaleca si¢ wykorzystywaé
w celach informacyjnych. Ponizej umieszczono tabelg do rejestracji zmian.

REJESTRACJA ZMIAN I KOREKT

ZMIANY KOREKTY
Nr Data, Data Kto Nr Data Data Kto
od kiedy
obowiazuje | wprowadze- wprowadzit wydania wprowadze- wprowadzit
nia nia
1-12 Wprowadzone do niniejszego wydania
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PRZEDMOWA
Rys historyczny

Normy oraz zalecone metody i zasady postgpowania, dotyczace badania wypadkow statkdw powietrznych,
zostaly po raz pierwszy przyjete przez Rade w dniu 11 kwietnia 1951 r. zgodnie z art. 37 Konwencji o mi¢dzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.) i zatwierdzone w formie Zalacznika 13 do ww. Konwencji. Te nor-
my zostaty sformutowane w oparciu o propozycje przedlozone na pierwszej Specjalistycznej Naradzie na temat
badania wypadkow, ktora odbyta si¢ w lutym 1946 r. Zagadnienia te zostaly nastgpnie dopracowane na drugiej Spe-
cjalistycznej Naradzie w lutym 1947 r.

Na 14 sesji Zgromadzenia (Rzym, sierpien - wrzesien 1962 r.) rozpatrywano problemy zwiazane z badaniami
wypadkow statkow powietrznych i przyjeto rezolucje: A14-22 1 A14-27 (Uzupetienie P)a‘< . W pierwszej z nich:

1) Polecano Radzie:

a) rozwazenie mozliwosci opracowania jednolitej procedury, ktora moglaby by¢ stosowana przez panstwa
w celu operatywnego przekazywania raportow o badaniach technicznych i badaniach wypadkéw stat-
kéw powietrznych szczegdlnie wowczas, gdy dotycza one duzych wspdlczesnych transportowych stat-
kéw powietrznych, aby Umawiajace si¢ Panstwa mogty udoskonalaé procedury rozpowszechniania ta-
kich raportow,

b) rozpatrzenie problemu celowosci ustalania zasad, zgodnie z ktorymi Panstwo Producent lub Panstwo
wydajace jako pierwsze $wiadectwo dla danego typu statku powietrznego, w okreslonych przypadkach
iw odpowiedzi na zaproszenie, przysylalo kompetentnych ekspertow w celu udzielania konsultacji
podczas technicznego badania wypadkow i w rezultacie takiego rozpatrzenia:

i) okreslenie najbardziej celowych metod zapewnienia, by specjalistyczna wiedza tych ekspertow
byta wykorzystana, o czym Umawiajace si¢ Panstwa powinny by¢ w odpowiedni sposéb powiada-
miane,

ii) wezwanie wszystkich Umawiajacych si¢ Panstw do wspdtpracy w zakresie wykorzystywania
wiedzy ww. ekspertdéw w celu podnoszenia poziomu bezpieczenstwa lotniczego; a takze;

2) Stanowczo zaproponowano ,wszystkim Umawiajacym si¢ Panstwom natychmiastowe zawiadamianie o za-
istniatych wypadkach Panstwa Producenta lub Panstwa, ktore wydato pierwsze $wiadectwo danego typu
statku powietrznego, szczegdlnie o tych, ktore dotycza duzych wspdtczesnych transportowych statkéw po-
wietrznych i w kazdym innym przypadku kiedy uznaja to za celowe”.

Oprocz tego, w Uzupehieniu P do rezolucji A14-27 Zgromadzenie postanowito, Zze ,w odniesieniu do technicznego
badania wypadkdw, duze znaczenie dla podniesienia ogdlnego poziomu bezpieczenstwa zeglugi powietrznej ma to,
aby Umawiajace si¢ Panstwo, na terytorium ktorego zaistnial wypadek statku powietrznego nie wyprodukowanego
w tym panstwie, korzystajac z wszelkich istniejacych mozliwosci i w odpowiednio krétkim czasie, kierowalo do
Panstwa Producenta kazda informacj¢ odnoszaca si¢ do wypadku, bedaca rezultatem prowadzonego badania, ktéra
moze odzwierciedla¢ problemy zdatnosci do lotu danego typu statku powietrznego lub jego wyposazenia, a takze,
moze zosta¢ wykorzystana do podwyzszenia poziomu bezpieczenstwa”.

Tablica A. przedstawia pochodzenie kolejnych poprawek, a takze, zawiera wykaz stosownych zasadniczych pro-
blemdw, daty przyjecia Zatacznika 13 i poprawek przez Radg oraz daty wejscia w zycie ich stosowania.

Zastosowanie

Do czasu, gdy zgodnie z postanowieniem art. 37 Konwencji, przyje¢to Zatacznik 13, badania wypadkow
lot prowadzono w oparciu o art. 26 Konwencji. Artykut ten naktadat na Panstwo, na terytorium ktérego miat miejsce
wypadek, obowiazek rozpoczecia, w okreslonych okolicznosciach, prowadzenia badania tego wypadku zgodnie z
procedura ICAO, o ile nie pozostawato to w sprzecznosci z prawodawstwem tego panstwa. Jednak zaréwno art. 26

" w nastgpstwie, na pigtnastej sesji Zgromadzenia (Montreal, czerwiec - lipiec 1965 r.) przyjeto Uzupehienie P do rezolucji A15-8, ktore wlacza
i zmienia p. 2 czgéci normatywnej rezolucji A14-22 i Uzupetienie P do rezolucji A14-27.
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nie przeszkadza w prowadzeniu badania wypadku statku powietrznego, jak i procedury ustanowione w Zalaczniku
13 nie ograniczaja badania do procedur zalecanych przez art. 26, a w okreslonych warunkach moga znalez¢ zasto-
sowanie do prowadzenia badania dowolnego wypadku statku powietrznegow ramach przytoczonej w Zataczniku 13
definicji. W celu ustalenia prawidlowych relacji mi¢dzy postanowieniami art. 26 Konwencji, a postanowieniami
Zalacznika 13, nalezy pamigtac o nast¢pujacych zasadach:

a) art. 37 Konwencji ma charakter normatywny w stosunku do opracowania Zatacznika 13 dot. badania wy-
padkow statkéw powietrznych jednoczesnie Zatacznik 13 nie powinien zawiera¢ postanowien sprzecz-
nych z jasno okreslonymi postanowieniami artykutu 26 lub z innymi artykutami Konwencji. Zatacznik 13
nie powinien takze zawiera¢ jakiegokolwiek ustalenia, ktdre byloby sprzeczne z duchem i celem Kon-
wencji;

b) z zastrzezeniem punktu a), Zatacznik 13 moze dotyczy¢ réwniez innych istotnych zagadnien, niezaleznie
od tego czy poruszaja one kwestie zawarte w artykule 26. Na przyklad, Konwencja nie ulega zmianie w
przypadku gdy Zatacznik 13 dotyka praw lub obowiazkow innych panstw, oprécz Panstwa Rejestracji i
Panstwa, na terytorium ktorego zaistniat wypadek. Zatacznik 13 moze dotyczy¢ takze przywilejow udzie-
lanych obserwatorom, ktérzy zgodnie z artykutem 26 maja prawo ,by¢ obecni” podczas prowadzenia ba-
dania. Sa to problemy, o ktorych nie méwi si¢ w artykule 26 Konwencji. Zalacznik 13 moze takze doty-
czy¢ takich wypadkow, ktore nie podlegaja przepisom art. 26 Konwencji.

Zwiazek Zalacznika 13 z Artykulem 26 Konwencji

W celu wyjasnienia kwestii zwiazkoéw zachodzacych migdzy przepisami art. 26 Konwencji a przepisami
Zalacznika 13, na 20 posiedzeniu 12 sesji w dniu 13 kwietnia 1951 r. Rada przyjeta nastgpujaca rezolucj¢ uzupetnia-
Jaca:

Poniewaz artykut 26 Konwencji przewiduje, ze Panstwo, na terytorium ktdrego zaistniat wypadek statku
powietrznego, podlegajace przepisom tego artykutu, ,.zaleca badanie okolicznosci wypadku zgodnie z
procedura, ktéra moze by¢ zalecana przez ICAO, o ile zezwala na to prawodawstwo danego Panstwa”; i

Poniewaz Rada, w dniu 13 kwietnia 1951 r., na 18 posiedzeniu 12 sesji, przyjeta Zatacznik 13 dotyczacy
badania wypadkow statkéw powietrznych;

Rada zaleca, by Panstwa Cztonkowskie po podjgciu, zgodnie z postanowieniem art. 26 Konwencji, bada-
nia wypadkow statkow powietrznych z ofiarami $miertelnymi lub cigzkimi obrazeniami ciata, stosowaty
si¢ do norm oraz zaleconych metod i zasad postgpowania w zakresie badania wypadkow, zawartych w
Zalaczniku 13 do Konwencji.

Wobec powyzszego przewiduje sie, ze:

1) Panstwa, zgodnie z artykutem 38 Konwencji, moga nie kierowac si¢ postanowieniami Zatacznika 13,
z wyjatkiem wypadkow okreslonych w artykule 26 Konwencji, gdy ,,Pafstwo, na terytorium ktorego
zaistnial wypadek, zarzadza jego badanie”. ,,Panstwu, w ktérym zarejestrowano statek powietrzny,
stwarza si¢ mozliwo$¢é wyznaczenia obserwatorow w celu uczestniczenia w badaniu” oraz ,,Panstwo
prowadzace badanie”, kieruje do tego Panstwa raport koncowy z przeprowadzonego badania”, i

2) Rekomendowana tu procedura nie znajdzie zastosowania, jezeli wypadek statku powietrznego nie po-
ciaga za soba ofiar $miertelnych lub cigzkich obrazen ciata, ,.,$wiadczy o powaznym defekcie tech-
nicznym lub srodkéw nawigacyjnych”; w tych przypadkach, do czasu opracowania przez ICAO zale-
cen dotyczacych stosowania odpowiedniej procedury, badanie wypadku prowadzi¢ nalezy zgodnie z
procedura obowiazujaca w danym Panstwie, z zachowaniem postanowien artykulu 26 Konwencji.

Akredytowani przedstawiciele i doradcy, o ktoérych méwi Zatacznik 13, sa obserwatorami, ktérym, zgod-
nie z artykutem 26 Konwencji, zapewnia si¢ prawo uczestnictwa w prowadzonych badaniach.

Postepowanie Umawiajacych si¢ Panstw

Zawiadamianie o rozbieznosciach. Uwage Umawiajacych si¢ Panstw zwraca si¢ na zobowiazanie nakta-
dane przez artykut 38 Konwencji, zgodnie z ktérym, Umawiajace si¢ Panstwa powinny zawiadamia¢ ICAO o
wszystkich rozbieznosciach zachodzacych miedzy normami prawa stosowanymi w ich panstwach, a zawartymi w
Zataczniku 13 migdzynarodowymi normami oraz zaleconymi metodami i zasadami postgpowania oraz wnoszonymi
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do nich poprawkami. Umawiajacym si¢ Panstwom zaleca si¢ sktadanie zawiadomien o wszelkich rozbieznos$ciach z
praktycznym stosowaniem zalecen Zalacznika 13 wraz z jego zmianami, jezeli zawiadomienie takie ma istotne
znaczenie dla bezpieczenstwa i regularnosci zeglugi powietrznej. Umawiajacym si¢ Panstwom zaleca si¢ takze regu-
larne informowanie ICAO o wszelkich rozbieznosciach, ktore moga w przysztosci wyniknaé lub o usunigciu roz-
bieznosci, o ktérych wezesniej powiadamiano ICAO. Po przyjeciu kazdej poprawki do Zatacznika 13, do Umawia-
jacych si¢ Panstw niezwlocznie skierowane zostanie pytanie na temat zachodzacych rozbieznosci.

Pomimo obowiazku naktadanego przez artykut 38 Konwencji, Umawiajace si¢ Panstwa powinny zwrdcié
uwage na ustalenia Zatacznika 15, dotyczace publikacji informacji lotniczej o rozbieznosciach migdzy ich panstwo-
wymi przepisami i stosowana praktyka a normami oraz zleconymi metodami i zasadami postgpowania ICAO.

Wykorzystanie Zalqcznika 13 w przepisach panstwowych. W dniu 13 kwietnia 1948 r. Rada przyjela re-
zolucjg, w ktorej zwrdcita uwage Umawiajagcym si¢ Panstwom na celowo$¢ zastosowania jej postanowien
w przepisach prawa panstwowego, o ile jest to mozliwe, w postaci sformutowan identycznych z zastosowanymi w
normach oraz zaleconych metodach i zasadach postgpowania ICAO, majacych charakter normatywny, jak rowniez,
na konieczno$¢ zawiadamiania o odstgpstwach od tych norm oraz zaleconych metod i zasad postgpowania, a takze,
o innych dodatkowych przepisach panstwowych majacych istotne znaczenie dla bezpieczenstwa lub regularnosci
zeglugi powietrzne;j.

Status cze$ci skladowych Zalacznika 13

Zalacznik 13 sklada si¢ z nizej podanych czgsci, z ktérych nie wszystkie wchodza w sktad innych Zatacz-
nikéw, a posiadajg nastepujacy status:

1. Material stanowiacy wlasciwy Zatacznik:

a) Normy oraz zalecone metody i zasady postepowania przyjete przez Radg, zgodnie z postanowieniami
Konwencji, okreslone sg w nastepujacy sposob:

Norma - kazdy wymodg w stosunku do charakterystyk fizycznych, konfiguracji, materiatu, charaktery-
styk technicznych, personelu lub procedur, ktérego jednoznaczne stosowanie uznaje si¢ jako nie-
odzowne dla zapewnienia bezpieczenstwa lub regularnos$ci migdzynarodowej zeglugi powietrznej i
ktdrego przestrzeganie przez Umawiajace si¢ Panstwa, zgodnie z Konwencja, jest obowiazkowe. W
przypadku niemoznosci przestrzegania danej normy, Umawiajace si¢ Panstwo jest zobowiazane do
zawiadomienia Rady o tym fakcie, zgodnie z artykutem 38 Konwencji.

Zalecana Praktyka - kazdy wymog w stosunku do charakterystyk fizycznych, konfiguracji, materiatu,
charakterystyk technicznych, personelu lub procedur, ktérego jednoznaczne stosowanie jest pozadane
dla zapewnienia bezpieczenstwa, regularnosci lub efektywnosci migdzynarodowej zeglugi powietrz-
nej i do przestrzegania ktérego Umawiajace si¢ Panstwa powinny, zgodnie z Konwencja, dazy¢.

b) Uzupelnienia - zawieraja material, ktory dla wygody postugiwania si¢ nim, zostat pogrupowany od-
dzielnie, stanowiac cz¢$¢ sktadowa norm i metod i zasad postgpowania przyjetych przez Radg.

c) Tezy - definiujace zastosowanie norm oraz zaleconych metod i zasad postgpowania.

d) Definicje - terminy stosowane w normach oraz zaleconych metodach i zasadach post¢gpowania, ktére
nie posiadaja ogolnie przyjetych znaczen stownych, a wymagaja wyjasnien. Definicje nie posiadaja
samodzielnego statusu, sa jednak wazng czgscia kazdej normy oraz zaleconej metody i zasady poste-
powania, w ktorej stosuje si¢ dany termin, poniewaz zmiana znaczenia terminu moze wplywac na ro-
zZumienie jego sensu.

2. Material przyjety przez Radg do opublikowania, tacznie z normami oraz zaleconymi metodami i zasadami
postgpowania.

a) Wstep - zawiera historyczne informacje i komentarze dotyczace dziatalnosci Rady, jak réwniez wyja-
$nienia obowiazkow Panstw w odniesieniu do norm oraz zaleconych metod i zasad postepowania,
wynikajacych z Konwencji i Rezolucji o jej przyjeciu.

b) Wprowadzenia - zawieraja objasnienia umieszczane na poczatku rozdzialéw lub czesci Zalacznika,
utatwiajace zrozumienie tekstu.
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¢) Uwagi - wlaczane w tekst, gdy tylko jest to konieczne, w celu przekazania informacji lub odestania do
odpowiednich norm oraz zaleconych metod i zasad postgpowania, nie stanowia zarazem ich czesci
sktadowych.

d) Uzupelnienia - zawieraja materiat, ktory uzupetnia normy oraz zalecone metody i zasady postgpowa-
nia lub stuzy uzytkownikom w ich wlasciwym stosowaniu.
Wybodr jezyka
Niniejszy Zatacznik wydany zostal w szesciu jezykach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim,

hiszpanskim i rosyjskim. Kazde z Umawiajacych si¢ Panstw powinno wybra¢ tekst w jednym ze wskazanych jezy-
kéw do zastosowania w swoim kraju lub w innych, przewidzianych Konwencja, celach oraz powiadomi¢ ICAO, czy

zamierza postugiwacé si¢ jednym ze wskazanych tekstow, czy jego przektadem na wilasny jezyk.

W celu utatwienia okreslania statusu kazdej pozycji przyjeto nastepujace zasady:

Wskazéwki redakcyjne

—  Normy - drukowane sg jasna, prosta czcionka,
—  Zalecane Praktyki - jasna kursywa i poprzedzone sa stowem Zalecenie,
—  Uwagi - jasng kursywa i poprzedzone sa stowem Uwaga.

Kazde odwotanie si¢ do jakiegokolwiek rozdziatu niniejszego dokumentu, oznaczone jego numerem i od-
nosi si¢ do wszystkich jego podrozdziatow.

Tablica A. Poprawki do Zalacznika 13

Data przyjecia
Zmiana Zrédlo (¢rédia) Zagadnienie(a) Wejscia w zycie
Poczqtek stosowania
1 wydanie  Pierwsza i druga Specjali- 11 kwietnia 1951 r.
styczna Narada w zakresie 1 wrzesnia 1951 r.
badania wypadkéw 1 grudnia 1951 r.
1 Rezolucja Zgromadzenia A14- Nowe definicje; prawa i obowiazki 24 listopada 1965 r.
(2 wydanie) 221 A14-27, Uzupetnienie P.  Panstwa-Wytworcy; wstepne i kolejne 24 marca 1966 r.
Trzecia Specjalistyczna Nara- powiadomienia o wypadku; udziat 25 sierpnia 1966 r.
da w zakresie badania wypad- przedstawicieli uzytkownika; Raport
kéw. Koncowy z badania; streszczenie Ra-
portu Koncowego i jego format.
2 Trzecia Specjalistyczna Nara- Zasady tacznosSci przy przesylaniu 5 grudnia 1966 r.
da w zakresie badania wypad- powiadomien o wypadkach statkéw 5 kwietnia 1967 r.
kow. powietrznych. 24 sierpnia 1967 r.
3 Specjalistyczna Narada w Autopsja ofiar wypadkéw statkéw 27 marca 1972 1.
sprawie wydawania licencji powietrznych i komunikat o wynikach 27 lipca 1972 r.
dla personelu lotniczego, autopsji. 7 grudnia 1972 r.
praktycznego szkolenia i
badan lotniczo-lekarskich
(1970).
4 Studium przeprowadzone Zawiadamianie o wszystkich wypad- 12 grudnia 1972 r.

(3 wydanie)

przez Komisje Zeglugi Po-
wietrzne;j.

kach wielosilnikowych statkdw po-
wietrznych o cigzarze powyzej 2250 kg
(5000 funtéw). Zawiadamianie i wy-
miana informacji o incydentach.

12 kwietnia 1973 r.
16 sierpnia 1973 r.

5 Specjalistyczna Narada w Zmiana nazwy; wylaczenie i wlaczenie 18 grudnia 1975 1.
(4 wydanie)  sprawie badania i zapobiega-  niektérych definicji; cel badania wy- 18 kwietnia 1976 r.
nia wypadkom (AIG/1974). padkéw; zastosowanie rejestratorow 12 sierpnia 1976 r.
Komitet ds. bezprawnej inge- poktadowych i statusu poufnosci
rencji. nadawanego  okreSlonym  zapisom
wykorzystywanym podczas badania
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6
(5 wydanie)

7
(6 wydanie)

Specjalistyczna Narada w
zakresie badania i zapobiega-
nia wypadkom (AIG/1974).

Specjalistyczna Narada w
zakresie badania i zapobiega-
nia wypadkom (AIG/1979).

wypadku;  dziatania podejmowane
przez panstwa otrzymujace zalecenia
profilaktyczne; odpowiedzialnos¢
Panstwa Rejestracji za udzial w bada-
niu okreslonych wypadkéw wedlug
potrzeb, za dostarczenie w okreslonych
warunkach rejestratorow poktadowych
i zaproszenie do udziatu Panstwa Pro-
ducenta, gdy pierwsze Panstwo prowa-
dzi badanie i poruszane sg problemy
zdatnosci statku powietrznego do lotu;
prawa i obowigzki Panstwa Producenta
odnosnie udziatu w okreslonych bada-
niach; prawa i uprawnienia Panstwa,
ktore jest szczegdlnie zainteresowane
wypadkiem z powodu ofiar $miertel-
nych jego obywateli; system przeka-
zywania danych o  wypadkach
(ADREP); informowanie przez prowa-
dzacych badanie, kiedy jest to mozli-
we, organow ochrony odpowiedzial-
nych za bezpieczenstwo lotow.

Dodanie stow ,majacy odpowiednie
kwalifikacje” w okre$leniach ,,akredy-
towany przedstawiciel”, ,doradca” i
prowadzacy badanie nowe okreslenie i
wymog techniczny dotyczacy Panstwa
Operatora w przypadku dzierzawy,
czarteru lub wzajemnej wymiany stat-
kéw powietrznych; odpowiedzialnosé
Panstwa Rejestracji za skierowanie
zawiadomienia o wypadku, jezeli to
Panstwo podejmuje badanie; koordyna-
cja dziatan prowadzacego badanie z
organami sadowymi; wylaczenie powo-
tywania si¢ na liczbe silnikéw; nowe
techniczne wymogi w zakresie publika-
¢ji Raportu Koncowego.

Do definicji ,,wypadek” dodano obra-
zenia ciala spowodowane przez czgsci
statku powietrznego lub wskutek od-
dziatywania strumienia gazow silnika
odrzutowego; zwigkszono ogodlne wy-
magania dotyczace prowadzenia bada-
nia; zwigkszono wymagania dotyczace
ujawniania materialdow z badania;
zwigkszono  wymagania  dotyczace
prowadzenia konsultacji na temat Ra-
portu Koncowego z badania; zniesiono
wymagania dotyczace ,,Streszczenia
Raportu Koncowego” i powotania si¢
na nie; zmieniono wymagania dotycza-
ce przekazywania do ICAO Raportu
Koncowego; poszerzono wymagania w
odniesieniu do publikacji Raportu Kon-
cowego i dokumentéw z nim zwiaza-
nych; dodano nowy rozdziat o srodkach
zapobiegania wypadkom, nowe uzu-
petnienie dotyczace wzajemnej wymia-
ny Raportéw Koncowych migedzy Pan-
stwami i wykaz Raportow Koncowych
posiadanych przez Panstwa.

24 listopada 1978 1.
24 marca 1979 r.
29 listopada 1979 1.

24 listopada 1980 .
24 marca 1981 r.
26 listopada 1981 r.
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8
(7 wydanie)

9
(8 wydanie)

10

Komisja Zeglugi Powietrznej

Specjalistyczna Narada w
zakresie badania wypadkow
(AIG/1992)

Wtaczenie do definicji pojgcia ,,powaz-
nego obrazenia ciata”, odwotanie si¢ do
oddzialywania substancji zakaznych i
szkodliwego promieniowania; nowe
uzupelnienie  dotyczace ujawniania
materiatow z badania; zmiany o charak-
terze redakcyjnym.

Zmiana nazwy Zatacznika 13; nowe lub
znowelizowane okreslenia pojec ,,przy-
czyna”, ,badanie”, ,powazny incy-
dent”, , Panstwo Konstruktora”, ,Pan-
stwo Producenta” i ,,Panstwo Operato-
ra”; wzmocnienie wymagan dotycza-
cych zastosowania i celow badania
wypadkow;  zaostrzenie = wymogow
dotyczacych odpowiedzialno$ci, praw i
uprawnienn Panstwa Konstruktora i
Panstwa Producenta; nowe wymogi
dotyczace zawiadamiania i badania
powaznych incydentéw; zaostrzenie
wymagan dotyczacych zawiadamiania
o wypadkach i powaznych incydentach;
nowe wymagania dotyczace udzielania
pomocy przez panstwa potozone w
bezposredniej bliskosci miejsca wy-
padku na wodach migdzynarodowych;
nowe wymagania, przewidujace, ze
kazde sadowe lub administracyjne
rozpatrywanie, skierowane na ustalenie
udziatu czyjejkolwiek winy lub odpo-
wiedzialnosci, winno by¢ prowadzone
niezaleznie od badania wypadku;
wzmocnienie wymagan dotyczacych
wykorzystywania i uwzgledniania
zapisOw rejestratorow poktadowych;
wzmocnienie wymagan w zakresie
przeprowadzania badania i koordynacji
dziatan z organami sadowymi; za-
ostrzenie wymagan w sprawie ujawnia-
nia dokumentacji badania i usunigcie
odpowiednich zatacznikdw; wzmoc-
nienie wymagan dotyczacych odpowie-
dzialno$ci innych panstw za przekazy-
wanie informacji i ich praw w zakresie
udzialu w badaniu; nowe wymagania,
dotyczace informacji o organizacjach i
zaostrzenie wymagan w odniesieniu do
udzialu  uzytkownika w  badaniu;
wzmocnienie wymagan dotyczacych
nadawania uprawnien akredytowanym
przedstawicielom i nowy wymodg odno-
$nie ich obowiazkdéw; wzmocnienie
wymagan dotyczacych udzialu panstw
w badaniu wypadkéw, w wyniku kté-
rych obywatele tych panstw poniesli
$mier¢ lub doznali powaznych obrazen
ciata; zaostrzenie wymagan odnosnie
Raportu Wstepnego i ADREP (infor-
macji o wypadku / incydencie) wzmoc-
nienie wymagan dotyczacych prowa-
dzenia konsultacji, publikowania i
rozpowszechniania Raportu Koncowe-
go; nowe i wzmocnione wymagania

22 stycznia 1988 1.
22 maja 1988 r.
17 listopada 1988 1.

23 marca 1994 r.
25 lipca 1994 r.
10 listopada 1994 r.
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10
(9 wydanie)

11
(9wydanie)

Specjalistyczna Narada
(1999) w zakresie badania i
zapobiegania wypadkom
(AIG)

Specjalistyczna Narada
(1999) w zakresie badania i
zapobiegania wypadkom

dotyczace zapobiegania wypadkom;
nowy podpunkt i zmiana formatu Ra-
portu Koncowego przewidzianego w
uzupetnieniu; uaktualnienie schematu
kontrolnego powiadamiania i sktadania
raportow - Uzupelnienie B; wykaz
przyktadow powaznych incydentow -
Uzupehnienie D.

Zmiany do powiadomienia o wypad-
kach lub powaznych incydentach oraz
nowe przepisy, dotyczace potwierdze-
nia otrzymania powiadomienia; nowe
przepisy o przedstawieniu szczegoto-
wych informacji o tadunkach niebez-
piecznych; rozszerzenie  przepisOw
dotyczacych  odpowiedzialnosci za
organizacjg¢, prowadzenie i przekazanie
badania; nowe przepisy, dotyczace
badan medycznych; doprowadzenie do
zgodnosci praw 1 odpowiedzialnosci
Panstwa Rejestracji i Panstwa Operato-
ra z analogicznymi przepisami, zasto-
sowanymi do Panstwa Konstruktora i
Panstwa Producenta; zaostrzenie prze-
piséw, dotyczacych panstw, ktorych
obywatele zgingli (poniesli $mier¢);
nowy tytut rozdzialu 6, ktéry zawiera
przepisy, dotyczace Raportu Koncowe-
go; zaostrzenie procedury przeprowa-
dzania konsultacji oraz wlaczenie uzyt-
kownika i producenta; nowy przepis
dotyczacy raportow doraznych; nowy
tytul rozdziatu 7, ktéry zawiera przepi-
sy dotyczace sprawozdawczos$ci
ADREP; zaostrzenie przepisow w od-
niesieniu do systemu obowigzkowego
przekazywania danych o wypadkach;
nowe przepisy, dotyczace systemu
dobrowolnego przekazywania danych o
wypadkach, nie przewidujace zastoso-
wania karania; zaostrzenie przepisow,
dotyczacych baz danych, analizy da-
nych i $rodkow zapobiegawczych;
nowy przepis o wymianie informacji o
bezpieczenstwie; uaktualnienie uzupet-
nienia B; usunigcie uzupetnienia C;
nowe uzupelnienie, zawierajace mate-
rial informacyjny w zakresie odczyty-
wania i analizy zapisOw rejestratoréw
poktadowych.

a) udzial innych panstw w badaniu;

b) nie ujawnianie nagran i ich zapi-

26 lutego 2001 r.
15 czerwea 2001 .
1 listopada 2001 r.

3 marca 2006 r.
17 lipca 2006 .
23 listopada 2006 r.

11
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(AIG); Komisja Zeglugi Po-
wietrznej; Rezolucja Zgroma-
dzenia A35-17

12

<)

sow tekstowych;

wytyczne prawne z zakresu ochro-
ny informacji zawartych w syste-
mach zbierania i przetwarzania da-
nych z zakresu bezpieczenstwa.
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MIEDZYNARODOWE NORMY ORAZ ZALECONE METODY I ZASADY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1. DEFINICJE (OKRESLENIA)

Nizej przedstawione terminy, uzywane w normach oraz zaleconych metodach i zasadach postgpowania,
dotyczace badania wypadkow i incydentdow statkow powietrznych, posiadaja nastgpujace znaczenie:

Wypadek. Zdarzenie zwiazane z uzytkowaniem statku powietrznego, majace miejsce od chwili, gdy ja-
kakolwiek osoba wchodzi na jego poktad z zamiarem wykonania lotu, do chwili, kiedy wszystkie znajdujace si¢ na
poktadzie osoby opuszczaja statek powietrzny i podczas ktorego:

a) jakakolwiek osoba doznata obrazen ciala ze skutkiem §miertelnym lub powaznego obrazenia ciata w
rezultacie:

- znajdowania si¢ na poktadzie danego statku powietrznego, lub

- bezposredniego zetknigcia si¢ z jakakolwiek czgscig statku powietrznego, wiaczajac czgsci, ktore
oddzielity si¢ od danego statku powietrznego, lub

- bezposredniego oddziatywania strumienia gazow wylotowych silnika odrzutowego

z wylqczeniem tych przypadkow, kiedy obrazenia ciala powstaty z przyczyn naturalnych, zadanych
samemu sobie lub przez inne osoby, kiedy obrazen ciata doznali pasazerowie nie posiadajacy biletow,
ukrywajacy si¢ w miejscach, do ktorych zwykle dostep jest zamknigty dla pasazerdw i czlonkéw zato-
gi, lub

b) statek powietrzny zostat uszkodzony lub nastapito zniszczenie jego konstrukceji, w rezultacie czego:

- naruszona zostata trwalos¢ konstrukcji, pogorszeniu ulegly techniczne lub aerodynamiczne cha-
rakterystyki statku powietrznego, oraz
- wymagane jest przeprowadzenie powaznego remontu lub wymiana uszkodzonego elementu

z wylqczeniem przypadkow przerwy w pracy lub uszkodzenia silnika, gdy uszkodzeniu ulegt tylko sil-
nik, jego oslony lub agregaty wspomagajace; lub gdy uszkodzone zostaty topaty smigta, koncowki
skrzydta, anteny, ogumienie kot, urzadzenia hamowania, owiewki lub, gdy pokrycie posiada niewiel-
kie wgniecenia albo przebicia, lub

c) statek powietrzny przepadt bez wiesci lub znajduje si¢ w takim miejscu, do ktérego dostegp jest abso-
lutnie niemozliwy.

Uwaga 1. Jedynie w celu zachowania jednolitosci danych statystycznych, obrazenia ciala w rezultacie
ktérych w ciqgu 30 dni od chwili zaistnienia wypadku nastqpila smieré, ICAO klasyfikuje jako obrazenie ciala ze
skutkiem Smiertelnym.

Uwaga 2. Statek powietrzny uwaza sie za zaginiony bez wiesci wowczas, gdy odwolano oficjalne poszu-
kiwania i nie ustalono miejsca znajdowania sie jego szczqtkow.

Akredytowany przedstawiciel. Osoba wyznaczona przez Panstwo, z uwzglednieniem posiadanych przez
ta osobg odpowiednich kwalifikacji, do udziatu w badaniu wypadku prowadzonego przez inne panstwo.

Doradca. Osoba wyznaczona przez panstwo, z uwzglednieniem posiadanych przez ta osobe odpowied-
nich kwalifikacji, w celu udzielenia pomocy akredytowanemu przedstawicielowi danego panstwa w badaniach wy-
padku.

Statek powietrzny. Dowolne urzadzenie, utrzymujace si¢ w atmosferze na skutek wzajemnego oddziaty-
wania jego konstrukcji i powietrza, wylaczajac wzajemne oddziatywanie z powietrzem odbitym od powierzchni

ziemi.

Przyczyny. Dzialania, brak dziatan, okolicznosci, warunki lub ich relacje, ktére doprowadzity do wypad-
ku lub incydentu.

Pokladowy rejestrator lotu. Dowolny przyrzad samopiszacy, zainstalowany na pokladzie statku po-
wietrznego, stuzacy jako dodatkowe zrodto informacji podczas badania wypadku lub incydentu.
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Uwaga. Wymogi techniczne dotyczqce rejestratorow pokiadowych przedstawione sq w Zalqczniku 6,
Czesci I, 11'i 1.

Incydenty. Kazde zdarzenie, inne niz wypadek, zwigzane z operacja statku powietrznego, ktore wplywa
Iub moze mie¢ wptyw na bezpieczenstwo operacji.

Uwaga. Typy incydentow bedacych w centrum zainteresowania ICAQO, z punktu widzenia prowadzonych
badania nad metodami zapobiegania wypadkom, zostaly wykazane w podreczniku
,, Przekazywanie danych o wypadkach i incydentach” (Doc 9156).

Badanie wypadku . Proces prowadzony w celu zapobiegania wypadkom, ktory obejmuje gromadzenie
i analiz¢ informacji, formutowanie wnioskow, ustalenie przyczyn i, jezeli jest to konieczne, opracowanie zalecen

majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa.

Kierujqcy badaniem. Osoba posiadajaca odpowiednie kwalifikacje, ktdrej powierzono organizacje
i prowadzenie badania wypadku oraz nadzor nad jego przebiegiem.

Uwaga. Wyzej przedstawiona definicja nie stanowi przeszkody w wyznaczaniu przewodniczqcego Komi-
sji Badania Wypadkow do skiadu komisji lub innego organu.

Masa maksymalna. Maksymalna, certyfikowana masa startowa.

Operator. Osoba, organizacja lub przedsigbiorstwo, zajmujace si¢ uzytkowaniem statkdw powietrznych
Iub oferujace swoje ushugi w tej dziedzinie.

Raport Wstepny. Wiadomos¢ wykorzystywana w celu niezwlocznego rozpowszechniania informacji
uzyskanych w poczatkowym stadium badania wypadku.

Zalecenia profilaktyczne. Propozycje pelnomocnego organu panstwowego prowadzacego badanie zda-
rzenia, sporzadzone na podstawie informacji uzyskanych w toku badania, majace na celu zapobieganie wypadkom
lub incydentom.

Powazny incydent. Incydent, ktorego okolicznosci zaistnienia wskazuja, ze nieomal doszto do wypadku.

Uwaga 1. Réznica miedzy wypadkiem i powaznym incydentem zawiera sie jedynie
w ich skutkach.

Uwaga 2. Przykiady powaznych incydentow przytoczone sq w zalqczniku C Zalgcznika 13 i w podreczni-
ku ,, Przekazywanie danych o wypadkach i incydentach (Doc 9156).

Powazne obrazenia ciala. Obrazenia ciata, odniesione przez osoby w wypadku, ktore:
a) wymagaja hospitalizacji przez okres dtuzszy niz 48 godzin w ciggu siedmiu dni od chwili odniesienia obrazen,
b) zwiazane sa ze ztamaniem jakiejkolwiek kosci (z wylaczeniem prostych ztaman palcow rak i ndg albo nosa),
¢) zwiazane sg z rozerwaniem tkanek, powodujacych silne krwawienie, porazenia nerwow, migsni lub $ciggien,
d) zwiazane sg z uszkodzeniami jakiegokolwiek organu wewnetrznego,
e) zwiazane sg z oparzeniami drugiego lub trzeciego stopnia, obejmujacymi wigcej niz 5% powierzchni ciata,
f) zwiazane sa z potwierdzonym faktem oddziatywania substancji zakaznych lub szkodliwego promieniowania.

Parnistwo Konstruktora. Panstwo posiadajace kompetencje prawne (jurysdykcje) w odniesieniu do orga-
nizacji odpowiedzialnej za konstrukcj¢ typu.

Panistwo Producenta. Panstwo posiadajace kompetencje prawne (jurysdykcje) w odniesieniu do organi-
zacji odpowiedzialnej za ostateczny montaz statku powietrznego.

Parnstwo miejsca zdarzenia. Panstwo, na ktorego terytorium zaistniat wypadek lub incydent.

Paristwo Operatora. Panstwo, na ktorego terytorium znajduje si¢ gtdéwne miejsce dziatalnosci operatora
lub, jezeli operator nie posiada takiego miejsca dziatalnosci, state miejsce przebywania operatora.
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Paristwo Rejestracji. Panstwo, do ktorego rejestru zostat wpisany statek powietrzny.

Uwaga. W przypadku rejestracji statku powietrznego przez jakqkolwiek agencje miedzynarodowq, nie na
podstawie przynaleznosci panstwowej, Panstwa wchodzqce w sklad tej agencji obowiqzane sq wspolnie ponosié
odpowiedzialnosé¢, ktorq zgodnie z Konwencjq Chicagowskq, naklada si¢ na Panstwo Rejestracji. Patrz - rezolucja
Rady z 14 grudnia 1967 r. o panstwowej przynaleznosci i rejestracji statkow powietrznych, wykorzystywanych w
operacjach przez miedzynarodowe agencje, ktéra dolqczona jest do dokumentu ,, Polityka oraz material informacyy-
ny w zakresie regulacji miedzynarodowego transportu powietrznego” (Doc 9587).
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ROZDZIAL 2. ZASTOSOWANIE

2.1 Jezeli nie ustalono inaczej, to techniczne wymogi niniejszego Zatacznika stosuje si¢ w odniesieniu do dzia-
fan podejmowanych w zwiazku z wypadkami i incydentami wszg¢dzie tam, gdzie one zaistniaty.

Uwaga. Problemy dotyczqce stosowania danych wymogoéw w odniesieniu do wypadkow lub powaznych
incydentow, ktore zaistnialy na terytorium panstwa nie bedqcego Umawiajqcym sie Panstwem, w rejonie ktorego
przynaleznosé nie jest okreslona lub nad pelnym morzem, rozpatrywane sq w punktach 5.2 i 5.3.

22 W niniejszym Zataczniku wymogi techniczne, dotyczace Panstwa Operatora, stosuje si¢ tylko w tych przy-
padkach, kiedy statek powietrzny oddano w dzierzawe, czarter lub wymieniono oraz gdy dane Panstwo nie jest
Panstwem Rejestracji lub, jesli wypetnia ono, zgodnie z niniejszym Zatacznikiem, w czesci lub w petni, funkcje
i obowiazki Panstwa Rejestracji.

16



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 15 — 603 — Poz. 183

ROZDZIAL 3. POSTANOWIENIA OGOLNE

Uwaga. Material informacyjny, dotyczqcy prawa i obowiqzkéw Panstwa Operatora w odniesieniu do wy-
padkow i incydentow statkow powietrznych: dzierzawionych, czarterowanych lub wymienianych, zawarty jest w
zalqczniku A.

CEL BADANIA WYPADKU

3.1 Jedynym celem badania wypadkow i incydentow jest zapobieganie tego typu zdarzeniom w przysztosci.
Dziatalno$¢ ta nie ma natomiast na celu ustalenia zakresu udziatu czyjejkolwick winy albo odpowiedzialnosci.

ZACHOWANIE DOWODQW RZECZOWYCH, OCHRONA
I USUNIECIE SZCZATKOW STATKU POWIETRZNEGO

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA MIEJSCA ZDARZENIA

Postanowienia ogdlne

32 Panstwo miejsca zdarzenia podejmuje wszystkie niezbedne $rodki w celu zabezpieczenia dowodow rze-
czowych i zapewnienia niezawodnej ochrony statku powietrznego oraz wszystkiego, co si¢ na nim znajduje, przez
czas potrzebny do przeprowadzenia badania. Zabezpieczenie dowoddw rzeczowych polega na podjeciu srodkoéw
zabezpieczajacych poprzez fotografowanie lub przy uzyciu innych odpowiednich metod, celem zachowania tych
dowoddéw, ktore moga by¢ wycofane, uszkodzone, zagubione lub zniszczone. Ochrona polega na zabezpieczeniu
przed dalszym uszkodzeniem, dostgpem osdb postronnych, kradzieza i zepsuciem.

Uwaga 1. Problem nadzoru nad szczqtkami statku powietrznego rozpatrywany jest w punkcie 5.6.

Uwaga 2. W celu zabezpieczenia danych zapisanych na rejestratorze pokiadowym, demontaz przyrzadu i
odczytywanie zapisow powierzaé nalezy tylko wykwalifikowanemu personelowi.

Prosba ze strony Parnistwa Rejestracji, Panstwa UZytkownika, Panstwa Konstruktora lub Panstwa Producenta

33 Jezeli ze strony Panstwa Rejestracji, Pafstwa Operatora, Panstwa Konstruktora lub Panstwa Producenta
skierowana zostanie prosba o to, by statek powietrzny oraz wszystkie znajdujace si¢ na nim, oraz jakiekolwiek inne,
dowody rzeczowe pozostaty nietknigte do czasu dokonania ich przegladu przez akredytowanego przedstawiciela
Panstwa, ktére zwrocito si¢ z taka prosba, Panstwo miejsca zdarzenia podejmuje wszelkie konieczne srodki w celu
spelnienia tej prosby, na ile tylko jest to praktycznie mozliwe i nie przeszkadza w nalezytym prowadzeniu badania.
Warunkiem jest, ze dany statek powietrzny moze by¢ przemieszczany, o ile to konieczne, w celu zapewnienia bez-
pieczenstwa ludziom, zwierzetom, przesytkom pocztowym i drogocennym przedmiotom lub zabezpieczone zostang
przed zniszczeniem przez pozar lub z innych przyczyn. W celu uniknigcia jakiegokolwiek innego niebezpieczen-
stwa w postaci zaktdcen zeglugi powietrznej, innych rodzajéw transportu lub ludzi, statek powietrzny rowniez moze
by¢ przemieszczony pod warunkiem, ze nie spowoduje to nieuzasadnionego wstrzymania powrotu tego statku do
eksploatacji, jesli jest to praktycznie mozliwe.

Zwolnienie spod ochrony

34 Zgodnie z postanowieniami zawartymi w punktach 3.2 i 3.3 Panstwo miejsca zdarzenia zwalnia spod
ochrony statek powietrzny, jego zawarto$¢ 1 wszelkie jego czesci, ktére nie beda potrzebne w dalszym badaniu
i przekazuje osobie lub osobom wyznaczonym w odpowiednim trybie przez Panstwo Rejestracji lub przez Panstwo
Uzytkownika. W tym celu Panstwo miejsca zdarzenia zapewnia dostep do danego statku powietrznego, jego zawar-
tosci oraz wszystkich jego czegsci. W przypadku, gdy statek powietrzny oraz znajdujace si¢ na nim czgsci rozmiesz-
czone sg w rejonie, do ktorego Panstwo nie moze udzieli¢ dostgpu, woéwczas samo to Panstwo dokonuje przemiesz-
czenia szczatkdw w takie miejsce, do ktorego dostep bedzie mozliwy.
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ROZDZIAL 4. ZAWIADAMIANIE
Uwaga 1. W zalqczniku B zamieszczono schemat zawiadomienia i przekazywania raportow.
Uwaga 2. Wykaz adresow organow zajmujqcych sie badaniem wypadkow i incydentow, przedstawiony jest w pod-

reczniku ,, Badanie wypadkow i incydentow” Czesé I, Organizacja i planowanie” (Doc 9756) i bedzie zamieszczony
na stronie web AIG ICAO.

WYPADKI LUB POWAZNE INCYDENTY STATKOW POWIETRZNYCH PANSTWA CZELONKOWSKIEGO
NA TERYTORIUM INNEGO PANSTWA CZEONKOWSKIEGO

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA MIEJSCA ZDARZENIA

Adresaci zawiadomienia

4.1 Panstwo miejsca zdarzenia przesyta zawiadomienie o wypadku lub powaznym incydencie w mozliwie
najkrdtszym terminie i za pomocg najbardziej dostgpnego i szybkiego srodka przekazywania informacji, do:

a) Panstwa Rejestracji,
b) Panstwa Uzytkownika,
c) Panstwa Konstruktora,
d) Panstwa Producenta,

e) Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), jesli maksymalna masa danego statku
powietrznego przekracza 2250 kg.

Jakkolwiek, jezeli Panstwo miejsca zdarzenia, nie wie o powaznym incydencie, to Pafnstwo Rejestracji
lub Panstwo Operatora odpowiednio kieruje zawiadomienie o takim zdarzeniu do Panstwa Konstruktora, Panstwa
Producenta i Panstwa, miejsca zdarzenia.

Uwaga 1. Lqcznosé telefoniczna, telefaksowa, elektroniczna lub teleksowa sieé¢ lqcznosci lotniczej (AFTN) bedzie
w wiekszosci przypadkow stanowila ,,najbardziej dogodny i dostepny srodek zawiadamiania”. Najbardziej odpo-
wiednie bedzie korzystanie z wigcej niz jednego Srodka zawiadamiania.

Uwaga 2. Norma dotyczqca zawiadomienia Panstwa Rejestracji o fazie niebezpieczenstwa przez Centrum Koordy-
nacji Poszukiwania i Ratownictwa, zawarta jest w Zatqczniku 12.

Forma i tres¢

4.2 Zawiadomienie formutowane jest prostym jezykiem i powinno zawiera¢ nizej wymieniong liczb¢ dostep-
nych informacji, jednak jego wystanie nie moze byé opdézniane z powodu braku pelnych informacji:

a) ACCID - oznacza wypadek, INCID - oznacza powazny incydent,

b) producent, model, znaki panstwowe i rejestracyjne oraz numer seryjny statku powietrznego,
¢) nazwa wiasciciela, uzytkownika, dzierzawcy statku powietrznego - jesli wystepuje,

d) nazwisko dowoddcy statku powietrznego oraz narodowos¢ cztonkow zatogi i pasazerow,

e) datai godzina (wg czasu miejscowego lub UTC) wypadku lub powaznego incydentu,

f) ostatnie miejsce startu i miejsce zamierzonego ladowania statku powietrznego,

g) polozenie statku powietrznego w odniesieniu do jakiegokolwiek, tatwego do okreslenia, punktu geo-
graficznego oraz szerokos¢ i dlugos¢ geograficzna,
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h) liczba czlonkow zatogi i pasazerdow; na poktadzie - liczba zabitych i powaznie rannych; liczba 0séb
postronnych - zabitych i powaznie rannych,

1) opis wypadku lub powaznego incydentu oraz stopien zniszczenia statku powietrznego, na tyle na ile
jest dotychczas znany,

j) wskazanie, w jakim stopniu badanie bedzie prowadzone, lub propozycje Panstwa, miejsca zdarzenia,
dotyczace rozszerzenia badania,

k) fizyczna charakterystyka rejonu, w ktéorym zaistnial wypadek lub powazny incydent, jak rowniez, in-
formacje o trudnosciach w dostepie do tego miejsca, lub szczegdlnych wymaganiach dotyczacych do-
tarcia do miejsca zdarzenia,

1) okreslenie organu rozpoczynajacego badania oraz srodki umozliwiajace w dowolnym czasie kontakt
z osobg i z organem Panstwa, miejsca zdarzenia, odpowiedzialnymi za prowadzenie badania, oraz

m) obecno$¢ oraz opis niebezpiecznego tadunku na poktadzie statku powietrznego.

Uwaga 1. Czteroliterowe oznaczenia ,,YLYX” w polqczeniu z czteroliterowym wskaznikiem miejsca, przyjetym
przez ICAO, tworzq osmioliterowy wskaznik adresata zawiadomien, wysylanych przez sie¢ AFTN do organow od-
powiedzialnych za badanie wypadkow i powaznych incydentéw. Kiedy zawiadomienia przesylane sq przy pomocy
ogolnodostepnych srodkow lqcznosci, dane adresata muszq by¢ zastqpione jego pocztowym lub telegraficznym ad-
resem.

Osmioliterowy wskaznik adresata i odpowiednie pocztowe lub telegraficzne adresy, przekazane do ICAO,
publikuje sie w dokumencie ICAO - ,,Warunkowe oznaczenia uzytkownikow statkow powietrznych, organow petno-
mocnych i stuzb” (Doc 8585).

Uwaga 2. Czes¢ I ,,Organizacja i planowanie” podrecznika ,, Badanie wypadkow i incydentow statkéw powietrz-
nych” (Doc. 9756), zawiera informacyjny material na temat zestawiania zawiadomien, jak tez na temat organizacji
niezwlocznego kierowania ich do adresatow.

Jezyk

43 Zawiadomienie powinno by¢ przygotowane w jednym z przyjetych przez ICAO jezykdw, biorac pod
uwage odbiorce z uwzglednieniem jgzyka adresata (adresatow), kiedy tylko jest to mozliwe, bez spowodowania
nadmiernego opdznienia informacji.

Informacja uzupetniajqca

4.4 Tak szybko, jak jest to mozliwe, Panstwo miejsca zdarzenia, powinno zakomunikowaé o szczegodtach,

ktére pomini¢to w zawiadomieniu, jak rowniez o innych znanych stosownych informacjach.

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA REJESTRACJI, PANSTWA OPERATORA,
PANSTWA KONSTRUKTORA I PANSTWA PRODUCENTA

Informacja. Uczestnictwo

4.5 Zalecenie. Panstwa Rejestracji, Panstwo Operatora, Panstwo Konstruktora oraz Panstwo Producenta
powinny potwierdzi¢ otrzymanie zawiadomienia o wypadku lub powaznym incydencie (patrz punkt 4.1).

4.6 Po otrzymaniu zawiadomienia, Pafistwo Rejestracji i Panstwo Operatora powinny w mozliwie krdotkim
terminie, przekaza¢ Panstwu miejsca zdarzenia kazda, bedaca w ich posiadaniu, informacj¢ o zatodze i statku po-
wietrznym, ktdory ulegt wypadkowi lub powaznemu incydentowi. Kazde z tych panstw informuje takze Panstwo
miejsca zdarzenia o tym, czy zamierza wyznaczy¢ swojego akredytowanego przedstawiciela w celu uczestniczenia
w badaniu i jesli tak, to podaje rowniez datg jego oczekiwanego przybycia.
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Uwaga 1. Zgodnie z punktem 5.18 Panstwo Rejestracji, Panstwo Operatora, Panstwo Konstruktora i Panstwo Pro-
ducenta ma prawo wyznacza¢ akredytowanego przedstawiciela w celu uczestniczenia w badaniu.

Uwaga 2. Po otrzymaniu specjalnej prosby Panstwa prowadzqcego badanie wypadku statku powietrznego, ktorego
masa startowa jest wigksza niz 2250 kg, zgodnie z punktem 5.22, Panstwa Rejestracji, Pahistwa Operatora, Panstwa
Konstruktora i Panstwa Producenta majq obowiqzek wyznaczenia akredytowanego przedstawiciela. Nalezy zwrdcié
takze uwage na pozyteczny wkitad ich obecnosci i uczestnictwa w badaniu.

4.7 Po otrzymaniu zawiadomienia Panstwo Operatora niezwlocznie, wykorzystujac najbardziej odpowiednie i
szybkie $rodki, kieruje do Panstwa miejsca zdarzenia, szczegdtowa informacj¢ o tadunkach niebezpiecznych znajdu-
jacych si¢ na poktadzie statku powietrznego.

 WYPADKI LUB POWAZNE INCYDENTY
NA TERYTORIUM PANSTWA REJESTRACII, KTORE NIE JEST PANSTWEM CZLONKOWSKIM
LUB NA TERYTORIUM JAKIEGOKOLWIEK INNEGO PANSTWA

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA REJESTRACJI

Adresaci Zawiadomienia

4.8 Kiedy Panstwo Rejestracji wszczyna badanie wypadku lub powaznego incydentu, wowczas zgodnie z
punktami 4.2 i 4.3, z minimalnym opdznieniem, przy pomocy najbardziej odpowiedniego i szybkiego srodka tacz-
nosci, kieruje zawiadomienie do:

a) Panstwa Operatora,
b) Panstwa Konstruktora,
c) Panstwa Producenta, i

d) Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, jezeli maksymalna masa danego statku po-
wietrznego jest wieksza niz 2250 kg.

Uwaga 1. Lqcznosé telefoniczna, telefaksowa, elektroniczna lub teleksowa sie¢ tqcznosci lotniczej (AFTN) bedzie w
wiekszosci przypadkow stanowila ,, najbardziej dogodny i dostepny srodek zawiadamiania”. Najbardziej odpowied-
nie bedzie korzystanie z wigcej niz jednego srodka zawiadamiania.

Uwaga 2. Norma dotyczqca zawiadomienia Panstwa Rejestracji o fazie niebezpieczenstwa przez osrodek koordyna-
¢ji poszukiwawczo- ratowniczej zawarta jest w Zalqczniku 12.

] ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA OPERATORA,
PANSTWA KONSTRUKTORA I PANSTWA PRODUCENTA

Informacja. Uczestnictwo.

4.9 Zalecenie. Panstwo Operatora, Panstwo Konstruktora oraz Panstwo Producenta powinny potwierdzaé
otrzymanie zawiadomienia o wypadku lub powaznym incydencie (patrz punkt 4.1).

4.10  Po otrzymaniu zawiadomienia Panstwo Operatora, Panstwo Konstruktora i Panstwo Producenta dostarcza-
ja, na prosb¢ Panstwa Rejestracji, kazda stosowng i dostgpna informacje¢ dotyczaca zalogi i statku powietrznego,
ktory ulegt wypadkowi lub powaznemu incydentowi. Kazde panstwo informuje takze Panstwo Rejestracji o tym,
czy ma ono zamiar wyznaczy¢ akredytowanego przedstawiciela i jesli taki akredytowany przedstawiciel zostanie
wyznaczony, podaé¢ jego nazwisko i szczegélowe informacje umozliwiajace kontakt, jak rowniez, przewidywana
datg jego przybycia, jesli akredytowany przedstawiciel bedzie uczestniczyt w badaniu.

Uwaga 1. Zgodnie z punktem 5.18, Panstwo Rejestracji, Panstwo Operatora, Panstwo Konstruktora i Panstwo
Producenta majq prawo wyznaczaé akredytowanego przedstawiciela do uczestnictwa w badaniu.
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Uwaga 2. Po otrzymaniu specjalnej prosby Panstwa prowadzqcego badanie wypadku statku powietrznego, ktorego
masa startowa jest wieksza niz 2250 kg, zgodnie z punktem 5.22, Panstwa Rejestracji, Panstwa Operatora, Panstwa
Konstruktora i Panstwa Producenta majq obowiqzek wyznaczenia akredytowanego przedstawiciela. Nalezy zwrécié

takze uwage na pozyteczny wklad ich obecnosci i uczestnictwa w badaniu.

4.11 Po otrzymaniu zawiadomienia, Panstwo Operatora z minimalnym op6znieniem, wykorzystujac najbardziej
odpowiednie i szybko dostgpne srodki, dostarcza Panstwu Rejestracji szczegdtowa informacje o niebezpiecznych

tadunkach na poktadzie statku powietrznego.
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ROZDZIAL 5. BADANIE

ODPOWIEDZIALNOSC ZA ORGANIZACIJE I PROWADZENIE BADANIA

WYPADKI I POWAZNE INCYDENTY STATKOW
POWIETRZNYCH NA TERYTORIUM PANSTWA CZLONKOWSKIEGO

Paristwo miejsca zdarzenia

5.1 Panstwo miejsca zdarzenia, podejmuje badanie okolicznosci wypadku i ponosi odpowiedzialno$¢ za pro-
wadzenie takiego badania. Moze ono jednak przekazaé, w calosci lub w czg¢sci, prowadzenie badania innemu pan-
stwu na podstawie dwustronnej umowy. W kazdym przypadku Panstwo miejsca zdarzenia, powinno wykorzystac¢
wszelkie dostgpne Srodki pomocy w prowadzeniu tego badania.

5.1.1 Zalecenie. Do Parnstwa miejsca zdarzenia, nalezy podjecie badania okolicznosci powaznych incydentow.
Panstwo to moze jednak przekazaé, w calosci lub w czesci, prowadzenie takiego badania innemu Panstwu na pod-
stawie dwustronnej umowy. W kazdym przypadku Panstwo miejsca zdarzenia powinno wykorzystaé wszelkie dostep-
ne srodki pomocy w prowadzeniu tego badania.

Uwaga 1. Powyzsza reguta nie wyklucza innych, juz funkcjonujqcych metod badania incydentow (w tym, nienoszq-
cych miana powaznych), stosowanych przez inne organizacje.

Uwaga 2. Jezeli prowadzenie badania w calosci przekazuje si¢ innemu Panstwu, oczekuje sie, Ze panstwo to pono-
si¢ bedzie odpowiedzialnos¢ za prowadzenie badania, wiqcznie z przestaniem Raportu Kohicowego na formularzu
ADREP. Jezeli przekazuje sie pelnomocnictwa do prowadzenia tylko czesci badania, to z reguly odpowiedzialnosé
za prowadzenie badania nadal ponosi Panhstwo miejsca zdarzenia.

WYPADKI LUB POWAZNE INCYDENTY
NA TERYTORIUM PANSTWA NIEBEDACEGO PANSTWEM CZELONKOWSKIM

Panstwo Rejestracji

5.2 Zalecenie. Jezeli wypadek lub powazny incydent zaistnial na terytorium panstwa, ktore nie jest Pan-
stwem Czlonkowskim sie i nie zamierza prowadzi¢ badania zgodnie z zasadami Zalqcznika 13, to Panstwo Rejestra-
¢ji lub, jesli nie jest ono w stanie tego zrobi¢, Pahstwo Operatora, Panstwo Konstruktora lub Panstwo Producenta,
powinny stara¢ sie o podjecie badania we wspolpracy z Panstwem miejsca zdarzenia, a w przypadku braku takiej
wspolpracy, nalezy prowadzi¢ badanie samodzielnie, wykorzystujqc wszelkie posiadane informacje.

WYPADKI LUB POWAZNE INCYDENTY
POZA TERYTORIUM JAKIEGOKOLWIEK PANSTWA

Paristwo Rejestracji

53 Jezeli nie jest mozliwe definitywne ustalenie, czy miejsce zaistnienia wypadku lub powaznego incydentu
lotniczego znajduje si¢ na terytorium jakiegokolwiek panstwa, to prowadzenie i konieczne badanie zdarzenia po-
dejmuje Panstwo Rejestracji. Moze ono jednak przekazaé, w catosci lub w czesci, prowadzenie badania innemu
panstwu na podstawie porozumienia i zgody.

5.3.1  Panstwa, lezace w bezposrednim sasiedztwie miejsca wypadku na wodach migdzynarodowych, powinny
udziela¢ wszelkiej pomocy, jak rowniez spetniaé prosby Panstwa Rejestracji.

5.3.2  Zalecenie. Jesli Panstwo Rejestracji nie jest Panstwem Czlonkowskim sie i nie zamierza przeprowadzié
badania zgodnie z zasadami Zalqcznika 13, to Panstwo Operatora lub, jesli nie jest ono w stanie tego zrobi¢, Pan-
stwo Konstruktora lub Panstwo Producenta powinny podjqé dzialania w kierunku organizacji i przeprowadzenia
badania. Jednakze, Panstwo takie moze przekazaé¢ w calosci lub w czesci prowadzenia calego badania innemu pan-
stwu na podstawie dwustronnej umowy i zgody.
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ORGANIZACJA I PROWADZENIE BADANIA

Uwaga. Podrecznik o badaniu wypadkow statkéw powietrznych (Doc 6920) zawiera informacyjny mate-
rial w zakresie organizacji, prowadzenia i kontroli nad prowadzeniem badania.

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA PROWADZACEGO BADANIE

Uwaga. W ponizszych postanowieniach nie ma stwierdzen, ktore zakladajq uniemozliwianie prowadzenia
przez panstwo badania poprzez zZqdanie wykorzystania najlepszych technicznych ekspertyz, pochodzqcych z kazdego
Zrédia.

Postanowienia ogolne

5.4 Komisji Badania Wypadkow zapewnia si¢ niezawisto$¢ i udziela nieograniczonych pelmomocnictw
w prowadzeniu badania, zgodnie z zasadami niniejszego Zalacznika. Badanie wypadku obejmuje:

a) zbieranie, rejestracje i analize wszystkich dostgpnych informacji o wypadku lub incydencie,
b) w razie koniecznos$ci, wypracowanie zalecen majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa,
c) jesli jest to mozliwe, ustalenie przyczyny, oraz
d) opracowanie Raportu Koncowego.
Jesli jest to mozliwe, powinny by¢ zbadane miejsce zdarzenia, wrak statku powietrznego oraz zebrane o$wiadczenia

Swiadkow zdarzenia.

5.4.1 Zalecenie. Jakiekolwiek sqdowe lub administracyjne postepowanie, nakierowane na ustalenie udzialu
czyjejkolwiek winy lub odpowiedzialnosci, powinno by¢ prowadzone niezaleznie od badania, zgodnie z
wymogami niniejszego Zalqcznika, wypadku.

Wyznaczenie Przewodniczqcego Zespolu do prowadzenia badania

5.5 Panstwo prowadzace badanie wyznacza kierujacego/a badaniem, ktéry/a niezwlocznie przystgpuje do tych
badan.

Przewodniczqcy Zespotu do prowadzenia badania. Dostep i kontrola

5.6. Przewodniczacy Zespotu do prowadzenia badania posiada nieskrgpowany dostgp do szczatkdw statku po-

wietrznego i wszystkich zwiazanych z wypadkiem materialdw, wlaczajac w to rejestratory poktadowe i ich zapisy

oraz posiada nieograniczong kontrole nad nimi, zapewniajac jednoczesnie wyznaczonym osobom niezwloczny
udziat w szczegotowym badaniu.

Rejestratory poktadowe. Wypadki i powazne incydenty

5.7 Podczas badania wypadku lub powaznego incydentu efektywnie wykorzystuje si¢ rejestratory poktadowe.
Panstwo prowadzace badanie stwarza mozliwo$¢ niezwlocznego odczytu zapisow rejestratorow poktadowych.

5.8 Zalecenie. W przypadku, kiedy Panstwo prowadzqce badanie wypadku lub incydentu nie dysponuje od-
powiednimi Srodkami do dokonania odczytu zapisow rejestratora pokiadowego, wowczas powinno wykorzystywac
Srodki udostepniane przez inne panstwa, biorqc pod uwage nastepujqce aspekty:
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a) mozliwosci urzqdzenia do odczytu zapisow,
b) wiasciwy czas dokonywania odczytu zapisow, i

¢) miejsce znajdowania si¢ urzqdzenia do odczytu zapisow.

Uwaga. Wymagania w stosunku do zapisow danych radiolokacyjnych i korespondencji zawarte sq w Roz-
dziale 6 Zalgcznika 11 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Autopsja

5.9 Panstwo, prowadzace badanie wypadku z ofiarami w ludziach, organizuje przeprowadzenie pelnej autopsji
zwlok czlonkéw zatogi statku powietrznego 1 w szczegdlnych okolicznosciach, zwlok pasazerow
i zatogi poktadowej przez anatomopatologa posiadajacego doswiadczenie w badaniu wypadkéw. Badanie takie
nalezy prowadzi¢ sprawnie i w pelnym zakresie.

Uwaga. Material informacyjny odnoszqcy sie do autopsji zostal szczegélowo przedstawiony w Podreczniku
medycyny lotniczej (Doc 8984) oraz w Podreczniku badania wypadkow statkéw powietrznych (Doc 6920), przy
czym, w pierwszym z tych podrecznikow zawarte sq szczegélowe zalecenia w zakresie prowadzenia badania toksy-
kolgicznego.

Badania medyczne

59.1  Zalecenie. W razie koniecznosci, Panstwo prowadzqce badanie wypadku organizuje badania medyczne
czlonkow zalogi, pasazerow i personelu zwiqzanego ze zdarzeniem, przez lekarza majqcego doswiadczenie w bada-
niu wypadkow . Badanie takie nalezy prowadzié sprawnie i w pelnym zakresie.

Uwaga 1. Badanie takie moze takze pokaza¢, czy poziom fizycznej i psychologicznej zdatnosci czlonkow zalogi
i innego personelu bezposrednio zwiqzanego ze zdarzeniem jest wystarczajqcy do ich uczestnictwa w badaniu.

Uwaga 2. Podrecznik medycyny lotniczej (Doc 8984) zawiera material informacyjny w zakresie prowadzenia bada-
nia medycznego.

Koordynacja dziatan. Organa sqdowe

5.10 Panstwo prowadzace badanie uznaje konieczno$¢ koordynowania dziatan przewodniczacego zespotu pro-
wadzacego badania i organdéw sadowych. Szczegdlng uwage poswigca si¢ dowodom rzeczowym, ktére, jako majace
zasadniczy wplyw na powodzenie badania, powinny by¢ niezwlocznie zarejestrowane i poddane analizie, takiej jak
badanie i identyfikacja ofiar oraz odczyt zapisow rejestratorow poktadowych.

Uwaga 1. Odpowiedzialnos¢ Panstwa miejsca zdarzenia za koordynacje dzialan zostala oméwiona w punkcie 5.1

Uwaga 2. Mozliwe sprzecznosci miedzy organami prowadzqcymi badanie wypadku i organami sqdowymi, odnoszq-
ce sie do ochrony rejestratoréw pokiadowych i ich zapiséw, mogq zostaé¢ rozwiqzane poprzez przeniesienie zareje-
strowanych danych przez oficjalnego przedstawiciela organu sqdowego do miejsca, gdzie bedq odczytywane, za-
pewniajqc w ten sposob ich ochrone.

Informowanie organow ochrony lotnictwa
5.11 Jezeli w trakcie badania wypadku zostanie stwierdzone lub pojawi si¢ podejrzenie, ze zaistniat akt bez-
prawnej ingerencji, to Prowadzacy badanie wypadku powinien niezwlocznie podjac¢ dziatania majace na celu poin-

formowanie organdw odpowiedzialnych za ochrong lotnictwa zainteresowanego (zainteresowanych) panstwa
(panstw).
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Nieujawnianie dokumentacji badania

5.12. Panstwo prowadzace badanie wypadku lub incydentu, bez wzgledu na miejsce jego zaistnienia, moze
udostepni¢ nizej wykazane informacje w celach niemajac ych zwiazku z badaniem wypadku lub incydentu tylko
w tych przypadkach, kiedy odpowiednie wladze danego panstwa, odpowiedzialne za wymiar sprawiedliwos$ci usta-
nowia, ze ich ujawnienie jest wazniejsze niz negatywne skutki, ktore moga wyniknaé z takiego dziatania bezposred-
nio dla kraju oraz w skali migdzynarodowej, jak rowniez dla danego lub przysztych badania:

a) wszelkie o§wiadczenia 0sob uzyskane w toku badania przez organa upowaznione do ich prowadzenia,
b) wszelka korespondencja migdzy osobami zwigzanymi z operacja statku powietrznego,

¢) medyczne lub prywatne informacje, dotyczace osob uczestniczacych w wypadku lub w incydencie

d) zapisy poktadowych rejestratorow mowy i ich kopie,

e) zapisy i kopie nagran z organdéw stuzb ruchu lotniczego, oraz

f) opinie wyrazane w trakcie analizy informacji, wlacznie z zapisami rejestratorow poktadowych.

5.12.1 Dane te powinny by¢ wlaczone do Raportu Koncowego lub do jego uzupetnienia tylko wowczas, gdy maja
odniesienie do analizy wypadku lub incydentu. Danych niemajacych takiego odniesienia nie ujawnia sig.

Uwaga 1. Wyzej przedstawione informacje, w tym informacje dobrowolnie sktadane przez osoby przestu-
chiwane w toku badania wypadku lub incydentu , mogq by¢ wykorzystane w niewlasciwy sposob do celow postepo-
wania dyscyplinarnego, cywilnego, administracyjnego lub karnego. Jesli takie informacje bedq rozpowszechniane,
to w przyszlosci prowadzqcy badania mogq mie¢ trudnosci w uzyskaniu szczerych wypowiedzi Swiadkow zdarzenia.
Brak dostepu do tego typu informacji spowoduje utrudnienia w procesie badania i negatywne nastepstwa dla bez-
pieczenstwa lotow.

Uwaga 2. Zalqcznik E zawiera wytyczne prawne z zakresu ochrony informacji zawartych w systemie zbie-
rania i przetwarzania danych z zakresu bezpieczenstwa.

Wznowienie badania
5.13 Jezeli po zakoniczeniu badania zostang ujawnione nowe wazne fakty, to Panstwo prowadzace badanie po-

winno je wznowic. Jesli jednak Panstwo prowadzace badanie nie zarzadzito takiego badania, wowczas powinno
uzyskaé¢ zgodg Panstwa, ktdre prowadzenie tego badania zarzadzito.

ODPOWIEDZIALNOSC KAZDEGO INNEGO PANSTWA

Informacja. Wypadki i incydenty

5.14  Na wniosek Panstwa prowadzacego badanie wypadku lub incydentu kazde panstwo powinno przedstawi¢
petne informacje bedace w jego posiadaniu.

Uwaga. Patrz takze punkt 5.16
5.15  Kazde panstwo, ktérego srodki lub stuzby byly wykorzystywane lub mogly by¢ wykorzystywane przez statki

powietrzne przed zaistnieniem wypadku lub incydentu, bez wzgledu na miejsce jego zaistnienia, i ktore dysponujq
informacjami przydatnymi do badania, przekazujq je Panstwu prowadzqcemu badanie.
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ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA REJESTRACJI I PANSTWA OPERATORA

Rejestratory poktadowe. Wypadki i powaZne incydenty

5.16 W przypadku, gdy statek powietrzny, ktory ulegt wypadkowi lub wydarzyt si¢ na nim powazny incydent,
laduje w panstwie innym niz Panstwo miejsca zdarzenia, Panstwo Rejestracji lub Panstwo Operatora, w odpowiedzi
na wniosek Panstwa prowadzacego badanie, przedstawia temu ostatniemu zapisy rejestratorow poktadowych,
a jezeli jest to konieczne, odpowiednie rejestratory poktadowe.

Uwaga. Panstwo Rejestracji lub Panstwo Operatora, zgodnie z punktem 5.16, moze zwrdcic si¢ do dowol-
nego panstwa z prosbq o wspoiprace w poszukiwaniu i odczytaniu zapiséw rejestratoréw pokladowych.

Informacja o organizacjach

5.17 Panstwo Rejestracji i Panstwo Operatora, na wniosek Panstwa prowadzacego badanie, przekazuja odpo-
wiednie informacje o kazdej organizacji, ktorej dziatalno$¢ mogta bezposrednio lub posrednio mie¢ wptyw na ope-
racje statku powietrznego.

UCZESTNICTWO W BADANIU

Uwaga. Zalqcznik nie przewiduje, aby akredytowany przedstawiciel i doradcy ktoregokolwiek panstwa
zawsze byli obecni w panstwie, ktore prowadzi badanie.

UCZESTNICTWO PANSTWA REJESTRACIL, PANSTWA OPERATORA,
PANSTWA KONSTRUKTORA I PANSTWA PRODUCENTA

Prawa

5.18 Kazde Panstwo: Rejestracji, Uzytkownika, Konstruktora i Producenta ma prawo wyznaczy¢ akredytowane-
go przedstawiciela w celu uczestniczenia w badaniu.

Uwaga. W ponizszych postanowieniach nie ma stwierdzen, ktére uniemozliwiajq Panstwu Konstruktora lub Produ-
centa instalacje elektryczng lub glowne agregaty statku powietrznego zlozenie wniosku o uczestnictwo w badaniu
wypadku.

5.19 Panstwo Rejestracji lub Panstwo Operatora wyznacza jednego lub kilku doradcéw (proponowanych przez
uzytkownika) do pomocy swojemu akredytowanemu przedstawicielowi.

5.19.1 Zalecenie. W tych przypadkach, gdy ani Panstwo Rejestracji, ani Panstwo Operatora nie wyznaczq akre-
dytowanego przedstawiciela, Panstwo prowadzqce badanie, powinno zgodnie z obowiqzujqcym w tym panstwie
prawem, zaprosic¢ przedstawiciela uzytkownika do udzialu w badaniach.

5.20 Panstwo Konstruktora i Panstwo Producenta maja prawo wyznaczy¢ jednego lub kilku doradcow, zapropo-
nowanych przez organizacje odpowiedzialne za konstrukcje typu i montaz koncowy statku powietrznego, w celu
udzielania pomocy akredytowanym przedstawicielom.

5.21 Zalecenie. W przypadku, kiedy ani Panstwo Konstruktora, ani Panistwo Producenta, nie wyznaczq akredy-
towanego przedstawiciela, wéwczas Panstwo prowadzqce badanie powinno zaprosié¢ do uczestnictwa organizacje
odpowiedzialne za konstrukcje typu i montaz koncowy statku powietrznego, zgodnie z przepisami prawa Pahstwa
prowadzqcego badanie.
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Obowiqzki
5.22 Jezeli Panstwo prowadzace badanie wypadku statku powietrznego, ktdrego masa maksymalna jest wigk-

sza niz 2 250 kg, zaprasza Panstwo Rejestracji, Panstwo Operatora, Panstwo Konstruktora lub Panstwo Producenta
do wzigcia udzialu w badaniu, woéwczas kazde z zaproszonych panstw wyznacza swojego akredytowanego przed-
stawiciela.

Uwaga 1. Przepisy punktu 5.22 nie zabraniajq Panstwu prowadzqcemu badanie zaprosi¢ Panstwo, ktore
zaprojektowalo lub wyprodukowalo instalacje elektryczng albo gléwne zespoly statku powietrznego, do wyznaczenia

akredytowanego przedstawiciela, jezeli moze to stanowi¢ pozyteczny wkiad do badania albo jezeli takie uczestnic-
two moze podnies¢ poziom bezpieczenhstwa.

Uwaga 2. Przepisy punktu 5.22 nie zabraniajq Panstwu prowadzqcemu badanie zwrocié¢ sie z wnioskiem
do Panstwa Konstruktora i Panstwa Producenta o udzielenie pomocy w badaniu zdarzen innych niz opisane
w punkcie 5.22.

UCZESTNICTWO INNYCH PANSTW
Prawa
5.23 Kazde Panstwo, ktore przekazuje Panstwu prowadzacemu badanie informacje, urzadzenia lub ekspertéw,

ma prawo wyznaczenia akredytowanego przedstawiciela do uczestniczenia w tym badaniu.

Uwaga. Kazdemu Panstwu, ktore oddaje do dyspozycji swojq baze operacyjng w celu prowadzenia ba-
dania na miejscu zdarzenia lub uczestniczy w operacjach poszukiwawczo-ratowniczych lub w operacjach wydoby-
wania szczqtkow, albo tez bierze udzial w dystrybucji biletow linii lotniczej lub jest z niq zrzeszone, moze by¢ zapro-
szone do wyznaczenia akredytowanego przedstawiciela do uczestniczenia w tym badaniu.

UDZIELANIE UPRAWNIEN AKREDYTOWANYM PRZEDSTAWICIELOM

Doradcy

5.24 Panstwo, majace prawo wyznaczenia pelnomocnego przedstawiciela, moze wyznaczy¢ jednego lub kilku
doradcow do pomocy w badaniu.

Uwaga 1. Powyzsze postanowienie nie stanowi przeszkody dla jakiegokolwiek Panstwa uczestniczqcego
w badaniu w powolywaniu specjalistow technicznych, z dowolnej organizacji i wyznaczania ich jako ekspertow
i doradcow pelnomocnego przedstawiciela.

Uwaga 2. Problem dotyczqcy uproszczen w formalnosSciach przy wjezdzie pelnomocnych przedstawicieli,
ich doradcéw i wwozeniu oprzyrzqdowania, rozpatruje Zalqcznik 9 ,, Uproszczenia formalnosci”. Posiadanie doku-
mentu potwierdzajqcego oficjalny status lub paszportu stuzbowego moze przyspieszy¢ przejscie formalnosci przy
wjezdzie.

5.24.1 Doradcom zezwala si¢ na uczestniczenie w badaniu pod nadzorem pelnomocnego przedstawiciela
w takim zakresie, w jakim jest to niezbg¢dne do zapewnienia efektywnosci badania.

Uczestnictwo

5.25 Uczestniczenie w badaniu pozwala na udziat we wszystkich etapach badania pod nadzorem Przewodni-
czacego Komisji Badania Wypadkdéw , a w szczegodlnosci do:

a) ogledzin miejsca zaistnienia wypadku ,
b) badania szczatkow,

c) pozyskiwania zeznan swiadkow i sktadania propozycji co do tematyki przestuchan,
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d) posiadania petnego i niezwlocznego dostgpu do dowoddw rzeczowych,
e) otrzymywania wszystkich egzemplarzy dokumentéw dotyczacych sprawy,
f) uczestniczenia w odczytywaniu zapisOw na nosnikach informacji,

g) uczestniczenia w badaniach prowadzonych poza miejscem zaistnienia wypadku , takich jak: przeglad
agregatow, narady techniczne, proby i modelowanie,

h) udziatly w naradach informujacych o postgpie w badaniach, tacznie z dyskusjami dotyczacymi analizy
informacji, formutowania wnioskdw, okreslania przyczyn i zalecen w zakresie bezpieczenstwa, i

i) skladania o§wiadczen dotyczacych roznych elementow badania wypadku.
Udziat panstwa, ktore nie jest Panstwem Rejestracji, Panstwem Uzytkownika, Panstwem Konstruktora
czy Panstwem Producentem, moze ograniczaé si¢ do spraw, ktore daja tym panstwom prawo uczestniczenia w ba-

daniu, zgodnie z punktem 5.23.

Uwaga 1. Uznano, Ze forma uczestnictwa okreslona jest normami prawa panstwa, w ktorym prowadzone
Jjest badanie lub jego czesc.

Uwaga 2. Nie nalezy odkiada¢ zbierania i zapisywania informacji do czasu przybycia akredytowanego
przedstawiciela.

Uwaga 3. Niniejsze przepisy nie zabraniajq poszukiwania innych form prowadzenia badania niz wymie-
nione wyzej.

Uwaga 4. Przez dokumenty, o ktérych mowa w ppkt. e) rozumie sie takze takie dokumenty jak sprawoz-
danie o rezultatach badania komponentéw lub inne badania przeprowadzone w ramach toczqcego si¢ badania.
Obowiqzki
5.26 Akredytowani przedstawiciele i ich doradcy:

a) przekazuja Panstwu prowadzacemu badanie wszystkie informacje, jakie posiadaja, i

b) nie ujawniaja informacji o przebiegu i wnioskach wynikajacych z badania bez jasno wyrazonej zgody
Panstwa prowadzacego badanie.

Uwaga. Niniejszy przepis nie stanowi przeszkody w niezwlocznym ujawnieniu informacji po wyrazeniu

zgody panstwa prowadzqcego badanie, ani nie jest przeszkodq dla akredytowanych przedstawicieli w przekazaniu
informacji do odpowiednich panstw, w celu niesienia pomocy we wdrazaniu dzialan z zakresu bezpieczenstwa.

UCZESTNICTWO PANSTW, KTORYCH OBYWATELE PONIESLI SMIERC
LUB DOZNALI POWAZNYCH OBRAZEN CIALA
Prawo i stosowanie prawa
5.27 Zalecenie. Jezeli jakiekolwiek panstwo wyraza zainteresowanie wypadkiem , niezaleznie od miejsca jego
zaistnienia dlatego, ze wsrod ofiar smiertelnych lub osob, ktore doznaly powaznych obrazen ciata znajdowali sie
Jjego obywatele, wowczas zwraca sie z wnioskiem do Panstwa prowadzqcego badanie o mozliwos¢ uczestniczenia w
badaniu, to nalezy zezwoli¢ temu panstwu na wyznaczenie eksperta, ktory powinien mieé¢ prawo do:

a) udzialu w ogledzinach miejsca zaistnienia wypadku

b) dostepu do (odpowiedniej, opartej na faktach) informacyi,
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¢) uczestniczenia w identyfikacji ofiar,

d) uzyskania pomocy podczas przestuchiwania pozostalych przy Zyciu pasazerow, bedqcych obywatelami
Panstwa, ktore wyznaczyto danego eksperta, i

e) otrzymania egzemplarza Raportu Koncowego.
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ROZDZIAL 6. RAPORT KONCOWY

6.1 Zalecenie. Nalezy wykorzystywaé formularz Raportu Koncowego przedstawionego w Uzupetnieniu.
Mozna go jednakze przystosowa¢, uwzgledniajqc okolicznosci wypadku lub incydentu .

ODPOWIEDZIALNOSC KAZDEGO PANSTWA

Podawanie informacji do publicznej wiadomosci. Zgoda.

6.2 Panstwo nie rozpowszechnia, nie publikuje i nie dopuszcza do wykorzystywania projektu raportu lub
jakiejkolwiek jego czgsci lub innych dokumentéw, otrzymanych w trakcie prowadzenia badania wypadku lub incy-
dentu, bez oficjalnej zgody Panstwa prowadzacego to badanie, z wyjatkiem tych przypadkow, kiedy takie raporty
lub dokumenty byly juz opublikowane lub zostaly podane do publicznej wiadomosci przez wyzej wymienione pan-

stwo.
ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA PROWADZACEGO BADANIE
Konsultacja
6.3 Panstwo prowadzace badanie kieruje projekt Raportu Koncowego do Panstwa, ktore zlecito badanie, jak tez

do wszystkich panstw, ktdre uczestniczyly w badaniu, z propozycja wyrazenia, w mozliwie krotkim czasie, swoich
istotnych i uzasadnionych uwag o tym raporcie. Projekt Raportu Koncowego o badaniu kieruje si¢ w celu przygoto-
wania uwag do:

a) Panstwa Rejestracji,

b) Panstwa Operatora,

¢) Panstwa Konstruktora, i
d) Panstwa Producenta.

W tych przypadkach, kiedy Panstwo prowadzace badanie otrzymuje uwagi w ciagu 60 dni od daty pisma
przewodniego, wnosi ono przekazane uwagi do zmiany projektu Raportu Koncowego, badz tez, na zyczenie pan-
stwa przekazujacego uwagi, zalacza te uwagi do Raportu Konicowego. W przypadkach, kiedy Panstwo prowadzace
badania nie otrzymuje uwag w ciagu 60 dni od daty pierwszego pisma przewodniego, publikuje ono Raport Konco-
wy zgodnie z punktem 6.4, z wyjatkiem przypadkow, kiedy przedtuzenie tego okresu zostalo zaaprobowane przez
zainteresowane panstwa.

Uwaga 1. Norma ta nie przeszkadza Panstwu prowadzqcemu badanie w prowadzeniu konsultacji z innymi
panstwami, np. tymi panstwami, ktore dostarczyly odpowiednie informacje, Srodki lub ekspertow uczestniczqcych
w badaniu zgodnie z zasadami punktu 5.27.

Uwaga 2. Uwagi, ktore powinny by¢ dolqczane do Raportu Konicowego, mogq dotyczy¢ tylko nie redakcyyj-
nych, konkretnych aspektow Raportu Koncowego, co do ktérych nie mozna bylo osiqgnq¢ zgody.

Uwaga 3. W celu skierowania projektu Raportu Koricowego do Panstw Odbiorcow, Panstwo prowadzqce

badanie powinno rozpatrzy¢ mozliwos¢ wykorzystania najszybszych i odpowiednich srodkow lqcznosci, takich jak
lqcznosé telefaksowa, poczta elektroniczna, poczta kurierska lub pilne przesytki pocztowe.
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6.3.1  Zalecenie. Panstwo prowadzqce badanie powinno przestaé operatorowi, za posrednictwem Panstwa Ope-
ratora, egzemplarz projektu Raportu Konicowego w celu umozliwienia operatorowi przedlozenia swoich uwag do
projektu Raportu Koncowego.

6.3.2  Zalecenie. Panstwo prowadzqce badanie powinno przestaé, za posrednictwem Panstwa Konstruktora lub
Panstwa Producenta, egzemplarz projektu Raportu Koncowego do organizacji odpowiedzialnych za konstrukcje

typu i montaz koricowy statku powietrznego, w celu umozliwienia tym organizacjom przedlozenia ich uwag do pro-
jektu Raportu Koncowego.

Paristwa Odbiorcy Raportu

6.4 Raport Konicowy z badania wypadku Panstwo prowadzace badanie przesyta niezwlocznie do:

a) Panstwa zlecajacego badanie,
b) Panstwa Rejestracji,
c) Panstwa Operatora,
d) Panstwa Konstruktora,
e) Panstwa Producenta,
f) kazdego panstwa, ktorego obywatele poniesli $mier¢ lub doznali powaznych obrazen ciala, i
g) kazdego panstwa, ktore przekazalo odpowiednie informacje, dostarczylo urzadzenia lub przystato eksper-
tow.
Podanie do publicznej wiadomosci Raportu Koncowego

6.5 W interesie zapobiegania wypadkom , Panstwo prowadzace badanie wypadku lub incydentu, w mozliwie
krotkim czasie, publikuje Raport Konicowy.

6.6 Zalecenie. Parstwo prowadzqce badanie powinno wydawaé raporty w jak najkrotszym czasie, jesli jest to
mozliwe, to w ciggu 12 miesiecy od zdarzenia. Jezeli raport nie moze by¢ wydany w przeciqgu 12 miesiecy, to Pan-
stwo prowadzqce badanie powinno w kazdq rocznice zdarzenia wyda¢ raporty posrednie, ze szczegélowym przed-
stawieniem toku badania, lqcznie z informacjq o wszystkich problemach dotyczqcych bezpieczenstwa lotow.

6.7 Jezeli Panstwo, ktore przeprowadzito badanie wypadku Iub incydentu statku powietrznego o masie mak-
symalnej powyzej 5700 kg i wydato Raport Koncowy, to kieruje egzemplarz takiego raportu do Organizacji Mig-
dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Uwaga. Jesli jest to mozliwe, to Raport Koncowy kierowany do ICAO powinien by¢ przettumaczony na
Jeden z roboczych jezykow Organizacji, zgodnie z zalqcznikiem B.

Zalecenia profilaktyczne

6.8 Na kazdym etapie badania wypadku lub incydentu organ upowazniony do badania wypadkow lub incyden-
tow Panstwa prowadzacego badanie zaleca odpowiednim organom innych panstw $rodki zapobiegawcze, ktore
pilnie nalezy przyja¢ w celu podniesienia poziomu bezpieczenstwa lotow.

6.9 Panstwo prowadzace badanie wypadkow i incydentow, jezeli jest to celowe, adresuje wszystkie zalecenia
w zakresie bezpieczenstwa lotdw opracowane w rezultacie prowadzonego badania, do organéw badania wypadkow
innego (innych) panstwa (panstw) oraz do ICAO, jezeli dotycza dokumentéw ICAO.

Uwaga. W przypadku, kiedy Raport Konicowy zawiera adresowane do ICAO zalecenia w zakresie bezpie-

czenstwa dotyczqce dokumentow ICAQO, to do tego raportu powinno by¢ dolqczone pismo z propozycjami konkret-
nych dziatan.
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ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA OTRZYMUJACEGO ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Dziatania dotyczqce zaleceri profilaktycznych
6.10  Panstwo, ktdore otrzymuje zalecenia profilaktyczne lub inne propozycje dotyczace srodkdéw zapobiegaw-

czych, informuje Panstwo, ktore przedstawito propozycje, o przyjetych lub rozpatrywanych srodkach zapobiegaw-
czych albo o przyczynach niepodjecia jakichkolwiek dziatan.

Uwaga. Niniejsza norma nie przeszkadza Panstwu prowadzqcemu badanie wprowadza¢ propozycji doty-
czqcych dzialan zapobiegawczych, innych niz otrzymane zalecenia profilaktyczne.
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ROZDZIAL 7. SPRAWOZDAWCZOSC ADREP
Uwaga 1. W zalqczniku B znajduje sie schemat zawiadomienia i sprawozdania oraz zasady powiadamia-
nia i rozsylania raportow.

Uwaga 2. Zgodnie z regulami niniejszego rozdzialu, moze okaza¢ sie niezbedne sporzqdzenie nastepujq-
cych dwoch raportow po jakimkolwiek wypadku lub incydencie :

—  Raportu Wstepnego,
—  Raportu Informacyjnego o wypadku / incydencie.

Uwaga 3. Material informacyjny, dotyczqcy sporzqdzania zawiadomienia wstepnego oraz sprawozdania

informacyjnego o wypadku / incydencie , zawarty jest w podreczniku ,, Przekazywanie danych o wypadkach i incy-
dentach” (Doc 9156).

RAPORT WSTEPNY

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA PROWADZACEGO BADANIE

Wypadki statkow powietrznych o masie wigkszej niz 2250 kg

7.1 W przypadku zaistnienia wypadku statku powietrznego, ktérego maksymalna masa jest wigksza niz 2250
kg, Panistwo prowadzace badanie, kieruje Raport Wstepny do:

a) Panstwa Rejestracji lub Panstwa miejsca zdarzenia, w zaleznosci od okolicznosci,
b) Panstwa Operatora,

c) Panstwa Konstruktora,

d) Panstwa Producenta,

e) kazdego panstwa, ktdre przedstawito odpowiednia informacj¢, zasadnicze oprzyrzadowanie lub oddele-
gowato ekspertow, i

f) Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Wypadki statkow powietrznych o masie rownej lub mniejszej niz 2250 kg
7.2 W przypadku zaistnienia wypadku z jakimkolwiek statkiem powietrznym o masie rownej lub mniejszej niz

2250 kg, kiedy okolicznosci dotykaja probleméw zdatnosci do lotéw lub problemow, ktérymi zainteresowane sa
inne panstwa, Panstwo prowadzace badanie kieruje zawiadomienie wstgpne do:

a) Panstwa Rejestracji lub Pafistwa miejsca zdarzenia, w zalezno$ci od okolicznosci,
b) Panstwa Operatora,
¢) Panstwa Konstruktora,

d) Panstwa Producenta,
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e) kazdego panstwa, ktdre przedstawito odpowiednia informacje, zasadnicze oprzyrzadowanie lub oddele-
gowato ekspertow.

Jezyk

7.3 Zawiadomienie wstepne przedstawia si¢ wlasciwym panstwom i Organizacji Migdzynarodowego Lotnic-
twa Cywilnego w jednym z roboczych jezykow ICAO.

Przesylanie

7.4 Raport Wstepny przesyla si¢ za posrednictwem tacznosci faksymilowej, pocztg elektroniczng lub lotnicza
w ciagu 30 dni od momentu zaistnienia wypadku, jezeli do tego czasu nie zostal przestany Raport informacyjny

o wypadku / incydencie . W przypadku, gdy dotyczy to bezposrednio problemdw bezpieczenstwa, Raport Wstepny

wysyla si¢ natychmiast po otrzymaniu wiadomosci o wypadku, za posrednictwem najbardziej dogodnych i szybkich
$rodkéw tacznosci.

RAPORT INFORMACYJINY
O WYPADKU/INCYDENCIE

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA PROWADZACEGO BADANIE

Wypadki statkow powietrznych o masie wigkszej niz 2250 kg
7.5 W takich przypadkach, kiedy maksymalna masa statku powietrznego, ktory ulegt wypadkowi, jest wigksza

niz 2250 kg, Panstwo prowadzace badanie, przy pierwszej powstatej po badaniu mozliwosci, wysyta Raport infor-
macyjny o wypadku do Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Informacja uzupetniajgca

7.6 Zalecenie. Panstwo prowadzqce badanie powinno, w odpowiedzi na zapytania, przekaza¢ innym panstwom
informacje uzupetniajqcq do tresci zawartej w Raporcie informacyjnym o wypadku/incydencie .

Incydenty statkow powietrznych o masie wigkszej niz 5700 kg

7.7 Jezeli Panstwo prowadzi badanie incydentu statku powietrznego o maksymalnej masie wigkszej niz 5700
kg, to panstwo to, przy pierwszej powstatej po badaniu mozliwosci, przesyta Raport informacyjny o incydencie do

Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Uwaga. Typy incydentow, bedqcych w centrum uwagi Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego, z punktu widzenia poznania metod zapobiegania wypadkom, przedstawione sq w zalqczniku C.
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ROZDZIAL 8. ZAPOBIEGANIE WYPADKOM

Uwaga. Celem ponizszych wymogow jest promowanie dzialan zapobiegajqcych wypadkom poprzez analize danych
o wypadkach i incydentach oraz szybszq wymiane informacji.

Systemy zglaszania danych o incydentach

8.1 Panstwo ustala system obowiqzkowego zglaszania danych o incydentach, majqc na celu niesienie pomocy
w zbieraniu informacji o faktycznych lub potencjalnych niedociqgnieciach w zapewnianiu bezpieczenstwa lotow.

8.2 Zalecenie. Parnstwo powinno wprowadzi¢ system dobrowolnego informowania o incydentach, majqc na
celu uzupetnienie informacji, ktore nie zawsze sq przekazywane w ramach obowiqzkowego systemu informowania o
incydentach .

8.3 System dobrowolnego informowania o incydentach nie moze wywolywaé konsekwencji prawnych. Powi-
nien natomiast zawiera¢ §rodki gwarantujace anonimowos$¢ zrodta informacji.

Uwaga 1. Nie stosowanie konsekwencji prawnych jest fundamentalnq zasadq dobrowolnego informowa-
nia.

Uwaga 2. Zaleca sie, aby panhstwa wspieraly i zachecaly do dobrowolnego informowania o zdarzeniach,
ktore mogq wplywac na bezpieczenstwo lotow, poprzez wprowadzenie odpowiednich zmian w prawodawstwie oraz
w polityce.

Uwaga 3. Material informacyjny, dotyczqcy zarowno panstwowych systemow obowiqzkowego jak i dobro-
wolnego informowania o incydentach, zawarty jest w Podreczniku Zarzqdzania Bezpieczenstwem (Safety Manage-
ment Manual, Doc 9859)

Uwaga 4. Zalqcznik E zawiera wytyczne prawne z zakresu ochrony informacji zawartych w systemach
zbierania i przetwarzania danych dotyczqcych bezpieczenstwa.
Systemy baz danych

8.4 Zalecenie. W celu poprawy efektywnosci analizowanych informacji, wigcznie z wlasnym systemem infor-
mowania o incydentach, panstwo powinno utworzy¢ baze danych.

8.5 Zalecenie. W celu uproszczenia wymiany informacji, w bazach danych powinny by¢ uzyte standardowe
tabele.

Uwaga 1. Material informacyjny dotyczqcy wymogow technicznych takich bazy danych, zostanie dostar-
czony przez ICAO na wniosek panstwa.

Uwaga 2. Zacheca si¢ panstwa do zawierania regionalnych porozumien i wymiany informacji, przy spel-
nianiu zalecenia w punkcie 8.4.

Analiza danych. Dzialania zapobiegawcze

8.6 W celu okreslenia niezbednych dziatan zapobiegawczych panstwo, posiadajace bazy danych o wypadkach
iincydentach oraz systemy przedstawiania danych o incydentach , analizuje informacje zawarte w sprawozdaniach
o wypadkach i incydentach oraz znajdujace si¢ w bazie danych,

Uwaga. Informacje uzupeiniajqce, niezbedne do okreslenia dzialan zapobiegawczych, mogq by¢ zawarte
w sprawozdaniach konicowych o wypadkach i incydentach.
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8.7 Zalecenie. Jezeli panstwo analizujqc informacje zawarte w swojej bazie danych uznaje dane sprawy bez-
pieczenstwa lotow jako wazne dla innych panstw, powinno przekaza¢ te informacje niezwlocznie do zainteresowa-
nych panstw.

8.8 Zalecenie. Zalecenia profilaktyczne mogq wynikac¢ nie tylko z badania wypadkow i incydentow, ale row-
niez z innych zrédel, w tym badania nad zapewnieniem bezpieczenstwa lotéw. Jesli zalecenia, majqce na celu za-
pewnienie bezpieczenstwa lotow, adresowane sq do organizacji w innym panstwie, to nalezy przestac je do organow
zajmujqcych sie badaniem wypadkéw w tym panstwie.

Wymiana informacji zwiqzanej z bezpieczenistwem lotow

8.9 Zalecenie. Parnstwa powinny promowaé tworzenie sieci wspolnego wykorzystywania informacji o bezpie-
czenstwie lotow przez wszystkich operatorow w systemie lotnictwa oraz popiera¢ swobodng wymiane informacji o
Jfaktycznych i potencjalnych nieprawidlowosciach w zakresie bezpieczenstwa lotow.

Uwaga. W celu zapewnienia wymiany danych wymagane sq standardowe okreslenia, klasyfikacje i forma-
ty. Material informacyjny dotyczqcy wymogow technicznych tego typu sieci wspolnego korzystania z informacji,
bedzie przedstawiony przez ICAO na wniosek panstwa.
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DODATEK. WZOR RAPORTU KONCOWEGO

(Patrz Rozdzial 6)

CEL
Celem wprowadzenia niniejszego wzoru jest ujednolicenie formy przedstawiania Raportu Koncowego.
Szczegdtowy materiat informacyjny, dotyczacy wypeknienia kazdego dziatu niniejszego Raportu Konco-
wego, zawarty jest w Podreczniku o badaniu wypadkow (ICAO Doc 6920).

WZOR

Naglowek. Raport Koncowy rozpoczyna si¢ od nagtdéwka, w ktérym podaje sig:

nazwe uzytkownika; producenta, model, przynalezno$¢ panstwowa i znaki rejestracyjne statku powietrznego; miej-
sce i dat¢ zaistnienia wypadku lub incydentu.

Przeglqd. Po nagléwku nastepuje opis, w ktorym przedstawia si¢ krotko informacj¢ odnoszaca si¢ do:
zawiadomienia o wypadku wiasnych i obcych wladz panstwowych; organu petnomocnego do badania wypadku i
akredytowanych przedstawicieli; organizacji badania; organu opracowujacego Raport Koncowy i daty jego opubli-
kowania; krétkiego przedstawienia okolicznosci, ktore doprowadzity do wypadku .

Czesé glowna. Glowna czgs¢ Raportu Kofcowego sktada si¢ z nastgpujacych rozdzialow gtownych:

1. Informacja faktyczna.

2. Analiza.

3. Orzeczenie.

4. Zalecenia profilaktyczne.

Oprocz tego, kazdy rozdzial sktada si¢ z szeregu podrozdziatow.

Zalqczniki. Zataczane sa w miar¢ potrzeb.

Uwaga. Podczas zestawiania Raportu Koncowego z wykorzystaniem niniejszego wzoru nalezy pamietac
aby:

a) wszystkie dane, odnoszqce si¢ do informacji, analizy i orzeczen, byly odzwierciedlone w odpowiednim rozdziale;
b) w tych przypadkach, kiedy informacja odnoszqca sie do jakiegokolwiek punktu w Rozdziale 1 ,,Informacja faktycz-

na” nie wystepuje lub nie ma odniesienia do okolicznosci, ktore doprowadzily do danego wypadku , wéwczas uwaga
na ten temat powinna by¢ wlqczona do odpowiedniego podrozdziatu.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu. Kroétki opis zawierajacy nastepujace informacje:

- numer rejsu, typ operacji, ostanie miejsce startu, czas startu (wg czasu lokalnego lub UTC), planowa-
ne miejsce ladowania,
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- przygotowanie do lotu, opis lotu i okolicznosci, ktére doprowadzity do wypadku , wlaczajac, o ile jest
to mozliwe, opis istotnej czgsci toru lotu,

- miejsce zaistnienia (szerokos¢ i dlugo$¢ geograficzna oraz przewyzszenie) i czas zaistnienia wypadku
(wg czasu lokalnego lub UTC), dzien lub noc.

1.2 Obrazenia osob. Nalezy wypehi¢ ponizsza tabelg (cyframi):
Obrazenia Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne
Powazne
Nieznaczne (nie byto)

Uwaga. Obrazenia ciala ze skutkiem Smiertelnym obejmujq wszystkie przypadki Smiertelne, okreslone

Jjako bezposredni skutek obrazen ciala doznanych podczas wypadku. Powazne obrazenia ciala zdefiniowane sq w
Rozdziale 1 niniejszego Zalqcznika.

1.3

Uszkodzenia statku powietrznego. Krotki opis uszkodzen statku powietrznego powstalych podczas wy-

padku (zniszczony, powaznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen).

1.4

1.5

1.6

1.7
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Inne uszkodzenia. Krotki opis uszkodzen innych obiektow, poza statkiem powietrznym.

Informacje o skladzie osobowym:

a) odpowiednie informacje o kazdym czlonku zatogi statku powietrznego, zawierajace: wiek, waznosé
licencji, uprawnienia, kontrole obowiazkowe, doswiadczenie lotnicze (nalot ogdlny i na danym typie
statku powietrznego) oraz dane o czasie wykonywania obowiazkow,

b) kroétkie informacje o kwalifikacjach i do§wiadczeniu zawodowym innych czlonkow zatogi,

¢) odpowiednie informacje, jesli istnieje taka konieczno$é, odnosnie innego personelu, np.: personelu
stuzby ruchu lotniczego, obstugi technicznej itp.

Informacje o statku powietrznym:

a) krotkie informacje o zdatnosci do lotu i obstudze technicznej statku powietrznego (nalezy wykazac
wszelkie usterki znane przed lotem i podczas lotu, jezeli mialy one jakikolwiek zwiazek z zaistnie-
niem wypadku ),

b) krétkie informacje o charakterystykach technicznych, jezeli jest to konieczne, jak tez o tym, czy masa
maksymalna i §rodek cigzkosci statku powietrznego uktadal si¢ w dopuszczalnym zakresie w danej
fazie operacji, w ktdrej zaistniat wypadek (jezeli ww. dopuszczalny zakres nie zostal utrzymany i je-

zeli fakt ten wiaze si¢ z zaistnieniem wypadku , to nalezy poda¢ szczegétowe informacje),

¢) rodzaj stosowanego paliwa.

Informacje meteorologiczne:

a) krotkie informacje o warunkach meteorologicznych w danych okoliczno$ciach, tacznie z prognoza
pogody i jej faktycznym stanem, jak réwniez, informacje meteorologiczne, bedace w posiadaniu zato-
gi,

b) warunki naturalnego oswietlenia w czasie zaistnienia wypadku (§wiatlo stoneczne, swiatto ksigzyca,
zmierzch itp.).
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1.8 Pomoce nawigacyjne. Informacja o bedacych w dyspozycji $rodkach nawigacyjnych, tacznie z takimi
srodkami ladowania, jak: ILS, MLS, NDB, PAR, VOR, o wizualnych $rodkach naziemnych itp. oraz informacje
o ich efektywnosci w czasie zaistnienia wypadku .

1.9 Lqcznosé. Informacja o ruchome;j i stalej shuzbie tacznosci lotniczej i o jej efektywnoscei.

1.10 Informacje o lotnisku. Informacje o lotnisku; jego wyposazeniu i stanie urzadzen albo o strefie startu lub
ladowania, jesli nie jest to lotnisko.

1.11 Rejestratory poktadowe. Rozmieszczenie rejestratorow poktadowych na statku powietrznym; ich stan po
odnalezieniu oraz informacje o danych uzyskanych przy ich pomocy.

1.12 Informacje o szczqtkach i zderzeniu. Ogolne informacje o miejscu wypadku i charakterystyce rozrzutu
szczatkdw; o ujawnionych niesprawnos$ciach konstrukceji lub niesprawnosci zespotdw; szczegoty dotyczace potoze-
nia i stanu réznych fragmentéw zwykle nie sa wymagane, jesli nie jest to zwiazane z koniecznoscig ustalenia faktu
zniszczenia statku powietrznego przed zderzeniem. Wykresy, schematy i fotografie moga by¢ dotaczone do tego
rozdziatu lub przedstawione w Zalqcznikach.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne. Krotki opis rezultatéw przeprowadzonego badania i ujawnionych
faktow.

Uwaga. Informacje medyczne odnoszqce sie do licencji zalogi statku powietrznego powinny by¢ koniecz-
nie odzwierciedlone w podrozdziale 1.5 ,, Informacje o skladzie osobowym”.

1.14 Pozar. W przypadku wystapienia pozaru przedstawi¢ informacje na temat charakteru zdarzenia oraz o
zastosowanym sprzecie przeciwpozarowym i jego efektywnosci.

1.15 Czynniki przeiycia. Krotki opis poszukiwania, ewakuacji i ratownictwa, miejsca znajdowania si¢ czton-
kow zatogi i1 pasazerow w zwiazku z doznanymi obrazeniami ciata, uszkodzenia takich elementéw statku powietrz-
nego jak: fotele, wezly mocowania i zamki paséw bezpieczenstwa.

1.16 Badania i ekspertyzy. Krotki opis rezultatow badania i ekspertyz.

1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej. Informacje o organizacjach i ich dziatalno-
$ci administracyjnej, majacej odniesienie do operacji statku powietrznego. Do organizacji zalicza si¢ np. operatora
stuzby ruchu lotniczego, stuzby operacyjne, stuzby eksploatacji lotnisk, stuzby meteorologiczne, jak tez organ nad-
zoru lotniczego. Informacja moze zawieraé w szczegolnosci wiadomosci o strukturze organizacyjnej i funkcjach,
zasobach, statusie ekonomicznym, polityce administracyjnej i praktycznej dziatalnosci w ramach przepisow.

1.18 Informacje uzupelniajgce. Informacje, ktore nie zostaly wlaczone do podrozdziatéw od 1.1 do 1.17
i nastgpnych.
1.19 Usiyteczne lub efektywne metody badania. W przypadku zastosowania podczas badania nowych metod

badawczych, krotko uzasadni¢ celowos¢ ich stosowania, przedstawic¢ gtdéwne zasady oraz rezultaty w odpowiednich
podrozdziatach od 1.1 do 1.18.

2. ANALIZA

Analizowac, w razie koniecznosci, tylko informacje, o ktéorych mowa w rozdziale 1 ,,Informacje rzeczy-
wiste”, stuzace wypracowaniu wnioskdw koncowych i ustaleniu przyczyn wypadku .
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3. WNIOSKI KONCOWE

Wymienié¢ okolicznosci i przyczyny ustalone w toku badania. Do wykazu przyczyn nalezy wlaczyé za-
réwno przyczyny bezposrednie, jak i mniej oczywiste czynniki systemowe.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Jezeli jest to konieczne, krétko przedstawié przyjete zalecenia, majace na celu zapobieganie wypadkom
oraz na ich podstawie zaproponowa¢ dziatania naprawcze.

ZALACZNIKI

Zataczyé, jesli uzna si¢ to za stosowne, wszelkie inne informacje, ktére sg niezb¢dne do zrozumienia
niniejszego sprawozdania.
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ZALACZNIKI

Niniejsze zalqczniki nie stanowiq czesci skladowej Zalqcznika 13 ,, Badanie wypadkéw i incydentow”. Zawarty w
nich material stanowi pomoc w stosowaniu Zalqcznika 13.

ZALACZNIK A. PRAWA T OBOWIAZKI PANSTWA OPERATORA W ODNIESIENIU DO
WYPADKOW I INCYDENTOW  ZAISTNIALYCH NA STATKACH POWIETRZNYCH
DZIERZAWIONYCH, FRECHTOWYCH LUB WYMIENNYCH

Normy oraz zalecone metody i zasady postgpowania zawarte w Zalaczniku 13 ,Badanie wypadkow i
incydentdw”, zostaty opracowane w czasie, gdy zarowno Panstwo Rejestracji jak i Panstwo Operatora byly jedno-
czes$nie jednym i drugim. Jednak w ostatnich latach uzyskano rozszerzenie umowy migdzynarodowej o dzierzawie
statkow powietrznych i o stosowaniu wymiany miedzy nimi, w rezultacie czego, w licznych przypadkach Panstwo
Operatora nie musi by¢ Panstwem Rejestracji.

W niektorych przypadkach umowy o dzierzawie statkow powietrznych lub o ich wymianie przewiduja
rowniez przekazanie Panstwom Rejestracji ich zatdg. Czgsciej jednak odstepuje si¢ zatogi Panstwom Uzytkownika,
a statek powietrzny eksploatuje si¢ zgodnie z panstwowymi przepisami Panstwa Operatora. W rzeczywistosci, na
podstawie tych uméw moze dochodzi¢ do zawierania licznych uméw dotyczacych zdatnosci do lotu. Odpowiedzial-
no$¢ odnosnie zdatnosci do lotu moze ponosi¢ w catosci lub czesciowo Panstwo Operatora lub Panstwo Rejestracji.
Niekiedy operator, zgodnie z ustanowionym przez Panstwo Rejestracji systemem kontroli zdatnosci do lotu, realizu-
je obstuge techniczng i prowadzi odpowiednia dokumentacje.

W przypadku zaistnienia wypadku lub incydentu wazne jest by panstwo, przyjmujace na siebie odpowie-
dzialno$¢ za bezpieczenstwo statku powietrznego, miato prawo uczestniczenia w badaniu przynajmniej w zakresie
tej odpowiedzialnosci. Oprocz tego wazne jest, aby Panstwo prowadzace badanie miato swobodny dostgp do
wszystkich dokumentéw i wszelkiej informacji dotyczacej tego badania.

Jezeli nie jest mozliwe wyrazne ustalenie czy miejsce wypadku lub incydentu znajduje si¢ na terytorium

innego panstwa, to Panstwo Operatora, po konsultacji z Panstwem Rejestracji, powinno wzia¢ na siebie pelng lub
cze$ciowg odpowiedzialnos$¢ za przeprowadzenie badania.
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ZALACZNIK B. SCHEMAT POWIADAMIANIA I PRZEDSTAWIANIA RAPORTOW

Uwaga. Ponizej przedstawiono znaczenia terminow spotykanych w niniejszym schemacie:

Wypadki

migdzynarodowe -

wypadki i

powazne

incydenty,  zaistniale na  terytorium

Panstwa Umawiajqcego, na statkach powietrznych zarejestrowanych w innym Panstwie Umawiajqcym,
Wypadki wewnetrzne - wypadki lub powazne incydenty zaistniale na terytorium Panstwa Rejestracji;

Inne wypadki - wypadki lub powazne incydenty zaistniale na terytorium panstwa niebedqcego cztonkiem
ICAO lub na terytorium jakiegokolwiek innego panstwa.

1. ZAWIADAMIANIE - WYPADKI I POWAZNE INCYDENTY

Kto zawiadamia

Dotyczy

Nr punktu w
Zalgczniku
13

Kogo zawiadamia

Panstwo miejsca
zdarzenia.

Panstwo Rejestracji.

Migdzynarodowych wypadkéw
wszystkich statkow powietrznych.

Wewngtrznych i innych wypadkow
statkdw powietrznych o masie wigk-
szej niz 2250 kg.

Panstwo Rejestracji. 4.1
Panstwo Operatora.
Panstwo Konstruktora.
Panstwo Producenta.

ICAO ( odnosnie statkow
powietrznych o masie wigk-
szej niz 2250 kg).

Panstwo Operatora.
Panstwo Konstruktora.
Panstwo Producenta.

ICAO (odnosnie statkow
powietrznych o masie wigk-
szej niz 2250 kg).

4.8

2. RAPORTY KONCOWE

Wypadki i powazne incydenty, niezaleznie od miejsce zdarzenia

Przez kogo wysyta

Typ sprawozdania Dotyczy

Nr punktu w
Zatqczniku
13

Do kogo wysylane

Przez Panstwo
prowadzace
badanie.

42

RAPORT Wszystkich stat-
KONCOWY kéw  powietrz-
nych.

Panstwa zlecajacego badanie. 6.4
Panstwa Rejestracji.

Panstwa Operatora.

Panstwa Konstruktora.

Panstwa Producenta.

Panstwa wyrazajacego zainte-
resowanie w zwiazku z ofiara-
mi $miertelnymi.

Panstwa przekazujacemu in-
formacje, zasadnicze oprzyrza-
dowanie lub delegujacego eks-
pertow.
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Statkow po- ICAO 6.7
wietrznych o
masie  wigkszej
niz 5700 kg.
3. SPRAWOZDAWCZOSC ADREP
Wypadki i powazne incydenty, niezaleznie od miejsca zdarzenia
Nr punktu
.Przez kogo Typ . Dotyezy . Do kogo w Zalquczni o
Jjest wysylane sprawozdania Jest wysylane 13
Panstwo prowadza- RAPORT Wypadku  statku po- Panstwa Rejestracji lub 7.1
ce badanie. WSTEPNY wietrznego o masie wigk- Panstwa miejsca
szej niz 2250 kg. zdarzenia.
Panstwa Operatora.
Panstwa Konstruktora.
Panstwa Producenta.
Panstwa przedstawiaja-
cego informacje, pod-
stawowe oprzyrzadowa-
nie lub deleguje eksper-
tow ICAO.
Wypadku statku po- Adresaci - jak wyzej, z 7.2
wietrznego o0 masie wylaczeniem ICAO
réwnej 2250 kg lub
mniejszej, jezeli dotycza
kwestii zdatnosci do
lotéw lub innych pro-
bleméw budzacych
zainteresowanie.
RAPORT Wypadku statku po- ICAO 7.5
INFORMACYINY wietrznego o masie wigk-
O WYPADKU . szej niz 2250 kg.
RAPORT Incydentu statku po- ICAO 7.7
INFORMACYINY wietrznego o masie wigk-
O INCYDENCIE  szej niz 5700 kg.
4. SRODKI ZAPOBIEGANIA WYPADKOM
Zagadnienia bezpieczenstwa w interesie innych panstw
Przez kogo Typ Do kogo Nr punktu w
Jjest wysylane sprawozdania Dotyczy Jjest wysylane Zalqczniku 13
Przez Panstwo Dowolny. Probleméw, ktore, jak Zainteresowane panstwa 8.7
prowadzace analizg si¢ wydaje, budza
danych dotyczacych zainteresowanie innych
bezpieczenstwa. Panstw.
Przez Panstwo Zalecenia profilak- Zalecenia  (kierowane Do organu pelnomocne- 6.8
formutujace zalece- tyczne. do) dla innego panistwa. go ds. badania zdarzen 8.8

nia profilaktyczne.

w danym
panstwie.
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ZALACZNIK C. LISTA PRZYKEADOWYCH POWAZNYCH INCYDENTOW

1. Termin ,,powazny incydent” zostal okreslony w Rozdziale 1:
Powazny incydent. Incydent, ktérego okolicznosci zaistnienia wskazuja, ze nieomal doszto do wypadku.

2. Nizej opisane incydenty sa typowymi przyktadami tych, ktére mozna zaliczy¢ do kategorii powaznych.
Wykaz ten nie jest wyczerpujacy i stuzy¢ ma jedynie do zilustrowania okreslenia ,,powazny incydent”.

Niebezpieczne zblizenie w trakcie ktdrego, w celu uniknigcia zderzenia lub sytuacji niebezpiecznej, trzeba wykonaé
manewr zmiany kierunku (unik) lub kiedy celowe jest podjecie zmiany kierunku.

Sytuacja, w ktorej ledwie udato si¢ uniknac zderzenia sprawnego statku powietrznego z ziemia.
Przerwane starty z zamknigtej lub zajetej drogi startowej, z drogi kotowania lub nieprzydzielonej drogi startowej.
Starty z zamknigtej lub zajetej drogi startowej , z drogi kotowania lub nieprzydzielonej drogi startowe;.

Ladowania lub proba ladowania na zamknigtej lub zajetej drodze startowej, na drodze kotowania lub nieprzydzielo-
nej drodze startowe;.

Wyrazna niezdolno$¢ osiagnigcia wymaganych parametréw podczas rozbiegu, podczas startu lub na poczatkowym
odcinku nabierania wysokosci.

Pozary i przypadki pojawienia si¢ dymu w kabinie pasazerskiej, przedziatach bagazowych lub pozary silnika, w tym
pozary sttumione przy pomocy substancji gasniczych.

Sytuacje, w ktorych cztonkowie zatogi zostali zmuszeni do awaryjnego uzycia instalacji tlenowe;j.

Przypadki zniszczen konstrukcji statku powietrznego lub uszkodzen silnika, ktérych nie mozna zakwalifikowaé¢ do
wypadkow .

Niejednokrotna odmowa pracy jednego lub kilku systeméw poktadowych, majacych zasadnicze znaczenie dla eks-
ploatacji statku powietrznego.

Przypadki utraty zdolnosci do wykonywania czynnosci przez cztonkdw zatogi statku powietrznego podczas lotu.
Tlos¢ paliwa wymagajaca od pilota zgloszenia o zaistnieniu sytuacji awaryjnej.

Wtargnigcia na drogi startowe (Runway incursions) klasyfikowane s jako zagrozenie A, zgodnie z Manual on the
Prevention of Runway Incursions (Doc 9870), zawierajacym informacje na temat klasyfikacji zagrozen.

Incydenty podczas startu lub ladowania, takie jak np. przyziemienie przed wyznaczonym punktem lub wytoczenie
si¢ poza granice drogi startowe;.

Odmowa pracy systemow, wejscie w strefe niebezpiecznych zjawisk meteorologicznych, przekroczenia ustalonych
ograniczen lub inne sytuacje, ktore moga spowodowac utrudnienia w pilotowaniu statku powietrznego.

Odmowa pracy wigcej niz jednego systemu w uktadach rezerwowych, ktore sa niezb¢dne do kierowania statkiem
powietrznym.
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ZALACZNIK D. ,VVSKAZ(')WKI DOTYCZACE ODCZYTYWANIA I ANALIZY ZAPISOW
REJESTRATOROW POKLADOWYCH

Etap wstegpny

Pierwsze godziny po zaistnieniu powaznego wypadku sa najtrudniejszym okresem dla kazdego organu
panstwowego, zajmujacego si¢ badaniem wypadkow . Jedna z najistotniejszych decyzji jest wybor miejsca dokona-
nia odczytu danych z rejestratora poktadowego oraz przeprowadzenie ich analizy.

Bardzo wazne jest, aby odczytu rejestratorow poktadowych dokona¢ w mozliwie najkrotszym okresie po wypadku .
Obszar probleméw powinien by¢ okreslony mozliwie jak najwczesniej, poniewaz od tego zalezy tok badania, a
znalezione na miejscu wypadku dowody materialne moga, pod wptywem czynnikdw naturalnych, ulec zmianom.
Oprocz tego, w wyniku wiasciwego okreslenia obszaru probleméw moga by¢ przyjete pilne zalecenia w zakresie
zapewnienia bezpieczenstwa lotow, co jest bardzo wazne z punktu widzenia zapobiegania wypadkom .

Wiele panstw nie dysponuje srodkami odtwarzania i analizy informacji zapisanej w rejestratorach pokta-
dowych (zaréwno mowy jak i danych) i dlatego zmuszone sa zwracac si¢ do innych panstw z prosba o pomoc. Bar-
dzo wazne jest, aby zajmujace si¢ badaniem wypadkoéw organy panstwa, ktore prowadza badanie, w odpowiednim
czasie organizowaly odczytywanie zapisow rejestratorow poktadowych i w odpowiednim centrum technicznym
odczytywania danych, prowadzonym w panstwie, ktore nie jest Panstwem Producenta (lub Panstwem Konstruktora).

Wybor centrum technicznego

Panstwo, ktére prowadzi badanie, moze zwrdcié si¢ z wnioskiem do dowolnego panstwa, ktore, jego zda-
niem, lepiej najlepiej moze pomédc w badaniu. Programowe zabezpieczenie standardowego oprzyrzadowania prze-
grywajacego producenta i odtworzenia zapiséw, ktore zwykle stosuje si¢ w przedsi¢cbiorstwach i w stuzbach lotni-
czo-technicznych, uwaza si¢ za nieprzydatne do eksploatacji w procesie badania. Z reguly trzeba posiadac specjalne
srodki techniczne odtwarzania i analizy danych, szczegdlnie w tych przypadkach, kiedy rejestratory zostaty uszko-
dzone podczas wypadku.

Centrum techniczne odczytywania zapisOw rejestratoréw poktadowych powinno zapewniac:

a) mozliwo$¢ demontazu rejestratorow, ktore doznaly powaznych uszkodzen, jak tez odczytywania zapisow
przez nie zarejestrowanych,

b) mozliwosé odtworzenia pierwotnych zapiséw modutu pamigci, bez koniecznosci wykorzystywania do tego
urzadzenia ponownego zapisu producenta i bez ostony rejestratora, rejestrujacego parametry lotu w czasie
wypadku lub incydentu,

¢) mozliwo$¢ analizowania i deszyfracji nieobrobionych binarnych wahan sygnaldow, zapisanych przez reje-
strator parametréw lotu z zapisem cyfrowym na tasmie, nie uzywajac do tego Srodkow automatycznych,

d) mozliwo$¢ analizy graficznej danych i filtrowania mowy za pomoca urzadzen cyfrowych, przy uzyciu od-
powiednich programow komputerowych, oraz

e) mozliwo$¢ analizy graficznej danych i uzyskiwania parametréw uzupetniajacych, ktore bezposrednio nie
byly zapisywane przez rejestrator, jak rowniez potwierdzania danych poprzez krzyzowe sprawdzanie i wy-
korzystywania innych metod analitycznych w celu okreslenia doktadnosci danych i potwierdzenia odpo-
wiednich ograniczen.

Uczestnictwo Panstwa Producenta (lub Panstwa Konstruktora)
i Panstwa Operatora

Panstwo Producenta (lub Panstwo Konstruktora) ponosi odpowiedzialnos¢ za zdatnos¢ do lotu i dysponuje
odpowiednio wykwalifikowanymi specjalistami, ktdrzy odczytuja i analizuja informacje zapisane przez rejestrator
parametréw lotu. Poniewaz zapisane przez rejestrator poktadowy informacje czgsto pozwalajg dosy¢ szybko ujawnié
problemy zwiazane ze zdatnoscig do lotu, Panstwo Producenta (lub Panstwo Konstruktora) powinno skierowaé
swojego przedstawiciela do uczestniczenia w odczytywaniu i analizie danych, zapisanych na rejestratorze poktado-
wym, przeprowadzanych przez panstwo, ktdre nie jest Panstwem Producenta (lub Panstwem Konstruktora).
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Panstwo Operatora ponosi odpowiedzialno$¢ za wprowadzanie ograniczen w wykonywaniu lotow i moze
udzieli¢ pomocy w prowadzeniu analizy tych aspektow eksploatacyjnych, ktore maja bezposrednie odniesienie do
dziatalno$ci uzytkownika. Poniewaz informacje zapisane na rejestratorze poktadowym pozwalaja dos¢ szybko
wskazaé problemy zwiazane z eksploatacja, przedstawiciel Panstwa Operatora powinien uczestniczyé w sczytywa-
niu i analizie danych, zarejestrowanych na rejestratorze poktadowym.

Zalecane procedury

Odczytywanie zapisanych przez rejestrator poktadowy parametréow lotu oraz zapisoéw rejestratora rozmow
w kabinie, nalezy przeprowadza¢ w jednym centrum technicznym, poniewaz zawieraja one wzajemnie uzupehniaja-
ce si¢ dane, ktére moga pomdc w ocenie i potwierdzeniu kazdego zapisu, jak rowniez, w okresleniu kolejnosci zda-
rzen w czasie i w ich synchronizacji.

Do odczytywania zapisow parametrow lotu nie nalezy otwierac rejestratorow poktadowych ani podta-
cza¢ do nich napigcia pradu elektrycznego, oprocz tego, nie nalezy zapisywac poczatkowo zarejestrowanych danych
(zwlaszcza przy pomocy urzadzen o duzej predkosci zapisu), poniewaz moga one spowodowac niedajace si¢ usunaé
szkody.

Centrum techniczne, w ktorym prowadzi si¢ odczytywanie zapisow rejestratoréw poktadowych dla innego
panstwa, powinno mie¢ mozliwo$¢ umieszczenia swoich uwag krytycznych w sprawozdaniu koncowym, tak, aby w
sprawozdaniu zostaty zapisane charakterystyki analizy danych rejestratora poktadowego.

Centrum techniczne, w ktérym prowadzi si¢ odczytywanie zapisow rejestratordw poktadowych, moze po-
trzebowa¢ pomocy specjalistow producenta lub uzytkownika statku powietrznego w celu sprawdzenia danych doty-
czacych skalowania przyrzadoéw i potwierdzenia zarejestrowanej informacji.

Panstwo prowadzace badanie, do czasu zakonczenia badania, moze pozostawi¢ do przechowania
w centrum technicznym, gdzie zapisy te byly odczytywane, oryginaty zapiséw lub ich kopie, w celu ulatwienia
przedstawiania w odpowiednim czasie informacji na dodatkowe zapytania lub prosby o uszczegdétowienie, pod
warunkiem, ze dane centrum techniczne zapewni wlasciwe $rodki ochrony tych zapisow.
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ZALACZNIK E. WYTYCZNE PRAWNE Z ZAKRESU OCHRONY INFORMACJI ZAWARTYCH W
SYSTEMACH ZBIERANIA I PRZETWARZANIA DANYCH Z ZAKRESU BEZPIECZENSTWA

1. WPROWADZENIE

1.1 Ochrona przed niewlasciwym wykorzystaniem informacji z zakresu bezpieczenstwa jest konieczna w celu
zapewnienia ich dostgpnosci w przysztosci. Wykorzystanie informacji w celach innych niz zwiazanych z bezpie-
czenstwem moze ograniczy¢ ich dostgpnos¢ w przysztosci, co w rezultacie miatoby niekorzystny wptyw na bezpie-
czenstwo. Zasada ta zostata sformutowana na 35-tym Zgromadzeniu ICAO, gdzie stwierdzono, iz aktualne przepisy
i uregulowania prawne wielu panstw nie zawsze w odpowiedni sposob reguluja kwesti¢ ochrony informacji przed
niewtasciwym uzyciem.

1.2 W zwiazku z powyzszym, wskazowki zawarte w niniejszym zalaczniku maja na celu pomoc poszczegdl-
nym panstwom wprowadzi¢ w zycie przepisy i uregulowania prawne, chroniace informacje zgromadzone w syste-
mach zbierania i przetwarzania danych (SDCPS), jednoczesnie nie naruszajac funkcjonowania wymiaru sprawie-
dliwosci. Celem jest zapobieganie niewlasciwemu wykorzystaniu danych, zebranych wytacznie dla zwigkszenia
bezpieczenstwa w lotnictwie.

1.3 W zwiazku z brakiem jednolitego systemu prawnego w poszczegdlnych panstwach, niniejsze wskazowki
musza zezwoli¢ na pewna elastyczno$¢ w tworzeniu przepisdw i uregulowan prawnych, aby byly one zgodne
z obowigzujacym prawem i praktyka w tych krajach.

1.4 Wskazowki zawarte w niniejszym zalaczniku maja formg zbioru zasad stworzonych w oparciu o przykta-
dowe przepisy i uregulowania prawne przedstawione przez poszczegdlne panstwa. Koncepcje w nich zawarte moga
by¢ modyfikowane i dopasowywane do potrzeb poszczegdlnych panstw wprowadzajacych przepisy i uregulowania
prawne, w celu ochrony informacji z zakresu bezpieczenstwa.

1.5 W calosci niniejszego zatacznika nizej wymienione terminy rozumiane sg nastgpujaco:

a) informacje z zakresu bezpieczenstwa — informacje zawarte w systemach SDCPS, stworzonych wylacznie
w celu zwigkszenia bezpieczenstwa w lotnictwie i podlegajace ochronie zgodnie z warunkami wyszczegdl-
nionymi ponizej w punkcie 3.1;

b) personel operacyjny — personel zaangazowany w operacje lotnicze, majacy stycznos¢ z sytuacjami, ktore
moga dostarcza¢ informacji z zakresu bezpieczenstwa. Sa to m.in. zalogi statkow powietrznych, kontrole-
rzy ruchu lotniczego, radiooperatorzy lotniczy, pracownicy obshugi technicznej, pracownicy zatogi kabi-
nowej statkdw powietrznych, pracownicy odprawy statkdw powietrznych, obstuga ptyt postojowych;

c) niewlasciwe wykorzystanie — wykorzystanie informacji z zakresu bezpieczenstwa do celow innych niz te,
dla ktdrych zostaly one zebrane, tj. wykorzystanie informacji w postgpowaniu dyscyplinarnym, cywilnym,
administracyjnym i karnym przeciwko personelowi operacyjnemu, i/lub podanie ich do publicznej wiado-

mosci;

d) SDCPS — systemy raportowania i przetwarzania informacji o nich, bazy danych, schematy wzajemnego
dzielenia si¢ informacjami i nagraniami, do ktorych zalicza sig:

1) dane dotyczace badania wypadkdw i incydentow, opisane w rozdziale 5;

2) systemy obowiazkowego zglaszania, opisane w rozdziale 8;

3) systemy dobrowolnego zgtaszania, opisane w rozdziale §;

4) kontekstowe systemy sktadania meldunkéw (raportdw), w tym automatyczne systemy pozyskiwa-
nia danych, opisane w Zataczniku 6, cz. I, r0zdz.3.2.6 i 3.2.7, jak rowniez manualne systemy po-

zyskiwania danych.

Uwaga: Informacje z zakresu zbierania i przetwarzania danych sq dostepne w ,, Podreczniku zarzqdzania bez-
pieczenstwem” (Doc 9859).
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2. ZASADY OGOLNE

2.1 Celem ochrony informacji z zakresu bezpieczenstwa przed niewlasciwym jej uzyciem jest zapewnienie sta-
fej ich dostgpnosci, w celu podejmowania w odpowiednim czasie dziatan profilaktycznych, aby bezpieczenstwo w
lotnictwie mogto ulec poprawie.

2.2 Ochrona informacji z zakresu bezpieczenstwa nie ma na celu ingerowania w dziatanie organow $cigania i
wymiaru sprawiedliwosci w poszczegdlnych panstwach.

2.3 Obowiazujace prawo i przepisy regulujace ochrong¢ informacji z zakresu bezpieczenstwa w poszczegdlnych
panstwach powinny by¢ tak skonstruowane, by ochrona informacji, w celu zwigkszenia bezpieczenstwa w lotnictwie
nie zaktocata funkcjonowania wymiaru sprawiedliwosci.

2.4 Przepisy i uregulowania prawne dotyczace ochrony informacji z zakresu bezpieczenstwa powinny zapobie-
ga¢ niewlasciwemu ich wykorzystaniu.

2.5 Zapewnienie okreslonych warunkow ochrony informacji z zakresu bezpieczenstwa, podlegajacej ochronie,
nalezy do obowiazkéw panstwa.

3. ZASADY OCHRONY

3.1. Informacje z zakresu bezpieczenstwa powinny podlega¢ ochronie przed niewlasciwym ich wykorzysta-
niem, zgodnie z okreslonymi warunkami. Warunki te powinny obejmowac, ale niekoniecznie ogranicza¢ si¢ do
zasad zbierania informacji wyraznie zwiazanych z bezpieczenstwem i uwzgledniaé, ze ujawnianie tych informacji
moze zahamowac w przysztosci ich pozyskiwanie.

3.2 Sposdb ochrony informacji powinien by¢ okreslony dla kazdego systemu SDCPS osobno. Powinien
uwzgledniaé rodzaj zawartych w nim informacji z zakresu bezpieczenstwa.

3.3 Dostep do informacji z zakresu bezpieczenstwa podlegajacych ochronie, powinien podlegaé procedurze
formalnej i odbywac si¢ po spetnieniu okreslonych warunkow.

3.4 Informacje z zakresu bezpieczenstwa nie powinny by¢ wykorzystywane w celach innych niz te, dla ktérych
zostaly zebrane.

3.5 Zezwolenie na wykorzystanie informacji z zakresu bezpieczenstwa w postgpowaniu dyscyplinarnym, cy-
wilnym, administracyjnym lub karnym, powinno odbywa¢ si¢ wylacznie z zachowaniem odpowiednich $rodkow
ostroznosci zagwarantowanych prawnie.

4. ZASADY ODSTEPSTW

Odstepstwa od zasad ochrony informacji z zakresu bezpieczenstwa powinny by¢ dopuszczone przez prawo jedynie
w sytuacjach, gdy:

a) istnieja dowody, ze zdarzenie zostalo spowodowane poprzez czyny, ktore w §wietle prawa uwaza si¢ za
spowodowane z zamiarem poczynienia szkdd, lub ze swiadomoscia, ze mogltyby wyniknaé szkody, co
uwaza si¢ za ekwiwalent zachowania lekkomyslnego, znaczacego zaniedbania, badZ postgpowania $wia-
domie niezgodnego z etyka;

b) wladze wlasciwe twierdza, ze okolicznosci wskazuja, iz zdarzenie moglo nastapi¢ w wyniku czynéw spo-
wodowanych z zamiarem poczynienia szkdd, lub ze swiadomoscia ich wyniknigcia, co uwaza si¢ za odpo-
wiednik zachowania lekkomyslnego, znaczacego niedbalstwa, badz postgpowania swiadomie niezgodnego
z etyka;

¢) zoceny odpowiednich wladz wynika, ze ujawnienie informacji z zakresu bezpieczenstwa jest konieczne do
zapewnienia prawidtowego funkcjonowania wymiaru sprawiedliwo$ci oraz ze znaczenie ich ujawnienia
jest wazniejsze niz potencjalne negatywne skutki, jakie mogloby ono mie¢ dla kraju i w skali migdzynaro-
dowej dla dostgpnosci informacji z zakresu bezpieczenstwa w przysztosci.
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5. UTAWNIANIE INFORMACJI SPOLECZENSTWU

5.1 Zgodnie z zasadami ochrony i odstepstw, okreslonymi powyzej kazdy, kto stara si¢ o ujawnienie informacji
z zakresu bezpieczenstwa powinien to uzasadnic.

5.2 Powinny zosta¢ stworzone kryteria ujawniania informacji z zakresu bezpieczenstwa, ktore uwzgledniatyby,
ale niekoniecznie ograniczaly si¢ do nastgpujacych zasad:

a) ujawnienie informacji z zakresu bezpieczenstwa jest konieczne do poprawienia warunkow, ktore zagrazaja
bezpieczenstwu oraz w celu zmiany przepisoéw i uregulowan prawnych,

b) ujawnienie informacji z zakresu bezpieczenstwa nie ograniczy ich dostgpnosci w przyszlosci w celach
zwigkszenia bezpieczenstwa,

¢) ujawnienie odpowiednich danych personalnych zawartych w informacjach z zakresu bezpieczenstwa jest
zgodne z przepisami dotyczacymi ochrony prywatnosci,

d) ujawniane informacji z zakresu bezpieczenstwa sa prezentowane w formie streszczonej lub ogdlnej z za-
chowaniem ochrony danych osobowych.

6. OBOWIAZKI ADMINISTRATORA INFORMACJI

Kazdy system SDCPS powinien mie¢ administratora, do ktérego obowiazkow nalezy zastosowanie wszystkich
mozliwych form ochrony w procesie ujawniania informacji z zakresu bezpieczenstwa, chyba ze:

a) administrator posiada zezwolenie tworcy danych informacji na ich ujawnianie, lub

b) administrator moze stwierdzié, ze ujawnienie informacji z zakresu bezpieczenstwa odbywa si¢ zgodnie z
zasadami odstepstw.

7. OCHRONA INFORMACJI NAGRYWANYCH

Z uwagi na to, ze nagrywanie tla, np. na poktadowych rejestratorach rozmow (CVRs), ktore sa wymagane przez
prawo, moze by¢ postrzegane jako naruszenie prywatnosci personelu operacyjnego, w znacznie wigkszym stopniu
niz ma to miejsce w przypadku innych zawodow:

a) w $wietle przepisdw o ochronie informacji i odstepstwach, prawo i przepisy krajowe powinny traktowac
nagrania tla wymagane przepisami, jako podlegajace ochronie, np. informacja podlegajaca szczegdlnej
ochronie,

b) prawo i przepisy krajowe powinny zapewniac¢ specjalne srodki ochrony w zakresie ich poufno$ci i upu-
bliczniania. Takie specjalne $rodki ochrony nagran tla wymaganych prawem, moga zawiera¢ zakaz poda-
wania ich do publicznej wiadomosci.

— KONIEC -
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WYDAWNICTWA TECHNICZNE ICAO

Ponizej prezentowany jest status i ogolny opis licznych serii wydawnictw technicznych, publikowanych przez Mie-
dzynarodowq Organizacje Lotnictwa Cywilnego. Do tego wykazu nie wlqczono specjalistycznego wydania, ktore nie
wchodzi do zadnych z nizej przedstawionych serii, np. ,,Katalog map nawigacyjnych ICAO” lub ,, Tablice meteoro-
logiczne dla nawigacji miedzynarodowej”.

Miegdzynarodowe Standardy i Zalecenia przyj¢to decyzja Rady ICAO zgodnie z art. 54, 37 1 90 Konwen-
¢ji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym i dla uproszczenia nazwano Zatacznikami do Konwencji. Jednolite
stosowanie wymogow, wlaczonych do migdzynarodowych norm, przez wszystkie Panstwa Czlonkowskie, uznaje
sig, jako niezbedne dla zapewnienia bezpieczenstwa i regularnosci migdzynarodowej zeglugi powietrznej, a jednoli-
te stosowanie wymogow, wlaczonych do Zalecen, uwaza si¢ za pozadane, dla zapewnienia bezpieczenstwa, regular-
nosci i efektywnosci zeglugi powietrznej. Aby zapewni¢ bezpieczenstwo i regularnos¢ migdzynarodowej zeglugi
powietrznej nalezy bezwarunkowo wiedzieé, jakie roznice istnieja migdzy przepisami prawa réznych Panstw i ich
praktycznym stosowaniem oraz postanowieniami Standardow migedzynarodowych. W przypadku nieprzestrzegania
jakiegokolwiek Standardu miedzynarodowego, Panstwo Czlonkowskie powinno, zgodnie z art. 38 Konwencji, po-
wiadomi¢ o tym Radg. Duze znaczenie, dla zapewnienia bezpieczefistwa zeglugi powietrznej, moga mie¢ takze
informacje o rozbieznos$ciach z Zaleceniami i, chociaz Konwencja nie przewiduje jakichkolwiek obowiazkéw w tym
zakresie, Rada zwraca si¢ z prosba do Panstw Czlonkowskich o zawiadamianie o tych rozbieznosciach ze Standar-
dami i Zaleceniami migdzynarodowymi.

Zasady Obslugi Nawigacyjnej (PANS) zatwierdzone przez Radg i przeznaczone do stosowania na catym
$wiecie. Zawieraja one gldwne zasady eksploatacyjne, ktérym nie nadano jeszcze statusu Standardéw mie¢dzynaro-
dowych, jak rowniez materialy o charakterze bardziej statym, ktdre uznaje si¢ jednak jako zbyt szczegdétowe, aby
mozna byto je wlaczy¢ do Zatacznika lub za poddawane zbyt czg¢stym zmianom i uzupelnieniom, oraz dla ktérych
ten proces, przewidywany Konwencja, bytby nazbyt uciazliwy.

Regionalne przepisy uzupelniajace (SUPPS) posiadaja taki sam status jak PANS, stosowane sa jednak
tylko w odpowiednich regionach. Ksztaltujg si¢ poprzez nasladownictwo, poniewaz niektore z nich rozprzestrzenia-
ja si¢ na przylegte regiony lub bywaja jednakowe w dwoch albo kilku regionach.
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Zgodnie z zasadami i politykq Rady, przygotowanie nizej wykazanych wydanh przeprowadza si¢ z nakazu
Sekretarza Generalnego.

Podreczniki techniczne zawieraja materiat informacyjny, rozwijajacy i uzupetiajacy Standardy i Zalece-
nia migdzynarodowe oraz PANS, sa tez pomocne w ich stosowaniu.

Plany nawigacyjne konkretyzuja wymagania w stosunku do srodkéw migdzynarodowej nawigacji i ich
obstugi w odpowiednich regionach ICAO. Opracowywane sa z nakazu Sekretarza Generalnego na podstawie zale-
cen Regionalnych Rad Nawigacyjnych i decyzji Rady. Do tych planéw okresowo wnoszone sa poprawki wraz ze
zmianami wymagan i przepisow odnosnie wdrazania zalecanych srodkow i stuzb.

Okolniki ICAO zawieraja specjalistyczne informacje, budzace zainteresowanie Panstw Czlonkowskich,
tacznie z wynikami badania probleméw technicznych.
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