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OBWIESZCZENIE NR 8
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 listopada 2009 .
o sprostowaniu btedéw

Na podstawie art. 17 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca
2000 r. o ogtaszaniu aktéw normatywnych i niekto-
rych innych aktéw prawnych (Dz. U. Nr 62, poz. 718,
z 2001 r. Nr 46, poz. 499 i z 2002 r. Nr 74, poz. 676)
w Komunikacie Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
nr 60 z dnia 5 czerwca 2009 r. w sprawie zdarzenia
lotniczego Nr 498/08 prostuje sie nastepujgce btedy:

1) w pkt 1 zamiast wyrazu ,motolotni” powinien
by¢ wyraz ,paralotni”;

2) w pkt 2 zamiast wyrazu ,motolotni” powinien
by¢ wyraz ,paralotni”;

3) w pkt 2 zamiast wyrazu ,motolotnia” powinien
by¢ wyraz ,paralotnia”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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OBWIESZCZENIE NR 13
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2009 r.
w sprawie stawek jednostkowych optat trasowych

Na podstawie art. 130 ust. 10 oraz art. 23 ust. 2
pkt 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.") ogta-
sza sig, co nastepuje:

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
wDz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558, 22008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095,
Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97
i Nr 42, poz. 340.

§ 1. Zatwierdzone na rok 2010 stawki jednostkowe
optat trasowych stanowig zatgcznik do niniejsze-
go obwieszczenia.

§ 2. Stopa odsetek za niezaptacone w terminie nalez-
nosci z tytutu optat trasowych w roku 2010 wyno-
si 11,58 % w stosunku rocznym.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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Zatgcznik do Obwieszczenia Nr 13

Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14.12.20009 r.
Stawki jednostkowe optfat trasowych

obowigzujgce od dnia 1 stycznia 2010 r.

Stawki jednostkowe oplat trasowych obowiazujace od dnia 1 stycznia 2010 r.

Zastosowany kurs
STREFA Globalna stawka jednostkowa wymiany
1 euro =
Belgia -Luxemburg * 76,59 -/-
Niemcy * 68,99 -/-
Francja * 65,10 -/-
WIk. Brytania 68,98 0,892800 GBP
Holandia * 65,80 -/-
Irlandia * 30,81 -/-
Szwajcaria 75,05 1,51366 CHF
Portugalia, Lizbona * 49,18 -/-
Austria * 69,04 -/-
Hiszpania kontynentalna * 84,11 -/-
Hiszpania, Wyspy Kanaryjskie * 68,27 -/-
Portugalia, Santa Maria * 12,36 -/-
Grecja * 39,06 -/-
Turcja ** 29,76 -/-
Malta * 25,86 -/-
Wiochy * 68,64 -/-
Cypr * 30,23 -/-
Wegry 36,69 271,083 HUF
Norwegia 63,75 8,59141 NOK
Dania 64,38 7,43955 DKK
Stowenia * 76,36 -/-
Rumunia @ 46,57 4,23833 RON
Republika Czeska 47,54 25,3138 CZK
Szwecja 58,12 10,1831 SEK
Stowacja * 53,91 -/-
Chorwacja 41,98 7,30204 HRK
Butgaria 42,93 1,95527 BGN
Republika Macedonii 56,74 61,2845 MKD
Motdawia 39,97 16,3741 MDL
Finlandia * 40,36 -/-
Albania 44,38 133,248 ALL
Bosnia i Hercegowina 39,27 1,94247 BAM
Serbia-Czarnogoéra 39,34 93,1758 RSD
Litwa 49,76 3,45086 LTL
Polska 40,06 4,15408 PLN
Armenia 27,90 551,074 AMD

@:  Stawka obowiqzujqca w styczniu i w lutym 2010 r.: 29.22 EUR
*: Panstwa nalezqce do Europejskiej Unii Walutowej (EUW)
** . Panstwa okresSlajqce swoje koszty bazowe w euro
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KOMUNIKAT NR 91
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 listopada 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 602/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 19
sierpnia 2008 r., na szybowcu SZD-30 Pirat, pilo-
towanym przez pilota szybowcowego, lat 45, kla-
syfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy brat udziat w konkurencji obsza-
rowej Krajowych Zawodéw Szybowcowych. Start od-
byt sie za samolotem z pasa trawiastego. Po wyczepie-
niu na wysokoéci ok. 650 m AGL, pilot kontynuowat
lot w kierunku p6tnocno-wschodnim w celu nawigzania
kontaktu z termikg. Wg oswiadczenia pilota, panujace
warunki meteorologiczne nie pozwalaty na znalezie-
nie trwatych i stabilnych noszen termicznych, a wiatr
znosit szybowiec od lotniska. Po przeanalizowaniu sy-
tuaciji, na wysokosci ok. 350 m AGL i w odlegtosci ok. 5 km
od lotniska (ok. 6,5 km od miejsca startu) pilot podjat
decyzje o wyjsciu z krgzenia i powrocie na lotnisko.
Na wysokoséci ok. 30 m AGL i w odlegtosci ok. 300 m od
progu pasa pilot zmienit decyzje wyboru ptaszczyzny
do Igdowania - na waski pas trawiasty ptaszczyzny nr
,4". Prawa czesc¢ pasa byta zajeta przez dwa szybowce
przygotowane do startu za wyciggarkg. W poblizu szy-
bowcéw znajdowat sie samochdd osobowy. Samochéd
byt usytuowany w rejonie startu wyciggarkowego, w miej-
scu niekolidujgcym z lgdowaniem szybowcow zawodni-
czych. Po lewej stronie pfaszczyzny nr ,4”, znajdowata
sie powierzchnia wytgczona z uzytkowania.

Dolot pilota do krawedzi pasa odbyt sie przy krot-
kotrwatym i niepetnym wysunigciu hamulcéw aero-
dynamicznych. W koncowej fazie lgdowania (podczas
wytrzymania) wystgpit boczny podmuch wiatru z lewej
strony, dodatkowo powodujgc utrate kierunku szy-

bowca z odchyleniem w prawo. Szybowiec uderzyt
koncowkag prawego skrzydta w przednig szybe sa-
mochodu stojgcego przy starcie wyciggarkowym. Po
przyziemieniu szybowiec nieznacznie zmienit kierunek
dobiegu w prawo i zatrzymat sie.

Na odprawie przed zawodami szczegofowo byty
omawiane zasady korzystania z pfaszczyzn do star-
téw i lgdowan. W dniu zdarzenia rowniez byty one
omowione. Ponadto kazdy z pilotéw otrzymat ksero-
kopie szkicu mapy ladowiska z opisem ptaszczyzn do-
stepnych oraz tych nieprzeznaczonych (niezalecanych)
do lgdowania podczas zawodow. Piloci przed ladowa-
niem mieli uzyskiwac od kierujgcego lotami zgode na
lgdowanie na wskazanej przez niego pfaszczyznie.
Takie zasady miaty na celu zwiekszenie bezpieczen-
stwa i zachowanie okreslonego porzadku.

Zarowno kierujgcy lotami za wyciggarka, jak i pi-
lot podchodzgcy do lgdowania na szybowcu Pirat,
nie pamietajg czy zgtaszat sie on na prostej do Ia-
dowania.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

- zmiana decyzji co do miejsca lgdowania - na
czesC ptaszczyzny nr .47, niezalecang przez
organizatora zawodow;

— lagdowanie w miejscu niezalecanym przez
organizatora zawodow i za blisko przeszkod
usytuowanych w rejonie startu wyciggarkowe-
go, co na skutek nieprawidtowego roztozenia
uwagi przez pilota doprowadzito do uderze-
nia kohcowkg prawego skrzydta w samochaod.

Okolicznosécig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku
lotniczego byto zbyt pdzne podjecie decyzji o prze-
rwaniu lotu i powrocie na lotnisko.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 92
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 listopada 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 170/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 2
kwietnia 2009 r., na balonie na ogrzane powietrze
Cameron TR-70, pilotowanym przez pilota posia-
dajgcego licencje pilota balonu wolnego, wydang
przez Lietuvos Respublikos Susisiekimo Ministeri-
ja, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W dniach 2-5 kwietnia, w okolicach Grudzigdza,
rozgrywane byty zawody balonowe. W dniu 2 kwietnia
2009 r., o godzinie 18.03 LMT, z miejscowosci Wegro-
wo k. Grudzigdza nastgpit start do lotu zawodni-
czego balonu Cameron TR-70. Na poktadzie balo-
nu znajdowaty sie trzy osoby: pilot — zgtoszony jako
zawodnik, pilot-trener — posiadajgcy licencje pilota
balonu wolnego oraz pasazer. Po starcie pilotaz balo-
nu prowadzit pilot - uczestnik zawoddw. Po zaliczeniu
konkurencji wyznaczonych przez dyrektora sporto-
wego, pilotaz balonu przejgt pilot-trener i prowadzit
balon do Igdowania na polu w miejscowosci Michale
k. Grudzigdza. W fazie podejscia do lgdowania prze-
leciat skos$nie nad linig elektryczng sredniego napie-
Cia, lecz poczatkowo nie zauwazyt, ze w poprzek toru
lotu balonu przebiega jeszcze jedna linia elektryczna
Sredniego napiecia. Linia zostata zauwazona przez
uczestnikdw lotu balonu, gdy balon znajdowat sie
zaledwie kilka metrow od przewodow tej linii. Pilot
jeszcze przed zderzeniem zdotat $ciggnac¢ line kla-
py spadochronowej obnizajgc lot, aby unikng¢ kolizji

z przewodami linii koszem lub palnikiem balonu. Koli-
zja z linig nastgpita linkami powtoki balonu. Balon, ze
wzgledu na bardzo staby wiatr, zatrzymat sie na prze-
wodach linii. W wyniku zwarcia przewodow elektrycz-
nych nastgpito wytgczenie linii. Po chwili kosz balonu
opadt na ziemie, a uczestnicy lotu ewakuowali sie na
bezpieczng odlegtosc.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze pilot, po
zauwazeniu linii elektrycznej i ocenieniu, ze balon
nie zdota unikng¢ kolizji z tg przeszkoda, obnizyt lot
balonu. Pozwolito to na unikniecie kontaktu koszem
lub palnikiem z przewodami elektrycznymi, co mogto-
by przynies¢ tragiczne skutki uczestnikom lotu. Pilot
nie zdgzyt zakreci¢ zawordéw butli i oprézni¢ przewo-
doéw paliwowych z gazu. Zdaniem PKBWL postgpit
stusznie, ze nie probowat tego czyni¢ w trakcie koli-
zZji, szczegolnie w swietle realizacji punktu procedu-
ry awaryjnej, ktéra zabrania dotykania jakichkolwiek
metalowych czesci podczas kontaktu balonu z linig
energetyczng.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku byta nie-
dostateczna obserwacja toru lotu balonu podczas
podejscia do lgdowania, co spowodowato kolizje z
przewodami linii elektrycznej.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zakoriczeniu badania nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych.

Komentarz PKBWL.:

Komisja przypomina, biorgc pod uwage spe-
cyfike lotow balonowych, ze szczegodlnie w fazie
podejscia do lgdowania, pilot powinien by¢ maksy-
malnie skoncentrowany na obserwacji przeszkdd
terenowych i gotowy do przerwania lgdowania
w celu unikniecia zderzenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 93
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 listopada 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 244/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 28
kwietnia 2009 r., na samolocie AT-3, na ktérym lot
wykonywat pilot samolotowy zawodowy, lat 52,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,Powazna awaria silnika
-T1”

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot otrzymat polecenie wykonania lotu patrolo-
wego ppoz. po trasie. Po podgrzaniu i probie silnika,
rozpoczat rozbieg samolotu z pasa trawiastego. Pilot
wykonywat rozbieg na klapach w potozeniu starto-
wym, przy silnym prawobocznym wietrze (ok. 20°). Sa-
molot zachowywat sie prawidtowo. Po krotkim rozbie-
gu oderwat sie od pasa i po wytrzymaniu przeszedt
na wznoszenie. Na wysokosci okoto 15-20 m AGL,
bedac na obrzezu lotniska, pilot zaobserwowat po-

stepujacy spadek mocy silnika. Aby odchyli¢ sie od
przeszkdd terenowych, pilot wykonat ptytki zakret
w lewo o okoto 30°. Samolot stopniowo tracit wyso-
kos¢, wiec pilot wykonat zakret w prawo, decydujgc
sie na lgdowanie awaryjne w uprawie zboza. Przed
ladowaniem awaryjnym pilot wychylit klapy do po-
zycji lgdowanie i przyziemit na podwozie gtdwne
w zbozu o wysokosci 30-40 cm. Zagtebienie sie
przedniego kota w miekkg glebe spowodowato wyta-
manie goleni i pochylenie samolotu na silnik. Jedna
z topat smigta ulegta ztamaniu. Samolot, po kréotkim,
ok. 30 m dobiegu, zatrzymat sie podparty silnikiem.
Pilot przed opuszczeniem kabiny wytgczyt iskrowniki i
wytacznik gtéwny instalacji elektrycznej oraz zamknat
zawor paliwa. Pilot nie odnidst obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku lotniczego byto uszkodzenie cewki wysokie-
go napiecia w iskrowniku Slick 4330, co spowodowato
spadek mocy silnika w poczatkowej fazie wznoszenia
po starcie i zmusito pilota do awaryjnego lgdowania
poza lotniskiem.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 94
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 listopada 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 688/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14

Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:
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1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 21
sierpnia 2009 r., na spadochronie Nawigator 260,
na ktorym 83 skok wykonywat skoczek spado-
chronowy, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek spadochronowy wykonywat skok na za-
danie ,Solo” w celu doskonalenia techniki wolnego
opadania i lotu na czaszy z doktadnym wyborem miej-
sca lgdowania. Wolne opadanie (opdzZnienie okoto 60
sekund) i lot na czaszy wykonat prawidtowo. Podczas
podejscia do lgdowania, skoczek wykonat za niskie
wyroéwnanie lotu spadochronu. Przyziemienie wyko-
nat na nieréwnosci terenowej (kepa trawy). W wy-

niku lgdowania skoczek doznat urazu nogi (ztamanie
kostki stopy).

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku byto zbyt niskie wyrownanie lotu czaszy
spadochronu podczas podejscia do lgdowania, co
doprowadzito do powaznego urazu konczyny dol-
nej skoczka.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaakceptowata nastepujgcy, zastosowany,
Srodek profilaktyczny:

W celach informacyjnych i edukacyjnych zda-
rzenie opisano na forum internetowym Sekcji Spa-
dochronowej Aeroklubu Warszawskiego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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KOMUNIKAT NR 95
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 24 listopada 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 458/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 28
czerwca 2009 r., na spadochronie Mars 282, na
ktorym 261 skok wykonywat uczen-skoczek, kla-
syfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Uczen-skoczek wykonywat swoj drugi skok tego
dnia. Po prawidtowym otwarciu spadochronu, sko-
czek prawidtowo sterowat spadochronem do wy-

sokosci okoto 20 m. Poprawiajac kierunek do toza
wiatru, wykonat lekki skret w prawo, a nastepnie
w lewo, wprowadzajgc spadochron w lekkie wah-
niecie. Lgdowanie nastgpito z normalng predkoscig
opadania, z lekkim slizgiem w lewg strone. Uczen-
skoczek przed dotknigciem ziemi wystawit prawg
noge w bok, co spowodowato lgdowanie na jedng
noge. Podczas lgdowania uczen-skoczek doznat
powaznych obrazen ciata (ztamanie kosci w stawie
skokowym).

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL, ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

— niewtfasciwe sterowanie w fazie lgdowania,
co doprowadzito do wahniecia spadochro-
nu w trakcie przyziemienia;

- przyjecie niewtasciwej sylwetki ciata pod-
czas lgdowania, co spowodowato obrazenia
ciata ucznia-skoczka.
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4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL akceptowata nastepujgcy, zastosowany,
Srodek profilaktyczny:

Zdarzenie omowiono ze skoczkami, zwracajgc
szczegOlng uwage na poprawne sterowanie spado-

chronu w ostatniej fazie lotu przed przyziemieniem
oraz na przyjmowanie odpowiedniej sylwetki ciata
podczas lgdowania.
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KOMUNIKAT NR 96
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 listopada 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 486/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 5 lip-
ca 2009 r., na spadochronie Pilot 132, na ktorym
790 skok wykonywat skoczek spadochronowy,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek wykonywat skok z wysokosci 4000 m,
z op6znieniem 60 s, na zadanie RW 9. Po wykonaniu
nakazanego opoznienia otworzyt spadochron gtéwny.
Lot na spadochronie, do momentu lgdowania, prze-
biegat prawidtowo. Skoczek na wysokosci okoto
80 m wykonat zakret do lgdowania w lewo (o okotfo
90°) na przedniej tasmie. Za p6zno wykonat sciggnie-
cie linek sterowniczych w celu wyréwnania lotu i wyha-

mowania spadochronu do lgdowania. Spowodowato to
przyziemienie z duzg predkoscig postepowsg. Skoczek
przyziemit lewg noga, co spowodowalo skrecenie sta-
wu skokowego i ztamanie kosci strzatkowej nogi lewej.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byto wykonanie zakretu do lgdowania na
wysokosci niegwarantujgcej bezpiecznego przyziemie-
nia.

Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lot-
niczego byto niewielkie doswiadczenie w pilotazu
uzywanej przez skoczka czaszy.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL akceptowata nastepujgcy, zastosowany,
Srodek profilaktyczny:

Okolicznosci zdarzenia omowiono ze skoczkami
i przypomniano o wykonywaniu ostatniego zakretu
na wysokosci gwarantujgcej bezpieczne Ilgdowanie.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 97
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 211/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 14
sierpnia 2004 r., na samolocie Cessna 172N, na
ktérym lot wykonywat pilot samolotowy zawodo-
wy, lat 48, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,Uszkodzenie silnika - T2”,
oraz do kategorii: ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotu postanowit wykonac¢ lot treningowy
w rejonie lotniska. Po zapoznaniu sie z komunikatem
meteorologicznym, pilot wykonat przeglad przedloto-
wy, w tym sprawdzit, czy w probkach kontrolnych
paliwa spuszczonego z odstojnikow zbiornikow
paliwowych i odstojnika gtéwnego nie znajduje sie
woda. Po pozytywnym zakonczeniu przeglgdu, pilot
zabrat na poktad dwdéch pasazerdw i wykonat na start.
Podczas lotu, w trakcie wykonywania ptytkiego za-
kretu, wystgpita seria krotkotrwatych przerw w pracy
silnika objawiajacych sie spadkiem obrotow o okofo
700 obr./min. oraz lekkim drzeniem samolotu. Ponie-
waz odlegtos¢ samolotu od lotniska, w przypadku
zatrzymania pracy silnika, nie pozwalata na wyko-
nanie bezpiecznego dolotu i lgdowania, pilot podjat
decyzje o lgdowaniu zapobiegawczym na pasie
ladowiska Jezow Sudecki. Podejscie wykonat (we-
dfug opisu pilota) na zwiekszonej predkosci (85
kts) z klapami wypuszczonymi na 10°. Przyziemie-
nie nastgpito z niewielkim przelotem. Po okofo 60-80
m dobiegu, pilot zaczat wytraca¢ predkos¢ dobiegu
poprzez hamowanie. W koncowej fazie dobiegu pi-
lot stwierdzit, ze pozostaty do wykorzystania pas nie
gwarantuje bezpiecznego zakonhczenia dobiegu bez
kolizji z przeszkodami. Proby skrocenia dobiegu (ha-
mowanie i proba wykonania tzw. ,cyrkla”) z powodu
sliskiej nawierzchni nie daty rezultatu i po zblizeniu sie

do ptyty przed hangarem na szczycie gory szybow-
cowej, pilot wytaczyt oba iskrowniki. Samolot uderzyt
w zamkniete drzwi hangaru, najpierw skrzydtem le-
wym, nastepnie silnikiem i prawym skrzydtem. Po
zatrzymaniu, pilot wydat komende do natychmia-
stowego opuszczenia samolotu z uwagi na niebez-
pieczenstwo wycieku paliwa i pozaru. Nikt z zatogi
oraz pasazerow samolotu nie odniost jakichkolwiek
obrazen. W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegt sa-
molot oraz wytamane zostaty drzwi hangaru na gorze
szybowcowej w Jezowie Sudeckim.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego bylo wykonanie Igdowania za-
pobiegawczego po wystgpieniu serii krotkotrwatych
spadkow obrotow silnika, ze zbyt duzg predkosciag
podejscia i klapach wychylonych na zbyt maty kat,
co spowodowato przyziemienie z przelotem oraz
znaczne wydtuzenie dobiegu, w efekcie ktdorego na-
stgpito zderzenie z przeszkodg znajdujgcg sie na kon-
Cu pasa.

Czynnikiem, ktéry dodatkowo wydtuzyt dobieg,
byta mokra nawierzchnia trawiasta lgdowiska.

PKBWL nie udato sie wyjasni¢ przyczyny se-
rii krotkotrwatych spadkow obrotow silnika, ktora
spowodowata podjecie przez pilota decyzji o wy-
konaniu lgdowania zapobiegawczego. Najbardziej
prawdopodobng przyczyng serii krotkotrwatych spad-
kow obrotow silnika mogta by¢ niewielka ilos¢ wody
w paliwie lub zanieczyszczenie znajdujgce sie
w instalacji paliwowe;.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. W trakcie szkolenia uzupetniajgcego pilotéw
samolotowych szczegdlny nacisk potozy¢ na
procedury lagdowania awaryjnego w zrozni-
cowanych warunkach terenowych oraz na sa-
molotach o duzej doskonatosci.

4.2. Okolicznosci wypadku omowié z pilotami sa-
molotowymi oraz instruktorami lotniczymi zrze-
szonymi w jednostkach regionalnych Aeroklu-
bu Polskiego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 98
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 193/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 9
wrzesnia 2005 r., na szybowcu PW-6U, na ktorym
lot wykonywat instruktor-pilot szybowcowy, lat 34,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej ,Inne - 012",

2. Opis okolicznosci wypadku:

Aeroklub regionalny zorganizowat loty treningo-
wo-rekreacyjne z zastosowaniem startu przy uzyciu
wyciggarki. Instruktor-pilot szybowcowy z pasazerem
wykonywat kolejny start przy uzyciu wyciggarki. Po
oderwaniu i utrzymaniu fazy fagodnego wznoszenia
instruktor rozpoczat przechodzenie do stromego
wznoszenia. W tej fazie lotu na wysokosci okoto
15 m nastgpito samoczynne zwolnienie liny z za-
czepu dolnego. Instruktor-pilot natychmiast ,od-
dat” drgzek dla zabezpieczenia predkosci, jednak
mafa wysokos$¢ nie umozliwita zmiany konfiguraciji
i rozpedzenia szybowca do bezpiecznej predkosci

lgdowania. Nad ziemig instruktor ,sciggnat” drgzek
zmniejszajgc kat toru lotu i zmieniajgc konfiguracje
szybowca tak, ze przyziemienie nastgpito na kofo
gtébwne ze znaczng predkoscig opadania. Spowo-
dowato to uszkodzenie kadfuba w rejonie podwozia
gtobwnego. Zatoga nie odniosta zadnych obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
zdarzenia byto nieprawidtowe umieszczenie koncow-
ki liny wyciggarkowej w dolnym zaczepie, co dopro-
wadzito do wypadniecia koncowki liny z zaczepu na
matej wysokosci, uniemozliwiajgcej wykonanie prawi-
dtowego lgdowania.

Okolicznoscig sprzyjajacg zaistnieniu zdarzenia
byto przejscie do fazy stromego wznoszenia na wyso-
kosci ponizej 30 m.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zakonczeniu badania nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych, jednak zwraca uwa-
ge na koniecznos¢ wiasciwego poinstruowania osob
podczepiajgcych line wyciggarkowsg, szczegolnie do
szybowcow wyposazonych w zaczepy z mechani-
zmem samowyczepu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 99
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 4 grudnia 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 130/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14

Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:
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1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 17 lip-
ca 2005 r., na szybowcu PW-6U, na ktorym lot wy-
konywat instruktor-pilot szybowcowy oraz uczen-
pilot, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupach przyczynowych ,,Podwozie - T3”
oraz ,,.Btedy produkcyjne - T9”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Po starcie przy uzyciu wyciggarki zatoga w skta-
dzie uczen-pilot i instruktor-pilot szybowcowy wy-
konata krag nadlotniskowy zakonczony prawidtowym
podejsciem do ladowania i przyziemieniem w rejonie
wytozonych znakdéw startowych. Przyziemienie na-
stgpito na koto gtobwne. Podczas opuszczania kota
przedniego na ziemie nastgpit trzask styszany we-
wnatrz i na zewnatrz szybowca. Szybowiec poddano
ogledzinom, ktére wykazaty uszkodzenia struktury
w okolicy zamocowania przedniego podwozia. Pod-
czas naprawy szybowca stwierdzono, ze nastgpi-
to: wyklejenie ze struktury laminatowej btotnika
kota przedniego wraz z uszkodzeniami poszycia
zewnetrznego kadtuba i btotnika w tym obrebie, wy-
klejenie od poszycia zewnetrznego i ztamanie wregi
mocujgcej btotnik do poszycia, uszkodzenie mo-
cowania podstawy laminatowej tablicy przyrzadow
| kabiny, wyklejenie poiwregi wewnetrznej kadtuba
w obrebie mocowania sterownicy recznej przedniej
z przemieszczeniem tej wregi, wyklejenia poszycia

wewnetrznego kadtuba od skorupy laminatowej w ob-
rebie pierwszej kabiny i sterownicy noznej - strona
prawa i lewa kadtuba, uszkodzenie struktury laminato-
wej siodetka | kabiny.

Zdaniem Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Lotniczych, zwanej dalej ,PKBWL’ uszkodzenie kon-
strukcji kadtuba szybowca nie nastgpito w czasie
tego ladowania tylko byt to proces dtugotrwaty, na
ktory prawdopodobnie ztozyty sie ewentualne niedo-
klejenia powstate w procesie wytwarzania struktury
oraz znaczne obcigzenia przedniego podwozia w po-
przednich lotach. Szybowiec od poczatku eksploataciji
wykonat ok. 600 lotow. Na drugim szybowcu PW-6U
eksploatowanym réwnolegle, tego typu uszkodzenie
nie wystgpito.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL, ustalita, ze przyczyng zdarzenia byfa po-
stepujgca degradacja sklein w konstrukcji kadtuba, za-
poczgtkowana prawdopodobnie przez niedoklejenia
powstate w procesie wytwarzania szybowca.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zakonczeniu badania nie zapropono-
wata zalecen profilaktycznych, jednak zwraca uwage
na koniecznos¢ czestszego sprawdzania konstrukcji
kadtubow, w poblizu podwozi, szybowcow wykonuja-
cych loty w terenie gorzystym.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 100
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 grudnia 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 92/03

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 4
lipca 2003 r., na szybowcu SZD-48-1 ,Jantar”, na

ktorym lot wykonywat pilot szybowcowy, lat 46,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,,inne — E8”.

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot wykonywat w ramach Krajowych Zawodow
Szybowcowych lot po trasie. Podczas przelotu
W rejonie miejscowosci Ztoczew, pogarszajgce sie
warunki termiczne zmusity pilota do lgdowania w te-
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renie przygodnym. Do lgdowania pilot wybrat tgke
lezgcy prawie w osi wiatru o dfugosci 200 m i szeroko-
sci 40 m. Na podejsciu do lgdowania znajdowaty sie
zabudowania gospodarcze o wysokosci okoto 6 m.
Na koncu pola przebiegata poprzecznie linia niskie-
go napiecia o wysokosci okoto 6 m. Szybowiec przy-
ziemit w '5 dtugosci pola. Po przetoczeniu sie okoto
45 m, szybowiec wpadt w niewidoczng z powietrza
bruzde (gtebokos¢ bruzdy okoto 16 cm), biegnacg
skosnie w stosunku do toru lgdowania. Doprowadzito
to do gwattownej zmiany kierunku dobiegu szybow-
ca w lewo i wykonania ,cyrkla”. Pilot nie odniost obra-
zen. Szybowiec zostat powaznie uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku lotniczego byto wkotowanie podczas dobie-
gu w niewidoczng z powietrza, ukosnie biegngcag bruz-
de, co doprowadzito do gwattownej zmiany kierunku
dobiegu szybowca i jego uszkodzenia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 101
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 208/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 11
sierpnia 2004 r., na szybowcu SZD-36A ,Cobra-
15”, na ktorym lot wykonywat pilot szybowcowy,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,,inne — E8”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W ramach lotéw zorganizowanych przez aeroklub
regionalny, pilot wykonywat przelot treningowy po
trasie. Kiedy pilot doleciat do drugiego punktu zwrot-
nego, pogarszajgce sie warunki termiczne zmusity go

do Igdowania w terenie przygodnym. Po przyziemie-
niu okazato sie ze obrane pole jest pochylone a lgdo-
wanie szybowca nastgpito ,ze stokiem”. Wydtuzyto to
dobieg szybowca i pilot, aby nie skonczy¢ dobiegu
w rosngcej na koncu pola pszenicy, zdecydowat sie
na odchylenie dobiegu w lewo o0 30°. Po przetoczeniu
sie na tym kierunku okofo 30 m, szybowiec uderzyt
w wystajgcg na okoto 40 cm nierownos¢ terenu. Pilot
po zakonczonym dobiegu, sam opuscit kabine, nie
odnoszgc obrazen. Szybowiec ulegt powaznemu
uszkodzeniu.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku lotniczego byt nieprawidtowy wybodr miej-
sca do lgdowania w terenie przygodnym, niezapew-
niajgcym bezpiecznego zakonczenia dobiegu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 102
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 grudnia 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 221/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 30
lipca 2006 r., na szybowcu SZD-30 Pirat, na kto-
rym lot wykonywat uczen-pilot, lat 50, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku aeroklubowym odbywaty sie loty szy-
bowcowe. Start za samolotem na szybowcu wykony-
wat uczen-pilot. Rozbieg, rozpedzanie nad ziemiag oraz
pierwsza faza wznoszenia przebiegaty bez zaktocen.
Na wysokosci okoto 70 m pilot samolotu holujgce-
go schowat klapy, utrzymujac ciggle petne cisnienie
tadowania (Pk). W chwile pdzniej (wg. relacji pilota
holujgcego) nastgpit niewielki spadek predkosci sa-
molotu oraz ustato wznoszenie (spowodowane wlo-
tem w zstepujgcy prad powietrza). W tym momencie
szybowiec znalazt sie ponad prawidtowym potoze-
niem w locie holowanym. Pomimo proby powrotu do
prawidiowej pozycji w stosunku do samolotu holuja-
cego (wykonania Slizgow), uczen-pilot stracit samolot
z pola widzenia i podjat decyzje o wyczepieniu sie.
Wyczepienie nastgpito na wysokosci okoto 100 m.
Po wyczepieniu, kierujgcy lotami polecit uczniowi-pi-
lotowi wykonanie zakretu o 180° i powrot na lotnisko.
Uczen-pilot nie wykonat polecenia KL, wykonujac pet-
ne okrgzenie nad miejscem wyczepienia i postanowit
lgdowac w terenie przygodnym. Jako miejsce lgdo-
wania wybrat pole lezgce wzdtuz drogi, pod katem ok.
90° do kierunku wiatru. Uczen-pilot wykonat dolot do
pola (pod wiatr), a nastepnie rozpoczat wykonywa-

nie zakretu w prawo, w celu wyjscia na prostg do
lgdowania. W trakcie zakretu, nad skrajem pola,
szybowiec zahaczyt prawym skrzydtem o linie sred-
niego napiecia, wytracit predkos¢ i zderzyt sie z zie-
mig, wykonujac obrot o 180°. Po zderzeniu uczen-pilot
opuscit szybowiec o wiasnych sitach.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

— dopuszczenie przez ucznia-pilota do tzw. ,wy-

puchniecia” szybowca nad samolot holujgcy
w fazie wznoszenia po starcie po zaburzeniu
jego toru lotu, co doprowadzito do utraty sa-
molotu z pola widzenia ucznia-pilota;

— btad w technice pilotowania polegajgcy na

ztym obliczeniu dolotu do wybranego pola
i wykonanie IV zakretu na zbyt matej wy-
sokosci, co doprowadzito do zahaczenia
o linie energetyczna.

Okolicznoscig sprzyjajgcg zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto niewykonanie polecenia kierujgce-
go lotami o wykonaniu zakretu o 180° i powrocie
do lotniska z wiatrem.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Przyczyny zaistniatego wypadku omowic
z personelem latajgcym aeroklubow.

4.2. Podczas szkoleh doskonalgcych, Szefo-
wie Wyszkolenia aerokluboéw regionalnych
zwrocg uwage uczniom-pilotom oraz pilotom
na role instruktorow w trakcie petnienia funk-
cji kierujgcego lotami, a takze na koniecz-
nos¢ wykonywania ich polecen.

4.3. W trakcie szkolen doskonalgcych przypo-
mnieC postepowanie w przypadku wystgpie-
nia sytuacji niebezpiecznych na holu, w tym
wyczepienia na matej wysokosci.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 103
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 793/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 20
wrzesnia 2009 r., na spadochronie Para Foil 282,
na ktorym skok wykonywat skoczek spadochro-
nowy, lat 74, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek podczas skoku na celnos$¢ lagdowania
niewtasciwie rozplanowat podejscie do celu, w wyni-
ku czego znalazt sie zbyt blisko materaca. Bedac
na wysokosci okoto 15 m rozpoczgt hamowanie
spadochronu, doprowadzajgc do jego przeciggnie-

cia. Przyziemienie odbyto sie tuz przed materacem
z duzg predkoscig pionowg i przechyleniem na prawg
strone. Podczas lgdowania skoczek doznat powaz-
nych obrazen ciata (ztamania kosci udowej i urazu
stawu biodrowego nogi prawej). Wezwane pogotowie
ratunkowe udzielito pierwszej pomocy i zabrato skocz-
ka do szpitala, gdzie udzielono mu dalszej specjali-
stycznej pomocy.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byto niewtasciwe rozplanowanie podejscia
do ladowania i doprowadzenie do przeciggniecia spa-
dochronu na matej wysokosci.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaakceptowata nastepujgcy, zastosowany,
Srodek profilaktyczny:

Po zaistnieniu wypadku organizator skokéw prze-
prowadzit odprawe, na ktérej omowiono prawidtowg
budowe rundy przy skoku na celnosc¢ lgdowania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 104
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 132/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 23
kwietnia 2007 r. na samolocie EV-97 Eurostar, pi-
lotowanym przez pilota samolotowego turystycz-
nego, lat 50, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”,
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2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowat do lotu po trasie. Po powrocie
w rejon lotniska pilot nawigzat tgcznosc¢ z instruktorem
kierujgcym lotami, ktory (wg. zeznan pilota) ,zasuge-
rowat” mu wykonanie lgdowania w poprzek trawiastej
nawierzchni pola wzlotéw. Instruktor nie podat pilo-
towi informacji o predkosci wiatru, a pilot ocenit jej
wielko$¢ na podstawie obserwaciji ,rekawa” i okreslit
jako: ,wiatr dosc silny”. Podejscie do lgdowania pilot
wykonat z klapami wychylonymi w pofozenie ,mate”
i ze zwiekszong predkoscig. Przyziemienie nastgpi-
to na dwa gtdwne kofa podwozia, z nisko uniesio-
nym kotem przednim. Krotko po przyziemieniu samo-
lot ponownie wznidst sie w powietrze. Po osiggnieciu
wysokosci okofo 1 m samolot gwattownie opuscit nos
i znizajgc sie uderzyt przednim kotem o nawierzchnie
lotniska, a nastepnie przyziemit na gtbwne kota pod-
wozia. W wyniku uderzenia o ziemie przednia golen
podwozia ulegta podtamaniu, co spowodowato stop-
niowe opuszczenie nosa samolotu i uderzenie topat
smigta o ziemie. Samolot zakonczyt krétki dobieg
na dwoch gtownych kotach podwozia, z opuszczong
na ziemie przednig czescig kadtuba. Po zatrzymaniu
sie samolotu, pilot samodzielnie opuscit kabine, bez
zadnych obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, podczas badania zda-
rzenia ustalita, ze przyczynami wypadku lotniczego
byty:

— wykonanie przez pilota podejscia do lgdo-
wania ze znacznie zwiekszong predkoscig
i niezamierzone spowodowanie oderwania sa-
molotu od ziemi po przyziemieniu;

— nieprawidtowa reakcja pilota na oderwanie sa-
molotu, polegajgca na odruchowym, zbyt ob-
szernym wychyleniu drazka od siebie.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypad-
ku byty:
- mate doswiadczenie pilota w wykonywaniu
startow i [gdowan na nawierzchni trawiastej;
— utrwalony u pilota nawyk lgdowania ze zwigk-
szong predkoscig.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 105
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 186/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 23
maja 2007 r. na szybowcu SZD-42-2 Jantar 2b, pi-
lotowanym przez pilota szybowcowego, klasyfiku-
je do kategorii:

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot uczestniczyt w piagtej konkurencji Szybow-
cowych Mistrzostw Polski w klasie otwartej. Lot po
wyznaczonej trasie przebiegat prawidtowo. W ostatniej
fazie dolotu do lotniska, pilot zmniejszyt wysoko$é
w celu zwiekszenia predkosci lotu, co pogorszyto
mozliwo$¢ obserwacji pola lgdowan. Po przecieciu
linii mety, pilot zwiekszyt wysokos$¢ lotu, zmniejszajac
réwnoczesnie predkos¢ i wypuscit podwozie w szy-
bowcu. Ze wzgledu na fakt, ze na polu lgdowan
znajdowaty sie szybowce pozostatych zawodnikdéw
pilot uznat, ze bezpieczne lgdowanie na roboczej
czesci lotniska nie jest mozliwe i kontynuowat lot
w kierunku pola znajdujgcego sie po zachodniegj
stronie lotniska. W trakcie przyziemienia szybo-
wiec wpadt w poprzeczny row, wykonat cyrkiel o oko-
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to 90° w prawg strone, po czym zatrzymat sie. Pilot
opuscit szybowiec o wtasnych sitach. Szybowiec zo-
stat powaznie uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byt btgd taktyczny polegajacy na wykona-
niu, w ostatniej fazie, zbyt niskiego dolotu do lotni-
ska, co uniemozliwito obserwacje sytuacji ruchowej
na lotnisku i wybdr miejsca do lgdowania w granicach
uzytkowej czesci pola wzlotow.

Czynnikami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypadku
byty:
— pozycja stonca nad horyzontem utrudniajgca
obserwacije lotniska;

- niewtasciwa organizacja Sciggania laduja-
cych szybowcdw z pola wzlotow przez orga-
nizatora zawodoéw, co spowodowato pozosta-
wienie szybowcow przez wielu zawodnikow
na czesci uzytkowej lotniska;

— niewielkie doswiadczenie pilota na tym typie
szybowca.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Zarzgdzajgcy Centralng Szkota Szybowcowg AP
w Lesznie przeanalizuje zasady organizacji Sciggania
szybowcow z pasa lgdowan na miejsca postojowe
w czasie rozgrywania zawodow szybowcowych
tak, aby nie powodowato to utrudnien ruchowych
na lotnisku.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 106
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 217/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
22006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 20
sierpnia 2004 r., na samolocie ultralekkim TL Sting
Karbon 2000, pilotowanym przez pilota samolo-
tow ultralekkich, posiadajgcego licencje wydang
przez Letecka Amatérska Asociace Ceske Repu-
bliky, lat 37, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej: ,Powazna awaria silnika
-T1"

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowat do lotu turystycznego, z pasa-
zerem, w rejonie Kotliny Ktodzkiej (na terenie Repu-
bliki Czeskiej). Po okoto 50 minutach lotu, w rejonie
miejscowosci Ceske Petrowice (przy granicy z Pol-

skag) pilot stwierdzit nierownomierng prace silnika.
Poniewaz lot odbywat sie w rejonie gorskim, pilot,
obawiajgc sie przerwania pracy przez silnik, podjat
decyzje o lgdowaniu awaryjnym na tgce w okolicy
miejscowosci Lesice (po Polskiej stronie granicy).
Wybrany teren o diugosci okofo 200 m pozwalat na
wykonanie bezpiecznego lgdowania bez niebezpie-
czenstwa zderzenia z przeszkodami. Po przelocie
na matej wysokosci i wykonaniu przegladu wybrane-
go pola pilot wykonat podejscie do lgdowania pod
wiatr i pod stok. Podejscie byto wykonywane na kla-
pach 40° z ciggle pracujgcym nierownomiernie silni-
kiem. Przyziemienie nastgpito przy predkosci okoto
100 km/h. Po okoto 100 m dobiegu nastapito ztama-
nie goleni przedniego podwozia. Samolot podpart
sie nosem i po przetoczeniu sie jeszcze okoto 30 m
zatrzymat sie. Pilot i pasazer nie odniesli obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byto poluzowanie sie kro¢ca doprowadza-
jacego paliwo do jednego z dwoch gaznikow silnika
Rotax 912, co spowodowato nierbwnomierng prace
silnika i wymusito lgdowanie awaryjne w gorzystym
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terenie przygodnym. W czasie dobiegu nastgpito
ztamanie przedniej goleni podwozia samolotu oraz
uszkodzenie topat Smigta.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu wypadku
byfa duza predkos¢ przyziemienia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 107
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 48/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 28
marca 2004 r., na samolocie PZL-104 Wilga, na
ktérym lot wykonywat pilot samolotowy | klasy, lat
47, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotowy wystartowat do lotu treningowe-
go po kregu nadlotniskowym na celnos¢ lgdowania
wg zadania A.3.1. Regulaminu Samolotowych Zawo-
dow Nawigacyjnych. Jednoczesnie po kregu wykony-
waty lot trzy samoloty biorgce udziat w treningu. Pilot
po starcie i wykonaniu pierwszego oraz drugiego za-
kretu nabrat 300 m wysokosci. Na trawersie litery ,T7,
zgodnie z zadaniem, pilot zmniejszyt obroty silnika do
minimalnych i rozpoczat podejscie do lgdowania ,bez
uzycia mocy silnika” z predkoscig 135 km/godz. Pilot
zakonczyt czwarty zakret na wysokosci okoto 120 m
i z tej wysokosci, na minimalnych obrotach, szybowat
do punktu wyréwnania na klapach wypuszczonych
w potozenie ,mate”. Przyziemienie samolotu nastgpito
w odlegtosci 53 m przed linig ,zerowg” pasa lgdowan
na prawe koto. W chwile po przyziemieniu nastgpito
urwanie wahacza prawej goleni podwozia giéwnego
a samolot zaczgt tracic kierunek dobiegu w prawo,

W wyniku czego wytoczyt sie z pasa. Pilot przeciw-
dziatat zmianie kierunku poprzez wychylenie lotki
i steru kierunku w lewo oraz hamowanie lewego kota,
a stwierdziwszy opadanie maski, wytaczyt iskrowni-
ki. W trakcie dobiegu nastgpito zaczepienie smigtem
0 nawierzchnie trawiastego pasa lgdowan. Samolot
zatrzymat sie w odlegfosci 11 metrow od krawedzi wy-
znaczonego pasa lgdowan pod katem 80" do zamie-
rzonego kierunku lagdowania.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL, ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

— niezachowanie przez pilota bezpiecznej sepa-
racji na kregu nadlotniskowym za poprzedni-
kiem, co spowodowato wpadnigcie w strugi
wczesniej lgdujgcego samolotu podczas wy-
rownania;

— wykonanie przez pilota przyziemienia na pra-
we koto z duzym trawersem, na zwigekszonej
predkosci szybowania, co spowodowato
duze odchylenie osi samolotu od toru lotu,
zwiekszenie opadania i twarde boczne ude-
rzenie prawego kofa samolotu w ptaszczyzne
lotniska, w wyniku czego nastgpito przekro-
czenie dopuszczalnych obcigzen na prawej
goleni podwozia i urwanie wahacza, a po ob-
nizeniu nosa samolotu — uszkodzenie smigta.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 108
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 111/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
2 lipca 2005 r., na szybowcu Jantar St. 2/MEL
SZD-48-1, na ktorym lot wykonywat pilot szybow-
cowy, lat 31, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej: ,Inne - E8”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy zaplanowat wykonanie przelotu
szybowcowego po trasie: ZERAN - LAPY - OLSZTYN
- ZERAN wg zadania VIl ¢w. 2 (Program Szkolenia
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego wyd.2004). Po
starcie i wyholowaniu szybowca na wysokos¢ 600 m,
pilot podjat decyzje wyczepienia sie, a po naborze
1050 m wysokosci wykonat odejscie na trase. Po za-
niku wznoszen na pierwszym odcinku trasy i utracie
okoto 250 m wysokosci, pilot podjgt decyzje o prze-
rwaniu wykonywania dalszego przelotu. Pilot ocenit
jednak, ze z tej wysokosci oraz aktualnej pozycji nie
wroci nad lotnisko, w zwigzku z czym z wysokos$ci oko-
to 800 m, rozpoczat procedure lgdowania w terenie
przygodnym. Podczas lgdowania na polu z wyso-
ka uprawg (zboze), nastgpito uszkodzenie kadtuba
i skrzydet szybowca. Pilot nie doznat obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze najbardziej
prawdopodobng przyczyng wypadku byfo wyko-
nanie lgdowania w terenie przygodnym o wysokiej
uprawie (zboze) ze zwiekszong predkoscig przy-
ziemienia bez wykonania wyréwnania i wytrzymania
na wysokosci uprawy.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-

ku byty:
— podjecie przedwczesnej decyzji rozpoczecia
przelotu przez pilota przy niesprawdzonych
i stabych warunkach termicznych na planowa-
nej trasie;

— gesta zabudowa w sektorze wylotu na trasy
szybowcowe utrudniajgca wybor bezpiecz-
nego pola do przeprowadzenia przygodnego
lgdowania;

— utrudniona ocena powierzchni ziemi pod wyso-
kg uprawa;

— brak w Aeroklubie Warszawskim w okresie za-
istnienia wypadku szczegodtowego i aktualne-
go wykazu sprawdzonych pol przydatnych do
przygodnego lgdowania szybowcéw.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Wypadek omowi¢ we wszystkich aeroklu-
bach i osrodkach szkolenia szybowco-
wego, zwracajgc uwage na obowigzek do-
ktadnej analizy warunkéw termicznych przy
planowaniu i realizacji przelotow.

4.2. W aeroklubach i osrodkach szkolenia szy-
bowcowego, potozonych w terenach zur-
banizowanych lub zalesionych, dokonac
szczegotowego wyboru pol do przygodnego
lgdowania szybowcow, umiescic¢ je w okreso-
wo uaktualnianym albumie i z kazda zmiang
zapoznawac pilotéw szybowcowych.

4.3. Rozwazy¢ mozliwos¢ zmiany dopuszczal-
nych wysokosci dla rejonu lotow szybowco-
wych lotniska EPBC.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. Urzad Lotnictwa Cywilnego podjgt dziatania
zmierzajgce do pozyskania opinii srodowi-
ska lotniczego i ekspertow lotniczych, w celu
wspolnego opracowania studium zawieraja-
cego ocene ryzyka oraz kryteria bezpiecznej
realizacji operacji na lotnisku Babice.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 109
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 252/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikaciji
grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
w dniu 8 pazdziernika 2005 r., na szybowcu KR-03
»Puchatek”, na ktorym lot wykonywat uczen-pilot,
lat 42, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotnicze-
go:

Aeroklub regionalny zorganizowat loty szybow-
cowe za wyciggarkg. Jedng z os6b wykonujacych
w tym dniu loty byt uczen-pilot, ktéry wykonywat loty
wg zadania Al/8 ,Programu Szkolenia Szybowcowego
Aeroklubu Polskiego” — przeszkolenie ha nowy rodzaj
startu - wyciggarka.

Uczen-pilot wystartowat do trzeciego w tym dniu
lotu samodzielnego. Fazy rozbiegu poczgtkowego
i stromego wznoszenia podczas startu przebiegaty
prawidfowo. W ostatniej fazie startu wyciggarko-
wy zwolnit cigg, jednak pomimo dwukrotnego po-
ciggniecia gatki zaczepu przez ucznia-pilota, lina nie
oddzielita sie od szybowca. Widzgc to wyciggarkowy,
zgodnie z obowigzujgcg procedurg, odciat line wycig-
garkowg. Uczen-pilot nie rozpoczat jednak manewru
lgdowania z nieodczepiong ling lecz wykonat zakret
w lewo i rozpoczat budowe kregu nadlotniskowe-
go. W tym czasie Kierujgcy Lotami (KL) wydat po-
lecenie tarczowemu, aby ten dat tarczg znaki o nie-
odczepionej linie, a przez radio wydawat komendy,
na ktore nie reagowat uczen-pilot. Na drugim boku
kregu nieodczepiona lina wyciggarkowa zaczepita
o linie energetyczng sredniego napiecia. Po wykona-
niu trzeciego zakretu w okolicach potowy dtugosci
trzeciego boku kregu, lina po raz drugi zaczepita

o linie energetyczng, co doprowadzito do szarp-
nigecia szybowcem i urwania czesci liny. Uczen-pilot
zareagowat na to zdarzenie zwigkszeniem predkosci
i wykonaniem zakretu w strone lotniska. Po bez-
piecznym lgdowaniu na lotnisku pozostata czes¢
liny zostata odczepiona po jednokrotnym pociggnie-
ciu za gatke mechanizmu wyczepu liny.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisji Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
powaznego incydentu byto nieodczepienie liny wycia-
garkowej, spowodowane zbyt stabym pociggnieciem
przez ucznia-pilota za uchwyt wyczepu liny oraz
niewykonanie manewru lgdowania z nieodczepiong
ling wyciggarkowag wskutek braku obserwacji kwadra-
tu, co spowodowato niezauwazenie sygnatéw tarczo-
wego.

Na zaistnienie powaznego incydentu miaty wpiyw
nastepujgce okolicznosci:

— przypadkowe wytgczenie czestotliwosci radio-
wej w szybowcu podczas startu,

- petnienie funkcji tarczowego przez osobe, kto-
ra rownoczesnie wypuszczata szybowce,

- mate doswiadczenie i duze przerwy w wykony-
waniu lotéw przez ucznia-pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. Dyrektorzy i szefowie wyszkolenia osrodkéw
szkolenia lotniczego uczulg instruktorow na
kazdorazowe sprawdzenie tgcznosci radio-
wej przed wykonaniem przez uczniow-pilo-
tobw samodzielnych lotéw szkolnych.

4.2. Instruktorzy zwrécg szczegolng uwage pod-
czas szkolenia na prawidtowy podziat uwagi
w trakcie lotu oraz na postepowanie w sytu-
acjach niebezpiecznych przez uczniéw-pilo-
tow.

4.3. Przyczyny zaistnienia powaznego incydentu
omowic z personelem latajgcym aeroklubow.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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