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Poz. 1

DECYZJA NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 7 stycznia 2010 r.

w sprawie zatwierdzenia zmian struktury przestrzeni powietrznej

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696,z pdzn. zm.") w zwigzku z § 4 ust. 4, § 5 ust. 2,
§ 8 ust. 8, § 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie struktury
polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegotowych

warunkow i sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz.
U. Nr 210, poz. 1324) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Zatwierdza sie:
1) wprowadzenie nowych granic poziomych i piono-
wych MATZ Mirostawiec (EPMI)

Oznaczenie Granice poziome Granice poziome Czas aktywnosci
(AMSL) (UTC)
1 2 3 4
1) 53°23'11”"N  015°43'21"E
MATZ 2) 53°34'00°N 015°56°31"E 457 m (1500ft
EPMI A 3) 53°21°33"N 016°27°'19’E 4(—)_GND H24
4) 53°10'10’N 016°14°30”E
1) 53°23'11”"N  015°43'21”E
1) 53°17’58"N  015°46’46"’E
MATZ dalej tuk o promieniu 18km i $rodku
EPMI B w punkcie 53°25’55"N  015°56’05”E
2) 53°35'36"N 015°55’36"E
3; 53°35’13”"N  016°01°09"E 457&35500]:,[ Hoa
4) 53°26'50°N 016°23'52"E m ( )
dalej tuk o promieniu 18km i srodku
w punkcie 53°18'26”N  016°1545"E
5) 53°10'01”N  016°07°40"E
1) 53°17’58"N 015°46°46"E
MATZ 1) 53°23'11”"N  015°43'21”E
. . o .,
e BT o | asmosoon | zgoanie
2) 53°34'00°N  015°56'31"E GND z
1) 53°23'11”"N  015°43'21"E
MATZ 1) 53°21°33"N 016°27'19”E
; ! o .
e ST, | ssrmusoon | zgodne
2) 53°10'10°"N  016°14'30"E GND z
1) 53°21’33"N  016°27'19”E

W MATZ dziata wojskowa stuzba ruchu lotniczego pracujgca w oparciu o przepisy i procedury wojskowe

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogfoszone
wDz U.z2006r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82,
poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz.
1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18,
poz. 97 i Nr 42, poz. 340.
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" Loty innych uzytkownikéw w przestrzeni tozsamej z gra-
nicami segmentu sg mozliwe jedynie po wczesniejszym
nawigzaniu tgcznosci z FIS (nie pézniej niz na 5 min. przed
planowanym wlotem). W czasie wykonywania lotu w ww.
przestrzeni uzytkownik jest zobowigzany do pozostania

na fgcznosci z FIS.

2) wprowadzenie nowych granic poziomych oraz
pionowych MATZ Swidwin (EPSN)

Oznaczenie Granice poziome Granice poziome Czas aktywnosci
(AMSL) (UTC)
1 2 3 4

1) 53°56'34’N  015°42'40”E

MATZ 2) 53°50'45”"N  016°13'07"E

EPSN A 3) 53°37'41"N  016°03'41"E %@ML Ho4
4) 53°44’47’N  015°33'31”E
1) 53°56'34’N  015°42'40”E
1) 53°58'55"N  015°29'22”"E

MATZ 2) 53°59'30”"N  015°44'39”E

EPSN B 3) 53°50'29’N  016°23'55”E FL095
4) 53°34'24’N  016°12’'39”E 457 m (1500ft) H24
5) 53°35'39”’N  015°54'52”E
6) 53°45°00’N  015°20°00”E
1) 53°58'55"N  015°29'22”"E

MATZ 1) 53°58'55"N  015°29'22”"E

EPSN C 2) 53°45°00’N  015°20°00”E FL095
3) 53°45'20’N  015°13'00”E 1050 m (3500ft) H24
4) 53°57°'57’N  015°17'58”E
1) 53°58'55"N  015°29'22”"E

MATZ 1) 53°58'00’N  015°18'00”E

EPSN D 2) 53°45'20’N  015°13'00”E FL095
3) 53°49°00’N  015°06°00”E 2000 m (6500ft) H24
4) 53°55'06’N  015°06'22”E
1) 53°58'00’N  015°18'00”E

MATZ 1) 53°50'29”’N  016°23'55”E

EPSN E 2) 53°50'00’N  016°26°00”E FL095
3) 53°37°00’N  016°27°00"E 1050 m (3500ft) H24
4) 53°34'24’N  016°12’'39"E
1) 53°50'29”’N  016°23'55”E

MATZ 1) 53°50°'00’N  016°26’00”E

EPSN F 2) 53°46'00’N  016°34’00”E FL095
3) 53°40'00’N  016°34’00”E 2000 m (6500ft) H24
4) 53°37°00’N  016°27°00”E
1) 53°50°'00’N  016°26°00”E

MATZ 1) 53°50'45"N  016°13'07”E

EPSN Z' dalej fuk o promieniu 14 km i srodku )
w punkcie 160429 534512 457 m (1500ft) Zgodnie

GND z NOTAM

2) 53°37°'41”’N  016°03'41”E
1) 53°50'45"N  016°13'07”E

W MATZ dziata wojskowa stuzba ruchu lotniczego pracujaca
w oparciu o przepisy i procedury wojskowe

" Loty innych uzytkownikbw w przestrzeni tozsame;j
zgranicami segmentu sg mozliwe jedynie po wczesniejszym
nawigzaniu tgcznosci z FIS (nie pdzniej niz na 5 min. przed
planowanym wlotem). W czasie wykonywania lotu w ww.
przestrzeni uzytkownik jest zobowigzany do pozostania na

tacznosci z FIS.
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3) wprowadzenie dodatkowego sektora kontrolowa-
nego lotniska Wroctaw (TMA Wroctaw):

TMA Wroctaw Segment ,,C”

Granice poziome:

1) 51°08'44’N 016°57'06”E

2) 51°08’38"N 017°11°48"E

Dalej tuk o promieniu 14 km i Srodku w punkcie

3) 51°01°40”N 017°07’10”E
4) 50°54’08"N 017°06’'17”E
5) 50°55’41”"N 017°00’47”E
6) 51°05’39’N 017°08’'31"E
1) 51°08’44”N 016°57°06"E

Granice pionowe:
Gorna granica: 650m (2133 ft) AMSL
Dolna granica: 500m (1640 ft) AMSL

4) zmiana granic poziomych strefy kontrolowane;j lot-
niska EPWR

CTR EPWR
Granice poziome:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
1)

51°13’10”N
51°13’10”N
51°05’39”N
50°55’41”N
50°57°23”N
50°59'26”N
51°02°25”N
51°06°27”N
51°13’10”N

016°34’10"E
016°40’29"E
017°08’31”E
017°00’47”E
016°54’44"E
016°52’17"E
016°35’10"E
016°29°38"E
016°34’10’E

Granice pionowe:
Gorna granica: 650 m AMSL
Dolna granica: GND

§ 2. Decyzja wchodzi w zycie z dniem 14 stycznia

2010r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

DECYZJANR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 stycznia 2010 r.

Grzegorz Kruszynski

Zmieniajgca decyzje w sprawie powotania Komisji do spraw przeprowadzania egzaminéw
dla operatoréw kontroli bezpieczenstwa

Na podstawie § 3 statutu Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego stanowigcego zafgcznik do Zarzgdzenia Nr 136
Prezesa Rady Ministréow z dnia 14 listopada 2002 r.
w sprawie nadania statutu Urzedowi Lotnictwa Cywil-
nego (M.P. Nr 55, poz. 754, z p6zn. zm."), w zwigzku
z § 25 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 17 lipca 2009 r. w sprawie Krajowego Progra-
mu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego
(Dz. U. Nr 122, poz. 1011) zarzgdza sie, co nastepuje:

§1
W zatgczniku do decyzji Nr 45 Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego z dnia 9 listopada 2009 r. w spra-
wie powofania Komisji do spraw przeprowadzania

" Zmiany zarzgdzenia zostaly ogfoszone w M. Pz 2004 r. Nr 28,
poz. 478 i Nr 49, poz. 846, z 2005 r. Nr 58, poz. 784 oraz z 2007 r.
Nr 1, poz. 8.

egzaminow dla operatoréw kontroli bezpieczenstwa
(Dz. Urz. ULC Nr 12, poz. 173) w pkt 2 dodaje sie lit. r
w brzmieniu:

,) Dariusz Lewczyszyn — referent Zespofu Bez-
pieczenstwa w Komunikacji Zaktadu Granicznego
w Centrum Szkolenia Strazy Granicznej w Ketrzy-

nie.”.

§2
Decyzja wchodzi w zycie z dniem podpisania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. T. Kgdziotka,
Wiceprezes Urzedu
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OBWIESZCZENIE NR 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 stycznia 2010 r.

w sprawie rocznego planu egzaminoéw teoretycznych na 2010 r.

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 7, w zwigzku z art.
23 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pozn.
zm.") oraz § 23 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktu-

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone
wDz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558, 22008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095,
Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97
i Nr 42, poz. 340.

ry z dnia 18 lipca 2003 r. w sprawie egzamindéw pan-
stwowych na licencje lub uprawnienia lotnicze (Dz. U.
z 2003 r. Nr 168, poz. 1637) ogtasza sie roczny plan
egzaminow teoretycznych na 2010 r., stanowigcy za-
tacznik do obwieszczenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. T. Kgdzioftka,
Wiceprezes Urzedu

Zalgcznik do obwieszczenia nr 1
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 13 stycznia 2010 r.

PLAN EGZAMINOW TEORETYCZNYCH

LOTNICZEJ KOMISJI EGZAMINACYJNEJ (LKE)

W URZEDZIE LOTNICTWA CYWILNEGO (ULC)
w2010 r.

§ 1. 1. Terminy i miejsce sesji oraz forma i zakres egzaminu:

Lp. | TERMIN SESJI MIEJSCE FORMA EGZAMINU | ZAKRES EGZAMINOW
1. 11 - 22.01 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny
2. 08 - 19.02 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny
3. 08 - 19.03 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny
4, 12 - 23.04 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny
5. 10 - 21.05 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny
6. 07 - 18.06 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny
7. 05-16.07 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny
8. 09 - 20.08 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny
9. 06 - 17.09 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny
10. 04 -15.10 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny
11. 08 - 22.11 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny
12. 06-1712 ULC ul. Flisa 2 (pok. 4) Warszawa test wyboru petny

2. Petny zakres egzamindw oznacza, ze w czasie sesji bedg przeprowadzane egzaminy na:
1) ATPL(A/H), CPL(A/H) oraz IR — z wykorzystaniem Centralnego Banku Pytan Zrzeszenia Wtadz Lotniczych

(JAA);

2) PL(G), PL(FB) oraz PPL(A/H) — z wykorzystaniem Krajowego Banku Pytan;

3) pozostate licencje i uprawnienia lotnicze wpisywane do licencji, okreslone w ust. 1.3 i 1.4 Zatgcznika nr 2
do rozporzagdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu
lotniczego (Dz. U. Nr 165, poz. 1603, z 2005 r. Nr 70, poz. 632 i Nr 219, poz. 1867, z 2006 r. Nr 164, poz.
1160 oraz z 2009 r. Nr 97, poz. 808 i Nr 113, poz. 942) — z wykorzystaniem Krajowego Banku Pytan;
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4) Swiadectwa kwalifikacji i uprawnienia lotnicze wpisywane do $wiadectw kwalifikacji, okreslone w ust. 4.2
i 4.3 Zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjo-
nowania personelu lotniczego — z wykorzystaniem Krajowego Banku Pytan.

Egzaminy teoretyczne na licencje, swiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia lotnicze [z wytgczeniem specjal-
nosci PL(G), PL(FB), PPL(A,H) ATPL(A,H); CPL(A,H) oraz IR(A,H)] organizowane bedg w pierwszy dzien
kazdej sesji egzaminacyjnej, w terminach podanych w ust. 1.

W celu usprawnienia organizacji sesji egzaminacyjnych przeprowadzanych przez LKE wprowadzono informa-
tyczny system planowania, znajdujacy sie pod adresem internetowym ULC (www.ulc.gov.pl), poprzez ktory
kandydat moze zarezerwowac dogodny dla siebie dzieh i godzine egzaminu, w ramach obowigzujgcego planu
egzaminow.

Zalogowanie sie do systemu planowania nastepuje poprzez wpisanie indywidualnego loginu sktadajgcego sie
z PIN-u i Hasta dostarczonego przez LKE bezposrednio w siedzibie ULC lub za posrednictwem poczty elek-
troniczne;j.

§ 2. 1. Szczegodtowe harmonogramy przebiegu kazdej sesji opracowuje LKE, uwzgledniajgc liczbe kandydatow

2.

3.

i zakres egzaminow.

Dodatkowe sesje egzaminacyjne mogg by¢ zorganizowane na wniosek organizacji lotniczej, ktéry nalezy zto-
zy¢ do LKE na 30 dni przed planowanym terminem rozpoczecia ses;ji.

Sesje egzaminacyjne na swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni bedg przeprowadzane w terminach ustala-
nych z egzaminatorem, umieszczonym na ponizszej liscie, przy uwzglednieniu podziatu na rejony:

Gdynia i Wybrzeze Kamil Antkowiak
Wroctaw i Poznan Arkadiusz Pomaranski
Zakopane Wiadystaw Vermessy
Bieszczady i woj. rzeszowskie Bogustaw Pelczar
Karkonosze Arkadiusz Pomaranski, Leszek Markowski
Bielsko-Biata i Zar Tamara Dudek
Beskidy Tomasz Zarzecki
Slask Jacek Gocyta
Wojewoddztwo Swietokrzyskie Leszek Mankowski
Mazury, Warszawa, woj. lubelskie Cezary Jastrzebski
Wojewodztwo: wielkopolskie, mazowieckie, Jan Lidke
kujawsko-pomorskie, todzkie

4. Dane kontaktowe egzaminatorow, o ktérych mowa w ust. 3, znajdujg sie na stronie internetowej ULC
(www.ulc.gov.pl).

§ 3. 1. Egzaminy potwierdzajgce poziom biegtosci jezyka angielskiego dla pilotow wedtug wymogoéw Organizaciji

Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQ) przeprowadzane bedg w nastepujgcych Osrodkach:

L.p Nazwa Osrodka Adres Telefon

1 | Osrodek Egzaminacyjny ULC ul. Flisa 2 (0-22) 520-74-29
02-247 Warszawa

2 | O$rodek Egzaminacyjny PLL ,LOT” S.A. ul. 17 Stycznia 39 (0-22) 606-68-39
00-906 Warszawa

3 | Osrodek Egzaminacyjny EuroLOT S.A. ul. 17 Stycznia 39 (0-22) 606-97-80
00-906 Warszawa

4 | Osrodek Egzaminacyjny EXIN ul. Zwirki i Wigury 49 (0-81) 751-34-26
21-040 Swidnik

5 | Osrodek Egzaminacyjny ADRIANA Watorowo 86-253 Kijewo Krolewskie | (0-56) 677 22 00

6 | Osrodek Egzaminacyjny OKL Jasionka 915 (0-17) 771 33 00
36-001 Trzebownisko

Terminy egzaminow z jezyka angielskiego w poszczegoélnych Osrodkach nalezy ustala¢ indywidualnie.
Dane kontaktowe Osrodkéw znajdujg sie na stronie internetowej ULC (www.ulc.gov.pl).
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OBWIESZCZENIE NR 2
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 stycznia 2010 r.

w sprawie stawek jednostkowych optat terminalowych

Na podstawie art. 130 ust. 10 oraz art. 23 ust. 2
pkt 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pozn. zm.") ogta-
sza sie, co nastepuje:

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostafy ogtoszone
wDz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558, 22008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095,
Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97
i Nr 42, poz. 340.

Od dnia 1 stycznia 2010 roku stawka jednostkowa
opfaty terminalowej stosowana na wszystkich lotni-
skach w Polsce, na ktorych zapewniane sg stuzby ru-
chu lotniczego, wynosi 867,88 ztotych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

OBWIESZCZENIE NR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 stycznia 2010 .

w sprawie stref pobierania optat terminalowych

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 22006 r. Nr 100,
poz. 696, z pozn. zm.") w zwigzku z §3 ust. 6 rozpo-
rzgdzenia Ministra Transportu z dnia 15 maja 2007 r.
w sprawie optat nawigacyjnych (Dz. U. Nr 92, poz.
619) ogtasza sie jedng strefe pobierania optat termi-
nalowych w roku 2010 obejmujgca nastepujgce lotni-
ska:

— Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie
/ EPWA
— Lotnisko Gdansk im. Lecha Watesy / EPGD

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostafy ogtoszone
wDz. U.z2006r. Nr 104, poz. 708i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170,
poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz.
558, 22008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095,
Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97
i Nr 42, poz. 340.

— Lotnisko Krakéw - Balice / EPKK

— Lotnisko Bydgoszcz - Szwederowo / EPBY

— Lotnisko Katowice - Pyrzowice / EPKT

— Lotnisko £6dz im. Wiadystawa Reymonta / EPLL
— Lotnisko Poznan - tawica / EPPO

— Lotnisko Rzeszéw - Jasionka / EPRZ

— Lotnisko Szczecin - Goleniow / EPSC

— Lotnisko Wroctaw - Strachowice / EPWR

— Lotnisko Zielona Goéra - Babimost / EPZG

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 1

Poz. 6

6

KOMUNIKAT NR 110
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 638/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
22006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 31
sierpnia 2008 r. na szybowcu SZD-22C Mucha
Std, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat
45, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat treningowy lot termiczny na szy-
bowcu zgodnie z zadaniem BVII/1 wg Programu
Szkolenia Szybowcowego AP. Szybowiec wyczepit
na wysokosci 700 m w rejonie noszenh termicznych,
na potudniowo-zachodnim stoku géry Magorka. Po
osiggnigeciu wysokosci ok. 900 m, poleciat w kierunku
gory Zar. Tam ,wykrecit” sie¢ ponownie na wysokosc¢
ok. 800 m. Po utracie noszen termicznych wykonat
lot do strefy esowania lotniska EPZR. Wyjscie na pro-
stg do lgdowania nastgpito z wysokosci ok. 140 m.
W koncowej fazie lgdowania, podczas wyréwnania,
nastgpito przeciggniecie szybowca. Szybowiec prze-
padt z wysokosci ok. 1,5 m i uderzyt przednig ptozg
o murawe lotniska. Przyziemienie nastgpito na kilka
metrow przed znakiem (strzatg). Pilot po zatrzymaniu
opuscit szybowiec, ktory zostat powaznie uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lot-
niczych, zwana dalej ,PKBWL’, podczas badania
zdarzenia ustalita, ze przyczyng wypadku byt bfad
w technice lgdowania polegajgcy na zbyt wysokim
wyrownaniu i przepadnieciu szybowca z wysokosci
ok. 1,5 m na skutek dekoncentracji pilota w trakcie
proby otwarcia hamulcow aerodynamicznych.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-
nia lotniczego byty:
brak dostatecznej znajomosci uzytkowania
hamulcéw aerodynamicznych w szybowcu
SZD-22C Mucha Std;
niewielkie doswiadczenie pilota na tym typie
szybowca;
pierwsze lgdowanie na szybowcu typu Mucha
Std na lotnisku gorskim.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Pilotowi zaleca sie wykonac loty kontrolne z in-
struktorem przed nastepnym lotem samodzielnym
w terenie gorzystym.

Komentarze: Z uwagi, ze w Instrukcji Uzytkowa-
nia w Locie szybowca SZD-22C Mucha Std brak jest
szczegotowego opisu obstugi dzwigni sterowania ha-
mulcami aerodynamicznymi (za wyjgtkiem rysunku),
instruktorzy laszujgcy na ten typ szybowca powinni
procedure te szczegotowo omowic i praktycznie za-
demonstrowac.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 111
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 737/08

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 27
wrzednia 2008 r., na samolocie Aeroprakt A-22L,
pilotowanym przez pilota samolotow ultralekkich,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej: ,,Postepowanie umysine
- H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotu z pasazerem na poktadzie, wyko-
nywat lot po trasie. Wedtug opisu swiadkow, samolot
przyleciat nad jezioro Dworskie okoto godziny 10.40
i wykonywat przez okoto 20 minut lot na matej wyso-
kosci w rejonie jeziora, nad ktorym znajdowata sie
dziatka rekreacyjna pasazera. Okoto godziny 11.00 je-
den ze swiadkow (znajdujgcy sie w tédce na jeziorze)
zauwazyt samolot nadlatujgcy znad lasu, znizajacy sie
w kierunku tafli wody, a nastepnie wykonujgcy gwat-
towny zakret w lewo o okofo 120° przechodzgc na
strome wznoszenie. Po osiggnieciu wysokosci oko-
to 30-50 metrow samolot nagle pochylit sie i w locie
nurkowym zderzyt sie z wodg pod katem okoto 45°.
Ogledziny miejsca zatoniecia samolotu wykazaty,
ze samolot znajdowat sie na gtebokosci 6 m wbity
w muliste dno pod katem 45°. Uszkodzenia struktu-
ry samolotu potwierdzity przebieg ostatniej fazy lotu
zaobserwowany przez swiadka. Zatoga znajdowata
sie w kabinie samolotu i miata zapiete pasy bezpie-
czenstwa; poniosta $mier¢ na miejscu. Ogledziny sil-
nika po wydobyciu z dna jeziora nie wykazaty jakich-
kolwiek niesprawnosci silnika i uktadéw sterowania.
Zapas paliwa zapewniat kontynuowanie lotu.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

— wykonanie przez pilota gwattownego zakretu

na wznoszeniu, co doprowadzito do dynamicz-
nego przeciggniecia samolotu;

— wykonywanie manewrow ponizej minimalnej
bezpiecznej wysokosci w lotach VFR, co unie-
mozliwito pilotowi wyprowadzenie samolotu
z przeciggniecia lub uzycie pirotechnicznego
spadochronowego systemu ratowniczego.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-

nia byty:

— wykonanie lotu na klapach co zwigekszyto

podatnos¢ samolotu na dynamiczne prze-

ciaggniecie;

— cel wykonania manewréw nad jeziorem Dwo-
rackim —tj. proba obejrzenia z powietrza dziat-
ki pasazera;

— nieduze doswiadczenie pilota.

Jednoczesnie w trakcie prowadzonego badania

stwierdzono, ze:

— samolot Aeroprakt A-22L nie posiadat waznego
pozwolenia na wykonywanie lotéw (waznos¢
pozwolenia wygasta 26.08.2008 r.);

- samolot nie zostat przerejestrowany przez
wtasciciela po jego nabyciu;

— pilot nie prowadzit dziennika pracy samolotu
co uniemozliwito ocene stanu technicznego
samolotu przed wypadkiem oraz ocene jako-
sci obstug technicznych;

— pilot nie prowadzit osobistego dziennika lotow.

PKBWL po zapoznaniu sie z okolicznosciami zda-
rzenia postanowita odstgpi¢ od prowadzenia dalszych
czynnosci badawczych na podstawie art. 135 ust. 6
pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.), {j.:

»06. W przypadku stwierdzenia, ze: [...]

3) statek powietrzny zostat zbudowany lub byt
uzytkowany niezgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, [...]

— Komisja moze odstgpic¢ od badania wypad-
ku lub incydentu lotniczego, powiadamiajgc
jednoczesnie wfasciwe organy o podejrze-
niu naruszenia przepisow karnych.”

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycz-
nych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 112
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 456/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
22006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 30
czerwca 2009 r., na samolocie Cessna 152, na
ktorym lot wykonywat instruktor-pilot z uczniem-
pilotem, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej: ,,System szkolenia — 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Instruktor-pilot wykonywat z uczniami-pilotami loty
zapoznawcze wg wskazanh przyrzadow w strefie. Po za-
konczeniu ¢éwiczenia w strefie, uczen-pilot na polece-
nie instruktora znizat sie, kontynuujgc lot wg wskazan
przyrzadoéw, do kregu nadlotniskowego. Na wysoko-
Sci okoto 230 m, uczen-pilot na polecenie instruktora-
pilota zdjgt okulary ograniczajgce zewnetrzng obser-
wacje, przeszedt do lotu z widocznoscig na kierunku
ladowania wychylajgc klapy do potozenia ,ladowanie
30°”. Bedac na prostej, uczen-pilot ocenit, ze znaj-
duje sie za wysoko, aby przyziemi¢ w prawidtowym
miejscu, co jest szczegolnie wazne na tym lotnisku,
ze wzgledu na krotki pas startow i lgdowan (600 m).
Instruktor-pilot podobnie ocenit warunki podejscia do
ladowania i polecit uczniowi-pilotowi wykonanie slizgu
w celu wytracenia nadmiaru wysokosci. Uczen-pilot
wykonat lewy slizg, ale w warunkach zmetnienia po-
wietrza (wg Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych byta to prawdopodobnie mgta unoszgca
sie nad polami i lotniskiem, jaka wystgpita po przej-
Sciu burzy) niewtasciwie ocenit potozenie wschodniej
granicy lotniska, planujgc wyroéwnanie na sgsiadujg-
cym z lotniskiem polu uprawnym. Uczen-pilot wypro-
wadzit samolot ze Slizgu na wysokosci okoto 40 m,
a po wyréwnaniu zorientowat sie, ze przyziemienie
nastapi przed wschodnig granicg lotniska. Zwigkszyt
wiec moc silnika, w celu ,podciggniecia” samolotu
do lotniska, ale kota podwozia gtéwnego zetknety sie
z mokrg nawierzchnig uprawy i samolot skapotowat.
Sytuacje podobnie oceniat takze instruktor-pilot, ale
wczesniej nie zareagowal, poniewaz przy tak ptaskiej

Sciezce podejsciaibraku kontrastu miedzy powierzch-
nig uprawy i murawg lotniska (intensywna zielen) nie
potrafit prawidtowo okresli¢ potozeniu granicy pola
wzlotow. Nalezy w tym miejscu dodac, ze ograniczniki
pola wzlotéw (ceramiczne ptyty), byty stabo widoczne
z powodu wysokiej trawy i zszarzatej biatej farby, a na
lotnisku nie byty wytozone znaki startowe. Zatoga bez
obrazen, o wtasnych sitach, opuscita statek powietrz-
ny. Samolot zostat powaznie uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku byto niewtasciwe okreslenie przez ucznia-
pilota i instruktora miejsca wyréwnania i przyziemie-
nia samolotu podczas lgdowania.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarze-
nia byty:

Mimo wykonywania lotow szkolnych na lotni-
sku nie byto wylozonych znakow startowych
na polu wzlotéw (patrz p.11.3.1 Instrukcja Wy-
konywania Lotéw i Skokdéw Aeroklubu Polskie-
go - wyd. 2004 r.), ktére jednoznacznie okre-
Slajg miejsce przyziemienia samolotu.
Wystepowanie lokalnych poburzowych opa-
row ograniczajgcych kontrastowos¢ terenu
w koncowej strefie podejscia do ladowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zalecita zarzgdzajgcemu lotniskiem dodat-
kowe oznakowanie wschodniej granicy lotniska piono-
wymi oznacznikami granicy pola wzlotow (Zatgcznik
nr 14, p. 5.5.8.3, do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, tom | — Lotniska), poniewaz biate
ceramiczne ptyty, czesto zszarzate na skutek oddzia-
tywania atmosfery, moga by¢ stabo widoczne przy
wyzszej trawie.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1. Zaleca sie, aby Szef Wyszkolenia Aeroklubu
w porozumieniu z Dyrektorem Departamen-
tu Personelu Lotniczego Urzedu Lotnictwa
Cywilnego dokonat analizy kwalifikacji in-
struktora-pilota i jego przydatnosci w proce-
sie szkolenia.
Kierownikom szkolenia, szefom wyszkole-
nia, instruktorom (FTO/TRTO/CTOQ), przed
sezonem lotniczym 2010, zaleca sie przepro-

5.2.
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wadzi¢ seminarium z pilotami oraz ucznia-
mi-pilotami na temat: ,Sytuacje niebezpiecz-
ne w lotach”, ,Podjecie decyzji o lgdowaniu
w terenie przygodnym?”, ,Wysokos¢ krytycz-
na, niezbedna do wykonania bezpiecznego
manewru do lgdowania”, ,Wybor lgdowiska
w terenie przygodnym” oraz ,Niekorzystne
okolicznosci, mogace wptyng¢ na przebieg
lgdowania”.

5.3. Przypomina sie o realizacji zalecenia nr 5.5,
zawartego w komunikacie nr 140 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 30 grud-
nia 2008 r. w sprawie zdarzenia lotniczego nr
332/07 (Dz. Urz. ULC z 2009 r. Nr 3, poz. 70).
Komunikat dostepny jest takze na stronie in-
ternetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 113
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 511/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 13
lipca 2009 r., na szybowcu SZD-9bis Bocian, na
ktorym lot wykonywat z uczniem-pilotem instruk-
tor-praktykant, lat 47, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej: ,,System szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Odprawe przed lotami przeprowadzit instruktor-
praktykant, pod nadzorem doswiadczonego instruk-
tora szybowcowego | klasy, ktory nastepnie kierowat
startem i nadzorowat loty szkolne. Zatoga uczen-pi-
lot z instruktorem-praktykantem, wystartowata do
drugiego w tym dniu lotu za wyciggarkg po kregu,
w ramach szkolenia podstawowego wg zadania Af,
¢wiczenie 3. Przed startem instruktor-praktykant,
obserwujgc lotniskowy wskaznik wiatru ,rekaw”, za-
uwazyt, ze wiatr sie wzmaga, a jego kierunek zmienit
sie z czotowo-bocznego na zdecydowanie boczny.
Te obserwacje instruktor przekazat uczniowi-pilotowi.
Start przebiegat prawidiowo, wyczepienie szybow-
ca nastgpito na wysokosci okoto 300 m. Nastepnie
uczen-pilot wykonat poprawnie pierwszy i drugi za-

kret lewego kregu. Lecgc do trzeciego zakretu, szy-
bowiec intensywnie znosito na linie znakow. Potwier-
dzito to zmiane warunkdéw meteorologicznych, jakie
zaobserwowalt instruktor-praktykant przed startem.
Uczen-pilot wykonat trzeci zakret nieco dalej niz
w poprzednim locie, na wysokosci okoto 180 m. Byto
to jednak nadmierne oddalenie trzeciego zakretu od
miejsca lgdowania, szczegolnie jezeli uwzglednimy
wzrost predkosci i zmiane kierunku wiatru. W wyniku
tych btedow utrata wysokosci w locie do czwartego
zakretu byta znaczna. Uczen-pilot wyprowadzit szybo-
wiec na prostg nieco powyzej 100 m i wtedy stwierdzit,
Zze kat obserwacji znakéw startowych jest znacznie
mniejszy niz zwykle, co nie gwarantuje bezpieczne-
go przyziemienia przy znakach. Do tego momentu
nie byto reakcji instruktora na nieprawidtowg budowe
kregu. Dopiero po wyjsciu na prostg instruktor-prakty-
kant zauwazyt zbyt maty kgt podejscia i przejat stery.
Instruktor postanowit lgdowac na nieuzytkowej czesci
pola wzlotéw mimo przeszkod na podejsciu w postaci
krzewow okalajgcych lotnisko. W koncowej fazie pod-
chodzenia do lgdowaniu szybowiec zaczepit lewym
skrzydtem o krzewy i wykonat ,cyrkiel” w powietrzu,
a nastepnie dynamicznie przyziemit z trawersem na
nieuzytkowej czesci lotniska. Zatoga bez obrazen
opuscita kabine.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL, ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

— brak reakcji instruktora-praktykanta na niepra-

widtowg budowe kregu przez ucznia-pilota,
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spowodowang istotng zmiang warunkéw me-
teorologicznych;

- proéba dolotu do lotniska w warunkach deficytu
wysokosci i silnego wiatru czotowo-bocznego,
mimo wystepujgcych przeszkdd na kierunku
podejscia, w okolicznosciach kiedy istniaty
mozliwosci bezpiecznego lgdowania na po-
lach przed lotniskiem.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia
byt brak reakciji instruktora kierujgcego startem i nad-
zorujgcego loty szkolne na zaistniatg sytuacje.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych zalecita szefowi wyszkolenia osrodka szkolenia

lotniczego wzmozenie nadzoru nad lotami szkolnymi
prowadzonymi przez instruktora-praktykanta.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1 Zaleca sig, aby Szef Wyszkolenia Aeroklu-
bu dokonat analizy przydatnosci w procesie
szkolenia lotniczego instruktora-nadzoruja-
cego oraz instruktora-praktykanta.

5.2 Szef Wyszkolenia Aeroklubu uwzgledni zda-
rzenie podczas weryfikacji pilotéw w trakcie
prowadzenia w aeroklubie lotéow metodycz-
nych z instruktorami, przed rozpoczeciem
sezonu w 2010 r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 114
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 840/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 21
sierpnia 2008 r., na paralotni Muse 2-30, na ktorej
wykonywat lot uczen-pilot, lat 32, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na stoku goérskim odbywaty sie loty szkolne
uczniow-pilotéw paralotniowych pod nadzorem in-
struktora. Miejsce startu wyniesione byto nad lgdowi-
skiem o okoto 50 m. Jeden z uczniow-pilotéw wykonat
swoj drugi lot w zyciu. W ocenie instruktora, lot ten
zostat wykonany poprawnie. Okoto godziny 11.30, ze
wzgledu na dos¢ silny wiatr wiejgcy z potnocy, w po-

przek zbocza, loty zostaty przerwane. Okoto godziny
14.00, instruktor ocenit, ze warunki atmosferyczne po-
prawity sie i ponownie dopuscit uczniéw do wykony-
wania lotéw. Do lotu przygotowywat sie uczen-pilot.
Miat to by¢ jego drugi lot w tym dniu, a trzeci w zy-
ciu. Instruktor sprawdzit przygotowanie ucznia-pilota
i paralotni do lotu, po czym podat komende do star-
tu. Po dwdch nieudanych probach startu, przy trzeciej
probie, uczen-pilot rozpoczat rozbieg, wynidst skrzy-
dto paralotni nad gtowe i wystartowat. Start nastgpit
z odchyleniem kierunku w prawg strone. Instruktor
widzac, ze uczen-pilot leci skosnie w prawo od kie-
runku stoku, wydawat komendy nakazujgce najpierw
przerwanie startu, a pdzniej, po oderwaniu poprawie-
nie kursu w lewo tak, aby leciat w dot stoku. Uczen-pi-
lot nie reagowat na te komendy. Po przeleceniu okoto
70-90 m prawa strona skrzydfa paralotni zaczepita
o drzewo, co spowodowato, ze uczen spadt na ziemie
z wysokosci okofo 5 m. W wyniku upadku na ziemie
uczen-pilot doznat powaznych obrazen ciata.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL", ustalita, ze przyczyng
wypadku byt brak reakcji ucznia-pilota na polecenia
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instruktora dotyczgce przerwania startu, a pozniej ko-
rekty kierunku lotu, majgce na celu odchylenie kierun-
ku lotu paralotni od przeszkod terenowych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

W dokumentach operacyjnych osrodkow szkolenia
paralotniowego wpisa¢ procedury postepowania po
zaistnieniu wypadku lub incydentu lotniczego, w tym
niezwtocznego powiadamiania o zdarzeniu PKBWL.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego
W pismie nr ULC-LPL-2/0773-0004/01/09 z dnia
10 grudnia 2009, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

polecit osrodkom i organizacjom szkolenia paralot-
niowego i spadochronowego dokona¢ sprawdzenia
czy w Instrukcjach Operacyjnych / Instrukcjach Wy-
konywania Lotéw / Skokdéw przytoczone sg procedu-
ry postepowania po zaistnieniu zdarzenia lotniczego.
W przypadku niedokfadnych, zbyt lakonicznych sfor-
mutowan lub gdy sg one pominiete, nalezy uzupetni¢
instrukcje o wtasciwe przepisy do czasu rozpoczecia
sezonu szkolenia lotniczego w 2010 r.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 115
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 grudnia 2009
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 221/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 19
kwietnia 2009 r., na samolocie ultralekkim Fox-33,
na ktorym lot wykonywat pilot, posiadajgcy licen-
cje pilota samolotow ultralekkich wydang przez
Letecka Amatérska Asociace Ceska Republika
(LAA CR), lat 36, klasyfikuje do kategorii:

»,Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej: ,,Powazna awaria silnika
-T17,
oraz do kategorii: ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot przygotowat samolot do lotu po trasie. Po
zabraniu na poktad samolotu pasazera, pokotowat na
miejsce startu, ktérym byta nieczynna droga kofowania a
obecnie czesciowo droga gminna. Po kilkuminutowym
oczekiwaniu pilot wystartowat. Na wysokos$ci kilku-
dziesieciu metrow, bedac w fazie wznoszenia, pilot

wykonat zakret w prawo. W trakcie zakretu samolot
zostat aerodynamicznie przeciagniety, wpadt w lewy
korkociag i zderzyt sie z ziemig. Pilot odniést powaz-
ne, a pasazer lekkie obrazenia ciata. Samolot w trak-
cie zderzenia z ziemig ulegt zniszczeniu.

Zdaniem Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Lotniczych, zwanej dalej ,PKBWL”, decyzja o wyko-
naniu zakretu na tak matej wysoko$ci mogta by¢ spo-
wodowana postepujagcym spadkiem mocy silnika.
Prawdopodobnie, pilot, widzgc przed sobg przeszko-
dy, chciat unikng¢ czotowego zderzenia z drzewami
i krzakami oraz wykona¢ zakret o 180°, aby wylgdo-
wac na nieuzytkach po potudniowej stronie pasa star-
tu. Wykonujgc ten manewr pilot nie zabezpieczyt sie
w predkos$¢ postepowsg niezbedng do wykonania za-
kretu, doprowadzit do przekroczenia krytycznych ka-
téw natarcia i korkociggu.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL uznata, ze przyczynami wypadku lotnicze-

go byty:
— stopniowa utrata mocy niecertyfikowanego sil-
nika podczas fazy wznoszenia po starcie lub
nawet catkowite przerwanie pracy w trakcie
zakretu. Przyczyny niesprawnosci silnika nie
ustalono;

— przeciggniecie samolotu w zakrecie na matej
wysokosci, w fazie wznoszenia po starcie.
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4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie proponuje zalecen profilaktycznych.

Komentarz: PKBWL przypomina pilotom wykonu-
jacym loty na samolotach wyposazonych w niecerty-

fikowane zespoty napedowe o koniecznoséci uwzgled-
niania tego faktu przy planowaniu miejsca startu
i trasy lotu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 116
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 525/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 16 lip-
ca 2009 r., na paralotni Eden 3-28, na ktorej lot wy-
konywata osoba, lat 59, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej: ,Postepowanie umysine
- H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Osoba wystartowata do lotu na paralotni Eden
3-28. Wedtug relacji pilota wykonujgcego lot zaglowy,
paralotnia Eden 3-28 widziana byta w powietrzu po
godzinie 14.00. Loty wykonywane byty w poblizu zbo-
cza gory. Po pewnym czasie inny pilot wykonujacy lot
powyzej zbocza goéry zauwazyt w koronach drzew,
skrzydto paralotni. O swoim spostrzezeniu drogg ra-
diofoniczng, poinformowat osoby przebywajgce na
stanowisku usytuowanym w goérnej, zachodniej cze-
sci gory. Jedna ze znajdujgcych sie tam osob udata
sie we wskazanym w informaciji kierunku. Po odnale-
zieniu pilota i paralotni oraz stwierdzeniu, ze koniecz-
na jest specjalistyczna pomoc polegajgca na zdjeciu
przytomnego pilota z drzewa, zostat wezwany zespot
GOPR, ktory po przybyciu na miejsce wypadku przy-
stgpit do ewakuaciji. W trakcie akcji ewakuacyjnej pilot
stracit przytomnos¢. Pomimo podjecia przez ratowni-
kow GOPR, a pozniej przez lekarza Pogotowia Ratun-

kowego akcji ratowniczej pilotujgcy paralotnie zmart.

Podczas badania wypadku, Pahstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL,
ustalita, ze:

— o0soba wykonujgca lot na paralotni Eden 3-28
nie posiadata swiadectwa kwalifikacji pilota
paralotniowego. Umiejetnosci pilotazowe tej
osoby okazaty sie niewystarczajgce do wy-
konywania lotu zaglowego przy zboczu gory
w panujgcych w dniu wypadku warunkach at-
mosferycznych w sposdb bezpieczny,

— nie stwierdzita uszkodzen, czy nadmiernego
zuzycia paralotni, ktore mogtyby mie¢ wptyw
na wtasciwosci pilotazowe paralotni a tym sa-
mym przyczyni¢ sie do zaistnienia wypadku.
Charakter stwierdzonych uszkodzen paralotni
wskazuje, ze powstaty one podczas lgdowania
na drzewie lub podczas Sciggania jej z drze-
wa,

- oszacowane obcigzenie skrzydta paralotni
miescito sie w granicach okreslonych przez
producenta,

— spadochronowy system hamujgcy (spado-
chron specjalnego przeznaczenia) nie zostat
uzyty przez pilota podczas lotu w celach ra-
towniczych.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku byty:

— dopuszczenie przez pilota do wejscia w obszar
po zawietrznej stronie gory,

- wlot na matej wysokosci w strefe prgdéw opa-
dajacych lub turbulenciji wystepujacych po za-
wietrznej stronie gory, co najprawdopodobniej
spowodowato utrate wysokosci i zderzenie
z drzewem.
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PKBWL zwraca uwage, ze nieprzyjecie przez pilo-
tujgcego paralotnie odpowiedniej sylwetki przed zde-
rzeniem z drzewem miato wptyw na rozlegtos¢ obra-
Zen ciafa, ktore skutkowaty jego Smierciag.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zapoznaniu sie ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zapropo-
nowata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 117
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 130/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 14
czerwca 2006 r., na szybowcu SZD-30 ,Pirat”, na
ktérym lot wykonywat uczen-pilot, lat 18, klasyfi-
kuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Aeroklub regionalny zorganizowat loty szybowco-
we. Do lotu na zadanie AVI/3 - przelot warunkowy do
~Srebrnej odznaki szybowcowej” wystartowat uczen-
pilot. Start oraz lot przebiegaty bez zaktécen. W dro-
dze powrotnej, w odlegtosci okoto 10 km od lotniska,
szybowiec znajdowat sie na wysokosci 500 m. Uczen-
pilot uznat, ze posiada niewystarczajgcg wysokos¢ na
bezpieczny dolot do lotniska. Rozpoczat poszukiwa-
nie terenu do lgdowania, jednoczesnie poszukujac
noszen. Do lgdowania wybrat pole usytuowane row-
nolegle do linii wysokiego napiecia oraz polnej drogi,
jednak bedac na wysokosci 300 m zmienit decyzje
i postanowit ladowac na szerszym polu znajdujgcym
sie pomiedzy dwoma liniami wysokiego napiecia,
usytuowanymi prostopadle do krawedzi pola. Na pro-
stg do lgdowania uczen-pilot wyszedt nad linig wyso-
kiego napiecia na wysokosci 100 m w odlegtosci oko-
to 1770 m od krawedzi pola. Poniewaz wigksza czes¢

powierzchni pola byfa nachylona pod katem okoto
7° a uczen-pilot lgdowat ,ze stokiem”, przyziemienie
nastgpito dopiero w okoto % jego diugosci na znacz-
nej predkosci. Uczen-pilot nie zdotat wyhamowac
predkosci szybowca przed kohcem pola i szybowiec
uderzyt lewym skrzydtem w drzewo znajdujgce sie na
kohcu pola a nastepnie obrocit o okoto 45° i uderzyt
prawym skrzydtem w krzewy. Uczen-pilot nie odniost
obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyna
wypadku byt btagd w technice pilotowania, polegajacy
na lgdowaniu ze stokiem na pochytym polu ze zwiek-
szong predkoscig i z wiatrem.

Okolicznosciami, ktore miaty wptyw na zaistnienie
wypadku byty brak doswiadczenia ucznia-pilota w
lgdowaniu w terenie przygodnym oraz biedna ocena
miejsca wybranego do lgdowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1. W czasie szkolenia doskonalgcego przed kaz-
dym sezonem lotniczym zaleca si¢ zwrOcenie
szczegolnej uwagi pilotow na problematyke
zwigzang z ladowaniem w terenie przygod-
nym w réznych warunkach terenowych.

4.2. W trakcie szkolenia uczniow do zadania A IV
wg Programu Szkolenia Szybowcowego
Aeroklubu Polskiego (przygotowanie do lo-
tow termicznych i lgdowania w terenie przy-
godnym) instruktorzy powinni dotozy¢ wszel-
kich staran, aby imitacja ladowania w terenie
przygodnym byta jak najbardziej zblizona do
warunkow rzeczywistych, ze szczegolnym
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uwzglednieniem obserwacji miejsca wybra-
nego do lgdowania oraz manewru do lgdo-
wania.

4.3. Okolicznosci wypadku omowi¢ z pilotami
szybowcowymi oraz instruktorami lotniczy-

mi zrzeszonymi w jednostkach regionalnych
Aeroklubu Polskiego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 118
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 513/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
22006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 11 lip-
ca 2009 r., na motolotni, na ktorej lot wykonywata
osoba, lat 63, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Postepowanie umysine
- H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Witasciciel motolotni nie posiadajgcy wymaganych
uprawnien, po kilku manewrach kotowania podjat
probe wykonania lotu. Po krotkim rozbiegu motolot-
nia wzniosta sie stromo na wysokos¢ okoto 20-30 m,
a nastepnie ,wyptaszczyta” lot, po czym przechylita
sie w lewo i z rotacjg w lewo rozpoczeta stromy lot do
ziemi. Zderzenie z ziemig nastgpito z duzym pochy-
leniem do przodu i z przechyleniem na lewg strone.
Silnik motolotni az do zderzenia z ziemig pracowat na

duzych obrotach. Pilotujgcy motolotnie mezczyzna
poniost Smier¢ na miejscu zdarzenia.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL", podczas badania wy-
padku ustalita:

— pilotujgcy motolotnie mezczyzna nie posiadat
Swiadectwa kwalifikacji pilota motolotniowe-
go. Osoba ta nie posiadata zadnego do$wiad-
czenia lotniczego, poza jednym lub kilkoma
lotami na motolotni w charakterze pasazera.
Najprawdopodobniej nie miafta rowniez nie-
zbednej wiedzy z zakresu pilotazu motolotni,

- pilotujgcy motolotnie posiadat orzeczenie lot-
niczo-lekarskie z wpisem ,niezdolny”,

— nie odnaleziono dokumentacji technicznej mo-
tolotni.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku byt brak
wiedzy i umiejetnosci pilotazowych osoby, kt6ra pod-
jeta sie wykonania lotu motolotnig.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zakonczeniu badania nie sformutowata
zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 119
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 523/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 8
sierpnia 2007 r., na szybowcu SZD-9bis 1E Bo-
cian, na ktoérym lot wykonywata uczen-pilot szy-
bowcowy, lat 30, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej: ,,.System szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Loty rozpoczeto o godzinie 9.00 LMT. W ramach
zaplanowanych lotéw, loty miat wykonac¢, miedzy
innymi, uczen-pilot biorgcy udziat w podstawo-
wym szkoleniu szybowcowym. Miaty by¢ to loty
sprawdzajgce przed wykonaniem przez ucznia-pi-
lota kolejnych lotébw samodzielnych. Pierwszy lot
samodzielny uczen-pilot wykonat 29 lipca. Dwa dni
pozniej uczen-pilot wykonat lot sprawdzajgcy z in-
struktorem szkolgcym, ale z powodu popetnionych
bteddw nie zostat dopuszczony do dalszych lotow
samodzielnych i do 8 sierpnia miat przerwe w lo-
tach. W dniu wypadku uczen-pilot wystartowat razem
z instruktorem sprawdzajgcym do pierwszego lotu
0 godzinie 10.16. Po wykonaniu dwoch lotow z instruk-
torem, z uwagi na popetnione btedy oraz budzacg sie
termike, dalsze loty ucznia-pilota zostaty przetozone
na popotudnie. Okoto godziny 16.00, warunki pogo-
dowe na tyle sie poprawity, ze instruktor postanowit
wznowi¢ loty. Uczen-pilot wykonat kolejne 3 loty,
w tym dwa bez uwag, po ktorych instruktor postanowit
dopusci¢ go do wykonania lotu samodzielnego. Start
do lotu samodzielnego nastgpit o godzinie 16.51. Lot
byt obserwowany z ziemi przez trzech instruktorow.
Start i pierwsza faza lotu na holu przebiegaty bez za-
strzezen. Po pierwszym zakrecie szybowiec zaczat sie
kotysac na holu i tak doleciat do pozycji wyczepienia
na wysokosci 300 metrow nad znakami. Po wyczepie-
niu lot szybowca sie uspokoit i nie wzbudzat zastrze-
zen poza zaobserwowang duzg predkoscig szybowca
wzgledem ziemi na pozycji ,,z wiatrem”. Gospodaro-
wanie wysokoscig oraz miejsca wykonania zakretow

na kregu, wedtug oceny obserwujgcych lot instruk-
torow, nie dawaty zadnych powodow do obaw. Po
wykonaniu na wysokosci powyzej 150 m czwartego
zakretu i wyjsciu na prostg do lgdowania, uczen-pilot
na kroétko otworzyt hamulce, ale po kilku sekundach
je zamknagt. Dalsze podejscie wykonywane byfo bez
hamulcéw. Kat podejscia wygladat na prawidtowy, ale
szybowiec bardzo powoli przyblizat sie do lotniska.
W pewnym momencie instruktor odniost wrazenie, ze
predkos¢ szybowca spada i wydat przez radiostacje
polecenie ,zwieksz predkos¢”. Uczen-pilot polece-
nie wykonat, ale dalsze podejscie byto niespokojne
z tendencjg do zmiany kgta szybowania. W pewnym
momencie, na wysokosci okoto 50 m szybowiec wy-
konat zakret 0 90° w lewo i znikngt za drzewami przed
lotniskiem. Na miejsce domniemanego lgdowania
szybowca natychmiast udata sie grupa pilotow a in-
struktor nadzorujgcy lot wystartowat samolotem ho-
lujgcym, w celu rozpoznania sytuacji i pokierowania
pomocg. W wyniku lgdowania w terenie przygodnym
szybowiec ulegt uszkodzeniom. Uczen-pilot nie od-
nidst obrazen. W czasie lotu samolotem holujgcym
instruktor, na wysokosci okoto 50-70 m, odczut dosc¢
silng turbulencje okreslajac to zjawisko, jako zblizone
do uskoku wiatru.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita miedzy innymi:

a) szkolenie podstawowe ucznia-pilota prowa-
dzone byto zgodnie z Programem Szkolenia
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego wydanie
z05.03.2004 r.,
samodzielny lot ucznia-pilota byt czwartym
w serii lotem co jest niezgodne z zapisem
zawartym w Instrukcji Szkolenia Aeroklu-
bu Polskiego Czes¢ 1, Rozdziat 2 wydanie
z 15.03.2004 r. Zmiana Nr: 0, punkt 1.2.1.3.2 -
podczas | Fazy Szkolenia (szkolenie podstawo-
we do uzyskania licencji) maksymalna dzienna
liczba lotéw (bez wzgledu na rodzaj startu) nie
moze przekraczac¢ 8, w tym nie wiecej niz 3
bez przerwy na odpoczynek i analize Ilotu,
co nie miato wptywu na przebieg zdarzenia
— uczen-pilot oswiadczyta, ze byta tego dnia
wypoczeta i nie odczuwata zmeczenia wyko-
nang serig 3 lotow,
w czasie lotu poprzedzajgcego lot samodzielny
oraz przez caly czas trwania lotu samodzielne-
go warunki pogodowe (sita wiatru i kierunek)

b)
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obserwowane przez osoby znajdujgce sie
w kwadracie szybowcowym byty odpowied-
nie do wykonania samodzielnych lotow szkol-
nych,

d) w czasie lotu samodzielnego wystgpito zjawi-
sko poziomego uskoku wiatru charakteryzuja-
ce sie nagtym wzrostem sity wiatru i turbu-
lencji powyzej wysokosci 150 m (wysokosc ta
stopniowo malata w kolejnych minutach lotu)
zwigzane z budujgcymi sie w rejonie lotniska
chmurami typu Cb,

e) postepowanie ucznia-pilota po zaobserwowa-
niu zmiany warunkow atmosferycznych (za-
ciesnienie kregu, wykonanie podejscia bez
otwarcia hamulcoéw aerodynamicznych, kon-
trolowanie predkosci lotu) byto prawidiowe,

f) instruktor nadzorujgcy lot sporadycznie wy-
konywat w ostatnich latach loty szybowcowe,
co mogto mie¢ wptyw na podejmowane przez
niego decyzje i ocene sytuaciji.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku byta na-
gta zmiana warunkow atmosferycznych w czasie lotu

utrudniajgca wtasciwe zaplanowanie wykonania kre-
gu nadlotniskowego przez ucznia-pilota.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-

ku byty:
— nierozpoznanie przez instruktora nadzoruja-
cego oraz dwoch pozostatych instruktoréw,
przebywajgcych na starcie szybowcowym
i obserwujgcych lot ucznia-pilota zagrozenia
spowodowanego nagfg zmiang warunkow at-
mosferycznych,

- niepoinformowanie instruktora nadzorujgcego
lot samodzielny ucznia-pilota, przez pilota sa-
molotu holujgcego, o nagtej zmianie warunkow
atmosferycznych,

— mate doswiadczenie ucznia-pilota w podej-
Sciach do Igdowania na kierunku 120°.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Po zakonczonym badania PKBWL nie zapropono-
wata zaleceh profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

KOMUNIKAT NR 120
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 30 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 687/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 21
sierpnia 2009 r., na spadochronie Sabre 150, na
ktorym swoj 96 skok wykonywat skoczek spado-
chronowy, lat 28, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek zblizat sie do wyznaczonego miejsca lg-
dowania. Na wysokosci okoto 70 m wykonat zakret
0 120° pod wiatr. Po wyjsciu z zakretu zbyt wolno $cig-
gnat linki sterownicze celem wyhamowania predkosci
pionowego opadania, co spowodowato zetkniecie
z ziemig z duzg predkoscig w niewtasciwej pozycji
(wystawiona do przodu lewa noga, a prawa pozosta-
wiona z tytu). Na skutek takiego lgdowania skoczek
doznat urazu ztamania prawego uda. Po udzieleniu
pierwszej pomocy zostat odwieziony do szpitala.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczynami
wypadku byty btedy skoczka w technice lgdowania,
polegajace na:
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— za nisko wykonanym zakrecie; Omowienie zdarzenia z uczniami-skoczkami przez
— zbyt p6éznym sSciggnieciu linek sterowniczych; organizatora skokow, uwzgledniajgce prawidfowe ste-
— niewtasciwym ustawieniu n6g do lgdowania. rowanie spadochronem o matej powierzchni podczas

ostatniej fazy lotu przed ladowaniem.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL zaakceptowata nastepujgcy, zastosowany,

Srodek profilaktyczny:
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Grzegorz Kruszynski



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 1 — 20 —

Rozpowszechnianie: Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej Urzedu Lotnictwa Cywilnego
ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa, tel. (022) 520-73-14, (022) 520-73-15

Wydawca: Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Redakcja: Departament Prawno-Legislacyjny — Wydziat Dziennika Urzgdowego ULC
ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa, tel. (022) 520-72-22, (022) 520-72-17
e-mail: dzu@uic.gov.pl
Sktad, druk: Polskie Przedsigbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne S.A. Drukarnia ,KART”
01-252 Warszawa, ul. Przyce 20, tel. (022) 532-80-09
e-mail: zZ8@ppgk.com.pl

Tioczono z polecenia Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w PPGK S.A. Drukarnia ,KART”, ul. Przyce 20, 01-252 Warszawa

ISSN 1730-6760 Cena brutto: 12,70 zt




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUS <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


