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Niniejszy dokument zostat opracowany przez Komisje ds. Przepisow Bezpieczenstwa, przy wspotpracy
z wilasciwymi merytorycznie specjalistami z Panistw uczestniczacych w projekcie.

W pierwszej edycji niniejszego dokumentu zostaty przedstawione wymagania ogdélne dotyczace catego
personelu ATM odpowiedzialnego za zadania zwigzane z bezpieczenstwem w ramach zapewniania stuzb
ATM w Panstwach Cztonkowskich ECAC oraz szczegéfowe wymagania dotyczace kontroleréw ruchu
lotniczego.

Prace EUROCONTROL nad ,Europejskim Podrecznikiem Licencjonowania — Kontrolerzy Ruchu Lotni-
czego”, stanowig wazny wktad w opracowanie niniejszych wymagan.

Podstawg przygotowania przepiséw bezpieczeristwa EUROCONTROL w odniesieniu do kontroleréw ruchu
lotniczego jest Zatgcznik 1 do Konwencji Chicagowskiej - Licencjonowanie personelu.

Komisja ds. Przepisow Bezpieczenstwa opracowata uzupetnienie okreslajgce wymagania przepisow
bezpieczenstwa dla personelu inzynierskiego i technicznego, wykonujgcego zadania zwigzane z bez-
pieczenstwem operacyjnym. Nalezy zaznaczyé, iz obecnie Standardy i Zalecane Metody Postgpowania
(SARP's) ICAO nie przewidujg pojawienia sie¢ podobnych przepisow w odniesieniu do tej kategorii
personelu ATM, oraz ze ESARR 5 jest pierwszym dokumentem bezpieczenstwa ATM, ktéry w sposob
formalny harmonizuje w skali europejskiej wymagania odno$nie kompetencji personelu technicznego
i inzynierskiego.



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 5 -72- Poz. 27

WYMAGANIA EUROCONTROL
W ZAKRESIE PRZEPISOW BEZPIECZENSTWA

PERSONEL StUZB ZARZADZANIA RUCHEM LOTNICZYM (ATM)

1. Zakres
Niniejszy dokument okresla wymagania ogélne odnoszace sie do bezpieczenstwa dla catego
personelu ATM, odpowiedzialnego za zadania zwigzane z bezpieczenstwem w ramach zapewniania
stuzb w ATM w obszarze ECAC oraz szczegétowe wymagania w odniesieniu do kontroleréw ruchu
lotniczego, personelu inzynierskiego i technicznego, wypetniajacego zadania zwigzane z bezpie-
czenstwem operacyjnym.

Od czasu pierwszej publikacji Zatacznika 1 do Konwencji Chicagowskiej nastgpit znaczacy wzrost
natezenia ruchu lotniczego w przestrzeni ECAC. Mimo iz Zatacznik 1 do Konwencji Chicagowskiej byt
juz wielokrotnie poprawiany i zmieniany, to podstawowe procedury licencjonowania, w tym
nadawania uprawnien, pozostaty bez zmian. Wzrost ruchu lotniczego oraz pojawienie sie nowych
technologii doprowadzity do stosowania bardziej ztozonych procedur w ATC, co prowadzi do
koniecznosci wiekszej specjalizacji kontroleréw i stosowania bardziej zaawansowanych technik
prowadzenia kontroli ruchu.

Wymagania EUROCONTROL w zakresie przepiséw bezpieczenstwa (ESARR) - Personel Stuzb ATM -
wynikajg z konieczno$ci uzupetnienia zapiséw Zatacznika 1 do Konwencji Chicagowskiej — Standardy
i Zalecane Metody Postepowania (SARP's) ICAO, w celu umozliwienia dostosowania wszelkich
aspektéw dotyczacych bezpieczenstwa przy licencjonowaniu/certyfikowaniu personelu do warunkéw
regionu europejskiego. Pozwoli to takze na identyfikacje dodatkowych umiejetnosci zwigzanych z ATC,
powstatych wskutek ewolucji systemow kontroli i odno$énych procedur.

Dodatkowo, opracowane zostato uzupetnienie okreslajagce wymagania przepiséw bezpieczenstwa dla
personelu inzynierskiego i technicznego, wykonujgcego zadania zwigzane z bezpieczenstwem
operacyjnym. Nalezy zaznaczyé, ze w chwili obecnej Standardy i Zalecane Metody Postepowania
(SARP's) ICAO nie przewidujg podobnych przepiséw w odniesieniu do tej kategorii personelu ATM,
oraz ze ESARR 5 jest pierwszym dokumentem bezpieczenstwa ATM, ktéry w sposéb formalny
harmonizuje w skali europejskiej wymagania odnosnie kompetencji personelu technicznego
i inzynierskiego.

2. Uzasadnienie
Fachowos$¢é personelu ATM i, tam gdzie ma to zastosowanie, spetnienie wymagan zdrowotnych,
stanowig podstawowe elementy utrzymania bezpieczenstwa, a co za tym idzie - zarzadzania
bezpieczenstwem przy zapewnianiu stuzb ATM. Zastosowanie niniejszych wymagan EUROCONTROL
ma na celu ustalenie harmonijnego minimalnego poziomu fachowosci i biegtosci personelu, ktéremu
powierza sie specyficzny zakres odpowiedzialno$ci zwigzany z bezpieczenstwem ATM.

Przyjeto, ze fachowo$¢ oznacza posiadanie wymaganego poziomu wiedzy, umiejetnosci, doswiad-
czenia i, tam gdzie jest to wymagane, biegtosci w postugiwaniu sie jezykiem angielskim -
umozliwiajgcych zapewnienie bezpiecznych i sprawnych stuzb ATM.

3. Zastosowanie
3.1. Zastosowanie wymagan ogdlnych
3.1.1 Wymagania ogdlne powinny by¢é spetnione przez upowaznione wtadze panstwowe,
ustugodawce ATS, a takze przez caty personel stuzb ATM odpowiadajgcy za zadania, ktére
w ramach ustug ATM sg zwigzane z bezpieczenstwem.
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3.2. Zastosowanie szczegotowych wymagan dla kontroleréw ruchu lotniczego
3.2.1 Szczegoétowe wymagania dla kontroleréw ruchu lotniczego powinny byé stosowane przez:
— upowaznione wtadze panstwowe, cywilnych ustugodawcéw i cywilny personel
zapewniajagcy stuzby ATS wobec cywilnego i wojskowego ruchu lotniczego,
— wiladze wojskowe i personel zapewniajgcy stuzby ATS w odniesieniu do ruchu
lotniczego w mieszanym srodowisku cywilno-wojskowym, z wyjatkiem sytuacji,
w ktoérych istnieje rownowazny wojskowy system licencjonowania.
3.2.2 Rownowazne przepisy krajowe powinny by¢ stosowane przez wtadze wojskowe i personel
wojskowy zapewniajgcy stuzby ATS w odniesieniu do wojskowego ruchu lotniczego
w wyodrebnionych strefach/przestrzeniach wojskowych.

3.3 Zastosowanie szczegétowych wymagan dla personelu inzynierskiego i technicznego
wykonujgcego zadania zwigzane z bezpieczenstwem operacyjnym

3.3.1 Szczegotowe wymagania dla personelu inzynierskiego i technicznego wykonujgcego
zadania zwigzane z bezpieczehstwem operacyjnym, powinny byé stosowane przez:

— cywilne wtadze panstwowe, organizacje i indywidualnych cztonkéw personelu
zapewniajgcego witasciwe dziatanie wyposazenia technicznego ATM, dopuszczonego
do uzytku operacyjnego,

— wiadze wojskowe i personel wojskowy zapewniajgcy wtasciwe dziatanie wyposazenia
technicznego ATM, dopuszczonego do uzytku operacyjnego w mieszanym
srodowisku cywilno-wojskowym, z wyjagtkiem sytuacji, w ktérych obowigzujg
rownowazne techniczne przepisy wojskowe.

Cele bezpieczenstwa

Ogodlne cele bezpieczenstwa stuzg zapewnieniu fachowosci i, tam gdzie ma to zastosowanie,
spetnieniu przez personel ATM wymagan zdrowotnych zwigzanych z wypetnianiem zadan
odnoszacych sie do bezpieczenstwa w ramach zapewniania stuzb w ATM.

5. Wymagania dotyczace bezpieczenstwa

5.1 Wymagania ogdlne

5.1.1 Upowaznione wiadze panstwowe powinny zapewnia¢, poprzez zastosowanie odpowied-
nich procedur i zasad regulacyjnych, ze organizacje i personel odpowiedzialny za zadania
przy zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego lub personel pomocniczy stuzb ruchu lotniczego,
uwazane za zwigzane z bezpieczenstwem ruchu lotniczego, sg kompetentne do wykonywa-
nia takich zadan. Upowaznione wladze panstwowe powinny wspomagaé ustugodawce
ATM w identyfikowaniu tych zadan w zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego i zadan pomoc-
niczych, ktére majg by¢ uwazane za zwigzane z bezpieczenstwem.

5.1.2 Organ ATM powinien zapewni¢ w osrodku ATS, w ramach ogdélnej odpowiedzialno$ci za
bezpieczenstwo, ze caty personel ATS, odpowiedzialny za wykonywanie zwigzanych
z bezpieczenstwem zadan zapewniania stuzb ruchu lotniczego lub wspierajgcych te
zadania, jest kompetentny do ich wykonywania i spetnia stosowne wymagania zdrowotne.

5.1.3 Osoba odpowiedzialna za wykonywanie lub wspieranie wykonywania zadan zapewnienia
stuzb ruchu lotniczego, uwazanych za zwigzane z bezpieczenstwem ruchu lotniczego, powinna:
a) nie podejmowa¢é sie wykonywania tych zadan bez stosownej autoryzacji potwierdza-
jacej jej kompetencije do ich wykonywania,
b) podlegaé lub samemu poddawaé sie wymaganemu postepowaniu potwierdzajgcemu
utrzymywanie kompetenc;ji,
¢) odpowiada¢ wymaganiom medycznym odpowiednio do wykonywanych zadan.

1)

Okreslenie "samemu poddawac¢ sie postepowaniu” dotyczy dziatan podejmowanych przez poszczegéine osoby w celu
upewnienia sig, iz spetniajg one wymagania zdrowotne. W odniesieniu do wymagan dla kontroleréw ruchu lotniczego patrz
punkt 5.2.3.1 e), f) i g).
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5.2 Wymagania w stosunku do kontroleréw ruchu lotniczego

W uzupetnieniu do wymagan zawartych w punkcie 5.1 kontroleréw ruchu lotniczego dotyczg

ponizsze wymagania szczegotowe.

5.2.1. Wymagania krajowe stosowane przez upowaznione wiadze panstwowe, odpowie-
dzialne za wydawanie przepiséw (w Polsce - Urzad Lotnictwa Cywilnego — ULC)
Upowaznione wladze, odpowiedzialne za wydawanie przepisdw bezpieczenstwa w odnie-
sieniu do personelu kontroli ruchu lotniczego, powinny:

5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.1.3

5.2.14

5.2.1.5

Wydaé licencje ATC lub certyfikat kompetencji kazdemu wnioskodawcy spetniaja-
cemu wymagania rozdziatu 4.3 Zatacznika 1 do Konwencji Chicagowskiej oraz
rozdziatu 5.2 ESARR 5.

Wydac¢ licencje/certyfikat praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego lub certyfikat
kompetencji osobie, ktéra nie posiada licencji kontrolera lub certyfikatu
kompetencji, w celu umozliwienia wykonywania czynnosci kontrolera ruchu
lotniczego pod nadzorem odpowiednio wykwalifikowanego instruktora OJT
(On-Job-Training).

Wydaé uprawnienia instruktora OJT w licencji lub certyfikacie kompetencii
odpowiednio wykwalifikowanym kontrolerom ruchu lotniczego, w celu
umozliwienia posiadaczom licencji/certyfikatu praktykanta-kontrolera ruchu
lotniczego lub szkolgcego sie kontrolera ruchu lotniczego prowadzenia czynnosci
zapewniania kontroli ruchu lotniczego podczas szkolenia OJT.

Zatwierdzi¢ powyzszy personel do przeprowadzania wymaganych egzamindw lub
dokonywania ocen w celu zapewnienia, iz wnioskujgcy o wydanie licencji/certyfi-
katu kompetencji jest zdolny do wykonywania okreslonych licencjg/certyfikatem
czynnosci i spetnia okreslone w niej wymagania.

Zapewnié, iz wydana licencja/certyfikat kompetencji kontrolera ruchu lotniczego
zawiera jedno lub wiecej uprawnien w nizej okre$lonych kategoriach:

— kontrola lotniska,

— instrumentalna kontrola lotniska,

— kontrola zblizania proceduralna,

— kontrola zblizania radarowa (SUR),

— kontrola obszaru proceduralna,

— kontrola obszaru radarowa (SUR).

Uwaga: uprawnienie w licencji/certyfikacie jest wazZne, je$li jest powigzane z jednym [ub kilkoma
uprawnieniami szczegofowym, w jakim organie - oraz tam, gdzie to ma zastosowanie - na jakim
stanowisku lub w jakim sektorze kontroler jest zdolny do pelnienia stuzby kontroli ruchu
lotniczego i/lub okresla konkretne rodzaje sfuzby, jakie posiadacz licencji moze zapewniad, w tym
typ wyposazenia radarowego.

5.2.1.6 Przed wydaniem licencji/certyfikatu kompetencji kontrolera ruchu lotniczego

5.2.1.7

i zwigzanych z nig uprawnien, nalezy upewni¢ sie, ze wnioskujacy:

a) ukonczyt wymagane szkolenie wstepne i pomysinie przeszedt zwigzane z nim
egzaminy,

b) ukonczyt pomyslnie szkolenie na stanowisku, stosownie do uprawnien, o jakie
wystepuje,

c¢) zostat uznany za zdolnego do wykonywania przedmiotowych czynnosci,

d) posiada wazne badania lekarskie odpowiedniej kategorii.

Przed wydaniem licencji/certyfikatu kompetencji praktykanta-kontrolera ruchu

lotniczego, nalezy upewnié sie, ze wnioskujacy:

1) W szczegéblnosci dla nielicencjonowanych pracownikéw, ktérzy mogq pracowaé jako kontrolerzy ruchu lotniczego, pod
warunkiem ze spetniajg te same wymagania, czego dowodem jest wydanie réwnowaznego certyfikatu kompetencji.
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5.2.1.8

5.2.1.9

5.2.1.10
5.2.1.11

5.2.1.12

5.2.1.13

5.2.1.14

5.2.1.156

5.2.1.16

3)

a) ukonczyt wymagane szkolenie wstepne i pomyslnie zdat wszystkie zwigzane
z nim egzaminy lub oceny - w dziedzinie zgodnej z uprawnieniem, na jakie
bedzie szkolony na stanowisku operacyjnym,

b) posiada wazne badania lekarskie odpowiedniej kategorii.

Przed wydaniem kontrolerowi ruchu lotniczego uprawnienia do prowadzenia

szkolenia operacyjnego w charakterze instruktora OJT, nalezy upewnié sie, ze

wnioskujgcy:

a) posiada minimum 2-letnie do$wiadczenie na stanowisku, na ktérym bedzie
instruktorem OJT,

b) posiada minimum 6 miesieczng praktyke na stanowisku i w sektorze, na jakim
bedzie instruktorem OJT,

¢) ukonczyt stosowny kurs OJT i pomysinie przeszedt wymagane egzaminy lub oceny.
Wymagaé ukonczenia kursu wstepnego ATC spetniajgcego, jako minimum,
wskazania zawarte w dokumencie ECAC ,,Common core content training (CCCT)".
Wymagaé, by organy operacyjne ATC miaty zatwierdzone plany szkolen.
Woprowadza¢ procedury lub wymagaé, by organy operacyjne ATC posiadaty
zatwierdzone procedury zapewniajgce biezgcg weryfikacje zdolnosci kontroleréw
do wykonywania czynnosci, zawierajgce mechanizm oparty na dos$wiadczeniu
operacyjnym lub systemie sprawdzania kompetencji, czy tez na kombinacji obu
metod, przy pomocy ktorego kontrolerzy sg monitorowani lub regularnie
sprawdzani, w celu zapewnienia, iz utrzymujg swojg zdolnos¢ do wykonywania
czynno$ci. Metoda powinna byé udokumentowana, wskazujgc:

a) proces oceniania kontrolera,

b) cele operacyjne, ktére kontroler bedzie wypetniat,

c¢) osoby odpowiedzialne za formalng akceptacje poprawnos$ci przeprowadzenia
procesu,

d) formalny mechanizm, przy pomocy ktérego upowaznione wtadze poinformujg
kontrolera i ustugodawce o rezultacie oceny kompetencji,

e) spos6b przechowywania dokumentacji dotyczacej kompetencji i fachowosci
kontroleréw.

Zapewnié, ze procedury opisane w punkcie 5.2.1.11, przy pomocy ktérych

dokonuje sie oceny kontroleréw, beda podlegaé audytowi.

Ustali¢ okres od ostatniego wykonywania czynnosci wynikajgcych z licencji,

w ktérym kontroler powinien wykonaé te czynnosci, w przeciwnym za$ razie

bedzie skierowany na szkolenie od$wiezajgce i OJT, na stanowisku odpowiadajg-

cym temu uprawnieniu.

Wymagaé, aby kontrolerzy ruchu lotniczego i praktykanci-kontrolerzy ruchu

lotniczego, zapewniajgcy stuzbe kontroli ruchu lotniczego samodzielnie lub pod

nadzorem, posiadali wazne badania lekarskie.

Wymagaé od Organu ATM wdrozenia w organach ruchu lotniczego procedur

monitorowania kontroleréw pod wzgledem uzywania substancji psychoaktywnych

oraz zapewni¢ kontrolerom porady zwigzane z przyjmowaniem lekow.

Wymagaé od Organu ATM wdrozenia w organach ruchu lotniczego procedur

zapobiegajagcych podejmowaniu czynnosci na stanowisku przez posiadacza

licencji lub certyfikatu zdolnosci - w sytuacji, w ktérej nastepuje jakiekolwiek
obnizenie sprawnos$ci zdrowotnej, lub w ktdrej posiadacz licencji jest pod
wptywem jakiejkolwiek substancji psychoaktywnej mogacej uniemozliwi¢é mu

bezpieczne | wtasciwe wykonywanie czynnosci objetych licencjq .

Wskazéwki dotyczace odpowiednich metod rozpoznawania, do ktérych mogg naleze¢ badanie biochemiczne w czasie
zatrudniania, jesli zachodzi uzasadnione podejrzenie stosowania substancji psychoaktywnych przez posiadacza
licencji/certyfikatu; po zaistnieniu wypadkéw/incydentéw; okresowo i wyrywkowo, oraz innych metod zapobiegania
stosowaniu substancji psychoaktywnych, zawarte sq w ,Manual of Prevention of Problematic Use of Substances in the
Aviation Workplace (Doc 9654)".
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5.2.1.17 Wymaga¢ od Organu ATM wdrozenia w organach ruchu procedur zapobie-

gajacych podejmowaniu czynnos$ci na stanowisku przez posiadacza licencji lub
certyfikatu kompetencji, gdy zaistnieje jakakolwiek sytuacja Ilub zdarzenie
poddajgce w watpliwosé poziom kompetencji posiadacza licencji. Upowaznione
wladze panstwowe powinny, w oparciu o uznane przez nig dowody, po
wilasciwym rozeznaniu, uniewaznié¢, zawiesi¢ lub zmienié takg licencje/certyfikat
kompetencji.

5.2.2. Wymagania w stosunku do Organu ATM
Organ ATM powinien zapewnié¢ w swoich jednostkach/organach, ze:

5.2.2.1

5.2.2.2

5.2.2.3

5.2.2.4

5.2.2.6

5.2.2.6

5.2.2.7

5.2.2.8

Kontroler ruchu lotniczego sprawujgcy stuzbe kontroli ruchu lotniczego:

a) posiada wazne uprawnienia i wpisy dotyczgce organu, stosownie do
zapewnianej stuzby,

b) posiada wazne orzeczenie lekarskie odpowiedniej kategorii,

c) posiada kompetencje do wykonywania czynnosci zgodnie z posiadanymi
uprawnieniami.

Praktykant-kontroler ruchu lotniczego:

a) posiada wazng licencje/certyfikat kompetencji, ktéra upowaznia go do
sprawowania stuzby ATC, w ktérej przechodzi szkolenie OJT,

b) posiada wazne orzeczenie lekarskie odpowiedniej kategorii.

Organy ATM majg plany szkolenia, zatwierdzone przez upowaznione wtadze

panstwowe, okreslajgce szczegbtowo proces szkolenia, ktory praktykant-kontroler

ruchu lotniczego przechodzi w celu spetnienia wymaganych standardow
sprawowania bezpiecznej stuzby kontroli ruchu lotniczego.

Praktykant-kontroler ruchu lotniczego lub kontroler szkolony na inne uprawnienia

jest przygotowany do podjecia praktyk na stanowisku (OJT) poprzez ukonczenie

szkolenia przej§ciowego oraz szkolenia pre-OJT.

Kontroler ruchu lotniczego, zanim uzyska pozwolenie na prowadzenie szkolenia

operacyjnego jako instruktor OJT, powinien:

a) posiada¢ stosowne, wazne uprawnienia - odpowiednie dla stuzby ATC, w ktorej
zdobywat uprawnienia szczegétowe,

b) posiada¢ wazne uprawnienie instruktora OJT w licencji/certyfikacie
kompetencji, wydane przez upowaznione wtadze panstwowe, zgodnie z prze-
pisami i zapisami punktu 5.2.1.8,

c) potwierdzi¢ zdolnoé¢ zapewnienia stuzb ATC wpisanych do licencji kontrolera
ruchu lotniczego/certyfikatu kompetencji,

d) posiadaé wazne orzeczenie lekarskie odpowiedniej kategorii.

Organy kontroli ruchu lotniczego majg zatwierdzone procedury weryfikacji

kompetencji, spetniajgce wymaganie utrzymywania sprawno$ci i do$wiadczenia

operacyjnego przez kontrolerow. Powyzsze procedury powinny zawieraé
nastepujgce wymagania:

a) przepracowanie okreslonej liczby godzin w okreslonym czasie, na stanowisku
pracy, na ktére majg oni licencje i uprawnienia,

b) poddanie sie ciggtej ocenie kompetenc;ji,

¢) poddanie sie szkoleniom od$wiezajgcym i w sytuacjach awaryjnych femergency),

d) zasade utrzymania kompetencji po ditugiej przerwie w $wiadczeniu stuzby.

Organy kontroli ruchu lotniczego posiadajg procedury monitorowania kontroleréw

w zakresie naduzycia substancji psychoaktywnych i zapewniania porady

kontrolerom przyjmujgcym leki.

Organy kontroli ruchu lotniczego posiadajg procedury zapobiegajace wykonywa-

niu przez posiadacza licencji/certyfikatu czynnosci wynikajagcych z niej, jesli

nastepuje jakiekolwiek obnizenie sprawnosci zdrowotnych, lub jeéli posiadacz
licencji jest pod wptywem substancji psychoaktywnej mogacej uniemozliwié¢
bezpieczne i wlasciwe wykonywanie danej czynno$ci.
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5.2.2.9

5.2.2.10

5.2.2.11

5.2.2.12

5.2.2.13

Upowaznione wladze panstwowe sg informowane, gdy:

a) kompetencje kontrolera ruchu lotniczego budzg zastrzezenia, lub

d) ocenia sie, iz kontroler nie moze wykonywaé¢ czynnosci kontroli ruchu
lotniczego zgodnie z uprawnieniami, lub

c¢) kontroler lub praktykant-kontroler ruchu lotniczego nie otrzymat pozytywnego
orzeczenia lekarskiego upowazniajacego do podjecia czynnosci w ramach stuzb
kontroli ruchu lotniczego, lub

d) instruktor OJT utracit kompetencje do prowadzenia szkolenia operacyjnego.

Kazdy kontroler, ktérego kompetencje budzg zastrzezenia, wykonuje wszelkie
zalecenia natozone nan przez upowaznione wtadze.

Jesli kontroler nie spetnia wymagan organu kontroli ruchu zwigzanych z biezagcym
doswiadczeniem, organ ten powinien rozwigza¢ problem wewnetrznie, a o wyniku
niezwtocznie poinformowaé upowaznione wtadze.

Proces weryfikacji i oceny umiejetnosci powinien by¢é w petni udokumentowany,
ze wskazaniem metody, za pomocg ktorej umiejetnosci bedg oceniane: czy to za
pomoca oceny ciggtej, egzaminowania, czy tez uzycia kombinacji obu metod.

W sprawach, w ktérych upowaznione wtadze zdecydowaly lub przewidziane jest,
Zze podejma decyzje o zawieszeniu, uniewaznieniu lub zmianie licencji kontrolera
ruchu lotniczego/certyfikatu kompetencji i/lub zwigzanych z nimi uprawnien,
kontroler nie jest dopuszczony do pracy operacyjnej bez stosownego nadzoru.

5.2.3 Wymagania, ktére muszg byé spetnione przez poszczegéinych cztonkéw personelu

5.2.3.1

5.2.3.2

Licencjonowany kontroler ruchu lotniczego powinien wykazaé, ze:

a) posiada wazne uprawnienia stosownie do sprawowanej stuzby ATC,

b) spetnia wymagania procedury weryfikacji kompetencji danego organu ATS
i jest zdolny do wykonywania czynnos$ci opisanych w licencji/certyfikacie
kompetencji,

c¢) spetnia wymagania postawione przez upowaznione wiladze, w przypadku
poddania jego kompetencji w watpliwos¢,

d) posiada wazne orzeczenie lekarskie odpowiedniej kategorii,

e) powiadamia kierownictwo organu kontroli ruchu lotniczego o utracie waznosci
orzeczenia lekarskiego w sprawie zdolnosci do wykonywania czynnosci
kontrolera ruchu lotniczego,

f) nie sprawuje stuzby ATC znajdujagc sie pod wptywem substancji psycho-
aktywnych,

g) nie wykonuje czynnosci wynikajgcych z uprawnien, jesli nastgpit u niego
spadek sprawnos$ci psychofizycznej mogacy prowadzi¢ do uniemozliwienia
sprawnego i bezpiecznego wykonywania tych czynnosci.

Praktykant-kontroler powinien wykazaé, ze:

a) posiada wazng licencje praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego lub certyfikat
kompetencji,

b) spetnia wymagania zawarte w schemacie kompetencji organu kontroli ruchu
i jest zdolny do podjecia szkolenia operacyjnego na stanowisku,

¢) posiada wazne orzeczenie lekarskie odpowiedniej kategorii,

d) powiadamia kierownictwo os$rodka o utracie waznosci orzeczenia lekarskiego
w sprawie zdolno$ci do wykonywania czynno$ci kontrolera ruchu lotniczego,

5) Wymagania okresla punkt 5.2.3.1. e}, f) i g). Stosuje sie je takze do wymagan okreslonych w punkcie 5.1.3.b).
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e) nie podejmuje czynno$ci zwigzanych ze szkoleniem na stanowisku
operacyjnym, znajdujac sie pod wptywem substancji psychoaktywnych,

f) nie podejmuje szkolenia OJT, jesli nastapit u niego spadek sprawnoéci psycho-
fizycznej, lub jesli znajduje sie pod wptywem s$rodkéw psychoaktywnych, co
mogioby doprowadzi¢ do uniemozliwienia sprawnego i bezpiecznego
wykonywania tych czynnosci.

5.3 Wymagania w stosunku do personelu inzynierskiego i technicznego, wykonujacego
zadania zwigzane z bezpieczenstwem operacyjnym
W uzupetnieniu do wymagan zawartych w punkcie 5.1, ponizsze wymagania szczegdétowe
dotyczg personelu inzynierskiego i technicznego, wykonujgcego zadania zwigzane z bezpie-
czenstwem operacyjnym.

Uwaga: Dla celow niniejszych wymagan przyjmuje sie nastepujgce definicje:

Personel inZynierski i techniczny, wykonujacy zadania zwigzane z bezpieczenstwem
operacyjnym, jest zdefiniowany w "Sftowniku okreslenn i definicji na potrzeby ESARR".
W dalszej czesci niniejszego dokumentu jest on nazywany 'personelem inzynierskim
i technicznym".

Kazda organizacja podlegajacym prawnie paristwowemu organowi nadrzednemu w spra-
wach bezpieczeristwa w zarzgdzaniu ruchem lotniczym, odpowiedzialna za swiadczenie
usfug inzynierskich i technicznych dla zarzadzania ruchem lotniczym, jest w dalszej czesci
niniejszego dokumentu nazywana "organizacjg eksploatujaca".

Zgodnie z powyzszym, ustugodawca/organ ATM staje sie organizacfg eksploatujgca, jesli
zapewnia usfugi inzynierskie i techniczne dla wilasnych celow. Jezeli usfugi inZynierskie
i techniczne nie sg zapewniane przez organ ATM, oznacza to, Ze organizacja eksploatujgca
jest osobnym podmiotem.

Pojecie "niezalezny personel" odnosi sie do indywidualnych pracownikéw, nie zatrudnionych
przez organizacje eksploatujaca na podstawie umowy o prace, lecz wykonujacych swoje
zadania zgodnie z innymi umowami, np. na podwykonawstwo.

5.3.1 Wymagania krajowe stosowane przez panstwowy organ wydajacy przepisy (w Polsce —

ULC)

Paristwowy organ wydajacy przepisy dla personelu inzynierskiego i technicznego powinien:

a) wydaé stosowne przepisy bezpieczenstwa w zarzgdzaniu ruchem lotniczym, dotyczace
personelu inzynierskiego i technicznego wykonujgcego zadania zwigzane z bezpieczen-
stwem operacyjnym,

b) zapewnié¢ wtasciwy nadzér, pod wzgledem bezpieczenstwa ATM, nad personelem
inzynierskim i technicznym wyznaczonym przez organizacje eksploatujagcg do
wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczenstwem operacyjnym,

¢) podejmowaé dziatania prawne wobec organizacji eksploatujgcej lub jej personelu
inzynierskiego i technicznego, jezeli po stosownym dochodzeniu zostang ujawnione
uzasadnione powody do takich dziatan,

d) sprawdzaé czy, z punktu widzenia bezpieczenstwa ATM, stosowane sg wlasciwe metody
wypetniania wymagan niniejszego dokumentu przez niezalezny personel wyznaczony
do wypetniania zadan zwigzanych z bezpieczefnstwem operacyjnym.

5.3.2 Wymagania w stosunku do organizacji eksploatujacych

Organizacja eksploatujgca powinna:
a) zapewnié, ze personel inzynierski i techniczny jest wtasciwie szkolony i posiada odpo-
wiednie kwalifikacje do wykonywania wyznaczonych zadan,
b) zapewnié, ze personel inzynierski i techniczny:
i)  posiada minimum wiedzy gwarantujgcej zrozumienie dziatalno$ci stuzb ATM, ktére
s przez niego wspierane oraz rzeczywistych i potencjalnych skutkéw wtasnej
pracy dla bezpieczenistwa zapewnianego przez stuzby ATM,
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c)

d)

e)

f)

g)

ii) zdobyt i utrzymuje wystarczajgcg wiedze na temat ograniczen, ktére wystepujg
podczas wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczenistwem,

zapewnié¢ istnienie i udostepniaé na wniosek upowaznionych wtadz panstwowych

udokumentowanych dowodéw kwalifikacji personelu i ustalen dotyczgcych

wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczenstwem operacyjnym, w szczegolnosci:

i) dostepnosci wystarczajgcej ilosci personelu posiadajgcego dostateczne
kompetencje, przydzielonego do wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczen-
stwem operacyjnym, z uwzglednieniem dodatkowych wymagan upowaznionych
witadz panstwowych, ktére mogg wynikngé z realizacji punktu 5.3.1 b),

i)  polityki i schematu kwalifikacyjnego personelu organizacji eksploatujgce;j,

iii) kompetencji, specjalizacji i aktualnosci wiedzy personelu organizacji eksplo-
atujgcej,

iv) polityki i planéw szkolen personelu organizacji eksploatujgce;j,

v) ewidencji przeprowadzonych szkolen personelu organizacji eksploatujgce;j,

vi) ustalen w sprawie nadzoru nad personelem nie posiadajgcym kwalifikacji,

zapewni¢ zakaz wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczenstwem operacyjnym przez

cztonkéw personelu inzynierskiego i technicznego, ktérych warunki zdrowotne lub stan
psychiczny uniemozliwiajg lub wydajg sie uniemozliwia¢ wykonywanie takich zadan,
zapewni¢ wdrozenie wtasciwych, z punktu widzenia bezpieczenstwa, metod weryfikacji
zgodnosci z odpowiednimi przepisami niniejszego dokumentu, os6b wyznaczonych do
wykonywania zadan zwigzanych z bezpieczenstwem operacyjnym,

zgtasza¢ upowaznionym wtadzom panstwowym wszystkie zdarzenia zwigzane z perso-

nelem inzynierskim i technicznym oraz z wyposazeniem technicznym ATM

dopuszczonym do uzytku operacyjnego; poziom szczegdtowosci zgtoszen powinien
zostaé uzgodniony pomiedzy organizacjg eksploatujgcg i upowaznionymi wtadzami
panstwowymi,

zapewni¢ istnienie i udostepnia¢ na wniosek upowaznionych wtadz panstwowych

dowodéw kwalifikacji i kompetencji personelu inzynierskiego i technicznego do

wykonywania swoich zadan zwigzanych z bezpieczeristwem operacyjnym.

5.3.3 Wymagania, ktére musza by¢ spetnione przez poszczegoéinych cztonkéw personelu
5.3.3.1 Osoby wykonujgce zadania zwigzane z bezpieczenstwem operacyjnym powinny:

a) przestrzega¢ wymagan i plandéw organizacji eksploatujgcej, majgcych na celu
state zapewnienie kompetencji,

b) przestrzega¢ dodatkowych warunkéw, ktdére mogg zosta¢ natozone przez
upowaznione witadze panstwowe, zgodnie z punktem 5.3.1.b niniejszego
dokumentu,

¢) nie podejmowaé zadan zwigzanych z bezpieczenstwem operacyjnym, jesli
wiedzg lub podejrzewajg, ze ich warunki zdrowotne lub stan psychiczny
uniemozliwiajg wykonywanie takich zadan,

d) zapewnié, ze posiadajg dostateczng wiedze umozliwiajgcg zrozumienie:
i) dziatalnosci stuzb ATM, ktére sg przez nich wspierane oraz rzeczywistych

i potencjalnych skutkéw witasnej pracy dla bezpieczenstwa zapewnianego
przez stuzby ATM,

ii) ograniczen, ktoére wystepuja podczas wykonywania zadan zwigzanych
Z bezpieczenstwem,

e) systematycznie i konsekwentnie zgtasza¢ zdarzenia zwigzane z bezpieczen-
stwem, zgodnie z wymaganiami ESARR 2 punkty 5.1.2i 5.1.3.

5.3.3.2 Personel inzynierski i techniczny powinien inicjowaé odpowiednie dziatania

zapobiegawcze, jezeli wymagania punktu 5.3.3.1 nie sg spetniane.
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6. Wdrozenie

Przepisy wynikajgce z niniejszych wymagah wchodzg w zycie w terminie 3 lat od daty przyjecia ich
przez EUROCONTROL, to jest:

wymagania ogélne dla personelu ATM, przedstawione w cze$ci 5.1, z zastosowaniem
przedstawionym w czesci 3.1, powinny zosta¢ wdrozone do dnia 10.11.2003r,

wymagania w stosunku do kontroleréw ruchu lotniczego, przedstawione w czesci 5.2, z zastoso-
waniem przedstawionym w czesci 3.2, powinny zosta¢ wdrozone do dnia 10.11.2003 r,

wymagania w stosunku do personelu inzynierskiego i technicznego, wykonujacego zadania
zwigzane z bezpieczenstwem operacyjnym, przedstawione w czesci 5.3, z zastosowaniem
przedstawionym w czesci 3.3, powinny zosta¢ wdrozone do dnia 11.04.2005 .

7.

Wyjatki

W odniesieniu do zapisow punktu 5.2.1.8 a) i b) przyjmuje sie, iZ mogg zdarzy¢ sie okolicznosci,
w ktérych wymagania ESARR 5 nie bedg mogty by¢ spetnione. Okolicznosci te powinny by¢ ocenione
przez upowaznione wiladze panstwowe, po czym powinien zostaé¢ wydany dokument o wytaczeniu
przepisu, wraz z zapewnieniem zachowania réwnowaznego poziomu bezpieczenstwa.

Materialy dodatkowe

8.1 Przepisy rownowazne (Acceptable Means of Compliance)

Przepisy rownowazne wobec ESARR 5 zostaly opublikowane w materiatach doradczych
EUROCONTROL (EAM b).

Definicje

Definicje pewnych poje¢ szczegdlnych uzytych w ESARR 5 znajdujg sie w dokumencie SRC DOC 4
i dla utatwienia powtoérzone sg w "Sfowniku okreslen i definicji na potrzeby ESARR'".

8.2

83

Materialy pomocnicze

a)

b)

c)

Dla kontrolerow ruchu lotniczego - "Europejski podrecznik licencjonowania personelu -
kontrolerzy ruchu lotniczego (HUM.ET1.ST08)", jesli jest wdrazany, w potaczeniu z elemen-
tami zawartymi w zadaniach szkolenia z dokumentu EATMP - "Wspd/na zawartos¢ bazowa
{CCC)", moze byé wartosciowag pomocg przy wdrazaniu ESARR 5.
Dla pozostatego personelu ATM przyjeto "Polityke Bezpieczeristwa EATMP (SAFET1.ST01.1000-
POL-01-00)" jako wartosciowg pomoc przy wdrazaniu ESARR 5, ze szczegdélnym
uwzglednieniem elementu kompetencji w "Zasadach Osiagnigcia Bezpieczerstwa", kiedy sa
stosowane w potaczeniu z celami szkolenia zawartymi w "ECAC Common Core Content
(ECCC)",
Nastepujace dokumenty moga byé uzyte jako zrédto informacji w procesie wdrazania
niniejszych wymagan:
e EUROCONTROL/EATMP
i)  Safety Policy Document (SAFET1.ST01.1000-POL-01-00),
iij) Safety Policy Implementation Guidance Material (SAFET1.ST01.1000-GUI-01-00),
iii) European Manual of Personnel Licensing — Air Traffic Controllers,
iv)] EATMP Human Resources Strateqy Document,
v) Policy Paper Proposing Acceptance of Basic Harmonised ATC Licensing Scheme,
vi) Guidelines for Common Core Content and Training Objectives for Air Traffic
Controllers — Phases | and ),
vii) Air Traffic Controller Training at Operational Units,
viii) Controller training in the handling of Unusual Incidents,
ix) Common Core Content and Training Objectives for Basic AlS training — Phase | AB
Initio and Phase Il Specialist,
x) Guidelines of a Common Basic Level of Technical Training for ATM Technical Staff,
xi) Specification of Training Tools and Methodology for the Development and Provision
of ATC Training,
xii) Guidelines for ATS Upgrade Training,
xiii) CIP — Convergence and Implementation Programme.





