Dz. U. 21933 r. Nr 8, poz. 49

Dz. U.z 1934 r. Nr 78 poz. 737
Dz. U.z 1963 r. Nr 33 poz. 189
Dz. U. 21965 r. Nr 25 poz. 167

KONWENCJA

o ujednostajnieniu niektérych prawidel, dotyczacych miedzynarodowego przewozu
lotniczego, podpisana w Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929 r.

(Ratyfikowana zgodnie z ustawg z dnia 28 stycznia 1932 r. - Dz. U. R. P. Nr. 18, poz. 113).

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
MY, IGNACY MOSCICKI,
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

wszem wobec i kazdemu zosobna, komu o tem wiedzie¢ nalezy, wiadomem czynimy:

Dnia dwunastego pazdziernika tysigc dziewiecset dwudziestego dziewigtego roku, podpisana
zostata w Warszawie konwencja o ujednostajnieniu niektérych prawidet, dotyczacych
miedzynarodowego przewozu lotniczego o nastepujgcym brzmieniu dostownem:

Przektad

KONWENCJA

o ujednostajnieniu niektorych prawidel, dotyczacych miedzynarodowego przewozu
powietrznego.

Prezydent Rzeszy Niemieckiej, Prezydent Zwigzkowy Republiki Austrjackiej, Jego
Krélewska Mo$¢ Krol Belgow, Prezydent Standéw Zjednoczonych Brazylji, Jego Krélewska Mo$é
Krél Butgariji, Prezydent Rzagdu Narodowego Republiki Chinskiej, Jego Krélewska Mos¢ Krdl
Danji i Islandji, Jego Krélewska Mos¢ Krél Egiptu, Jego Krélewska Mos¢ Krol Hiszpanii,
Naczelnik Pahnstwa Republiki Estonskiej, Prezydent Republiki Finlandzkiej, Prezydent Republiki
Francuskiej, Jego Krélewska Mos¢ Krol Wielkiej Brytanji, Irlandji i Zamorskich Terytorjow
Brytyjskich, Cesarz Indyj, Prezydent Republiki Greckiej, Jego Krolewska Wysokos¢ Regent
Krélestwa Wegier, Jego Krélewska Moé¢ Krol Wioch, Jego Cesarska Mos¢ Cesarz Japonji,
Prezydent Republiki totewskiej, Jej Krolewska Wysokosé Wielka Ksiezna Luksemburgu,
Prezydent Stanéw Zjednoczonych Meksyku, Jego Krélewska Mos¢ Krél Norwegji, Jej Krélewska
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Mos¢ Krélowa Holandji, Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej, Jego Krolewska Mos¢ Krél
Rumuniji, Jego Krolewska Mos¢ Krol Szwecji, Rada Zwigzkowa Szwajcarska, Prezydent
Republiki Czeskostowackiej, Centralny Komitet Wykonawczy Zwigzku Socjalistycznych Republik
Rad, Prezydent Stanéw Zjednoczonych Venezueli, Jego Krolewska Mos¢ Krdl Jugostawii,

uznajgc pozytecznos¢ uregulowania w sposob jednolity warunkéw miedzynarodowego
transportu lotniczego co sie tyczy dokumentéow, uzywanych dla tego transportu i
odpowiedzialnosci przewozacego,

wyznaczyli w tym celu swych odnosnych Petnomocnikdw, ktérzy, nalezycie upetnomocnieni
zawarli i podpisali nastepujgca konwencje:

Rozdziatl pierwszy.

Przedmiot — Definicje.

Artykut pierwszy.

1) Konwencja niniejsza ma zastosowanie do kazdego przewozu miedzynarodowego oséb,
bagazu, lub towardw, dokonywanego statkiem powietrznym za wynagrodzeniem. Ma ona
réwniez zastosowanie do przewozow bezptatnych dokonywanych statkiem powietrznym przez
przedsiebiorstwo przewozéw powietrznych.

2) Za przewOz miedzynarodowy w rozumieniu niniejszej Konwencji uwazany jest kazdy
przewdz, w ktérym, zgodnie z umowag stron, miejsce wyruszenia i miejsce przeznaczenia,
niezaleznie od tego, czy nastgpi lub nie nastgpi przerwa w przewozie lub przetadowaniu,
potozone sg badz na obszarze dwoch Wysokich Umawiajacych sie Stron, badz tez na obszarze
jednej tylko z nich, jesli przewidziane jest ladowanie na obszarze innego Panhstwa, nawet nie
umawiajgcego sie. Przewoz bez takiego lgdowania pomiedzy dwoma punktami na obszarze
jednej tylko Wysokiej Umawiajacej sie Strony nie jest w rozumieniu niniejszej Konwenciji
uwazany za przewoz miedzynarodowy.

3) Przewdz, ktéry ma by¢ dokonany przez kilku nastepujgcych po sobie przewozgcych
powietrzem, uwaza sie przy stosowaniu niniejszej Konwenciji za jeden przewoz, jesli uwazany
byt przez Strony za jedng czynnosc, niezaleznie od okolicznosci, czy zostat objety jedng umowa,
czy tez szeregiem uméw. Nie traci on swego charakteru miedzynarodowego przez fakt, ze tylko
jedna z umow lub szereg umow podlega catkowicie wykonaniu na obszarze tego samego
Panstwa.

Artykut 2.

1) Konwencja ma zastosowanie do przewozéw dokonywanych przez Panstwo lub inne
osoby prawne prawa publicznego, przy zachowaniu warunkéw przewidzianych w artykule 1.

2) Niniejsza Konwencja nie stosuje sie do przewozu poczty i paczek pocztowych.

Rozdziat Il.
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Dokumenty przewozowe.

Dziat I.
Bilety podrézy

Artykut 3.

1) Przy przewozie pasazeréw powinien by¢ wydany bilet podrézy, zawierajacy:

a) oznaczenie miejsc wyruszenia i przeznaczenia;

b) jezeli miejsca wyruszenia i przeznaczenia sg potozone na obszarze jednej Wysokiej
Umawiajacej sie Strony, a przewidziane jedno lub wiecej ladowan na obszarze innego
Panstwa - oznaczenie miejsca jednego z tych lgdowan;

c) wzmianke o tym, ze jezeli pasazerowie podejmujg podréz z koncowym miejscem
przeznaczenia lub z jednym lgdowaniem w kraju innym, niz kraj wyruszenia, przewoz ich
moze podlega¢ Konwencji Warszawskiej, ktéra z reguty ogranicza odpowiedzialnos$¢
przewozgcego w razie smierci lub uszkodzenia ciata, jak réwniez w razie zagubienia lub
uszkodzenia bagazu.

2. Bilet podrézy, do chwili dania dowodu przeciwnego, stanowi dowod zawarcia i warunkow
umowy o przewoz. Brak, nieprawidtowosci lub zagubienie biletu nie narusza ani istnienia, ani
waznosci umowy o przewdz, ktéra tym niemniej podlega¢ bedzie postanowieniom niniejszej
Konwenciji. Jesli jednak za zgodg przewozacego pasazer wchodzi na poktad, a bilet podrézy nie
zostat wydany, albo jesli bilet nie zawiera wzmianki wymaganej w mys| ustepu 1 litera c)
niniejszego artykutu, przewozacy nie bedzie miat prawa powotywania sie na postanowienia
artykutu 22.

Dziat Il.

Kwit bagazowy

Artykut 4.

1) Przy przewozie bagazu przyjetego do ekspedycji powinien by¢ wydany kwit bagazowy,
ktéry - o ile nie jest potgczony z biletem podrézy odpowiadajgcym postanowieniom artykutu 3
ustep 1 lub nie stanowi czesci takiego biletu, powinien zawierac:

a) o0znaczenie miejsc wyruszenia i przeznaczenia,

b) jezeli miejsca wyruszenia i przeznaczenia sg potozone na obszarze jednej Wysokiej
Umawiajacej sie Strony, a przewidziane jedno lub wiecej ladowan na obszarze innego
Panstwa - oznaczenie miejsca jednego z tych ladowan,

c) wzmianke o tym, ze przewdz z kohcowym miejscem przeznaczenia lub z Igdowaniem w
kraju innym, niz kraj wyruszenia, moze podlega¢ Konwencji Warszawskiej, ktéra z reguty
ogranicza odpowiedzialno$¢ przewozgcego w razie zagubienia lub uszkodzenia bagazu.

2) Kwit bagazowy do chwili dania dowodu przeciwnego stanowi dowdd oddania bagazu do
ekspedycji i warunkéw umowy o przewdz. Brak, nieprawidtowos¢ lub zagubienie kwitu nie
naruszajg ani istnienia, ani waznosci umowy o przewdéz, ktéra tym niemniej podlega¢ bedzie
postanowieniom niniejszej Konwencji. Jezeli jednak przewozacy przyjmuje bagaz pod opieke, a
kwit nie zostat wydany, albo jezeli kwit, ktéry nie jest potaczony z biletem podrézy
odpowiadajgcym postanowieniom artykutu 3 ustep 1 litera c), ani nie stanowi czesci takiego
biletu, nie zawiera wzmianki wymaganej w mys| ustepu 1 litera c) niniejszego artykutu,
przewozacy nie bedzie miat prawa powotywania sie na postanowienia artykutu 22 ustep 2.
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Dziat lll.

Przewozowy list lotniczy.

Artykut 5.

1) Przewozacy towary ma prawo zgdaé¢ od wysytajagcego wystawienia i wreczenia mu
dokumentu zwanego "przewozowym listem lotniczym", wysytajagcy ma prawo zada¢ od
przewozacego przyjecia tego dokumentu.

2) Jednakze brak, nieprawidtowosc¢, lub zagubienie tego dokumentu nie naruszajg istnienia
waznosci umowy o przewoéz, ktéra tem niemniej podlega¢ bedzie prawidtom niniejszej
konwenciji, z zastrzezeniem postanowien artykutu 9.

Artykut 6.

1) Wysytajacy wystawia przewozowy list lotniczy w trzech egzemplarzach oryginalnych i
oddaje wraz z towarami.

2) Pierwszy egzemplarz zawiera uwage "dla przewozgacego", podpisuje go wysytajacy.
Drugi egzemplarz zawiera uwage "dla odbiorcy", podpisuja go wysylajacy i przewozacy, dotacza
sie go do towaru. Trzeci egzemplarz podpisuje przewozacy i wrecza go wysylajagcemu po
przyjeciu towarow.

3) Podpis przewozacego powinien by¢ ztozony przed zatadowaniem towaru na poktad
statku powietrznego.

4) Podpis przewozacego zastgpiony by¢é moze pieczatkg, podpis wysytajagcego moze byé
drukowany lub zastgpiony pieczatka.

5) Jesli na zadanie wysytajgcego przewozacy wystawia przewozowy list lotniczy, uwazany
on jest, do chwili dostarczenia dowodu przeciwnego, za dziatajgcego na rachunek wysytajgcego.

Artykut 7.

Przewozagcy towary ma prawo zada¢c od wysylajagcego wystawienia oddzielnych
przewozowych listow lotniczych, jesli jest kilka pakunkow.

Artykut 8.

Przewozowy list lotniczy powinien zawierac:

a) oznaczenie miejsc wyruszenia i przeznaczenia;

b) jezeli miejsca wyruszenia i przeznaczenia sg potozone na obszarze jednej Wysokiej
Umawiajacej sie Strony, a przewidziane jedno lub wiecej ladowan na obszarze innego
Panstwa - oznaczenie miejsca jednego z tych ladowan;

c) wzmianke wskazujgcqg wysytajacemu, ze przewoz z koncowym miejscem przeznaczenia lub
Z lagdowaniem w kraju innym, niz kraj wyruszenia, moze podlega¢ Konwencji Warszawskiej,
ktéra z reguly ogranicza odpowiedzialnos¢ przewozgcego w razie zagubienia lub
uszkodzenia towaru.

Artykut 9.
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Jesli za zgodg przewozgcego towary zostaty zatadowane na pokfad statku powietrznego, a
przewozowy list lotniczy nie zostat wystawiony, albo jezeli list ten nie zawiera wzmianki
wymaganej w mysl artykutu 8 litera c), przewozgcy nie bedzie miat prawa powotywania sie na
postanowienia artykutu 22 ustep 2.

Artykut 10.

1) Wysytajacy jest odpowiedzialny za doktadno$¢ danych i deklaracyj dotyczacych towaru
ktére wpisuje do przewozowego listu lotniczego.

2) Ponosi on odpowiedzialnos¢ za wszelkie szkody z racji udzielonych przez siebie
wskazéwek i deklaracji nieprawidtowych, niedokfadnych lub niezupetnych, wynikte dla
przewozacego lub dla kazdej innej osoby, w stosunku do ktérej odpowiedzialny jest przewozacy.

Artykut 11.

1) Przewozowy list lotniczy do chwili dania dowodu przeciwnego, stanowi dowdd zawarcia
umowy, przyjecia towaru i warunkéw przewozu.

2) Dane przewozowego listu lotniczego dotyczace wagi, rozmiaréw i opakowania towaru
oraz ilosci pakunkow stanowig dowdd az do chwili dania dowodu przeciwnego; dane dotyczace
ilosci, objetosci i stanu towaru stanowig o tyle dowdd przeciwko przewozacemu, o ile ich
sprawdzenie dokonane zostato przez przewozacego w obecnosci wysylajgcego i stwierdzone na
przewozowym liscie lotniczym, lub o ile idzie o dane dotyczgce zewnetrznego stanu towaru.

Artykut 12.

1) Wysytajacy uprawniony jest, pod warunkiem wykonania wszystkich zobowigzan
wyptywajacych z umowy o przewdz, do dysponowania towarem, badz wycofujac go na lotnisku
odlotu lub przeznaczenia badz zatrzymujac go po drodze w czasie lgdowania, badz wydajac
polecenie dostarczenia go w miejscu przeznaczenia lub po drodze innej osobie, niz osoba
wskazana jako odbiorca w przewozowym liscie lotniczym, badz Zzadajac zwrotu towaru na
lotnisku odlotu; z zastrzezeniem jednak, aby wykonywanie tego uprawnienia nie przyniosto
szkody ani przewozacemu, ani innym wysyfajagcym i z obowigzkiem pokrycia wynikajacych stad
kosztéw.

2) Przewozacy winien natychmiast zawiadomi¢ wysytajacego, jesli wykonanie polecen tego
ostatniego jest niemozliwe.

3) Jezeli przewozacy zastosuje sie do dyspozycyj wysytajacego bez zadania okazania
egzemplarza przewozowego listu lotniczego, ktéry zostat doreczony wysytajagcemu - odpowiada
on, z zastrzezeniem regresu do wysytajgcego, za szkody, ktére mogtyby stad wynikngé dla tego,
kto jest w prawidtowem posiadaniu przewozowego listu lotniczego.

4) Uprawnienia wysylajacego wygasajg z chwilg powstania uprawnieh odbiorcy, zgodnie z
artykutem 13. Jedli jednak odbiorca odmawia przyjecia listu przewozowego lub towaru, lub jesli

nie mozna sie z nim skomunikowac, wysytajacy odzyskuje swe uprawnienia do dysponowania
towarem.

Artykut 13.

1) Odbiorca ma prawo, z wyjatkiem wypadkéw wskazanych w artykule poprzednim, zadac¢
od przewozacego, z chwilg nadejscia towaru na miejsce przeznaczenia, wydania mu
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przewozowego listu lotniczego i dostarczenia towaru za zwrotem wierzytelnosci i po wykonaniu
warunkéw przewozu, wskazanych w przewozowym liscie lotniczym.

2) W braku przeciwnych postanowien przewozacy winien zawiadomié¢ odbiorce z chwilg
nadejscia towaru.

3) Jesli zagubienie towaru przyznane zostato przez przewozacego lub jesli towar nie przybyt
po uptywie siedmiu dni od chwili, w ktérej powinien byt przybyé - odbiorca upowazniony jest
dochodzi¢ w stosunku do przewozgcego uprawnien wynikajagcych z umowy o przewoz.

Artykut 14.

Wysytajacy i odbiorca mogg dochodzi¢ wszelkich uprawnien, ktére przyznajg im
odpowiednio artykuty 12 i 13, kazdy w swem wiasnem imieniu, niezaleznie od tego, czy dziata
we wilasnym interesie czy tez w interesie innej osoby, z warunkiem wykonania obowigzkéw
natozonych przez umowe.

Artykut 15.

1) Artykuty 12, 13 i 14 w niczem nie przesadzajg ani stosunkéw wzajemnych pomiedzy
wysytajgcym i odbiorcg, ani tez stosunkow osob trzecich, ktérych uprawnienia pochodzg bgdz
od wysytajgcego, badz od odbiorcy.

2) Wszelkie warunki, sprzeczne z postanowieniami art. 12, 13 i 14, winne by¢
zamieszczone w przewozowym liscie lotniczym.

3) Nic w niniejszej Konwencji nie stoi na przeszkodzie wystawianiu przewozowego listu
lotniczego, zbywalnego.

Artykut 16.

1) Przewozgcy winien dostarczy¢ informacyj oraz dotaczy¢ do przewozowego listu
lotniczego dokumenty, ktore potrzebne sg przed oddaniem towaru odbiorcy dla wypetnienia
formalnosci celnych, podatkowych lub policyjnych. Wysytajacy odpowiada w stosunku do
przewozacego za wszystkie szkody, ktéreby mogty wynikng¢ z braku, niewystarczalnosci lub
nieprawidtowosci tych informacyj i dokumentéw, z wyjatkiem wypadku winy przewozacego lub
0s0b za niego dziatajacych.

2) Przewozacy nie jest obowigzany badagé, czy te informacje i dokumenty sg doktadne lub
wystarczajace.

Rozdziat Ill.

Odpowiedzialno$¢ przewozacego.

Artykut 17.

Przewozacy odpowiedzialny jest za szkody wynikle w razie $mierci, zranienia lub
wszelkiego innego uszkodzenia ciata, ktérego doznat podrézny, jesli wypadek, ktéry
spowodowat szkode, zdarzyt sie na pokfadzie statku powietrznego lub podczas wszelkich
czynnosci zwigzanych z wsiadaniem i wysiadaniem.
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Artykut 18.

1) Przewozacy odpowiedzialny jest za szkody powstate w razie zniszczenia, zagubienia lub
uszkodzenia przyjetego do ekspedycji bagazu lub towaru, jezeli zdarzenie, ktére spowodowato
szkode, miato miejsce podczas przewozu powietrznego.

2) Przewdz powietrzny, w rozumieniu poprzedniego ustepu, obejmuje okres, w ktorym
bagaz lub towar znajdujg sie pod opiekg przewozacego, niezaleznie od tego czy znajdujg sie
one na lotnisku, na poktadzie statku powietrznego lub w jakiemkolwiek innem miejscu, w razie
wylgdowania poza lotniskiem.

3) Okres przewozu powietrznego nie obejmuje zadnego przewozu ladowego, morskiego lub
rzecznego, dokonanego poza obrebem lotniska. Jesli jednak taki przew6z dokonywany jest w
wypetnieniu umowy o przewdz powietrzny, w celu natadowania, dostawy lub przetadunku,
istnieje  domniemanie, z dopuszczeniem przeciwdowodu, ze wszelka szkoda powstata ze
zdarzenia, ktére miato miejsce podczas przewozu powietrznego.

Artykut 19.

Przewozacy odpowiedzialny jest za szkode wyniklg z opdznienia w przewozie powietrznym
podréznych, bagazu i towarow.

Artykut 20.
1) Przewozacy nie jest odpowiedzialny, jezeli dowiedzie, ze on i osoby za niego dziatajace
przedsiewzieli wszystkie potrzebne srodki dla unikniecia szkody lub ze niemozliwem byto dla
nich te srodki przedsiewziggc.

2) (skreslony).

Artykut 21.

W razie jesli przewozacy dowiedzie, ze wina poszkodowanego spowodowata szkode lub
przyczynita sie do niej - sad bedzie mogt zgodnie z postanowieniami wtasnego prawa, usungc
lub ztagodzi¢ odpowiedzialnos¢ przewozacego.

Artykut 22,

1) Przy przewozie osob - odpowiedzialno$¢ przewozacego w odniesieniu do kazdego
pasazera ograniczona jest do sumy dwustu piecdziesieciu tysiecy frankow. W razie, jesli
odszkodowanie moze by¢ wedtug prawa sadu orzekajgcego ustalone w formie renty, kapitat tej
renty nie moze przekroczyé powyzszej granicy. Jednakze pasazer moze w drodze specjalnej
umowy z przewozacym ustali¢ wyzszg granice odpowiedzialnosci.

2) a) Przy przewozie bagazu przyjetego do ekspedycji i towarédw - odpowiedzialnos¢
przewozacego ograniczona jest do sumy dwunastu pieédziesieciu frankéw za
kilogram, z wyjatkiem wypadku ziozenia przez wysytajacego w chwili oddania
pakunku przewozacemu specjalnej deklaracji interesu w dostawie pakunku i
uiszczenia ewentualnej doptaty dodatkowej. W tym wypadku przewozacy obowigzany
bedzie zaptaci¢ az do wysokosci zadeklarowanej sumy, chybaby dowiddt, Zze suma ta
przewyzsza rzeczywisty interes wysytajgcego w dostawie.

b) W razie zagubienia, uszkodzenia lub opdznienia czesci bagazu przyjetego do
ekspedycji lub towaru albo jakiegokolwiek przedmiotu w nich zawartego, dla
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okreslenia granicy odpowiedzialnosci bierze sie pod uwage tylko catkowitg wage
danego pakunku lub pakunkéw. Jezeli jednak zagubienie, uszkodzenie lub opdznienie
jednej czesci bagazu przyjetego do ekspedycji lub towaru albo jakiegokolwiek
przedmiotu w nich zawartego powoduje obnizenie wartosci innych pakunkéw objetych
tym samym kwitem bagazowym lub tym samym przewozowym listem lotniczym, dla
okreslenia granicy odpowiedzialnosci nalezy wzigé pod uwage catkowitg wage tych
pakunkoéw.

3)Co sie tyczy przedmiotow, ktorymi opiekuje sie pasazer - odpowiedzialnosé
przewozacego ograniczona jest do pieciu tysiecy frankéw w stosunku do jednego pasazera.

4) Granice ustalone w mysl niniejszego artykutlu nie pozbawiajg sadu mozliwosci
zasgdzenia dodatkowo, zgodnie ze swoim prawem, sumy odpowiadajgcej catosci lub czesci
kosztéw sadowych i innych kosztéw procesu wylozonych przez powoda. Powyzszego
postanowienia nie stosuje sie, jezeli kwota zasgdzonego odszkodowania bez kosztéw sgdowych
i bez innych kosztéw procesu nie przekracza sumy, ktérg przewozacy zaofiarowat na pismie
powodowi w ciggu szesciu miesiecy od chwili zdarzenia, ktére spowodowato szkode, albo przed
wszczeciem procesu, o ile nastgpito ono po tym terminie.

5) Sumy okre$lone w niniejszym artykule we frankach uwaza sie za odnoszace sie do
jednostki monetarnej zawierajgcej sze$¢dziesigt pie¢ i pdt miligrama ztota dziwiecsetnej proby.
Sumy te moga by¢ przeliczone w cyfrach okragtych na kazdg walute panstwowa. Przeliczenie
tych sum na walute panstwowg inng niz ztota dokonywane bedzie w razie procesu sgdowego
wedtug okreslonej w ztocie wartosci tej waluty w dniu wydania wyroku.

Artykut 23.

1) Wszelkie klauzule zmierzajgce do uwolnienia przewozgcego od odpowiedzialnosci lub do
ustanowienia jej granicy nizszej, niz ustalona w niniejszej konwencji, uwazane sg za
nieistniejgce i nie wywotujgce zadnych skutkow, ta niewaznos¢ klauzuli nie uniewaznia jednak
umowy, ktéra w dalszym ciggu podlega postanowieniom niniejszej konwenciji.

2) Ustepu 1 niniejszego artykutu nie stosuje sie do klauzul dotyczacych zagubienia lub
szkody, wynikajgcych z naturalnych wiasciwosci lub wad przewozonego towaru.

Artykut 24.

1) W wypadkach przewidzianych w artykutach 18 i 19 wszelkie poszukiwanie
odpowiedzialnosci, niezaleznie od tytutu, moze mie¢ miejsce tylko na warunkach i w granicach
przewidzianych w niniejszej konwencji.

2) W wypadkach przewidzianych w artykule 17 majg rowniez zastosowanie postanowienia
poprzedniego ustepu, co nie przesadza blizszego okreslenia osdb, majacych prawo skargi, i ich
odnosnych uprawnien.

Artykut 25.

Granic odpowiedzialnosci przewidzianych w artykule 22 nie stosuje sie, jezeli zostato
udowodnione, Zze szkoda wynikla z dziatania lub zaniechania przewozacego, jego pracownikow
lub przedstawicieli, spowodowanego badz zamiarem wyrzadzenia szkody, badz przez
nierozwage i ze Swiadomoscia, ze istnieje prawdopodobiehAstwo powstania szkody, przy czym w
przypadku dziatania lub zaniechania pracownikéw lub przedstawicieli powinno by¢ réwniez
udowodnione, ze dziatali oni w wykonaniu swych funkgcji.
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Artykut 25A.

1) W razie wszczecia postepowania przeciwko pracownikowi lub przedstawicielowi
przewozacego, W nastepstwie szkody przewidzianej w niniejszej Konwencji pracownik lub
przedstawiciel, o ile udowodni, ze dziatat w wykonaniu swych funkcji, bedzie mégt powotywaé
sie na te ograniczenia odpowiedzialnosci, na ktére moze sie powotywac¢ przewozacy zgodnie z
artykutem 22.

2) Catkowita kwota odszkodowania, ktéra w takim przypadku moze byé uzyskana od
przewozacego oraz od jego pracownikow i przedstawicieli, nie moze przewyzszy¢ wymienionych
ograniczen.

3) Postanowieh ustepdw 1 i 2 niniejszego artykutu nie stosuje sie, o ile zostato
udowodnione, ze szkoda wynikla z dziatania lub zaniechania pracownika lub przedstawiciela,
spowodowanego badz zamiarem wyrzgdzenia szkody, badz przez nierozwage i ze
Swiadomoscia, ze istnieje prawdopodobiehstwo powstania szkody.

Artykut 26.

1) Przyjecie bagazu i towaréw przez odbiorce bez sprzeciwu stanowi domniemanie, z
dopuszczeniem przeciwdowodu, ze towar dostarczony zostat w dobrym stanie i zgodnie z listem
przewozowym.

2) Odbiorca powinien w razie uszkodzenia skierowa¢ sprzeciw do przewozgcego
natychmiast po stwierdzeniu uszkodzenia i najpdzniej w ciggu siedmiu dni w stosunku do
bagazy i czternastu dni w stosunku do towarow, liczac od dnia ich przyjecia. W razie opdznienia
sprzeciw powinien by¢ zgtoszony najpdzniej w ciggu dwudziestu jeden dni, liczac od dnia, w
ktérym bagaz lub towary oddane zostaty do rozporzgdzenia odbiorcy.

3) Wszelki sprzeciw winien by¢ dokonany w formie zastrzezenia wpisanego na dokumencie
przewozowym, lub drogg pisma, wystanego w terminie przewidzianym dla tego sprzeciwu.

4) W braku sprzeciwu w przewidzianych terminach, zadna skarga przeciwko przewozacemu
nie moze by¢ przyjeta z wyjatkiem wypadku oszukania z jego strony.

Artykut 27.

W razie zgonu dtuznika poszukiwanie odpowiedzialnodci ma miejsce w granicach
przewidzianych w niniejszej konwencji, w stosunku do jego nastepcéw prawnych.

Artykut 28.

1) Poszukiwanie odpowiedzialnosci winno by¢é dochodzone, wedle wyboru powoda, na
obszarze jednej z Wysokich Umawiajgcych sie Stron, badz przed sagdem miejsca zamieszkania
przewozacego, gtébwnej siedziby jego przedsiebiorstwa lub miejsca, gdzie posiada zakiad, za
posrednictwem ktérego umowa byta zawarta, badz przed sgdem miejsca przeznaczenia.

2) Postepowanie podlegac¢ bedzie prawu sadu orzekajacego.

Artykut 29.

1) Poszukiwanie odpowiedzialnosci winno byé wszczete pod rygorem wygasniecia w ciggu
dwaoch lat od chwili przybycia do miejsca przeznaczenia, lub od dnia, w ktorym statek powietrzny
powinien byt przyby¢, lub od chwili zatrzymania przewozu.
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2) Sposoéb obliczania terminu okreslony jest przez prawo sadu orzekajgcego.

Artykut 30.

1) W przypadkach przewozu ktéry ma by¢é dokonany przez kilku nastepujacych po sobie
przewozacych, okreslonego w ustepie 3 artykutu 1 kazdy z przewozacych, przyjmujac
podroznych, bagaz lub towary, podlega prawidlom ustalonym przez niniejszg konwencje i
uwazany jest za jedng ze stron umawiajacych sie w umowie o przewdz w tym stopniu, w jakim
umowa ta odnosi sie do czesci przewozu, dokonanej pod jego kontrola.

2) W razie takiego przewozu podrézny lub jego nastepcy prawni beda mogli skarzy¢ tylko
tego przewozgcego, ktory dokonat przewozu, podczas ktérego miat miejsce wypadek lub
opoOznienie - z wyjatkiem wypadku, w ktorym pierwszy przewozacy na mocy wyraznego
postanowienia wzigt na siebie odpowiedzialnos¢ za caty przewéz.

3) Co sie tyczy przewozu bagazu i towardéw, wysylajacy bedzie mégt skarzyé pierwszego
przewozacego, a odbiorca, posiadajacy prawo do odebrania - ostatniego, a jeden i drugi bedg
mogli pozatem dziataé przeciwko przewozacemu, ktéry dokonat przewozu, podczas ktérego
nastgpito zniszczenie, zagubienie, uszkodzenie lub opdznienie. Przewozacy ci odpowiedzialni
beda solidarnie w stosunku do wysytajgcego i odbiorcy.

Rozdziat IV.

Postanowienia dotyczace przewozéw mieszanych.

Artykut 31.

1) Postanowienia niniejszej konwencji stosujg sie w razie przewozéw mieszanych,
dokonywanych czeéciowo powietrzem a czesciowo wszelkim innym sposobem przewozu - tylko
do przewozu powietrznego oraz jesli ten ostatni odpowiada warunkom artykutu 1.

2) Nic w niniejszej konwenciji nie stoi na przeszkodzie zamieszczeniu przez strony w razie
przewozow mieszanych w dokumencie przewozu powietrznego dotyczacych innych sposobow
przewozu pod warunkiem, aby postanowienia niniejszej konwencji byly szanowane o ile chodzi
0 przewodz powietrzny.

Rozdziat V.

Postanowienia ogodlne i koncowe.

Artykut 32.

1) Wszelkie klauzule umowy o przewdz i wszystkie poprzedzajgce szkode umowy
szczegoblne, na mocy ktorych strony uchylatyby prawidta niniejszej konwencji, badz przez
okreslenie prawa, ktore winnoby by¢ zastosowane, badz przez zmiane prawidet dotyczacych
kompetencji - sg niewazne. Jednakze przy przewozie towaréw dopuszczalne sg klauzule
rozjemcze, w granicach postanowien niniejszej konwencji, kiedy rozjemstwo ma nastgpi¢ w
miejscach objetych kompetencjg sadéw przewidzianych w ustepie 1 artykutu 28.
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Artykut 33.

Konwencja niniejsza nie moze zabroni¢ przewozgcemu odmodwienia zawarcia umowy o
przewdz lub utozenia przepisow, ktore nie statyby w sprzeczno$ci z postanowieniami niniejszej
konwenciji.

Artykut 34.

Postanowien artykutéw od 3 do 9 wigcznie, dotyczacych dokumentéw przewozowych, nie
stosuje sie do przewozu wykonywanego w wyjatkowych okolicznosciach i poza wszelkimi
normalnymi czynnosciami eksploatacji lotnicze;j.

Artykut 35.

Gdy konwencja niniejsza wspomina o dniach, rozumie¢ przez to nalezy dni biezace, nie zas
dni robocze.

Artykut 36.

Konwencja niniejsza zredagowana jest po francusku w jednym egzemplarzu, ktéry zostanie
ztozony w archiwum Ministerstwa Spraw Zagranicznych Polski. Odpisy konwencji podwiadczone
za zgodnos¢ przestane zostang za staraniem Rzadu Polskiego Rzadowi kazdej z Wysokich
Umawiajacych sie Stron.

Artykut 37.

1) Konwencja niniejsza bedzie ratyfikowana. Dokumenty ratyfikacyjne ziozone zostang w
archiwum Ministerstwa Spraw Zagranicznych Polski, ktore notyfikowa¢ bedzie ztozenie Rzgdowi
kazdej z Wysokich Umawiajacych sie Stron.

2) Z chwilg ratyfikacji przez pie¢ Wysokich Umawiajgcych sie Stron konwencja niniejsza
wejdzie w zycie pomiedzy niemi dziewiecdziesigtego dnia po ztozeniu piatej ratyfikacji. Pozniej
konwencja wchodzi¢ bedzie w zycie pomiedzy Wysokiemi Umawiajacemi sie Stronami, ktore jg
ratyfikowaty, a Wysoka Umawiajacg sie Strong, ktéra ztozyta swodj dokument ratyfikacyjny,
dziewiecdziesigtego dnia po ztozeniu tego dokumentu.

3) Do Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej nalezeé¢ bedzie zawiadamianie Rzadu kazdej z
Wysokich Umawiajgcych sie Stron o dniu wejscia w zycie niniejszej konwencji oraz o dniu
ztozenia kazdej ratyfikaciji.

Artykut 38.

1) Konwencja niniejsza po wejsciu w zycie otwarta bedzie do przystapienia dla wszystkich
Panstw.

2) Przystgpienie dokonywaC sie bedzie w drodze ziozenia Rzadowi Rzeczypospolitej
Polskiej notyfikaciji, ktéry o niej powiadomi Rzad kazdej z Wysokich Umawiajgcych sie Stron.

3) Przystapienie zacznie wywiera¢ skutki, poczynajac od dziewieédziesigtego dnia po
notyfikacji ztozonej Rzadowi Rzeczypospolitej Polskiej.

Artykut 39.
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1) Kazda z Wysokich Umawiajacych sie Stron bedzie mogta wypowiedzie¢ niniejszg
konwencje w drodze notyfikacji ztozonej Rzgdowi Rzeczypospolitej Polskiej, ktory natychmiast
zawiadomi o niej Rzady kazdej z Wysokich Umawiajacych sie Stron.

2) Wypowiedzenie wywrze skutki w szes¢ miesiecy po notyfikacji wypowiedzenia i tylko w
stosunku do Strony, ktéra je uczynita.

Artykut 40.

1) Wysokie Umawiajace sie Strony beda mogty oswiadczyé w chwili podpisania, ztozenia
ratyfikacyj lub przystapienia, ze przyjecie konwencji niniejszej nie stosuje sie do catosci lub
czesci ich kolonij, protektoratow, terytorjow mandatowych lub wszelkich innych terytorjow,
podlegtych ich suwerennoéci lub wtadzy, lub do wszelkiego innego terytorjum, poddanego ich
suzerennosci.

2) W skutku powyzszego bedg One mogty w przyszitosci osobno przystepowaé w imieniu
catosci lub czesci swych kolonij, protektoratow, terytorjow mandatowych lub wszelkich innych
terytorjow, podlegtych ich suwerennosci lub wtadzy, lub wszelkiego innego terytorjum,
poddanego ich suzerennosci, ktére zostaty w ten sposob wyltaczone w deklaracji pierwotne;.

3) Bedg one takze mogty, stosujgc sie do jej postanowien, wypowiedzie¢ konwencje
niniejsza osobno lub w imieniu catosci lub czesci swych kolonij, protektoratéw, terytorjow
mandatowych lub wszelkich innych terytorjéw podlegtych ich suwerennosci lub wiadzy lub
wszelkiego innego terytorjum, poddanego ich suzerennosci.

Artykut 40A

1) W artykule 37 ust. 2 i w artykule 40 ustep 1 wyrazenie Wysoka Umawiajgca sie Strona
oznacza Panstwo. We wszystkich innych przypadkach wyrazenie Wysoka Umawiajgca sie
Strona oznacza Panstwo, ktorego ratyfikacja lub przystapienie do niniejszej Konwencji wywarto
skutki, a ktérego wypowiedzenie jeszcze skutkow nie wywarto.

2) Dla celéow niniejszej Konwencji stowo obszar oznacza nie tylko obszar metropolii
Panstwa, lecz réwniez wszystkie obszary, ktére ono reprezentuje w stosunkach zagranicznych.

Artykut 41.

Kazda z Wysokich Umawiajgcych sie Stron bedzie mogta najwczesniej po dwéch latach,
liczac od wejscia w zycie niniejszej konwencji, spowodowaé zebranie sie nowej konferenciji
miedzynarodowej, w celu opracowania poprawek, ktéreby mogty by¢ wprowadzone do niniejszej
konwenciji. Zwréci sie Ona w tym celu do Rzadu Republiki Francuskiej, ktéry przedsiewezmie
nalezne $rodki do przygotowania tej konferenciji.

Konwencja niniejsza, sporzgadzona w Warszawie 12 pazdziernika 1929 r., pozostanie
otwarta do podpisu do dnia 31 stycznia 1930.

ZA NIEMCY:

R. Richter

Dr. A. Wegerdt
Dr. E. Albrecht
Dr. iur. Otto Riese

ZA AUSTRUJE:
Strobele
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Reinoehl

ZA BELGJE:
Bernard de I'Escaille

ZA STANY ZJEDNOCZONE BRAZYLJI:
Alcibiades Peganha

ZA BULGARUJE:
ZA CHINY:

ZA DANJE:
L. Ingerslev
Knud Gregersen

ZA EGIPT:

ZA HISZPANJE:
Silvio Fernandez Vallin

ZA ESTONJE:
ZA FINLANDJE:

ZA FRANCJE:
Pierre Etienne Flandin
Georges Ripert

ZA WIELKA BRYTANJE | IRLANDJE POENOCNA;
A. H. Dennis

Orme Clarke

R. L. Megarry

ZA ZWIAZEK PANSTW AUSTRALIJSKICH:
A. H. Dennis

Orme Clarke

R. L. Megarry

ZA ZWIAZEK POLUDNIOWO AFRYKANSKI:
A. H. Dennis

Orme Clarke

R. L. Megarry

ZA REPUBLIKE GRECKA:
G. C. Lagoudakis

ZA WEGRY:

ZA WLOCHY:
A. Giannini

ZA JAPONJE:
Kazuo Nishikawa

ZA LOTWE:
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M. Nuksa

ZA LUKSEMBURG:
E. Arendt

ZA MEKSYK:

ZA NORWEGJE:
N. Ch. Ditleff

ZA HOLANDJE:
W. B. Engelbrecht

ZA POLSKE:
August Zaleski
Alfons Kiihn

ZA RUMUNJE:
G. Crefziano

ZA SZWECJE:

ZA SZWAJCARUJE:
Edm. Pittard
Dr. F. Hess

ZA CZECHOSLOWACUJE:
Dr. V. Girsa

ZA ZWIAZEK SOCJALISTYCZNYCH REPUBLIK RAD:
Kociubinsky

ZA WENEZUELE:

ZA JUGOSEAWJE:
Ivo de Giulli

PROTOKOL DODATKOWY.

Ad Artykut 2.

Wysokie Umawiajace sie Strony zastrzegajg sobie prawo o$wiadczenia w chwili ratyfikaciji
lub przystagpienia, ze ustep pierwszy artykutu 2 niniejszej konwencji nie bedzie miat
zastosowania do miedzynarodowych przewozéw powietrznych, dokonywanych bezposrednio
przez Panstwo,jego kolonje, protektoraty, terytorja mandatowe lub wszelkie inne terytorja
podlegte jego suwerenno$ci, suzerennosci lub wiadzy.

ZA NIEMCY:

R. Richter

Dr. A. Wegerdt
Dr. E. Albrecht
Dr. iur. Otto Riese

ZA AUSTRJE:
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Strobele
Reinoehl

ZA BELGJE:
Bernard de I'Escaille

ZA STANY ZJEDNOCZONE BRAZYLJI:
Alcibiades Peganha

ZA BULGARUJE:
ZA CHINY:

ZA DANJE:
L. Ingerslev
Knud Gregersen

ZA EGIPT:

ZA HISZPANJE:
Silvio Fernandez Vallin

ZA ESTONJE:
ZA FINLANDJE:

ZA FRANCJE:
Pierre Etienne Flandin
G. Ripert

ZA WIELKA BRYTANJE | IRLANDJE POENOCNA;
A. H. Dennis

Orme Clarke

R. L. Megarry

ZA ZWIAZEK PANSTW AUSTRALIJSKICH:
A. H. Dennis

Orme Clarke

R. L. Megarry

ZA ZWIAZEK POLUDNIOWO AFRYKANSKI:
A. H. Dennis

Orme Clarke

R. L. Megarry

ZA REPUBLIKE GRECKA:
G. C. Lagoudakis

ZA WEGRY:

ZA WLOCHY:
A. Giannini

ZA JAPONJE:
Kazuo Nishikawa
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ZA LOTWE:
M. Nuksa

ZA LUKSEMBURG:
E. Arendt

ZA MEKSYK:

ZA NORWEGJE:
N. Ch. Ditleff

ZA HOLANDJE:
W. B. Engelbrecht

ZA POLSKE:
August Zaleski
Alfons Kiihn

ZA RUMUNJE:
G. Cretziano

ZA SZWECJE:

ZA SZWAJCARUJE:
Edm. Pittard
Dr. F. Hess

ZA CZECHOSLOWACUJE:
Dr. V. Girsa

ZA ZWIAZEK SOCJALISTYCZNYCH REPUBLIK RAD:
Kociubinsky

ZA WENEZUELE:

ZA JUGOSLAWUE:
Ivo de Giulli

Zaznajomiwszy sie z powyzszg konwencjg uznaliSmy jg i uznajemy za stuszng zarbwno w
catosci jak i kazde z postanowien w niej zawartych; oswiadczamy, ze jest przyjeta, ratyfikowana
i potwierdzona i przyrzekamy, ze bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydalismy Akt niniejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolitej.
W Warszawie, dnia 22 marca 1932 r.
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