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KONWENCJA

o ujednoliceniu niektéorych prawidet dotyczacych miedzynarodowego przewozu
lotniczego sporzadzona w Montrealu dnia 28 maja 1999 r.

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 28 maja 1999 r. zostata sporzgdzona w Montrealu Konwencja o ujednoliceniu niektérych
prawidet dotyczgcych miedzynarodowego przewozu lotniczego, w nastepujgcym brzmieniu:

Przektad

KONWENCJA

o ujednoliceniu niektérych prawidel dotyczacych miedzynarodowego przewozu
lotniczego

Panstwa bedace stronami niniejszej konwenciji,

UZNAJAC znaczny wkiad Konwencji o ujednostajnieniu niektérych prawidet dotyczacych
miedzynarodowego przewozu lotniczego, podpisanej w Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929 r.,
zwanej dalej "konwencjg warszawskg", oraz innych zwigzanych z nig dokumentéw w
harmonizacje prywatnego prawa miedzynarodowego,

UZNAJAC potrzebe unowoczesnienia i skonsolidowania konwencji warszawskiej i zwigzanych z
nig dokumentow,

UZNAJAC znaczenie zapewnienia ochrony intereséw konsumentéw w miedzynarodowym
przewozie lotniczym oraz potrzebe sprawiedliwego odszkodowania na zasadzie wyréwnania
szkody,

POTWIERDZAJAC dazenie do prawidlowego rozwoju dziatalnosci miedzynarodowego
transportu lotniczego i niezakibconego przewozu pasazerow, bagazu i towaréw zgodnie z
zasadami i celami Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r.,

BEDAC PRZEKONANE, ze wspdlne dziatanie panstw w celu dalszego zharmonizowania i
skodyfikowania niektérych prawidet rzgdzacych miedzynarodowym przewozem lotniczym w



postaci nowej konwencji jest najbardziej odpowiednim s$rodkiem osiggniecia sprawiedliwej
réwnowagi intereséw,

uzgodnity, co nastepuje:

Rozdziat I. Ogolne postanowienia

Artykut 1.
Zakres stosowania

1. Konwencja niniejsza ma zastosowanie do kazdego przewozu miedzynarodowego oséb,
bagazu lub towarow wykonywanego statkiem powietrznym za wynagrodzeniem. Ma ona réwniez
zastosowanie do przewozu bezptatnego wykonywanego statkiem powietrznym przez
przedsiebiorstwo transportu lotniczego.

2. Za "przew6z miedzynarodowy" w rozumieniu niniejszej konwencji uwaza sie kazdy
przewoz, w ktoérym, zgodnie z umowg stron, miejsce rozpoczecia i miejsce przeznaczenia,
niezaleznie od tego, czy bedzie miata miejsce przerwa w przewozie lub zmiana statku
powietrznego czy nie, sg potozone badz na terytorium dwoch panstw stron, badz na terytorium
jednego tylko panstwa strony, jezeli w umowie przewidziano lgdowanie na terytorium innego
panstwa nawet niebedgcego panstwem strong. Przewdz bez takiego lgdowania miedzy dwoma
punktami potozonymi na terytorium jednego tylko panstwa strony nie jest uwazany za przew6z
miedzynarodowy w rozumieniu niniejszej konwencji.

3. Przewoz, ktéry ma by¢ wykonany przez dwoch lub wiecej kolejnych przewoznikéw,
uwaza sie przy stosowaniu niniejszej konwencji za jeden przewdz, jezeli uwazany byt przez
strony za jedng czynnos¢, niezaleznie od tego, czy zostat uméwiony w formie jednej umowy czy
tez szeregu umoéw, i nie traci charakteru miedzynarodowego przez to, ze jedna umowa lub
szereg uméw majg podlega¢ wykonaniu w catosci w granicach terytorium tego samego panstwa.

4. Konwencja niniejsza ma réwniez zastosowanie do przewozu okreslonego w rozdziale V,
Zz zachowaniem postanowien w nim zawartych.

Artykut 2.
Przewéz wykonywany przez panstwo i przewéz przesylek pocztowych

1. Konwencja niniejsza ma zastosowanie do przewozu wykonywanego przez panstwo lub
przez osoby prawne prawa publicznego, jezeli spetnia on warunki okreslone w artykule 1.

2. Przy przewozie przesytek pocztowych przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ jedynie
wobec zarzadu pocztowego wedlug zasad majgcych zastosowanie w stosunkach miedzy
przewoznikami a zarzadami pocztowymi.

3. Postanowienia konwencji niniejszej, z wyjatkiem postanowienia ustepu 2 niniejszego
artykutu, nie majg, zastosowania do przewozu przesytek pocztowych.



Rozdzial Il. Dokumenty i obowiazki stron dotyczace przewozu pasazeréw, bagazu i
towarow

Artykut 3.
Pasazerowie i bagaz

1. Przy przewozie pasazeréw nalezy wystawi¢ indywidualny lub zbiorowy dokument
przewozowy zawierajacy:
a) oznaczenie miejsc rozpoczecia i przeznaczenia przewozu,
b) jezeli miejsca rozpoczecia i przeznaczenia sg potozone na terytorium jednego panstwa
strony, a jedno lub wiecej umoéwionych miejsc lgdowania znajduje sie na terytorium innego
panstwa, oznaczenie przynajmniej jednego takiego miejsca lgdowania.

2. Zamiast wystawienia dokumentu, o ktérym mowa w ustepie 1, mozna uzy¢ kazdego
innego sposobu zabezpieczenia informacji okreslonych w tymze ustepie. W razie uzycia takiego
innego sposobu przewoznik powinien zaoferowaé wydanie pasazerowi pisemnego
potwierdzenia tresci informacji tak zabezpieczonych.

3. Przewoznik powinien wyda¢ pasazerowi kupon identyfikacyjny na kazdag sztuke
zarejestrowanego bagazu.

4. Pasazer powinien otrzymac pisemng informacje o tym, ze jezeli niniejsza konwencja ma
zastosowanie, normuje ona i moze ograniczy¢ odpowiedzialno$¢ przewoznikow w razie $mierci,
uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia i w razie zniszczenia, zaginiecia lub uszkodzenia bagazy
oraz w razie opéznienia.

5. Niewypetnienie postanowien ustepdw poprzedzajgcych nie narusza ani istnienia, ani
waznosci umowy przewozu, ktéra niemniej jednak bedzie podlegaé zasadom niniejszej
konwenciji, tagcznie z zasadami dotyczacymi ograniczenia odpowiedzialnosci.

Artykut 4.
Towary

1. Przy przewozie towaréw nalezy wystawic lotniczy list przewozowy.

2. Zamiast wystawienia lotniczego listu przewozowego mozna uzy¢ kazdego innego
sposobu zabezpieczenia informacji dotyczacych zamierzonego przewozu. W razie uzycia
takiego innego sposobu przewoznik powinien, jezeli zazada tego nadawca, wyda¢ nadawcy
podwiadczenie przyjecia towaru pozwalajgce na ustalenie tozsamo$ci przesytki i dostep do
informaciji zabezpieczonych w taki inny sposéb.

Artykut 5.
Tres¢ lotniczego listu przewozowego i poswiadczenia przyjecia towaru

Lotniczy list przewozowy lub potwierdzenie przyjecia towaru powinny zawierac:

a) oznaczenie miejsc rozpoczecia i przeznaczenia przewozu,

b) jezeli miejsca rozpoczecia i przeznaczenia znajdujg sie na terytorium jednego panstwa
strony, a jedno lub wiecej uméwionych miejsc lagdowania znajduje sie na terytorium innego
panstwa, oznaczenie przynajmniej jednego takiego miejsca ladowania oraz

C) oznaczenie wagi przesytki.



Artykut 6.
Dokument dotyczacy rodzaju towaru

Nadawca moze by¢ zobowigzany do wystawienia dokumentu wskazujgcego na rodzaj
towaru, jezeli jest to potrzebne w celu wypetnienia formalnosci celnych, policyjnych i podobnych
innych wymaganych przez wtadze publiczne. Postanowienie to nie stwarza dla przewoznika
zadnych wynikajgcych stad powinnosci, zobowigzan ani odpowiedzialnosci.

Artykut 7.
Opis lotniczego listu przewozowego

1. Lotniczy list przewozowy sporzadza nadawca w trzech oryginalnych egzemplarzach.

2. Pierwszy egzemplarz oznacza sie uwagg "dla przewoznika"; podpisuje go nadawca.
Drugi egzemplarz oznacza sie uwagq "dla odbiorcy"; podpisujg go nadawca i przewoznik. Trzeci
egzemplarz podpisuje przewoznik i przekazuje go nadawcy po przyjeciu towaru.

3. Podpis przewoznika, jak rowniez nadawcy, moze by¢ wydrukowany lub zastgpiony
pieczatka.

4. Jezeli na zgdanie nadawcy przewoznik sporzadza lotniczy list przewozowy, przewoznika
uwaza sie, do chwili przedstawienia dowodu przeciwnego, za dziatajgcego w imieniu nadawcy.

Artykut 8.
Dokumenty dotyczace wiecej niz jednego pakunku

W przypadku wiecej niz jednego pakunku:
a) przewoznik towaru ma prawo zgdac¢ od nadawcy wystawienia oddzielnych lotniczych listow
przewozowych,
b) nadawca ma prawo zgda¢ od przewoznika wystawienia odrebnych po$wiadczenh przyjecia
towaru, jezeli uzyto innych sposobow przewidzianych w ustepie 2 artykutu 4.

Artykut 9.
Niespetnienie wymagan dotyczacych dokumentéw

Niewypetnienie postanowien artykutdw 4 do 8 nie narusza ani istnienia, ani waznosci
umowy przewozu, ktéra niemniej jednak bedzie podlega¢ zasadom niniejszej konwenciji, tacznie
z zasadami dotyczacymi ograniczenia odpowiedzialno$ci.

Artykut 10.
Odpowiedzialnos¢ za dane zawarte w dokumentach

1. Nadawca jest odpowiedzialny za prawidtowos¢ danych i deklaracji dotyczacych towaru,
zamieszczonych przez niego lub w jego imieniu w lotniczym licie przewozowym albo podanych
przez niego lub w jego imieniu przewoznikowi do wpisania w poswiadczeniu przyjecia towaru lub
w informacjach zabezpieczonych przy uzyciu innych sposobow przewidzianych w ustepie 2
artykutu 4. Postanowienia te stosuje sie takze w przypadku, gdy osoba dziatajgca w imieniu
nadawcy jest rowniez agentem przewoznika.

2. Nadawca ponosi odpowiedzialnos¢ za wszelkg szkode poniesiong przez przewoznika lub
przez jakakolwiek inng osobe, wobec ktérej odpowiedzialny jest przewoznik, z powodu
nieprawidtiowosci, niedoktadnosci lub niekompletnosci danych i deklaracji podanych przez



nadawce lub w jego imieniu.

3. Z zastrzezeniem postanowien ustepow 1 i 2 niniejszego artykutu przewoznik ponosi
odpowiedzialno$¢ za wszelkg szkode poniesiong przez nadawce lub przez jakakolwiek inng
osobe, wobec ktérej odpowiedzialny jest nadawca, z powodu nieprawidtowosci, niedoktadnosci
lub niekompletnosci danych i deklaracji zamieszczonych przez przewoznika lub w jego imieniu w
po$wiadczeniu przyjecia towaréw lub w danych zabezpieczonych przy uzyciu innych sposobdw,
o ktorych mowa w ustepie 2 artykutu 4.

Artykut 11.
Moc dowodowa dokumentéow

1. Lotniczy list przewozowy lub poswiadczenie przyjecia towaréow stanowi, do czasu
przedstawienia dowodu przeciwnego, dowdd zawarcia umowy, przyjecia towaru oraz
wymienionych w nim warunkéw przewozu.

2. Dane lotniczego listu przewozowego lub poswiadczenia przyjecia towarow dotyczace
wagi, rozmiarow i opakowania towaréw oraz liczby pakunkoéw stanowia, do czasu
przedstawienia dowodu przeciwnego, dowdd podanych w nich faktéw; dane dotyczace iloéci,
objetosci i stanu towaréw stanowig dowdd przeciwko przewoznikowi tylko o tyle, o ile ich
sprawdzenie zostato dokonane przez niego w obecnosci nadawcy i stwierdzone w lotniczym
liscie przewozowym lub potwierdzeniu przyjecia towardw, albo o ile dotyczy zewnetrznego stanu
towaru.

Artykut 12.
Prawo dysponowania towarem

1. Nadawca ma prawo, pod warunkiem wypetnienia wszystkich swoich obowigzkow
wynikajacych z umowy przewozu, dysponowaé towarem, badz wycofujac go w porcie lotniczym
odlotu lub przeznaczenia, badz zatrzymujgc go w miejscu lgdowania posredniego, badz
polecajgc jego wydanie w miejscu przeznaczenia lub w miejscu lgdowania posredniego osobie
innej niz pierwotnie wyznaczony odbiorca, badz zadajac jego zawrdcenia do portu lotniczego
odlotu. Nadawca nie moze korzysta¢é z tego prawa w sposOb przynoszacy szkode
przewoznikowi lub innym nadawcom i zobowigzany jest zwrocic wszystkie koszty wynikajgce z
wykonania tego prawa.

2. Jezeli wykonanie dyspozycji nadawcy jest niemozliwe, przewoznik obowigzany jest
natychmiast zawiadomi¢ o tym nadawce.

3. Jezeli przewoznik wykonuje dyspozycje nadawcy, nie zadajac okazania egzemplarza
lotniczego listu przewozowego lub potwierdzenia przyjecia towaru, ktéry byt doreczony nadawcy,
przewoznik jest odpowiedzialny, z zachowaniem roszczenia zwrotnego do nadawcy, za wszelkie
szkody, jakie mogg stad wynikng¢ dla tego, kto jest w prawnym posiadaniu tego egzemplarza
lotniczego listu przewozowego lub poswiadczenia przyjecia towaru.

4. Prawo nadawcy wygasa z chwilg powstania prawa odbiorcy zgodnie z artykutem 13.
Jezeli jednak odbiorca uchyla sie od przyjecia towaru albo jezeli nie mozna sie z nim
skomunikowaé, nadawca odzyskuje prawo dysponowania.

Artykut 13.
Wydanie towaru



1. Z wyjatkiem przypadkow, gdy nadawca wykonat prawo przystugujace mu wedtug artykutu
12, odbiorca ma prawo, z chwilg nadejscia towaru do miejsca przeznaczenia, zgda¢ od
przewoznika wydania mu towaru po zaptaceniu naleznych kwot i wypetnieniu warunkéw
przewozu.

2. Jezeli nie umoéwiono sie inaczej, przewoznik obowigzany jest powiadomi¢ odbiorce z
chwilg nadejscia towaru.

3. Jezeli zaginiecie towaru zostato przyznane przez przewoznika lub jezeli towar nie przybyt
po uptywie siedmiu dni od dnia, w ktérym powinien byt przyby¢, odbiorca moze dochodzi¢ w
stosunku do przewoznika praw wynikajgcych z umowy przewozu.

Artykut 14.
Dochodzenie praw nadawcy i odbiorcy

Nadawca i odbiorca, kazdy w swoim wlasnym imieniu, mogg dochodzi¢ wszelkich praw
przyznanych im odpowiednio w artykutach 12 i 13 niezaleznie od tego, czy dziatajg w interesie
wlasnym, czy w interesie innej osoby, pod warunkiem wypetnienia obowigzkéw natozonych
przez umowe przewozu.

Artykut 15.
Stosunki miedzy nadawcga i odbiorca oraz miedzy trzecimi stronami

1. Artykuty 12, 13 i 14 w niczym nie przesadzajg ani wzajemnych stosunkéw miedzy
nadawcg i odbiorca, ani wzajemnych stosunkoéw trzecich stron, ktérych prawa pochodzg badz od
nadawcy, badz od odbiorcy.

2. Wszelkie warunki odbiegajagce od postanowien artykutdw 12, 13 i 14 powinny byc¢
zapisane w lotniczym liscie przewozowym lub w poswiadczeniu przyjecia towaru.

Artykut 16.
Formalnosci celne, policyjne i innych wiadz publicznych

1. Nadawca powinien dostarczy¢ informacje i dokumenty, ktére sg potrzebne przed
wydaniem towaru odbiorcy do wypetnienia formalnosci celnych, policyjnych i wymaganych przez
inne wtadze publiczne. Nadawca jest odpowiedzialny w stosunku do przewoznika za wszelkie
szkody, ktére mogtyby wynikng¢ z braku, niewystarczalno$ci lub nieprawidtowosci takich
informaciji lub dokumentéw, chyba ze szkoda zostata spowodowana z winy przewoznika lub
0so6b za niego dziatajacych.

2. Przewoznik nie jest obowigzany badac, czy takie informacje i dokumenty sg prawidtowe
lub wystarczajace.

Rozdziatl lll. Odpowiedzialno$¢ przewoznika i zakres wyréwnania szkéd

) Artykut 17.
Smier¢, uszkodzenie ciala i rozstroj zdrowia pasazera oraz szkody dotyczace bagazu

1. Przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ za szkode wynikta w razie $mierci albo



uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia pasazera, jezeli tylko wydarzenie, ktére spowodowato
Smierc, uszkodzenie ciata lub rozstroj zdrowia, miato miejsce na poktadzie statku powietrznego
lub podczas wszelkich czynnos$ci zwigzanych z wsiadaniem lub wysiadaniem.

2. Przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢ za szkode wyniktg w razie zniszczenia, zaginiecia
lub uszkodzenia bagazu zarejestrowanego, jezeli tylko wydarzenie, ktdére spowodowato
zniszczenie, zaginiecie lub uszkodzenie, miato miejsce na poktadzie statku powietrznego lub w
czasie, gdy zarejestrowany bagaz pozostawat pod opiekg przewoznika. Jednakze przewoznik
nie jest odpowiedzialny w przypadku i w zakresie, w jakim szkoda wynikta z naturalnych
wiasciwosci, jakosci lub wad wtasnych bagazu. W przypadku bagazu niezarejestrowanego,
tacznie z przedmiotami osobistymi, przewoznik ponosi odpowiedzialno$¢, jezeli szkoda powstata
Z jego winy albo z winy os6b za niego dziatajgcych.

3. Jezeli zaginiecie zarejestrowanego bagazu zostato przyznane przez przewoznika albo
zarejestrowany bagaz nie przybyt z uptywem dwudziestu jeden dni od dnia, w ktérym powinien
przyby¢, pasazer moze dochodzi¢ swoich praw wynikajgcych z umowy przewozu.

4. Uzywane w niniejszej konwencji stowo "bagaz" oznacza, o ile nie postanowiono inaczej,
zaréwno bagaz zarejestrowany, jak i bagaz niezarejestrowany.

Artykut 18.
Szkody dotyczace towaru

1. Przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ za szkode wyniklg w razie zniszczenia, zaginiecia
lub uszkodzenia towaru, jezeli tylko wydarzenie, ktére spowodowato takg szkode, miato miejsce
w czasie przewozu lotniczego.

2. Jednakze przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci w przypadku i w zakresie, w jakim
udowodni, ze zniszczenie, zaginiecie lub uszkodzenie towaru zostato spowodowane przez jedng
lub wiecej sposrod nastepujacych okolicznosci:

a) naturalne wtasciwosci, jakos¢ lub wada wtasna towaru,

b) wadliwe opakowanie towaru wykonane przez osobe inng niz przewoznik lub osoby za niego
dziatajace,

c) dziatania wojenne lub konflikt zbrojny,

d) dziatanie wtadz publicznych zwigzane z wwozem, wywozem lub tranzytem towaru.

3. Przewdz lotniczy w rozumieniu ustepu 1 niniejszego artykutu obejmuje okres, w ktérym
towar znajduje sie pod opiekg przewoznika.

4. Okres przewozu lotniczego nie obejmuje przewozu lagdowego, morskiego lub wodami
srédlagdowymi, wykonywanego poza portem lotniczym. Jezeli jednak taki przewdz jest
wykonywany w wypetnieniu umowy przewozu lotniczego w celu zatadowania, dostawy lub
przetadunku, istnieje domniemanie, z dopuszczeniem dowodu przeciwnego, ze wszelka szkoda
powstata ze zdarzenia, ktére miato miejsce w czasie przewozu lotniczego. Jezeli przewoznik bez
zgody nadawcy zastepuje w catosci lub czesci przewdz, ktory zgodnie z umowg stron miat by¢
wykonywany jako przewdz lotniczy, przewozem wykonywanym innym $rodkiem transportu, taki
przewdz innym srodkiem transportu uwaza sie za odbywajacy sie w czasie przewozu lotniczego.

Artykut 19.

Opodznienie
Przewoznik ponosi odpowiedzialno$é za szkode spowodowang opdznieniem w przewozie
pasazerow, bagazu lub towaréw. Jednakze przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci za szkode



spowodowang opoznieniem, jezeli udowodnit, Ze on sam i osoby za niego dziatajgce podjeli
wszelkie srodki, jakich mozna byto oczekiwa¢, w celu unikniecia szkody, albo Ze podjecie takich
Srodkéw byto dla nich niemozliwe.

Artykut 20.
Uwolnienie od odpowiedzialnosci

Jezeli przewoznik udowodnit, ze szkode spowodowato lub przyczynito sie do niegj
niedbalstwo albo inne niewtasciwe dziatanie lub zaniechanie osoby dochodzacej odszkodowania
lub osoby, od ktérej wywodzi ona swe prawa, przewoznik jest zwolniony od odpowiedzialnosci
wobec tej osoby w catosci lub w czesci w zakresie, w jakim takie niedbalstwo albo inne
niewtasciwe dziatanie lub zaniechanie spowodowato szkode lub przyczynito sie do niej. Jezeli
odszkodowania z powodu $mierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia pasazera dochodzi
osoba inna niz pasazer, przewoznik jest tak samo zwolniony od odpowiedzialnosci w catosci lub
czedci w zakresie, w jakim udowodnit, Ze szkode spowodowato lub przyczynito sie do niej
niedbalstwo albo inne niewtasciwe dziatanie lub zaniechanie pasazera. Artykut ten stosuje sie do
wszystkich postanowieh konwenciji dotyczacych odpowiedzialnosci, tacznie z ustepem 1 artykutu
21.

Artykut 21.
Odszkodowanie w razie $mierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia pasazera

1. Przewoznik nie moze wylgczy¢ ani ograniczy¢ swojej odpowiedzialnosci za szkody
przewidziane w ustepie 1 artykutu 17, a nieprzewyzszajace 100 000 Specjalnych Praw
Ciagnienia na kazdego pasazera.

2. W zakresie, w jakim szkody przewidziane w ustepie 1 artykutu 17 przewyzszajg 100 000
Specjalnych Praw Ciggnienia na kazdego pasazera, przewoznik nie ponosi odpowiedzialnosci,
jezeli udowodni, ze:

a) szkody takiej nie spowodowato niedbalstwo albo inne niewtasciwe dziatanie lub zaniechanie
przewoznika albo oséb za niego dziatajgcych, albo

b) szkoda taka zostata spowodowana wytgcznie niedbalstwem albo innym niewtasciwym
dziataniem lub zaniechaniem osoby trzecie;j.

Artykut 22.
Ograniczenia odpowiedzialnosci dotyczacej op6znien, bagazu i towaru

1. W przypadku szkody spowodowanej wskutek opdznienia w przewozie pasazerow,
okreslonej w artykule 19, odpowiedzialnos$¢ przewoznika w stosunku do kazdego pasazera jest
ograniczona do 4 150 Specjalnych Praw Ciggnienia.

2. Przy przewozie bagazu odpowiedzialnos¢ przewoznika w razie zniszczenia, zagubienia,
uszkodzenia lub opéznienia jest ograniczona do 1 000 Specjalnych Praw Ciggnienia na kazdego
pasazera, z wyjatkiem przypadku, gdy pasazer w czasie oddawania zarejestrowanego bagazu
przewoznikowi ztozyt specjalng deklaracje interesu w dostawie i uiscit dodatkowg optate, jezeli
jest ona wymagana. W takim przypadku przewoznik jest obowigzany =zaptaci¢ kwote
nieprzewyzszajacg kwoty zadeklarowanej, chyba Zze udowodnit, ze ta ostatnia przewyzsza
rzeczywisty interes pasazera w dostawie.

3. Przy przewozie towaréw odpowiedzialnos¢ przewoznika w razie zniszczenia, zaginiecia,
uszkodzenia lub opdznienia jest ograniczona do kwoty 17 Specjalnych Praw Ciggnienia za
kilogram, z wyjatkiem przypadku, gdy nadawca w czasie oddawania towaru przewoznikowi



ztozyt specjalng deklaracje interesu w dostawie i uiscit dodatkowg opfate, jezeli jest ona
wymagana. W takim przypadku przewoznik obowigzany jest zaptaci¢ kwote nieprzewyzszajgcq
kwoty zadeklarowanej, chyba Zze udowodnit, Ze ta ostatnia przewyzsza rzeczywisty interes
nadawcy w dostawie.,

4. W razie zniszczenia, zaginiecia, uszkodzenia lub opodznienia czesci towaru lub
jakiegokolwiek przedmiotu stanowigcego jego czes¢, za podstawe do okreslenia kwoty
ograniczajgcej odpowiedzialno$¢ przewoznika przyjmuje sie tylko catkowitg wage pakunku lub
pakunkéw, ktérych szkoda dotyczy. Jezeli jednak zniszczenie, zaginiecie, uszkodzenie lub
opoOznienie czesci towaru albo przedmiotu stanowigcego jego czesé¢ ma wpltyw na wartosé
innych pakunkéw objetych tym samym lotniczym listem przewozowym lub poswiadczeniem
nadania towaru albo - w razie ich niewystawienia - tym samym zapisem zabezpieczonym innym
sposobem przewidzianym w ustepie 2 artykutu 4, catkowitg wage takich pakunkow bierze sie
réwniez pod uwage przy okreslaniu ograniczenia odpowiedzialnosci.

5. Postanowien ustepdw 1 i 2 niniejszego artykutu nie stosuje sie, jezeli udowodniono, ze
szkoda zostata spowodowana przez dziatanie lub zaniechanie przewoznika lub oséb za niego
dziatajgcych, dokonane z zamiarem wyrzadzenia szkody lub przez nierozwage i ze
Swiadomoscig prawdopodobienstwa powstania szkody, przy czym w przypadku dziatania lub
zaniechania oséb dziatajgcych za przewoznika musi by¢ takze udowodnione, ze dziataty w
zakresie powierzonych im funkgciji.

6. Ograniczenia przewidziane w artykule 21 i w niniejszym artykule nie stojg na
przeszkodzie dodatkowemu zasadzeniu przez sad, zgodnie z jego wtasnym prawem, kosztow
sgdowych i innych kosztow procesu poniesionych przez powoda, fgcznie z odsetkami.
Postanowienia tego nie stosuje sie, jezeli kwota zasgdzonego odszkodowania, z wytaczeniem
kosztow sgdowych i innych kosztow procesu, nie przekracza kwoty, jakg przewoznik zaofiarowat
powodowi na pismie w okresie szesciu miesiecy od daty zdarzenia, ktére spowodowato szkode
albo przed wszczeciem postepowania sagdowego, jezeli nastgpito pdzniej.

Artykut 23.
Przeliczenie jednostek monetarnych

1. Kwoty wyrazone w niniejszej konwencji w Specjalnych Prawach Ciggnienia odnoszg sie
do Specjalnych Praw Ciggnienia okreslonych przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy.
Przeliczenia tych kwot na krajowe jednostki monetarne w sprawach rozpatrywanych przez sady
nalezy dokonywacC wedtug wartosci tych jednostek monetarnych w Specjalnych Prawach
Ciggnienia w dniu wydania wyroku. Wartos¢ krajowej jednostki monetarnej panstwa strony
bedacego czionkiem Miedzynarodowego Funduszu Walutowego w Specjalnych Prawach
Ciagnienia oblicza sie wedtug metody przeliczania waluty stosowanej przez Miedzynarodowy
Fundusz Walutowy dla jego operacji i transakcji w dniu wydania wyroku. Warto$¢ krajowej
jednostki monetarnej panstwa strony niebedgcego czionkiem Miedzynarodowego Funduszu
Walutowego w Specjalnych Prawach Ciggnienia oblicza sie w sposéb okreslony przez to
panstwo.

2. Jednakze panstwa strony niebedace cztonkami Miedzynarodowego Funduszu
Walutowego, ktérych prawo nie pozwala na zastosowanie postanowien ustepu 1, moga w czasie
ratyfikacji lub przystgpienia albo w kazdym pézniejszym czasie oswiadczy¢, ze w sprawach
rozpatrywanych przez sady na jego terytorium ograniczenie odpowiedzialnosci przewoznika
okreslone w artykule 21 ustala sie w kwocie 1 500 000 jednostek monetarnych na kazdego
pasazera; 62 500 jednostek monetarnych na kazdego pasazera w przypadku okreslonym w
ustepie 1 artykutu 22; 15 000 jednostek monetarnych na kazdego pasazera w przypadku



okreslonym w ustepie 2 artykutu 22; oraz 250 jednostek monetarnych za kilogram w przypadku
okreslonym w ustepie 3 artykutu 22. Kazda taka jednostka monetarna odpowiada wartosci
szescdziesieciu pieciu i pot miligrama ztota dziewieCsetnej proby. Przeliczenie tych kwot na
krajowg jednostke walutowg jest dokonywane zgodnie z prawem zainteresowanego panstwa.

3. Obliczenie przewidziane w ostatnim zdaniu ustepu 1 niniejszego artykutu oraz
przeliczenie przewidziane w ustepie 2 tegoz artykutu jest dokonywane w taki sposéb, aby
wyrazi¢ w jednostkach monetarnych panstwa strony w miare mozliwosci takg samg rzeczywistg
wartos¢ kwot okreslonych w artykutach 21 i 22, jaka wynikataby z zastosowania pierwszych
trzech zdan ustepu 1 niniejszego artykutu. Panstwa strony przy skfadaniu dokumentéw
ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia niniejszej konwencji lub przystgpienia do niej podajg do
wiadomosci depozytariusza sposob obliczania przewidzianego w ustepie 1 niniejszego artykutu
albo wynik przeliczania przewidzianego w ustepie 2 tegoz artykutu, zaleznie od przypadku, oraz
zmiany w tym zakresie, gdy tylko majg miejsce.

Artykut 24.
Rewizja ograniczen

1. Z zachowaniem postanowien artykutu 25 niniejszej konwenciji i z zastrzezeniem ustepu 2
ponizej, ograniczenia odszkodowan przewidziane w artykutach 21, 22 i 23 sg rewidowane przez
depozytariusza co pie¢ lat, przy czym pierwsza rewizja nastapi z koncem pigtego roku po
wejsciu w zycie niniejszej konwenciji albo - gdyby konwencja nie weszta w zycie w okresie pieciu
lat od pierwszego dnia, w ktérym zostata otwarta do podpisania - w ciggu pierwszego roku od
dnia jej wejscia w zycie, przy zastosowaniu wskaznika inflacji odpowiadajgcego stopie inflacji od
poprzedniej rewizji lub za pierwszym razem od dnia wejscia konwencji w zycie. Podstawg do
okreslenia stopy inflacji w celu ustalenia wskaznika inflacji jest Srednia wazona wartos¢ rocznych
stép wzrostu lub spadku indekséw cen konsumpcyjnych panstw, ktérych waluty wchodzg w
sktad Specjalnego Prawa Ciggnienia, o ktérym mowa w ustepie 1 artykutu 23.

2. Jezeli wynik rewizji, o ktérej mowa w ustepie poprzedzajacym, pokazuje wskaznik inflacji
wyzszy niz 10 procent, depozytariusz notyfikuje panstwom stronom rewizje ograniczeh
odpowiedzialnosci. Kazda taka rewizja zaczyna wywierac¢ skutki po szesciu miesigcach od jej
notyfikowania panstwom stronom. Jezeli w ciggu trzech miesiecy od jej notyfikowania panstwom
stronom wiekszos¢ panstw stron zgtosi brak swojej zgody, rewizja nie zaczyna wywieraé
skutkéw, a depozytariusz przekazuje sprawe zgromadzeniu panstw stron. Wejscie w zycie
kazdej rewizji jest niezwtocznie przez depozytariusza notyfikowane panstwom stronom.

3. Niezaleznie od ustepu 1 niniejszego artykutu, procedure przewidziang w ustepie 2 tego
artykutu stosuje sie w kazdym czasie pod warunkiem, ze jedna trzecia panstw stron wyraza takie
zyczenie i pod warunkiem, ze wskaznik inflacji, o ktorym mowa w ustepie 1 przekroczyt 30
procent od czasu poprzedniej rewizji albo od dnia wejscia w zycie niniejszej konwenciji, jezeli
wczesniejszej rewizji nie bylo. Nastepne rewizje przy zastosowaniu procedury opisanej w
ustepie 1 niniejszego artykutu majg miejsce w odstepach piecioletnich poczawszy od konica
piatego roku nastepujacego po dniu rewizji dokonanej na podstawie niniejszego ustepu.

Artykut 25.
Postanowienia umowne dotyczace ograniczen odpowiedzialnosci

Przewoznik moze umowi¢ sie, ze w odniesieniu do umowy przewozu stosuje sie
ograniczenia odpowiedzialnosci wyzsze od przewidzianych w niniejszej konwencji albo nie
stosuje sie zadnych ograniczen odpowiedzialnosci.



Artykut 26.
Niewaznos$¢ postanowien umownych

Jakiekolwiek postanowienie umowne zmierzajgce do uwolnienia przewoznika od
odpowiedzialnosci lub do ustalenia ograniczen odpowiedzialnosci nizszych od przewidzianych w
niniejszej konwencji uwaza sie za nieistniejace i niemajgce skutkow prawnych, jednak
niewaznosc¢ takiego postanowienia nie powoduje niewaznos$ci catej umowy, ktéra nadal podlega
postanowieniom niniejszej konwencji.

Artykut 27.
Wolnosé umow

Nic w niniejszej konwencji nie zabrania przewoznikowi odmowienia zawarcia umowy,
zrzeczenia sie sSrodkow obrony dopuszczalnych wedlug tej konwencji lub ustanowienia
warunkow, ktére nie sg sprzeczne z postanowieniami tej konwenciji.

Artykut 28.
Wyptata zaliczek

W razie wypadku lotniczego powodujgcego s$mieré¢ albo uszkodzenie ciata lub rozstrgj
zdrowia pasazerow przewoznik, jezeli wymaga tego jego prawo krajowe, powinien bez zwitoki
wyptaci¢ zaliczke osobie fizycznej lub osobom fizycznym, uprawnionym do dochodzenia
odszkodowania, w celu zaspokojenia pilnych potrzeb ekonomicznych tych oséb. Wyptata takich
zaliczek nie stanowi uznania odpowiedzialnosci, mogg tez one byé potracone z kwot
wyptacanych przez przewoznika z tytutu odszkodowania.

Artykut 29.
Podstawa roszczen

Przy przewozie pasazerow, bagazu i towarow wszelkie dochodzenie roszczen
odszkodowawczych z jakiegokolwiek tytutu, na podstawie niniejszej konwencji, z tytutu umowy, z
tytutu czynu niedozwolonego, czy tez na jakiejkolwiek innej podstawie, moze mie¢ miejsce tylko
na warunkach i w granicach odpowiedzialnosci okreslonych w tej konwenciji, co nie przesadza
okreslenia os6b majacych prawo do wniesienia powddztwa ani uprawnieh kazdej z nich. W
przypadku wszelkich takich roszczen nie nalezg sie odszkodowania o charakterze karnym,
nawigzki ani inne niepolegajgce na naprawieniu rzeczywistej szkody.

Artykut 30.
Osoby dzialajace za przewoznika i tgczna wysokos¢ roszczen

1. W razie dochodzenia roszczen przeciwko osobie dziatajgcej za przewoznika, w
nastepstwie szkody przewidzianej w niniejszej konwencji, osoba taka, o ile udowodni, ze dziatata
w wykonaniu powierzonych jej funkcji, moze powotywaé sie na warunki i ograniczenia
odpowiedzialnosci, na ktére zgodnie z tg konwencjg moze sie powotywac przewoznik.

2. Laczna kwota odszkodowania, ktorg w takim przypadku mozna uzyskac¢ od przewoznika i
0s0b za niego dziatajacych, nie moze przekroczy¢ wspomnianych ograniczen.

3. Z wyjatkiem przypadku przewozu towardw, postanowien ustepow 1 i 2 niniejszego
artykutu nie stosuje sie, o ile zostato udowodnione, ze szkoda powstata w wyniku dziatania lub



zaniechania osoby dziatajgcej za przewoznika, dokonanego z zamiarem wyrzadzenia szkody lub
przez nierozwage i ze swiadomoscig prawdopodobienstwa powstania szkody.

Artykut 31.
Terminy na zgloszenie szkody

1. Przyjecie zarejestrowanego bagazu lub towaru bez zastrzezenia przez osobe uprawniong
do odbioru stanowi domniemanie, z dopuszczeniem dowodu przeciwnego, ze bagaz i towar
zostaty dostarczone w dobrym stanie i zgodnie z dokumentem przewozowym lub z zapisem
zabezpieczonym w inny sposob przewidziany w ustepie 2 artykutu 3 i ustepie 2 artykutu 4.

2. Osoba uprawniona do odbioru powinna w razie uszkodzenia zgtosi¢ przewoznikowi
zastrzezenie natychmiast po jego wykryciu i nie pdzniej niz w ciggu siedmiu dni od dnia odbioru
w przypadku zarejestrowanego bagazu i czternastu dni od dnia odbioru w przypadku towaréw.
W razie opdOznienia zastrzezenie nalezy zgtosic nie pozniej niz w ciggu dwudziestu jeden dni od
dnia, w ktérym bagaz lub towar zostat oddany do dyspozyciji tej osoby.

3. Kazde zastrzezenie powinno by¢ dokonane pisemnie i doreczone lub wystane w
odpowiednim wymienionym wyzej terminie.

4. Jezeli nie wniesiono zastrzezen w wyzej wymienionych terminach, zadne postepowanie
nie moze by¢ podjete przeciwko przewoznikowi z wyjatkiem przypadku oszustwa z jego strony.

) Artykut 32.
Smieré osoby odpowiedzialnej

W razie zgonu osoby odpowiedzialnej mozna dochodzi¢ roszczen odszkodowawczych
zgodnie z postanowieniami niniejszej konwencji w stosunku do jej nastepcéw prawnych.

Artykut 33.
Wiasciwos¢ sadow
1. Powodztwo w sprawie odszkodowania nalezy wnie$¢, wedtug wyboru powoda, na
terytorium jednego z panstw stron badz do sadu miejsca zamieszkania przewoznika lub gtownej

siedziby jego przedsiebiorstwa albo miejsca, gdzie posiada on placowke, za posrednictwem
ktérej zostata zawarta umowa, badz do sgdu miejsca przeznaczenia przewozu.

2. W odniesieniu do szkody spowodowanej przez smieré albo uszkodzenie ciata lub rozstrgj
zdrowia pasazera powodztwo mozna wnies¢ do jednego z sgddéw okreslonych w ustepie 1
niniejszego artykutu albo na terytorium jednego z panstw stron, w ktorym w czasie wypadku
pasazer miat gtéwne i state miejsce zamieszkania i do ktérego lub z ktérego przewoznik
wykonuje loty badz wtasnymi statkami powietrznymi, badz zgodnie z umowg handlowg statkami
powietrznymi innego przewoznika, a w ktérym przewoznik prowadzi dziatalnos¢ w zakresie
przewozu lotniczego pasazerdw, korzystajgc z pomieszczen wynajmowanych lub posiadanych
przez niego lub przez innego przewoznika, z ktérym ma umowe handlowa.

3. W rozumieniu ustepu 2:
a) "umowa handlowa" oznacza umowe inng niz umowa agencyjna, zawartag miedzy
przewoznikami i dotyczacg ich wspdlnych ustug przewozu lotniczego pasazerow,
b) "gtéwne lub state miejsce zamieszkania" oznacza jedno okreslone i state miejsce pobytu
pasazera w czasie wypadku. Obywatelstwo pasazera nie stanowi przy tym czynnika
decydujacego.



4. Procedura podlega prawu sadu, do ktérego wniesiono sprawe.

Artykut 34.
Arbitraz

1. Z zachowaniem postanowien niniejszego artykutu strony umowy przewozu towardw
mogq ustali¢ w umowie, ze kazdy sp6r dotyczacy odpowiedzialnosci przewoznika przewidzianej
W niniejszej konwencji bedzie rozstrzygniety w drodze arbitrazu. Takie ustalenie powinno by¢
dokonane na pismie.

2. Postepowanie arbitrazowe toczy sie wedtug wyboru powoda w jednym z miejsc objetych
wtasciwoscig sagdow przewidziang w artykule 33.

3. Arbiter lub sad arbitrazowy stosowac bedzie postanowienia niniejszej konwenc;ji.

4. Postanowienia ustepow 2 i 3 niniejszego artykutu uwazaé sie bedzie za stanowigce czes$é
kazdej klauzuli arbitrazowej lub porozumienia arbitrazowego, a wszelkie warunki takiej klauzuli
lub porozumienia niezgodne z tymi postanowieniami uwazane bedag za nieistniejgce i niemajace
skutkow prawnych.

Artykut 35.
Termin wygasniecia roszczen

1. Prawo dochodzenia odszkodowania wygasa, jezeli powddztwo nie zostato wniesione w
okresie dwoch lat, liczac od dnia przybycia do miejsca przeznaczenia lub od dnia, w ktérym
statek powietrzny powinien byt przybyé, albo od dnia, w ktérym przewdz zostat zatrzymany.

2. Sposbb liczenia tego okresu okresla sie wedtug prawa sadu, do ktérego wniesiono
sprawe.

Artykut 36.
Kolejni przewoznicy

1. W przypadku przewozu, ktéry ma by¢é wykonywany przez réznych kolejnych
przewoznikéw, a odpowiada warunkom okreslonym w ustepie 3 artykutu 1, kazdy przewoznik
przyjmujacy pasazerow, bagaz lub towary podlega zasadom ustanowionym w niniejszej
konwenciji i jest uwazany za jedng ze stron umowy przewozu w zakresie, w jakim umowa odnosi
sie do czesci przewozu wykonywanej pod jego kontrola.

2. W przypadku takiego przewozu pasazer i kazda osoba uprawniona do odszkodowania
dotyczacego pasazera moze skierowa¢ powoddztwo tylko przeciwko przewoznikowi, ktory
wykonywat przewdz, podczas ktérego miat miejsce wypadek lub nastapito opdznienie, chyba ze
na podstawie wyraznego postanowienia umowy pierwszy przewoznik wzigt na siebie
odpowiedzialno$¢ za caty przewoz.

3. W odniesieniu do bagazu i towardéw pasazer lub nadawca moze wnie$s¢ powodztwo
przeciwko pierwszemu przewoznikowi, a pasazer i odbiorca uprawniony do odbioru moze
wnies¢ powddztwo przeciwko ostatniemu przewoznikowi, za$§ kazdy z nich moze ponadto
whniesé powodztwo przeciwko przewoznikowi, ktory wykonywat przewoz, podczas ktérego miato
miejsce zniszczenie, zaginiecie, uszkodzenie lub opdznienie. Przewoznicy ci odpowiadajg
solidarnie w stosunku do pasazera, nadawcy lub odbiorcy.



Artykut 37.
Roszczenie zwrotne

Niniejsza konwencja w niczym nie przesadza kwestii, czy osobie ponoszace;j
odpowiedzialno$¢ za szkode zgodnie z postanowieniami tej konwencji przystuguje roszczenie
zwrotne w stosunku do jakiejkolwiek innej osoby.

Rozdziatl IV. Przew6z mieszany

Artykut 38.
Przewéz mieszany

1. W przypadku przewozu mieszanego, wykonywanego czesciowo drogg powietrzng, a
czesciowo jakimkolwiek innym $rodkiem przewozu, postanowienia niniejszej konwencji stosuje
sie, z zastrzezeniem ustepu 4 artykulu 18, tylko do przewozu lotniczego, jezeli przy tym
odpowiada on warunkom okreslonym w artykule 1.

2. Nic w niniejszej konwencji nie zabrania stronom, w przypadku przewozu mieszanego,
zamieszczenia w dokumencie przewozu lotniczego warunkéw odnoszacych sie do innych
Srodkow przewozu, pod warunkiem zachowania postanowien niniejszej konwencji w odniesieniu
do przewozu lotniczego.

Rozdzial V. Przewéz lotniczy wykonywany przez osobe inna niz przewoznik umowny

Artykut 39.
Przewoznik umowny i przewoznik faktyczny

Postanowienia niniejszego rozdziatu stosuje sie w przypadku, gdy jedna osoba (nazywana
dalej "przewoznikiem umownym") zawiera umowe przewozu podlegajaca niniejszej konwenciji z
pasazerem lub nadawcg albo osobg dziatajgcg w ich imieniu, a inna osoba (zwana dalej
"przewoznikiem faktycznym") wykonuje catos$¢ lub czes¢ przewozu na podstawie upowaznienia
udzielonego przez przewoznika umownego, jednak nie jest w odniesieniu do tej czesci przewozu
przewoznikiem kolejnym w rozumieniu niniejszej konwencji. Domniemywa sie, z mozliwoscig
dowodu przeciwnego, istnienie wspomnianego upowaznienia.

Artykut 40.
Odpowiedzialnos¢ przewoznika umownego i przewoznika faktycznego

Jezeli przewoznik faktyczny wykonuje cato$¢ lub cze$¢ przewozu, ktéry zgodnie z umowa, o
ktérej mowa w artykule 39, podlega zasadom niniejszej konwencji, zardwno przewoznik
umowny, jak i przewoznik faktyczny podlegaja, o ile w rozdziale niniejszym nie postanowiono
inaczej, postanowieniom niniejszej konwencji - pierwszy w odniesieniu do catego przewozu
przewidzianego w umowie, drugi jedynie do przewozu, ktéry wykonuje.

Artykut 41.
Wspébina odpowiedzialnosé



1. Dziatania i zaniechania przewoznika faktycznego oraz oséb za niego dziatajgcych w
wykonywaniu swoich funkcji traktuje sie w odniesieniu do przewozu wykonywanego przez
przewoznika faktycznego tak, jak gdyby byty réwniez dziataniami i zaniechaniem przewoznika
umownego.

2. Dziatania i zaniechania przewoznika umownego oraz osoOb za niego dziatajgcych w
wykonywaniu swoich funkcji traktuje sie¢ w odniesieniu do przewozu wykonywanego przez
przewoznika faktycznego tak, jak gdyby byty réwniez dziataniami i zaniechaniem przewoznika
faktycznego. Jednakze zadne takie dziatania lub zaniechania nie mogg obcigza¢ przewoznika
faktycznego odpowiedzialnoécig przekraczajgcg kwoty przewidziane w artykutach 21, 22, 23 i
24. Zadne specjalne umowy, w mysl ktérych przewoznik umowny przyjmuje obowigzki
nienatozone przez niniejszg konwencje, ani zrzeczenie sie przyznanych przez te konwencje
praw i mozliwosci obrony, ani tez specjalne deklaracje interesu w dostawie przewidziane w
artykule 22 nie bedg mie¢ skutkbw wobec przewoznika faktycznego, o ile nie wyrazit na nie
zgody.

Artykut 42.
Adresowanie polecen i zastrzezen

Wszelkie polecenia i zastrzezenia kierowane zgodnie z niniejszg konwencjg do przewoznika
sq jednakowo skuteczne niezaleznie od tego, czy sg skierowane do przewoznika umownego,
czy do przewoznika faktycznego. Jednakze polecenia przewidziane w artykule 12 sg skuteczne
tylko, jezeli zostaty skierowane do przewoznika umownego.

Artykut 43.
Osoby dziatajace za przewoznika

W przypadku przewozu wykonywanego przez przewoznika faktycznego, kazda osoba za
niego dziatajgca, jezeli udowodni, ze dziatala w zakresie powierzonych jej funkcji, moze
powotywaé sie na warunki i ograniczenia odpowiedzialnosci majgce zastosowanie zgodnie z
niniejszg konwencja do przewoznika, za ktorego dziataja, chyba ze zostato udowodnione, ze
dziatata w sposob wytgczajgcy mozliwosé powotywania sie na ograniczenia odpowiedzialnosci w
mysl| tej konwenc;ji.

Artykut 44.
taczna kwota odszkodowan

W odniesieniu do przewozu wykonywanego przez przewoznika faktycznego taczna kwota
odszkodowania, ktérej mozna dochodzi¢ od przewoznika umownego, przewoznika faktycznego
oraz od oséb za nich dziatajacych w zakresie powierzonych im funkcji, nie moze przekroczyc¢
najwyzszej kwoty, jakg mozna by uzyskac¢ zgodnie z niniejszg konwencjg badz od przewoznika
umownego, badz od przewoznika faktycznego, jednak zadna z os6b wymienionych w niniejszym
artykule nie ponosi odpowiedzialnosci w kwocie przewyzszajgcej ograniczenia wiasciwe dla tej
osoby.

Artykut 45,
Kierowanie powédztwa

W odniesieniu do przewozu wykonywanego przez przewoznika faktycznego powddztwo w
sprawie odszkodowania mozna skierowaé, wedtug wyboru powoda, przeciwko temu



przewoznikowi lub przeciwko przewoznikowi umownemu, albo przeciwko kazdemu z tych
przewoznikow tacznie lub oddzielnie. Jezeli powddztwo skierowano tylko przeciwko jednemu z
tych przewoznikéw, przewoznik ten ma prawo przypozwac drugiego przewoznika do sadu, do
ktérego wniesiono sprawe, przy czym postepowanie i skutki przypozwania okresla sie wedtug
prawa tego sadu.

Artykut 46.
Dodatkowa wtasciwos¢ sadu

Kazde powoddztwo w sprawie odszkodowania przewidziane w artykule 45 nalezy wnies¢,
weditug wyboru powoda, na terytorium panstwa strony badz do jednego z saddéw, do ktorych
zgodnie z artykutem 33 mozna pozwac przewoznika umownego, badz do sadu wtasciwego dla
miejsca zamieszkania lub gtdéwnej siedziby przedsiebiorstwa przewoznika faktycznego.

Artykut 47.
Niewaznos$¢ postanowien umownych

Jakiekolwiek postanowienie umowne zmierzajgce do uwolnienia przewoznika umownego
lub przewoznika faktycznego od odpowiedzialnosci przewidzianej w niniejszym rozdziale lub do
ustalenia ograniczen odpowiedzialno$ci nizszych od zastosowanych zgodnie z tym rozdziatem
uwaza sie za nieistniejace i niemajgce skutkdw prawnych, jednak niewaznos¢ takiego
postanowienia nie powoduje niewaznosci catej umowy, ktora nadal podlega postanowieniom
niniejszego rozdziatu.

Artykut 48.
Wzajemne stosunki przewoznikéw umownego i faktycznego

Z zastrzezeniem artykutu 45, zadne z postanowien niniejszego rozdziatu nie narusza
wzajemnych praw i obowigzkéw miedzy samymi przewoznikami, w tym roéwniez dotyczacych
roszczen zwrotnych lub dotyczacych pokrycia odszkodowania.

Rozdziat VI. Inne postanowienia

Artykut 49.
Bezwzgledne obowigzywanie

Niewazne sg wszelkie klauzule umowy przewozu i wszelkie zawarte przed powstaniem
szkody umowy szczegdélne, w ktérych strony uchylatyby zastosowanie zasad ustalonych w
niniejszej konwencji badz przez okreSlenie prawa, ktére ma by¢ zastosowane, badz przez
zmiane zasad wtasciwosci sadoéw.

Artykut 50.
Ubezpieczenie

Panstwa strony zobowigzg swoich przewoznikéw do zawarcia uméw ubezpieczeniowych
pokrywajacych odpowiedzialno$¢ przewoznikéw przewidziang w niniejszej konwencji. Panstwo
strona, do ktérego przewoznik wykonuje loty, moze zobowigzaé przewoznika do przedstawienia



dowodu posiadania odpowiedniej polisy ubezpieczeniowej pokrywajgcej odpowiedzialnosc
przewidziang w tej konwenciji.

Artykut 51.
Przew6z wykonywany w nadzwyczajnych okolicznosciach

Postanowieh artykutdéw od 3 do 5, 7 i 8 dotyczacych dokumentacji przewozu nie stosuje sie
w przypadku przewozu wykonywanego w nadzwyczajnych okolicznosciach poza zakresem
normalnej dziatalnosci przewoznika lotniczego.

Artykut 52.
Okreslenie dni

Wyrazenie "dni" uzyte w niniejszej konwencji odnosi sie do dni kalendarzowych, a nie do dni
roboczych.

Rozdziat VII. Postanowienia koncowe

Artykut 53.
Podpisanie, ratyfikacja i wejscie w zycie

1. Niniejsza konwencja jest otwarta w Montrealu w dniu 28 maja 1999 r. do podpisania
przez panstwa uczestniczace w Miedzynarodowej Konferencji Prawa Lotniczego, ktéra odbyta
sie w Montrealu w dniach od 10 do 28 maja 1999 r. Po dniu 28 maja 1999 r. konwencja bedzie
otwarta do podpisania przez wszystkie panstwa w gtdbwnej siedzibie Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w Montrealu, az do jej wejscia w zycie zgodnie z
ustepem 6 niniejszego artykutu.

2. Podobnie konwencja niniejsza bedzie otwarta do podpisu przez regionalne organizacje
integracji ekonomicznej. Zgodnie z zastosowaniem niniejszej konwencji za "regionalng
organizacje integracji ekonomicznej]" uwaza sie kazda organizacje ustanowiong przez
suwerenne panstwa okreslonego regionu, ktéra posiada kompetencje w niektérych sprawach
unormowanych przez te konwencje i zostata w nalezyty sposdb upowazniona do podpisania,
ratyfikowania, przyjecia, zatwierdzenia tej konwenciji lub do przystapienia do niej. Z wyjatkiem
postanowien ustepu 2 artykutu 1, punktu b) ustepu 1 artykutu 3, punktu b) artykutu 5, artykutow
23, 33 i 46 oraz punktu b) artykutu 57, kazde postanowienie dotyczace "panstwa strony" lub
"panstw stron" niniejszej konwencji stosuje sie takze do regionalnej organizacji integraciji
ekonomicznej. Zgodnie z artykutem 24 postanowieh dotyczacych "wiekszosci panstw stron" i
"jednej trzeciej panstw stron" nie stosuje sie do regionalnych organizacji integracji ekonomicznej.

3. Konwencja niniejsza podlega ratyfikacji przez panstwa i regionalne organizacje integracji
ekonomicznej, ktore jg podpisaty.

4. Kazde panstwo lub regionalna organizacja integracji ekonomicznej, ktére nie podpisaty
niniejszej konwencji, moga ja przyjac, zatwierdzic lub przystapi¢ do niej w kazdym czasie.

5. Dokumenty dotyczace ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia powinny by¢
ztozone w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, ktdrg niniejszym wyznacza sie
na depozytariusza.



6. Konwencja niniejsza wejdzie w zycie w szescdziesiatym dniu po ztozeniu
depozytariuszowi trzydziestego dokumentu dotyczacego ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia miedzy panhstwami, ktére ztozyty takie dokumenty. Przy stosowaniu niniejszego
ustepu nie liczy sie dokumentéw ziozonych przez regionalne organizacje integraciji
ekonomiczne;.

7. W odniesieniu do innych panstw i innych regionalnych organizaciji integracji ekonomicznej
konwencja niniejsza bedzie miata zastosowanie od szes¢dziesigtego dnia po dniu ztozenia
dokumentu dotyczacego ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia.

8. Depozytariusz notyfikuje niezwtocznie wszystkim sygnatariuszom i panstwom stronom:

a) kazde podpisanie niniejszej konwenciji i jego date,

b) kazde ztozenie dokumentu dotyczacego ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia
oraz jego date,

c) date wejscia w zycie niniejszej konwencji,

d) date wejscia w zycie kazdej rewizji ograniczen odpowiedzialnosci ustalonych zgodnie z
niniejszg konwencja,

e) kazde wypowiedzenie na podstawie artykutu 54.

Artykut 54.
Wypowiedzenie

1. Kazde panstwo strona moze wypowiedzie¢ niniejszg konwencje w drodze pisemnej
notyfikacji skierowanej do depozytariusza.

2. Wypowiedzenie jest skuteczne po stu osiemdziesieciu dniach od dnia, w ktérym
depozytariusz otrzymat notyfikacje.

Artykut 55.
Stosunek do innych dokumentéw konwencji warszawskiej

Konwencja niniejsza ma pierwszenstwo stosowania przed wszelkimi przepisami
stosowanymi do miedzynarodowego przewozu lotniczego:
1) miedzy panstwami stronami tej konwenciji z tego tytutu, ze sg one réwnoczesnie stronami:

a) Konwencji o ujednostajnieniu niektérych prawidet dotyczacych miedzy na rodowego
przewozu lotniczego, podpisanej w Warszawie dnia 12 pazdziernika 1929 r. (zwanej dalej
konwencja warszawska),

b) Protokotu zmieniajacego Konwencje o ujednostajnieniu niektérych prawidet dotyczacych
miedzynarodowego przewozu lotniczego, podpisang w Warszawie dnia 12 pazdziernika
1929 r., sporzadzonego w Hadze dnia 28 wrzesnia 1955 r. (zwanego dalej protokotem
haskim),

c) Konwencji uzupetniajgcej konwencje warszawskg o ujednostajnieniu niektérych prawidet
dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego wykonywanego przez osobe inng
niz przewoznik umowny, podpisanej w Guadalajarze dnia 18 wrzesnia 1961 r. (zwanej
dalej konwencjg guadalajarska),

d) Protokotu zmieniajagcego Konwencje o ujednostajnieniu niektérych prawidet dotyczacych
miedzynarodowego przewozu lotniczego, podpisang w Warszawie dnia 12 pazdziernika
1929 r., zmieniong protokotem sporzadzonym w Hadze dnia 28 wrzesnia 1955 r.,
podpisanego w Gwatemali dnia 8 marca 1971 r. (zwanego dalej protokotem
gwatemalskim);

e) Protokotéw dodatkowych nr 1 do 3 oraz Protokolu montrealskiego nr 4 zmieniajacego
konwencje warszawskg zmieniong protokotem haskim Ilub konwencje warszawskg



zmieniong protokotami haskim i gwatemalskim, popisanych w Montrealu dnia 25 wrzesnia
1975 r. (zwanych dalej protokotami montrealskimi), albo
2) na terytorium ktoregokolwiek panstwa strony niniejszej konwencji z tego tytutu, ze panstwo to
jest strong jednego lub wiecej dokumentow, o ktérych mowa wyzej w punktach od a) do e).

Artykut 56.
Panstwa o wiecej niz jednym systemie prawa

1. Jezeli panstwo ma wiecej niz jedng jednostke terytorialng z réznymi systemami prawa
stosowanego w sprawach unormowanych w niniejszej konwencji, moze ono w czasie
podpisania, ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia oswiadczy¢, ze niniejszg
konwencje stosuje sie w odniesieniu do wszystkich jego jednostek terytorialnych albo tylko do
jednej lub niektérych z tych jednostek, oraz moze w kazdym czasie zmieni¢ to oswiadczenie
przez ztozenie innego o$wiadczenia.

2. Kazde takie oswiadczenie powinno byé notyfikowane depozytariuszowi i powinno
wyraznie okresli¢ jednostki terytorialne, do ktérych sie odnosi.

3. W odniesieniu do panstwa strony, ktére ztozyto takie oswiadczenie:
a) postanowienia artykutu 23 dotyczace "waluty krajowej" bedg interpretowane jako odnoszace
sie do waluty wiasciwej jednostki terytorialnej tego panstwa oraz
b) postanowienia artykulu 28 dotyczace "prawa krajowego" bedg interpretowane jako
odnoszace sie do prawa wiasciwej jednostki terytorialnej tego panstwa.

Artykut 57.
Zastrzezenia

Nie dopuszcza sie jakichkolwiek zastrzezen do niniejszej konwencji z tym wyjatkiem, ze
kazde panstwo strona moze w kazdym czasie o$wiadczy¢é w drodze notyfikacji skierowanej do
depozytariusza, ze niniejsza konwencja nie ma zastosowania do:

a) miedzynarodowego przewozu wykonywanego bezposrednio przez to panstwo strone w
celach niehandlowych w zwigzku z wykonywaniem jego funkcji i obowigzkéw suwerennego
panstwa,

b) przewozu oséb, towaréw i bagazu wykonywanego dla jego wladz wojskowych statkami
powietrznymi zarejestrowanymi w tym panstwie stronie lub przez nie najetymi, ktorych
pojemnos¢ zostata zarezerwowana w catosci przez te wtadze lub w ich imieniu.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani petnomocnicy, nalezycie do tego upowaznieni, podpisali
niniejsza konwencije.

SPORZADZONO w Montrealu dnia 28 maja tysigc dziewiecset dziewiecdziesigtego dziewigtego
roku w jezykach angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, hiszpanskim i rosyjskim, przy czym
wszystkie teksty sg jednakowo autentyczne. Niniejsza konwencja zostanie zdeponowana w
archiwach Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, a jej uwierzytelnione odpisy
bedg przekazane przez depozytariusza wszystkim panstwom stronom tej konwenciji, jak rowniez
wszystkim panstwom stronom konwencji warszawskiej, protokotu haskiego, konwencji
guadalajarskiej, protokotu gwatemalskiego i protokotéw montrealskich.

Po zaznajomieniu sie z powyzszg konwencjg, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej oswiadczam,
ze:



— zostata ona uznana za stuszng zaréwno w catosci, jak i kazde z postanowien w nigj
zawartych,

— jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona,

— bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowod czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolitej Polskiej.
Dano w Warszawie dnia 6 pazdziernika 2005 r.



