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PRZEDMOWA

Kontekst historyczny

Material zamieszczony w niniejszym Zalaczniku zostal opracowany przez Rade na podstawie dwoch nastepujacych
rezolucji Zgromadzenia:

Rezolucja Al7-10: Wdrozenie przez Panstwa Specyfikacji i Praktyk Ochrony przyjetych przez
niniejsze Zgromadzenie oraz kontynuacja prac ICAO nad takimi Specyfikacjami i Praktykami.

(3) ZWRACA SIE do Rady z prosba, by wraz z pomocg pozostatych podmiotow wchodzacych w sktad Organizacji,
odpowiednio opracowata i wlaczyta material zawarty w Zalacznikach do niniejszej Rezolucji jako Normy, Zalecane
Metody Postepowania i Procedury w istniejagcych lub nowych Zatgcznikach lub innych dokumentach wykonawczych
lub rekomendacje Organizacji.

Rezolucja A18-10: Dodatkowe $rodki techniczne dla zapewnienia Ochrony Miedzynarodowego
Cywilnego Transportu Lotniczego.

ZGROMADZENIE :

(1) ZWRACA SIE do Rady z prosba o zagwarantowanie w odniesieniu do technicznych aspektow ochrony transportu
lotniczego, ze:

(a) zagadnienie ochrony transportu lotniczego nadal bedzie skupiato odpowiednig uwage Sekretarza Generalnego,

z pierwszenstwem wspotmiernym do obecnego zagrozenia dla ochrony w transporcie lotniczym;

W wyniku prac Komisji ds. Zeglugi Powietrznej, Komisji ds. Transportu Lotniczego oraz Komisji ds. Aktow
Bezprawnej Ingerencjil, a takze w konsekwencji komentarzy otrzymanych od Umawiajacych si¢ Pafstw oraz
zainteresowane Organizacje Miedzynarodowe, posréd ktorych rozprowadzone zostaly projekty materiatu, Normy
i Zalecane Metody Postgpowania w zakresie Ochrony zostaly przyjete przez Rade w dniu 22 marca 1974 r., zgodnie
z postanowieniami Artykutu 37 Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym oraz okreslone jako Zalacznik 17
do tej Konwencji pod tytutem ,Normy i Zalecane Metody Postepowania - Ochrona? - Ochrona Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego przed Aktami Bezprawnej Ingerencji”.

Tabela A przedstawia zrodta kolejnych poprawek wraz z listg zasadniczych tematow, ktorych one dotycza oraz datami,
kiedy Zatacznik i poprawki te zostaly przyjete przez Rade, od kiedy weszty w zycie i od kiedy moga by¢ stosowane.

! Nazwa ,,Komisja ds. Bezprawnej Ingerencji” zostata zmieniona na ,,Komitet ds. Ochrony Lotnictwa” podczas 224. Sesji Rady.
2 Poczawszy od 12. Wydania, tytut nosi brzmienie Ochrona Lotnictwa.
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Zalgcznik 17 - Ochrona Przedmowa

Whprowadzenie

Aby umozliwi¢ udostepnienie Pafistwom kompletnego dokumentu celem wdrozenia $rodkow ochrony zalecanych
W niniejszym Zalaczniku, zalaczony do niego Dodatek zawiera wyciagi z innych Zatacznikow, Instrukcji Technicznych
dotyczacych Bezpiecznego Transportu Materiatdw Niebezpiecznych Droga Lotnicza (Dokument 9284) oraz dokumentow
PANS-ATM oraz PANS-OPS, dotyczace dziatan, jakie majg zosta¢ podjete przez Panstwa, aby zapobiec aktom
bezprawnej ingerencji przeciwko lotnictwu cywilnemu lub w razie popelnienia takiego aktu bezprawnej ingerencji.

Wytyczne

Podrgeznik Ochrony Lotnictwa Cywilnego (Doc 8973 — Zastrzezony) zawiera szczegblowe procedury oraz wytyczne
dotyczace ochrony lotnictwa i ma na celu wspomaganie Panstw we wdrazaniu przez nie krajowych programéw ochrony
lotnictwa cywilnego wymaganych przez specyfikacje zawarte w Zatacznikach do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym.

Kompleksowy material szkoleniowy z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, majacy na celu wspomaganie Panstw
w osigganiu celow ochrony lotnictwa cywilnego zawarty jest w Programie Szkolenia ICAO w zakresie Ochrony Lotnictwa
Cywilnego, sktadajacym si¢ z serii Pakietow Szkoleniowych w dziedzinie Ochrony Lotnictwa Cywilnego (ang. ASTPS).

Dzialania Panstw Umawiajacych sie

Zastosowanie. Postanowienia dokumentu Normy i Zalecane Metody Postgpowania maja by¢ stosowane przez
Panstwa Umawiajace sie.

Powiadomienie o rozbieznosciach. Zwraca si¢ uwage Panstw Umawiajacych si¢ na natoZzony na nie przez Artykut
38 Konwencji, obowigzek informowania Organizacji ICAO o jakichkolwiek rozbieznosciach pomigdzy ich krajowymi
regulacjami prawnymi i stosowanymi Metodami Postepowania a Miedzynarodowymi Normami, zawartymi w niniejszym
Zataczniku oraz o jakichkolwiek wprowadzonych do nich poprawkach. Panstwa Umawiajace si¢ sg proszone, by na
biezaco informowaty Organizacj¢ ICAO o jakichkolwiek rozbieznosciach, ktore moga wystepowac lub o wycofaniu
wczesniej zgloszonych rozbieznosci. Szczegodlna prosba dotyczaca zglaszania rozbieznosci zostanie przestana do Panstw
Umawiajacych si¢ natychmiast po zastosowaniu kazdej zmiany do niniejszego Zatacznika.

Panstwa Umawiajace si¢ zachgca si¢ rowniez do rozszerzenia obowigzku informowania o wszelkich
rozbiezno$ciach od Zalecanych Metod Postepowania zawartych w niniejszym Zataczniku, po wszelkie naniesione do nich
poprawki, jesli poinformowanie o takich roznicach jest istotne dla bezpieczenstwa zeglugi powietrzne;j.

Zwraca si¢ rowniez uwage Panstw Umawiajacych si¢ na postanowienia Zatacznika 15, zwigzane z publikacjg
rozbiezno$ci pomigdzy ich krajowymi regulacjami prawnymi i stosowanymi praktykami a odnoszacymi si¢ do nich
Normami i Zalecanymi Metodami Postgpowania ICAO, z wykorzystaniem Lotniczej Stuzby Informacyjnej, jako
dodatkowego obowiazku natozonego na te Panstwa na podstawie Artykutu 38 Konwencji.

Rozpowszechnianie informacji. Zaleca sie, by informacje dotyczgce wprowadzania i wycofywania jakichkolwiek
zmian dokonanych w obiektach, ustugach i procedurach majacych wptyw na wykonywane operacje statkow powietrznych
zgodnie z Normami i Zalecanymi Metodami Postgpowania, okreslonymi w niniejszym Zataczniku, byty przekazywane
i obowiazywaly zgodnie z Zatacznikiem 15.
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Wykorzystanie tekstu Zatgcznika w krajowych regulacjach prawnych. Dnia 13 kwietnia 1948 r. Rada przyjeta
rezolucje zwracajacg uwage Panstw Umawiajacych si¢ na potrzebe stosowania w ich krajowych uregulowaniach
prawnych, w mozliwie szerokim zakresie, jezyka Standardéw ICAO, ktére majg charakter porzadkujacy oraz na potrzebe
wskazywania odstepstw od tych Standardow, wlacznie z wszelkimi dodatkowymi krajowymi regulacjami prawnymi,
istotnymi dla bezpieczenstwa lub prawidlowosci zeglugi powietrznej. Tam, gdzie tylko to mozliwe, postanowienia
niniejszego Zalacznika zostaly spisane w taki sposob, by utatwic¢ ich wdrazanie do krajowej legislacji bez znaczacych
zmian w tekscie.

Informacje ogélne

Zalacznik sktada si¢ z nastepujacych czesci, z ktorych jednakze nie wszystkie musza znalez¢ si¢ w kazdym Zataczniku.
Posiadaja one nastepujacy status:

1.- Materiat stanowigcy wiasciwy tekst Zatqcznika:

a)

b)

c)

Normy i Zalecane Metody Postgpowania przyjete przez Radg zgodnie z postanowieniami Konwencji zostaty

zdefiniowane w nastepujacy sposob:

Standard: Jest to kazde postanowienie dotyczace charakterystyki fizycznej, konfiguracji, materiatu,
dzialania, personelu lub procedury, ktorych jednorodne zastosowanie zostalo uznane za konieczne dla
bezpieczefistwa lub prawidlowosci miedzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktéorych Umawiajace si¢
Panstwa zastosuja si¢ w mys$l Konwencji; w przypadku braku mozliwosci dostosowania si¢, zgodnie
Z postanowieniami Artykutu 38 Konwencji istnieje obowiazek powiadomienia o tym Rady.

Zalecane Metody Postgpowania: Jest to kazde postanowienie dotyczace charakterystyki fizycznej,
konfiguracji, materiatu, dzialania, personelu Iub procedury, ktoérego ujednolicone zastosowanie zostato
uznane za pozadane w interesie bezpieczenstwa, prawidtowosci lub efektywnosci migdzynarodowej zeglugi
powietrznej i do ktérych przestrzegania beda dazyly Umawiajace si¢ Panstwa zgodnie z postanowieniami
Konwenciji.

Zatgczniki sktadajace si¢ z oddzielnie pogrupowanego materialu, ale jednoczes$nie tworzace czgs¢ Norm
i Zalecanych Metod Postepowania przyjetych przez Radg.

Okreslenia zwrotéw uzytych w Standardach i Zalecanych Metodach Postepowania, ktore uznaje si¢ za
wymagajace wyjasnienia w zwigzku z tym, ze ich znaczenia nie sg ujete w stownikach. Okreslenie nie posiada
niezaleznego statusu, ale stanowi istotng czg¢$¢ kazdej Normy i Zalecanej metody postepowania, w ktorych
dany termin zostal uzyty, poniewaz zmiana znaczenia tego terminu miataby wplyw na specyfikacje.
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2.- Material przyjety przez Rade do publikacji w zwigzku z Normami i Zalecanymi Metodami Postegpowania:

a) Przedmowy obejmujace materiaty historyczne i wyjasniajace w oparciu o dziatalno$¢ Rady oraz zawierajace
wyjasnienia obowigzkow Panstw w odniesieniu do zastosowania Norm i Zalecanych Metod Postgpowania
wynikajacych z Konwencji i Rezolucji o Przyjeciu.

b) Wprowadzenia sktadajace si¢ z materiatu wyjas$niajacego, umieszczone na poczatku poszczegolnych czesci,

rozdziatéw lub dzialow Zatacznika, stanowigce pomoc w zrozumieniu zastosowania tekstu.

c) Uwagi umieszczone w tekscie, tam gdzie to konieczne w celu podania opartych na faktach informacji lub
odniesien dotyczacych Norm i Zalecanych Metod Postgpowania, o ktérych mowa, niebedacych jednak
czgscig Norm lub Zalecanych Metod Postepowania.

d) Dodatki zawierajace material uzupetniajacy Normy i Zalecane Metody Postepowania lub dotgczone jako
wskazowki dotyczace ich zastosowania.

Niniejszy Zatacznik zostal przyjety w szesciu jezykach — angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim
i hiszpanskim. Uprasza si¢ kazde Umawiajace si¢ Panstwo o wybor jednej z wyzej wymienionych wersji celem wdrozenia
na szczeblu krajowym oraz dla innych celow przewidzianych w Konwencji, albo poprzez bezposrednie wykorzystanie
tekstu, albo przettumaczenie go na jezyk narodowy Panstwa, oraz o odpowiednie poinformowanie o tym fakcie Organizacji
ICAO.

Dla podkreslenia statusu kazdego zdania przyjeto nastgpujaca zasade: Normy zostaty wydrukowane zwykta czcionka
(light face roman); Zalecane Metody Postgpowania zostaty wydrukowane kursywa (light face italics), a ich status zostat
okreslony prefiksem Zalecenie; Uwagi zostaty wydrukowane kursywa (light face italics), a ich status zostat okreslony
prefiksem Uwaga.

Kazde odniesienie do fragmentu niniejszego dokumentu, ktore jest oznaczone numerem, dotyczy wszystkich
podpunktéw nalezacych do tego fragmentu.
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Tabela A. Poprawki do Zalacznika 17

Data przyjecia
Data wejscia w Zycie
Data obowigzywania

Zmiana Zmiana Przedmowa
(Wydanie 1) Dziatanie Rady zgodne z - 22 marca 1974
Rezolucjami A17-10 i A18-10 22 sierpnia 1974
Zgromadzenia 27 lutego 1975
1 Dziatanie Rady zgodne z Zmiana w statusie punktow 3.1.2 1 5.1.2 Standard; zebranie i 31 marca 1976
Rezolucja A21-23 rozpowszechnianie informacji dotyczacych statku powietrznego 31 lipca 1976
Zgromadzenia bedacego obiektem aktu bezprawnej ingerencji. 30 grudnia 1976
2 Propozycje niektorych Pafistw Przeniesienie specyfikacji wystepujacych w Rozdziale 9 Zalacznika 9 - 15 grudnia 1977
oraz dziatanie Rady zgodne z Utatwienia (Wydanie siodme) do Zatacznika 17; nowe postanowienie w 15 kwietnia 1978
Rezolucja A22-17 Rozdziale 5 dotyczace $rodkow, jakie nalezy podja¢ w celu kontroli 10 sierpnia 1978
Zgromadzenia pasazerow transferowych i tranzytowych oraz ich bagazu kabinowego;
oraz rozszerzenie uwagi do punktu 5.2.4 (Zatacznik 17, Rozdziat 5)
dotyczacej srodkow i procedur zapobiegajacych dostepowi 0sob
nieupowaznionych do okre$lonych obszarow na terenie lotniska.
3 Propozycje niektorych Panstw Dodano specyfikacje dotyczace dokonywanego przez Panstwa przegladu 13 grudnia 1978
i Sekretariatu oraz dziatanie poziomu zagrozenia, opracowania programow szkoleniowych, izolacji 13 kwietnia 1979
Rady zgodne z Rezolucjg A22-  pasazeréw poddanych kontroli bezpieczenstwa, inspekcji statku 29 listopada 1979
17 Zgromadzenia powietrznego pod katem ukrytej broni lub innych niebezpiecznych
urzadzen oraz przyjgcia Srodkow stuzacych bezpieczenstwu pasazerow i
zatogi statku powietrznego, ktory bezprawnie zmienit kierunek lotu.
Rozszerzono kilka specyfikacji, a status jednej zmieniono na Standard
w odniesieniu do separacji i specjalnej ochrony statku powietrznego
narazonego na atak podczas przerw w podrozy.
4 Propozycje niektorych Panstw Dodano specyfikacje dotyczaca transportu 0sob zatrzymanych oraz 15 czerwca 1981
(Wydanie 2) i organizacji dokonano korekty dwoch specyfikacji tak, by uwzgledniaty one 15 pazdziernika 1981
migdzynarodowych oraz dzierzawe, najem, czarter lub zamiang statku powietrznego. Status 26 listopada 1981
dziatanie Rady zgodne z specyfikacji dotyczacej bezpieczenstwa pasazerow i zatogi statku
Rezolucja A22-17 powietrznego, bedacych obiektem bezprawnej ingerencji zmieniono na
Zgromadzenia Standard; rozszerzono postanowienia specyfikacji dotyczacej
zapobiegania sabotazowi i usuni¢to Rozdzial 1 - Zastosowanie.
5 Propozycje Komitetu ds. Usunigto uwage do Rozdzialu 1 - Definicje. Zmodyfikowano 30 listopada 1984

Aktow Bezprawnej Ingerencji
oraz dziatanie Rady zgodne z
Rezolucja A22-17
Zgromadzenia

specyfikacje opisujaca dziatanie wymagane w przypadku przewozu
broni na poktadzie statku powietrznego przez funkcjonariuszy organow
$cigania 1 inne upowaznione osoby. Dodano specyfikacj¢ dotyczaca
przewozu broni we wszystkich innych przypadkach oraz wyjasniono
znaczenie uwagi do specyfikacji odnoszacej si¢ do ochrony statkow
powietrznych pozostawionych bez nadzoru.

14 kwietnia 1985
21 listopada 1985

(xi)
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6 Propozycje Komitetu ds. Na polecenie Rady, pilne prace nad niniejsza poprawka podjat Komitet 19 grudnia 1985
(Wydanie 3) Aktow Bezprawnej Ingerencji ds. Aktow Bezprawnej Ingerencji wsparty przez Tymczasowa Grupg 19 marca 1986
wspieranego przez Ekspertow ds. Ochrony Lotnictwa, ktora zostata powotana na polecenie 19 maja 1986
Tymczasowa Grupe Ekspertow  Rady. W konsekwencji do Zatacznika wprowadzono 11 nowych
ds. Aktow Bezprawne;j specyfikacji, a 19 specyfikacji przyjeto jako Normy.
Ingerencji oraz dziatanie Rady
zgodne z Rezolucjg A22-17
Zgromadzenia
Okreslone daty wejscia w zycie i obowiazywania dla punktu 5.1.4 19 pazdziernika 1987
pokazano w kolumnie obok.
Rada polecita, aby te Panstwa, ktére moga wdrozy¢ tre§¢ punktu 5.1.4, 19 grudnia 1987
uczynity to tak szybko jak tylko jest to mozliwe przed datg ich
obowigzywania.
7 Propozycje Komitetu ds. Niniejsza zmiana zawiera: a) reorganizacj¢ rozdzialow Zalacznika 22 czerwca 1989
(Wydanie 4) Aktow Bezprawnej Ingerencji ukierunkowang na racjonalizacj¢ kolejnosci celow, zobowigzan i 30 pazdziernika 1989
wspieranego przez Panel ds. koniecznych dziatan zwigzanych z organizacja, zapobiegawczymi 16 listopada 1989
Ochrony Lotnictwa oraz srodkami ochrony oraz procedurami zarzadzania reagowaniem; b)
dziatanie Rady zgodne z wprowadzenie nowych waznych postanowien odzwierciedlajacych
Rezolucja A26-7 rozw0j wydarzen oraz pomocnych dla Panstw w konfrontacji z nowymi
Zgromadzenia sytuacjami, ktore wyniknety z powaznych aktow bezprawnej ingerencji
przeciwko lotnictwu cywilnemu, od ostatniej aktualizacji Zatacznika 17
w 1985 r.; oraz ¢) zmiang lub dopracowanie istniejacych postanowien
wynikajacych z punktu a) i b), jak rowniez w celu odzwierciedlenia
doswiadczenia zdobytego w procesie wdrazania takich srodkow.
8 Propozycje Komitetu ds. Niniejsza zmiana zawiera wprowadzenie nowych istotnych postanowien 11 wrze$nia 1992
(Wydanie 5) Aktow Bezprawnej Ingerencji zwigzanych z kompleksowa kontrola bezpieczenstwa bagazu 16 grudnia 1992
wspieranego przez Panel ds. rejestrowanego, kontrola bezpieczenstwa fadunku, przesytek kurierskich 1 kwietnia 1993
Ochrony Lotnictwa (AVSECP) i ekspresowych oraz poczty, rozbiezno$ci procedur zwigzanych z
oraz dziatanie Rady zgodne z programami ochrony, sprawdzenia migdzynarodowych statkow
Rezolucja A27-7 powietrznych przed odlotem oraz srodkéw dotyczacych wdrazania
Zgromadzenia czynnikoéw zwigzanych z ochrong do projektow lotnisk, w celu
udzielenia Panstwom pomocy w zwartym i jednorodnym w wdrazaniu
tego typu srodkow.
9 Propozycje Komitetu ds. Niniejsza zmiana wprowadza nowe postanowienia dotyczace kontroli 12 listopada 1996
(Wydanie 6) Aktow Bezprawnej Ingerencji przed zatrudnieniem oraz przydatno$ci osob zaangazowanych w proces 31 marca 1997
wspieranego przez Panel ds. wdrazania $rodkow kontroli w zakresie ochrony, odpowiedzialnoéci za 1 sierpnia 1997
Ochrony Lotnictwa (AVSECP)  bagaz i przyjecie go na poklad, wdrazania $rodkoéw w odniesieniu do
oraz dziatanie Rady zgodne z zaopatrzenia poktadowego oraz zaopatrzenia i dostaw przewoznikoéw
Rezolucja A31-4 lotniczych, testow sprawdzajacych efektywnos¢ programu oraz
Zgromadzenia koniecznosci powiadamiania Pafistwa, o ktorym wiadomo lub
podejrzewa sig, ze moze by¢ miejscem docelowym uprowadzonego
statku powietrznego.
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10
(Wydanie 7)

11 (Wydanie 8)

12

(Wydanie 9)

13

14

Propozycje Panelu ds.
Ochrony Lotnictwa (AVSECP)
i dziatanie Rady zgodne z

Rezolucjq A33-1 Zgromadzenia

Propozycje Komitetu ds.
Aktow Bezprawnej Ingerencji
wspieranego przez Panel ds.
Ochrony Lotnictwa (AVSECP)
oraz dziatanie Rady zgodnie z
Rezolucja A35-9
Zgromadzenia

Propozycje Komitetu ds.
Bezprawnej Ingerencji przy
udziale Panelu ds. Ochrony
(AVSECP) i dziatan Rady na
podstawie Rezolucji
Zgromadzenia A36-20

Propozycje Komitetu ds.
Bezprawnej Ingerencji przy
udziale Panelu ds. Ochrony
(AVSECP), zalecenia
Konferencji na Wysokim
Szczeblu w sprawie Ochrony
Lotnictwa, ktora odbyta si¢ w
2012 r., oraz dziatan Rady na
podstawie Rezolucji
Zgromadzenia A37-17

Propozycje Komitetu ds.
Bezprawnej Ingerencji przy
Udziale Panelu ds. Ochrony
Lotnictwa (AVSECP) i dziatan
Rady na podstawie Rezolucji
Zgromadzenia A38-15

Niniejsza zmiana wprowadza rozne definicje i nowe postanowienia
odnoszqgce si¢ do zastosowania niniejszego Zalgcznika do operacji
krajowych, wspolpracy miedzynarodowej dotyczgcej informowania 0
zagrozeniu, wlasciwej wladzy lotniczej, Krajowego Komitetu Ochrony
Lotnictwa, krajowej kontroli jakosci, kontroli dostgpu, pasazeréw oraz
ich bagazu kabinowego i rejestrowanego, wart ochronnych oraz
zabezpieczania kabiny pilota, wspolnej obstugi pasazerow/wspolnych
porozumien, Czynnikow Ludzkich oraz procedur zarzqdzania
reagowaniem na akty bezprawnej ingerencji. Status kilku specyfikacji
zostat zmieniony na Normy.

Niniejsza zmiana zawiera postanowienia zwiazane z dalszym
wyjasnianiem sformutowan, dotyczacych istniejacych Norm i
Zalecanych Metod Postgpowania (SARPs), w celu utatwienia zar6wno
ich jednolitej interpretacji przez Umawiajace si¢ Pafistwa, jak rowniez
ich kontrolowania w ramach Powszechnego Programu Audytéw ICAO
w zakresie Ochrony (USAP). Niniejsza zmiana dotyczy nastgpujacych
kwestii: zastosowanie Zalacznika 17; zaostrzanie postanowien
krajowych programow kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego; funkcjonariusze wart ochronnych (IFSO's); lotnictwo ogdlne
i prace lotnicze; koncepcja jednokrotnej kontroli bezpieczefistwa
pasazerow i ich bagazu; koncepcja oceny ryzyka; ochrona operacji
statkow powietrznych przeznaczonych wytacznie do transportu tadunku;
oraz definicje.

Niniejsza zmiana zawiera postanowienia zwigzane z dalszym
wzmocnieniem Norm i Zalecanych Metod Postepowania w celu
zarzadzania kwestig nowych powstajacych zagrozen dla lotnictwa
cywilnego.

Zmiana ta opisuje: rozmieszczenie sprzetu ochrony; bezpieczefistwo
organdw zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej; programy
szkoleniowe i system certyfikacji instruktorow; przypadkowe i
nieprzewidziane srodki; uzupetnienie fancucha bezpieczenstwa; ochrong
operacji statkow powietrznych przeznaczonych wytacznie do transportu
fadunku; zagrozenia internetowe; oraz definicje.

Zmiana dotyczy przegladu srodkéw ochrony w odniesieniu do osob
niebedacych pasazerami. Zmiana wprowadza rowniez definicj¢ oraz
wymogi dotyczace ochrony fadunkéw transferowych oraz poczty
wysokiego ryzyka, a takze ustanawia wspolne podstawowe $rodki
ochrony w odniesieniu do fadunkow przewozonych pasazerskimi
statkami powietrznymi oraz towarowymi statkami powietrznymi.

Zmiana dotyczy definicji nieprzewidywalnosci w odniesieniu do
wdrazania $rodkéw kontroli w zakresie ochrony. Obejmuje réwniez
nowy Standard dotyczacy wiasciwych metod kontroli bezpieczenstwa
tadunku i poczty, oraz nowe Zalecane Praktyki

dotyczace wspotpracy migdzynarodowej, ochrony

stref ogolnodostgpnych lotniska, szkolenia w zakresie §wiadomosci
ochrony, nadzoru nad podmiotami zewnetrznymi (podwykonawcami)
$wiadczacymi ustugi w zakresie ochrony, oraz informacji krytycznych i
systemow teleinformatycznych.

7 grudnia 2001
15 kwietnia 2002
1 lipca 2002

30 listopada 2005
10 kwietnia 2006
1 lipca 2006

17 listopada 2010
26 marca 2011

1 lipca 2011

13 listopada 2012
15 marca 2013

15 lipca 2013

26 lutego 2014

14 lutego 2014

14 listopada 2014

(xiii)
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15

16

17

(Wydanie 11)

18

(Wydanie 12)

Propozycje 27. Posiedzenia
Panelu ds. Ochrony Lotnictwa
(AVSECP/27) przy udziale
Grupy Roboczej ds. Zatgcznika
17 (WGA17)

Propozycje 28. Posiedzenia
Panelu ds. Ochrony Lotnictwa
(AVSECP/28) przy udziale
Grupy Roboczej ds. Zatgcznika
17 (WGA17)

Propozycje 30. Posiedzenia
Panelu ds. Ochrony Lotnictwa
(AVSECP/30) przy udziale
Grupy Roboczej ds. Zatagcznika
17 (WGALT).

Propozycje 32. Posiedzenia
Panelu ds. Ochrony Lotnictrwa
(AVSECP/32) przy udziale
Grupy Roboczej ds. Zatacznika
17 (WGAL7)

Zmiana dotyczy definicji analizy behawioralnej w odniesieniu do
wdrozenia $rodkow kontroli w zakresie ochrony. Zawiera rOwniez nowe
/zaktualizowane przepisy dotyczace ochrony strefy ogdlnodostepnej,
analizy behawioralnej, innowacji w dziedzinie ochrony lotnictwa oraz
Przenosnych Przeciwlotniczych Zestawow Rakietowych (MANPADS).

Ponadto, w celu uzyskania wigkszej przejrzystosci i poprawy
czytelnosci, zaktualizowano stownictwo w zakresie istniejacych
przepisow dotyczacych prowadzenia ocen ryzyka oraz srodkow ochrony
w odniesieniu do cyberzagrozen.

Zmiana dotyczy odniesienia do Pakietow Szkoleniowych w zakresie
Ochrony Lotnictwa. Zawiera rOwniez nowe/uaktualnione przepisy
dotyczace wymiany informacji, Srodkéw ochrony w odniesieniu do
pasazerow i bagazu kabinowego, srodkdéw ochrony w odniesieniu do
tadunku, poczty i innych towarow, oraz cyberzagrozen.

Zmiana zawiera zaktualizowane definicje; zawiera rOwniez nowe i/lub
zaktualizowane przepisy dotyczace: ocen podatnosci na zagrozenia;
wymiany informacji pomi¢dzy Panstwami i interesariuszami;
programow szkolenia i systemow certyfikacji; kontroli dostgpu;
personelu prowadzacego kontrolg bezpieczenstwa; oraz innych
poprawek edytorskich.

Niniejsza zmiana zawiera nowe i/lub zaktualizowane przepisy
dotyczace: nowej Zalecanej Praktyki w zakresie kultury ochrony;
nowego Standardu w zakresie programow ochrony przewoznikow
lotniczych; nowego Standardu w zakresie metod wykrywania
materiatow wybuchowych w bagazu rejestrowanym; oraz nowego
Standardu opisujacego niezbgdne elementy krajowego programu
kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

23 listopada 2016
3 kwietnia 2017

3 sierpnia 2017

14 marca 2018
16 lipca 2018

16 listopada 2018

25 listopada 2019
30 marca 2020

30 lipca 2020

28 lutego 2022
18 lipca 2022

18 listopada 2022
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ROZDZIAY. 1. DEFINICJE

Akty bezprawnej ingerencji (Acts of unlawful interference). Sa to akty lub proby dokonania aktow zagrazajacych
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, w ktdrych zawiera si¢ migdzy innymi:

*  bezprawne zawladnigcie statkiem powietrznym,

*  zniszczenie statku powietrznego w obstudze,

» wzigcie zaktadnikow na poktadzie statkow powietrznych lub na lotniskach,

*  wtargnigcie silg na poktad statku powietrznego, na teren portu lotniczego lub na teren obiektu lotniczego,

*  wniesienie na poktad statku powietrznego lub na teren portu lotniczego broni lub niebezpiecznego urzadzenia

lub materiatu stuzacego do celow przestgpczych,

* uzycie statku powietrznego w obstludze w celu spowodowania $mierci, powaznych obrazen ciata lub

powaznych uszkodzen mienia lub srodowiska,

»  przekazanie nieprawdziwych informacji, ktore moga zagrozi¢ bezpieczenstwu statku powietrznego w trakcie
lotu lub na ziemi, a takze bezpieczenstwu pasazeréw, zalogi, personelu naziemnego lub catego
spoleczenstwa, na terenie portu lotniczego lub cywilnego obiektu lotniczego.

Analiza behawioralna (Behaviour detection). Wdrozenie i umiejetno$¢ wykorzystania technik obejmujacych
rozpoznawanie cech behawioralnych w §rodowisku ochrony lotnictwa, wiacznie z, ale nie ograniczonych do
oznak fizjologicznych lub mowy ciata, wskazujacych na anomalne zachowanie, w celu identyfikacji osob

mogacych stanowié¢ zagrozenie dla lotnictwa cywilnego.

Audyt ochrony (Security audit). Szczegotowa weryfikacja zgodnosci wszystkich aspektow wdrazania krajowego
programu ochrony lotnictwa cywilnego.

Bagas niezidentyfikowany (unidentified baggage). Bagaz w porcie lotniczym, z przywieszka bagazowa lub bez, ktory
nie zostal odebrany lub zidentyfikowany przez pasazera.

Certyfikacja (Certification). Formalna ocena i formalne potwierdzenie przez wlasciwy organ odpowiedzialny za
ochrone lotnictwa lub w jego imieniu, ze dana osoba posiada odpowiednie kompetencje do sprawowania
przydzielonych jej funkcji na odpowiednim poziomie okreslonym przez whasciwy organ.

Funkcjonariusz warty ochronnej (In-flight security officer). Osoba upowazniona przez rzad w Panstwie Operatora
i rzad w Panstwie Rejestracji, do przebywania na pokladzie statku powietrznego w celu ochrony tego statku
powietrznego i 0s6b znajdujacych sie na jego poktadzie przed aktami bezprawnej ingerencji. Nie dotyczy to os6b
zatrudnionych w celu zapewniania osobistej ochrony jednej osobie lub wigkszej liczbie konkretnych osob na
poktadzie statku powietrznego, takich jak cztonkowie ochrony osobiste;.

Inspekcja ochrony (Security inspection). Zapowiedziane lub niezapowiedziane badanie skuteczno$ci wdrozenia
odpowiednich $rodkoéw ochrony.
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Kontrola bezpieczenistwa (Screening). Stosowanie technicznych lub innych $rodkow w celu identyfikacji i/lub
wykrywania broni, materialow wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotow lub substancji,
ktére moga by¢ uzyte w celu popehnienia aktu bezprawnej ingerencji.

Uwaga. — Niektore przedmioty lub substancje niebezpieczne zostaly sklasyfikowane jako towary niebezpieczne
W Zalgczniku 18 i towarzyszgcych mu Instrukcji Technicznych Bezpiecznego Transportu Materiatow Niebezpiecznych
Drogg Powietrzng (DoC 9284) i muszg by¢ transportowane zgodnie z tymi instrukcjami. Ponadto w Podreczniku
Ochrony Lotnictwa (Doc 8973 — Zastrzezony) znajduje si¢ lista przedmiotéow zabronionych, objetych zakazem
przewozu na pokladzie statku powietrznego.

Kultura ochrony (Security culture). Zbiér norm, warto$ci, postaw i zatozen zwigzanych z ochrong, bedacych
nicodtagcznym elementem codziennego funkcjonowania organizacji i odzwierciedlanych w dziataniach
i zachowaniach wszystkich podmiotéw oraz personelu w organizacji.

Lotnictwo korporacyjne (Corporate aviation). Operacje niezarobkowe lub wykorzystywanie statkow powietrznych
przez firme w celu przewozu pasazeréw lub towaréw w ramach lotow pilotowanych przez zatrudnionych w tym
celu profesjonalnych pilotdéw, majace na celu rozwé] dziatalnosci tej firmy. (Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze
lotnictwo korporacyjne jest czescia lotnictwa ogdlnego).

Ladunek (Cargo). Kazde mienie przeznaczone do przewozu statkiem powietrznym, inne niz poczta, zaopatrzenie oraz
bagaz towarzyszacy lub niewtasciwie nadany.

Ladunek lub poczta wysokiego ryzyka (High risk cargo or mail). Ladunek lub poczta, ktore uznaje si¢ za zagrozenie
dla lotnictwa cywilnego w wyniku okre§lonych dziatan wywiadowczych; lub ktére wykazuje nieprawidlowosci
albo oznaki naruszenia dajace podstawy do podejrzen.

Ladunek transferowy i poczta transferowa (Transfer cargo and mail). Ladunek i poczta odlatujace statkiem
powietrznym innym niz przyleciaty.

Nieprzewidywalnosé (Unpredictabillity). Wdrozenie Srodkow ochrony w celu zwigkszenia efektu odstraszajacego
oraz ich skutecznosci, poprzez stosowanie ich z nieregularng czestotliwoscia, w réoznych lokalizacjach i/lub
z zastosowaniem r6znych metod, zgodnie z jasno okre§lonymi ramami.

Niezidentyfikowany bagaz (Unidentified baggage). Bagaz na terenie portu lotniczego, oznakowany lub nie, ktory nie
zostal odebrany przez pasazera lub ktérego wlasciciel nie zostat zidentyfikowany.

Ochrona lotnictwa (Aviation security). Ochrona lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji. Cel ten jest
osiggany dzicki zastosowaniu kombinacji $rodkdw oraz zasobdw ludzkich i materialnych.

Operacje lotnictwa ogdlnego (General aviation operation). Operacje z wykorzystaniem statkow powietrznych inne
niz te wykonywane w ramach zarobkowego transportu lotniczego lub w ramach prac lotniczych.

Operacje zarobkowego transportu lotniczego (Commercial air transport operation). Operacje statku powietrznego
obejmujace przewoz pasazeréw, tadunku lub poczty w celu uzyskania zaptaty lub do wynajecia.

Pasazer ucigzliwy (Disruptive passenger). Pasazer, ktory nie przestrzega zasad postepowania w porcie lotniczym lub
na pokladzie statku powietrznego, lub ktory nie stosuje si¢ do polecen personelu portu lotniczego lub cztonkow
zatogi i tym samym zakldoca porzadek i dyscypling w porcie lotniczym lub na poktadzie statku powietrznego.
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Prace lotnicze (Aerial work). Operacje lotnicze, podczas ktorych statek powietrzny jest wykorzystywany do
specjalistycznych ustug takich jak rolnictwo, budownictwo, fotografowanie, geodezja, obserwacje i patrole,
poszukiwanie i ratownictwo, reklama lotnicza itp.

Przeszukanie statku powietrznego (Aircraft security search). Szczegotowa inspekcja wnetrza statku powietrznego
oraz jego zewngtrznej czgsci w celu wykrycia podejrzanych przedmiotow, broni, materiatow wybuchowych oraz
innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotéw lub substancji.

Sprawdzenie statku powietrznego (Aircraft security check). Inspekcja tych cze$ci wnetrza statku powietrznego,
do ktérych mogli mie¢ dostep pasazerowie, wraz z inspekcja luku bagazowego w celu wykrycia podejrzanych
przedmiotow, broni, materiatdw wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotéw i substancji.

Sprawdzenie przeszlosci (Background check). Sprawdzenie tozsamosci i wcze$niejszych doswiadczen osoby,
wlacznie z przeszlto$cia kryminalng i wszelkimi innymi informacjami z zakresu ochrony, zwigzanymi z oceng
adekwatnosci osoby, zgodnie z ustawodawstwem krajowym.

Strefa operacyjna lotniska (Airside). Powierzchnia manewrowa portu lotniczego, przylegte tereny i budynki lub ich
czgsei, do ktorych dostep jest kontrolowany.

Strefa zastrzeiona lotniska (Security restricted area). Te czesci strefy operacyjnej lotniska, ktore identyfikowane sa
jako priorytetowe obszary ryzyka, w ktorych poza kontrola dost¢pu stosowane sa takze inne Srodki kontroli
w zakresie ochrony.

Srodki kontroli w zakresie ochrony (Security control). Stosowanie $rodkéw, dzigki ktorym mozna zapobiec
wprowadzeniu broni, materiatbw wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotow lub
substancji, ktore moga by¢ uzyte do popetnienia aktu bezprawnej ingerencji.

Test ochrony (Security test). Ukryte lub jawne sprawdzenie skutecznosci stosowanego $rodka ochrony lotnictwa
polegajace na symulacji usitowania popelnienia aktu bezprawnej ingerencji.

Wydajnosé ludzka (Human performance). Mozliwosci i ograniczenia cztowieka majace wplyw na bezpieczenstwo,
ochrong 1 efektywno$¢ operacji lotniczych.

Zarejestrowany agent (Regulated agent). Agent, spedytor lub inny podmiot prowadzacy dziatalno$¢ z przewoznikiem
lotniczym, i ktory zapewnia stosowanie $rodkow kontroli w zakresie ochrony, ktore sg akceptowane lub
wymagane przez whasciwy organ w odniesieniu do tadunku lub poczty.

Zasady czynnika ludzkiego (Human Factors principles). Zasady dotyczace projektowania, certyfikacji, szkolenia,
operacji oraz obstugi, w ktorych oprocz ekspertyzy niezbednej do wykonywania okre§lonej funkcji,
kompetencje muszg obejmowal praktyczng znajomo$¢ kwestii zwigzanych z czynnikami ludzkimi oraz
wydajnoscia cztowieka, dostosowanymi do funkcji tych 0s6b w organizacji.

Znany nadawca (Known consignor). Nadawca, ktory wysyla tadunek lub poczte na wiasny rachunek i ktorego
procedury sa zgodne ze wspolnymi zasadami i normami ochrony w stopniu wystarczajacym, by zezwoli¢ na
przewoz tego tadunku lub poczty kazdym statkiem powietrznym.
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ROZDZIAL 2. ZASADY OGOLNE

2.1 Cele

2.1.1 Celem nadrzednym kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa jest zapewnienie bezpieczenstwa pasazerow,
zaldg, personelu naziemnego oraz bezpieczenstwa publicznego we wszystkich kwestiach zwigzanych z ochrong przed
aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym.

2.1.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo tworzy instytucj¢ oraz opracowuje i wdraza przepisy, praktyki i procedury
majace na celu ochrone lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, uwzgledniajace zapewnienie
bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci ekonomicznej lotow.

2.1.3 Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo zapewnia, ze instytucja ta oraz te przepisy, praktyki i procedury:

a) bedg stanowily ochrone dla bezpieczenstwa pasazerdw, zatdg, personelu naziemnego i bezpieczenstwa
publicznego we wszystkich kwestiach zwiazanych z ochrong lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawne;j
ingerencji; oraz

b) umozliwig szybkie reagowanie na wszelkie zwigkszone zagrozenie bezpieczenstwa.

2.1.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia odpowiednig ochron¢ wrazliwych informacji dotyczacych
ochrony lotnictwa.

2.2 Zastosowanie

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia stosowanie $rodkéw ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji
W odniesieniu do operacji krajowych, w stopniu mozliwym do wykonania, w oparciu o oceng ryzyka przeprowadzona
przez wtasciwe organy krajowe.

2.3 Ochrona i ulatwienia

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno, jesli jest to mozliwe, tak organizowaé procedury i Srodki
kontroli w zakresie ochrony, by w mozliwie najmniejszym stopniu zakiocaly one lub opoznialy operacje lotnictwa
cywilnego pod warunkiem, ze nie spowoduje to obnizenia stopnia skutecznosci tych srodkow i procedur.

2.4. Wspolpraca miedzynarodowa

2.4.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo wnioskujace o dodatkowe $rodki ochrony dla konkretnego lotu (konkretnych
lotow), zapewnia przeprowadzenie odpowiednich konsultacji oraz rozwaza zastosowanie alternatywnych $rodkow
ochrony drugiego Panstwa, ktore sg rownowazne z wnioskowanymi.
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2.4.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, ze wnioski innych Umawiajacych si¢ Panstw o dodatkowe $rodki
ochrony w odniesieniu do konkretnego lotu (konkretnych lotow) wykonywanych przez przewoznikéw Panstw
whnioskujacych bedg spetnione w stopniu, w jakim jest to mozliwe.

2.4.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo wspolpracuje w miar¢ potrzeby z innymi Panstwami w zakresie
opracowywania i wymiany informacji dotyczacych programéw ochrony lotnictwa cywilnego, programow szkolenia
i programéw kontroli jakosci.

2.4.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, na ile jest to mozliwe, ustanawia i wdraza bez zbednej zwtoki procedury
wymiany z innymi Umawiajacymi si¢ Panstwami informacji o zagrozeniach dotyczacych interesow ochrony lotnictwa
tych Panstw.

2.4.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia i wdraza odpowiednie procedury ochrony i postepowania
z informacjami udostgpnianymi przez inne Umawiajace si¢ Panstwa lub informacjami dotyczacymi ochrony majacymi
wplyw na interesy ochrony innych Umawiajacych si¢ Panstw, w celu zapewnienia unikni¢cia niewlasciwego
wykorzystania lub ujawnienia tych informacji.

2.4.6. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno udostgpniaé na wniosek innego Umawiajgcego sig
Panstwa informacje dotyczqce wynikow audytu przeprowadzonego przez ICAO oraz dzialan naprawczych podjetych
przez audytowane Panstwo, stosownie i zgodnie z jego suwerennoscigq.

2.4.7. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo w kazdej z zawieranych przez nie dwustronnych umow
dotyczqcych transportu lotniczego powinno zawrze¢ klauzule dotyczgcg ochrony lotnictwa, z uwzglednieniem wzoru
klauzuli opracowanej przez ICAO.

2.4.8. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Panstwo na prosbe innych Umawiajgcych sig¢ Panstw powinno
udostepniac pisemng wersje odpowiednich fragmentow krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

2.4.9. Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno rozwazaé zawieranie umow o wspotpracy w celu
zwigkszenia poziomu spojnosci systemu ochrony lotnictwa poprzez unikanie zbednego powielania srodkow kontroli
w zakresie ochrony. Umowa taka powinna opiera¢ si¢ na weryfikacji rownowaznosci stosowanego stopnia ochrony
zapewnionego poprzez zastosowanie skutecznych srodkow kontroli w zakresie ochrony w porcie wylotu.

2.5. Innowacje, badania i rozwoj

2.5.1. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Parnstwo promuje badania i rozwoj nowego sprzetu stuzgcego
do ochrony lotnictwa cywilnego, a takze procesow i procedur, ktore pozwolg na skuteczniejsze osigganie celow
ochrony lotnictwa cywilnego oraz powinno wspolpracowaé w tym zakresie z innymi Umawiajgcymi sig Panstwami.

2.5.2. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Parnstwo powinno zapewnié, by rozwdj nowego sprzetu stuzgcego
do ochrony lotnictwa cywilnego dokonywany byt z uwzglednieniem zasad Czynnika Ludzkiego.

2.5.3. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Pahstwo powinno rozwazy¢ wdrozenie innowacyjnych procesow
i procedur w celu umozliwienia stosowania zréznicowanych procedur kontroli bezpieczenstwa i srodkow kontroli
w zakresie ochrony w oparciu o jasno sprecyzowane kryteria.

2.5.4. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Panstwo, inwestujgc w nowy sprzet, powinno rozwazy¢ wykorzystanie
zaawansowanego sprzetu stuzgcego do ochrony, aby osiggnaé cele ochrony lotnictwa cywilnego.




ROZDZIAL 3. ORGANIZACJA
3.1. Organizacja krajowa i wlasciwy organ

3.1.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia i wdraza pisemng wersj¢ krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego w celu ochrony operacji lotnictwa cywilnego przed bezprawng ingerencja za pomoca przepisow, praktyk
i procedur uwzgledniajacych bezpieczenstwo, regularnos¢ i wydajnos¢ ekonomiczng lotow.

3.1.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo wyznacza wlasciwy organ w ramach swojej administracji odpowiedzialny
za opracowanie, wdrozenie 1 utrzymanie w mocy krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego, oraz informuje
o nim ICAO.

3.1.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo dokonuje biezacej oceny stopnia i rodzaju zagrozenia dla lotnictwa
cywilnego na terenie swojego terytorium i w przestrzeni powietrznej nad tym terytorium oraz ustanawia i wdraza
odpowiednig polityke i procedury w celu dostosowania wilasciwych elementow krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego tego Panstwa, w oparciu o ocen¢ ryzyka przeprowadzang przez wlasciwe organy krajowe.

3.1.4 Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Parnstwo powinno zapewni¢ w portach lotniczych prowadzqcych
dzialalnos¢ w zakresie operacji migdzynarodowych, przeprowadzanie okresowych ocen podatnosci na zagrozenia,
zapewniajgcych wspotprace pomigdzy wiasciwymi stuzbami, instytucjami, wigcznie z wlasciwymi organami Scigania
i agencjami wywiadowczymi oraz innymi podmiotami. Takie oceny podatnosci na zagrozenia powinny byc
wykorzystywane dla celéw oceny ryzyka i ulepszen w zakresie ochrony.

3.1.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia i wdraza procedury stuzace udostepnianiu, odpowiednio
wilasciwym organom zarzadzajacym lotniskami, przewoznikom lotniczym, instytucjom zapewniajacym stuzbe ruchu
lotniczego lub innym zainteresowanym podmiotom, w praktyczny i terminowy sposéb, istotnych informacji w celu
wspomagania ich w przeprowadzaniu efektywnej oceny ryzyka ochrony w odniesieniu do wykonywanych przez nich
operacji.

Uwaga 1. — Wytyczne dotyczgce oceny ryzyka w zakresie ochrony zawarte sq w Podreczniku Ochrony Lotnictwa
(Doc 8973) oraz Raporcie dotyczqgcym Globalnego Ryzyka dla Ochrony Lotnictwa Cywilnego (Doc 10108).

Uwaga 2. — Wytyczne dotyczqce zarzgdzania ryzykiem w bezpieczenstwie zawarte sq w Podregczniku Zarzgdzania
Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

Uwaga 3. — Wytyczne dotyczqce oceny ryzyka nad lub w poblizu stref konfliktu zawarte sg w Podreczniku Oceny Ryzyka
dla Operacji Lotnictwa Cywilnego nad lub w poblizu Stref Konfliktu (Doc 1008-4).

Uwaga 4. — Patrz Zatgcznik 6, czes¢ I, rozdzial 4, standard 4.1.2. ovaz Zalqcznik 11, rozdziat 2, standardy 2.19.3.
i2.19.3.1.

3.1.6. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje wiasciwy organ do okreslenia i przydzielenia zadan oraz
koordynacji dziatan pomiedzy departamentami, agencjami i innymi instytucjami tego Panstwa, zarzadzajacymi
lotniskami i przewoznikami lotniczymi, instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej oraz innymi
podmiotami zaangazowanymi lub odpowiedzialnymi za wdrazanie réoznych aspektéw krajowego programu lotnictwa
cywilnego.

3.1.7. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo powotuje krajowy komitet ochrony lotnictwa cywilnego lub stosuje podobne
rozwigzania, w celu koordynacji dziatan pomiedzy departamentami, agencjami i innymi instytucjami tego Panstwa,
zarzadzajacymi lotniskami i przewoznikami lotniczymi, instytucjami zapewniajagcymi shuzby zeglugi powietrznej
i innymi podmiotami zaangazowanymi lub odpowiedzialnymi za wdrazanie réznych aspektow krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego.
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3.1.8. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia dostgpnos¢ wspomagajacych zasoboéw i urzadzen wymaganych
przez shuzby ochrony lotnictwa w kazdym porcie lotniczym obstugujacym lotnictwo cywilne.

3.1.9. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo udostepnia portom lotniczym i przewoznikom lotniczym oraz instytucjom
zapewniajacym shuzby zeglugi powietrznej dzialajacym na jego terytorium, a takze innym zainteresowanym
podmiotom, pisemng wersje¢ odpowiednich czgéci krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego i/lub stosowne
informacje lub wytyczne umozliwiajace im spelnianie wymogoéw krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.2. Operacje w porcie lotniczym

3.2.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowigzuje kazdy port lotniczy obstugujacy lotnictwo cywilne
do ustanowienia, wdrozenia i utrzymania w mocy pisemnej wersji programu ochrony spetniajacego wymogi
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.2.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia, by zarzadzajacy kazdym portem lotniczym obshugujacym
lotnictwo cywilne byt odpowiedzialny za koordynacj¢ dzialan zwigzanych z wdrazaniem §rodkéw kontroli w zakresie
ochrony.

3.2.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia powotanie komitetu ochrony portu lotniczego w kazdym porcie
lotniczym obstugujacym lotnictwo cywilne, w celu wspomagania organu, o ktérym mowa w punkcie 3.2.2. w jego roli
w procesie koordynacji wdrazania procedur i sSrodkow kontroli w zakresie ochrony okreslonych w programie ochrony
lotniska.

3.2.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia stosowanie wymogdéw dotyczacych projektowania portow
lotniczych, wlacznie z wymogami architektonicznymi i zwigzanymi z infrastruktura niezbgdnymi do wdrazania
srodkow kontroli w zakresie ochrony w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego, przy projektowaniu
i budowie nowych obiektow oraz zmian w obiektach juz istniejacych w portach lotniczych.

3.3. Przewoznicy lotniczy

3.3.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, jako Panstwo Przewoznika, zapewnia opracowanie, wdrozenie i utrzymanie
w mocy przez swoich przewoznikoéw lotniczych §wiadczacych ustugi w ramach zarobkowego transportu lotniczego,
pisemnej wersji programu ochrony przewoznika lotniczego, spetniajacego wymogi krajowego programu ochrony
lotnictwa cywilnego tego Panstwa Przewoznika.

3.3.2. Kazde Umawiajgce sie Panstwo bedzie wymagac¢ od wszystkich zagranicznych podmiotow wykonujgcych
operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego i Swiadczgcych ustugi do i z tego Panstwa, aby opracowali,
wdrozyli i utrzymali w mocy pisemne uzupetniajgce procedury w danej lokalizacji, potwierdzajqce spetnianie
wymogow krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Panstwa.

3.3.3. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno zapewnic¢, by kazdy podmiot wykonujgcy operacje
lotnictwa ogolnego, wlgcznie z operacjami lotnictwa korporacyjnego z wykorzystaniem statkow powietrznych
o maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg, opracowal, wdrozyt i utrzymat w mocy pisemng wersje programu
ochrony speiniajgcg wymogi krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Panstwa.

3.3.4. Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno zapewnic, by kazdy podmiot wykonujqgcy operacje
w zakresie prac lotniczych opracowal, wdrozyt i utrzymal w mocy pisemng wersje programu ochrony spetniajqcq
wymogi krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Panstwa. Program ten bedzie zawieral opis cech
operacji wlasciwych dla rodzaju wykonywanych operacji.
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3.4. Szkolenia, kwalifikacje i kultura ochrony

3.4.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo bedzie wymagato, by wlasciwy organ zapewnit opracowanie i wdrozenie
krajowej polityki szkolenia dla catego personelu zaangazowanego w lub odpowiedzialnego za wdrozenie réznych
aspektow krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego. Ta polityka szkolenia bedzie zaprojektowana tak, by
zapewni¢ efektywnos$¢ krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.4.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze wszystkie programy szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego dla personelu odpowiedzialnego za realizacj¢ zadan w zakresie krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego, beda zawieraly ocene niezbednych kompetencji nabytych i utrzymywanych po odbyciu szkolen i szkolen
okresowych.

3.4.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni opracowanie i wdrozenie systemu certyfikacji zapewniajacego, ze
instruktorzy posiadaja kwalifikacje w danym zakresie zgodnie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego.

3.4.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze osoby przeprowadzajace kontrole bezpieczenstwa beda
certyfikowane zgodnie z wymogami krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego w celu zapewnienia
wymaganych standardéw i poziomu kontroli bezpieczenstwa.

3.4.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze personel przeprowadzajacy audyty, inspekcje i testy ochrony
jest przeszkolony zgodnie z obowigzujgcymi standardami w tym zakresie, zgodnie z krajowym programem ochrony
lotnictwa cywilnego.

3.4.6. Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo zapewni, ze caly personel zaangazowany w lub odpowiedzialny za
wdrazanie réznych aspektow krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego oraz personel upowazniony do
dostepu do stref zastrzezonych portu lotniczego bez eskorty, otrzymuje szkolenie §wiadomosci ochrony lotnictwa
cywilnego oraz szkolenia okresowe w tym zakresie.

3.4.7. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno wymagaé od podmiotow zaangazowanych w lub
odpowiedzialnych za wdrazanie réznych aspektow krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego, promowania,
opracowywania i wdrazania srodkéw i mechanizméw przyczyniajgcych sie do ustanowienia silnej i efektywnej kultury
ochrony.

3.5. Kontrola jakos$ci

3.5.1. Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo bedzie wymagaé od wlasciwego organu opracowania, wdrozenia
i utrzymania w mocy krajowego programu kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w celu
regularnego okreslania zgodnosci z i oceny efektywnosci krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.
Priorytety oraz czestotliwo$¢ czynnosci kontrolnych zostana okreslone na podstawie oceny ryzyka przeprowadzonej
przez odpowiednie organy, oraz zawiera¢ beda audyty, inspekcje i testy ochrony w celu szybkiego i skutecznego
usuniecia wszelkich uchybien. Krajowy program kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego bedzie
zawieral nastepujace elementy:

a) niezalezno$¢ 0sdb przeprowadzajacych czynno$ci kontrolne od osob stosujacych $rodki wdrozone
w ramach krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego;

b) przeszkolenie personelu przeprowadzajacego czynno$ci kontrolne zgodnie z odpowiednimi standardami;

C) posiadanie przez personel przeprowadzajacy czynnos$ci kontrolne niezbednych uprawnien do
uzyskiwania wszelkich informacji niezbednych do realizacji tych zadan oraz do egzekwowania
podejmowania dziatan naprawczych;
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d) niejawny system raportowania w celu analizy informacji zwigzanych z ochrong dostarczanych przez
zrddta takie jak pasazerowie, zatogi lotnicze oraz personel naziemny; oraz

€) proces rejestrowania i analizowania wynikow krajowego programu kontroli jako$ci w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego, w celu przyczynienia si¢ do efektywnego opracowania i wdrozenia krajowego
programu ochrony lotnictwa cywilnego, wlacznie z identyfikacja przyczyn i wzorcéw niezgodnosci oraz
weryfikacja, czy dziatania naprawcze zostaly wdrozone i utrzymane.

3.5.2. Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo zapewni:

a) realizacj¢ sprawdzen przesztosci w odniesieniu do 0s6b stosujacych srodki kontroli w zakresie ochrony, 0osob
posiadajacych dostep do stref zastrzezonych lotniska bez eskorty oraz osob posiadajacych dostep do
wrazliwych informacji zwigzanych z ochrona, przed podjeciem przez te osoby tych obowigzkéw lub przed
uzyskaniem dostepu do tych stref lub informacji;

b) przeprowadzanie powtornych sprawdzen przesztoSci w odniesieniu do tych osob, w odstgpach czasu
okreslonych przez wlasciwy organ; oraz

€) niezwloczng odmowe mozliwosci stosowania srodkow kontroli w zakresie ochrony, odmowe dostepu do stref
zastrzezonych portu lotniczego oraz dostgpu do wrazliwych informacji zwigzanych z ochrong osobom
uznanym za nieodpowiednie w wyniku sprawdzenia przesztosci.

3.5.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze kazdy podmiot odpowiedzialny za wdrozenie odpowiednich
elementow krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego bedzie okresowo weryfikowat, ze wdrozone srodki
ochrony zlecone zewngetrznym dostawcom ustug sg zgodne z programem ochrony tego podmiotu.

3.6. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowigzuje instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dziatajace w tym
Panstwie do opracowania i wdrozenia odpowiednich przepisow w zakresie ochrony w celu spetnienia wymogow
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Panstwa.
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ROZDZIAL 4. ZAPOBIEGAWCZE SRODKI OCHRONY
4.1. Cel

4.1.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi $rodki majace na celu zapobieganie wnoszeniu w jakikolwiek
sposob na poklad statkéw powietrznych wykonujacych operacje w lotnictwie cywilnym broni, materialow
wybuchowych i innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotéw i substancji, ktore moga by¢ uzyte do popetnienia
aktu bezprawnej ingerencji i ktérych przewoz lub posiadanie sg niedozwolone.

4.1.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni stosowanie odpowiednio wyrywkowosci i nieprzewidywalnosci
W procesie stosowania srodkéw ochrony.

4.1.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni ustanowienie procedur postgpowania z bagazem
niezidentyfikowanym i podejrzanymi przedmiotami zgodnie z oceng ryzyka ochrony przeprowadzong przez
odpowiednie organy krajowe.

4.1.4. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno rozwazy¢ wlgczenie analizy behawioralnej
do stosowanych przez siebie praktyk i procedur dotyczqcych ochrony lotnictwa.

4.2. Srodki zwiazane z kontrola dostepu

4.2.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni kontrole dostgpu do stref operacyjnych w portach lotniczych
obstugujacych lotnictwo cywilne w celu zapobiegania nieupowaznionemu dostgpowi do tych stref.

4.2.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni wydzielenie stref zastrzezonych w kazdym porcie lotniczym
obshugujacym lotnictwo cywilne, wyznaczanych przez dane Panstwo w oparciu o oceng ryzyka przeprowadzong przez
wlasciwe organy krajowe.

4.2.3. Kazde Umawiajace si¢c Panstwo zapewni ustanowienie i wdrozenie systemow identyfikacji w odniesieniu do
0s6b i pojazdéw w celu zapobiegania nieupowaznionemu dostgpowi do stref operacyjnych i stref zastrzezonych.
Dostep bedzie udzielany tylko tym osobom, ktére posiadaja potrzebe operacyjng lub inny uzasadniony powod do
przebywania w tych strefach. Tozsamo$¢ 1 zezwolenie na dostep beda weryfikowane w wyznaczonych punktach
kontroli przed udzieleniem zgody na dostep do stref operacyjnych i stref zastrzezonych.

4.2.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni nadzor nad osobami i pojazdami poruszajgcymi si¢ do i ze statku
powietrznego w strefach zastrzezonych lotniska w celu zapobiegania ich nieupowaznionemu dostepowi do statku
powietrznego.

4.2.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi srodki w celu zapewnienia, Ze osoby niebedace pasazerami wraz
z przedmiotami przez nie przenoszonymi, poddawane sa kontroli bezpieczenstwa przed wejsciem do stref
zastrzezonych portu lotniczego.

4.2.6. Kazde Umawiajace si¢ Pafstwo ustanowi stosowanie odpowiednich metod kontroli bezpieczenstwa
majacych zdolnos¢ do wykrywania obecnosci materiatow wybuchowych i urzadzen wybuchowych przenoszonych
przez osoby niebedgce pasazerami przy sobie lub w przedmiotach przez nie przenoszonych. Tam, gdzie metody te nie
sg stosowane w sposob ciagly, powinny one by¢ stosowane w sposob nieprzewidywalny.

4.2.7. Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo zapewni poddawanie kontroli bezpieczenstwa lub stosowanie innych
odpowiednich §rodkow kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do pojazdow, ktérym udzielono dostepu do stref
zastrzezonych lotniska wraz z przewozonymi przez nie przedmiotami, zgodnie z ocena ryzyka przeprowadzang przez
wiasciwe organy krajowe.
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4.3. Srodki ochrony w odniesieniu do statku powietrznego

4.3.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewnia przeprowadzanie sprawdzenia lub przeszukania wylatujacych
statkow powietrznych operujacych w ramach zarobkowego transportu lotniczego. Ustalenie, czy bardziej odpowiednig
metoda jest sprawdzenie czy przeszukanie statku powietrznego, powinno opiera¢ si¢ na ocenie ryzyka
przeprowadzonej przez wlasciwe organy krajowe.

4.3.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni podjecie srodkéw w celu zapewnienia, ze wszystkie przedmioty
pozostawione przez pasazerow opuszczajacych poktad po zakonczeniu lotow tranzytowych sa usuwane z pokladu
statku powietrznego wykonujacego operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego, lub ze postepuje si¢ z nimi
w inny odpowiedni sposob przed odlotem tego statku powietrznego.

4.3.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiaze swoich przewoznikéw lotniczych wykonujacych operacje
w ramach zarobkowego transportu lotniczego do podjecia odpowiednich srodkow w celu zapewnienia, ze w trakcie
lotu osoby nieupowaznione nie beda mialy dostepu do przedziatu dla zatogi statku powietrznego.

Uwaga. — Przepisy dotyczqce ochrony przedziatu dla zatogi statku powietrznego wykonujgcego operacje w ramach
zarobkowego transportu lotniczego zawarte sq w Zatgczniku 6, Czes¢ I, Rozdzial 13, Dzial 13.2.

4.3.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni ochrone statku powietrznego, o ktorym mowa w punkcie 4.3.1.
przed nieuprawniong ingerencjg od momentu rozpoczecia przeszukania lub sprawdzenia tego statku powietrznego do
momentu jego odlotu.

4.3.5. Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno zapewnic¢ ustanowienie srodkow kontroli w zakresie
ochrony w celu zapobiegania aktom bezprawnej ingerencji w odniesieniu do statkow powietrznych w czasie, gdy nie
znajdujq si¢ one w strefach zastrzezonych lotniska.

4.3.6. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, zgodnie z oceng ryzyka przeprowadzona przez wlasciwe organy krajowe
lub lokalne, zapewni odpowiednie $rodki na ziemi lub ustanawia procedury operacyjne w celu minimalizowania
potencjalnych atakow przeciwko statkom powietrznym przy uzyciu Przenosnych Przeciwlotniczych Zestawow
Rakietowych (MANPADS) i innych rodzajow broni stanowigcych podobne zagrozenie dla statkow powietrznych
w porcie lotniczym lub w jego poblizu.

4.4. Srodki ochrony w odniesieniu do pasazeréw i bagazu kabinowego

4.4.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia $rodki majace na celu zapewnienie poddawania kontroli
bezpieczenstwa pasazerow odlatujacych w ramach operacji zarobkowego transportu lotniczego oraz ich bagazu
kabinowego przed wej$ciem na poktad statku powietrznego odlatujacego ze strefy zastrzezonej lotniska.

4.4.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni zastosowanie odpowiednich metod kontroli bezpieczenstwa
zdolnych do wykrywania obecnosci materialtdow wybuchowych i urzadzen wybuchowych przenoszonych przez
pasazeroOw przy sobie lub w bagazu kabinowym. Tam, gdzie metody te nie sg stosowane w sposob ciagly, sa one
stosowane na zasadzie nieprzewidywalnosci.

4.4.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni poddawanie kontroli bezpieczenstwa pasazerow transferowych
podrézujacych w ramach zarobkowego transportu lotniczego oraz ich bagazu kabinowego przed wejsciem na poktad
statku powietrznego, chyba ze w Panstwie tym zostat ustanowiony proces zatwierdzania i w sposob staly wdrazane sg
procedury, w stosownych przypadkach we wspolpracy z innym Umawiajacym si¢ Panstwem w celu zapewnienia, ze
pasazerowie ci oraz ich bagaz kabinowy zostali poddani odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa w porcie wylotu,
a nastepnie chronieni przed nieupowazniona ingerencja z zewnatrz od punktu kontroli bezpieczenstwa w porcie wylotu
do momentu odlotu statku powietrznego w transferowym porcie lotniczym.
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4.4.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni ochrong pasazerow i ich bagazu kabinowego poddanych kontroli
bezpieczenstwa przed nieuprawniong ingerencja od punktu kontroli bezpieczenstwa do wejscia na poklad statku
powietrznego. W przypadku, gdy dochodzi do wymieszania si¢ lub kontaktu pasazeréw poddanych kontroli
bezpieczenstwa z pasazerami, ktorzy nie zostali poddani takiej kontroli, pasazerowie ci oraz ich bagaz kabinowy
poddawani sg ponownej kontroli bezpieczenstwa przed wejsciem na poktad statku powietrznego.

4.4.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi w porcie lotniczym $rodki ochrony w odniesieniu do lotow
tranzytowych majace na celu ochrong bagazu kabinowego pasazer6w tranzytowych przed nieupowazniong ingerencja
oraz zachowanie integralnosci ochrony tranzytowego portu lotniczego.

4.4.6. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sig¢ Panstwo powinno zapewnic¢ ustanowienie w portach lotniczych i na
poktadach statkow powietrznych praktyk majgcych na celu umozliwienie identyfikacji oraz podjecia stosownych
dzialan w odniesieniu do podejrzanych sytuacji moggcych stanowi¢ zagrozenie dla lotnictwa cywilnego.

4.5. Srodki ochrony w odniesieniu do bagazu rejestrowanego

4.5.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi $rodki w celu zapewnienia poddawania kontroli bezpieczenstwa
odlatujacego bagazu rejestrowanego przed zatadowaniem do luku bagazowego statku powietrznego wykonujacego
operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego, odlatujacego ze strefy zastrzezonej portu lotniczego.

4.5.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni zastosowanie odpowiednich metod kontroli bezpieczenstwa,
zdolnych do wykrywania obecnosci materiatow wybuchowych i urzadzen wybuchowych w bagazu rejestrowanym.
Odpowiednie standardy kontroli bezpieczenstwa w kontekscie niniejszego rozdziatu 4.5. beda okreslone przez
wlasciwy organ.

4.5.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze kazda sztuka bagazu rejestrowanego, ktory ma by¢ przewozony
na pokladzie statku powietrznego wykonujacego operacje zarobkowe, bedzie chroniona przed nieupowazniong
ingerencja od momentu poddania jej kontroli bezpieczenstwa lub przyjecia do przewozu przez przewoznika,
w zaleznosci od tego, ktora czynno$¢ ma miejsce wezesniej, do czasu odlotu statku powietrznego, ktéorym ma by¢
przewozona. Jesli integralno$¢ bagazu rejestrowanego jest zagrozona, bagaz ten bedzie poddany ponownej kontroli
bezpieczenstwa przed umieszczeniem go na poktadzie statku powietrznego.

4.5.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przewoznicy wykonujacy operacje w ramach zarobkowego
transportu lotniczego nie beda przewozi¢ bagazu 0sob nieznajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego, chyba
ze bagaz ten zostal zidentyfikowany jako bagaz bez wilasciciela i poddany zostal odpowiedniej kontroli
bezpieczenstwa.

4.5.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni kontrole bezpieczenstwa transferowego bagazu rejestrowanego
przed umieszczeniem go na pokladzie statku powietrznego przed zatadunkiem do luku bagazowego statku
powietrznego wykonujacego operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego, chyba ze w Panstwie tym
ustanowiona zostala procedura zatwierdzania i w sposob staty wdrazane sg procedury, w stosownych przypadkach we
wspolpracy z innym Umawiajacym si¢ Panstwem w celu zapewnienia, ze bagaz rejestrowany zostat poddany kontroli
bezpieczenstwa w porcie wylotu, a nastgpnie chroniony przed nieupowazniong ingerencjg od portu wylotu do momentu
odlotu statku powietrznego w transferowym porcie lotniczym.

4.5.6. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przewoznicy lotniczy wykonujacy operacje w ramach
zarobkowego transportu lotniczego przewoza jedynie te sztuki bagazu rejestrowanego, ktére zostaty indywidualnie
zidentyfikowane jako bagaz towarzyszacy lub bagaz bez wiasciciela, zostaty poddane kontroli bezpieczenstwa
spetniajacej odpowiednie standardy i przyjete do przewozu danym lotem przez przewoznika lotniczego. Wszystkie
sztuki takiego bagazu powinny by¢ zarejestrowane jako spetniajace powyzsze kryteria i dopuszczone do przewozu
danym lotem.

4-3 18/11/22



4.6. Srodki ochrony w odniesieniu do ladunku poczty i innych towaréw

4.6.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni zastosowanie odpowiednich $rodkéw kontroli w zakresie ochrony,
wlacznie, tam gdzie jest to mozliwe, z kontrola bezpieczenstwa w odniesieniu do tadunku i poczty przed ich
zatadunkiem do statku powietrznego wykonujacego operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego.

4.6.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi proces bezpiecznego tancucha dostaw, obejmujacy zatwierdzanie
zarejestrowanych agentéw i/lub znanych nadawcow, jesli podmioty takie zaangazowane sa we wdrazanie kontroli
bezpieczenstwa lub innych srodkéw kontroli w zakresie ochrony tadunku i poczty.

4.6.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni ochrong tadunku i poczty, ktore maja by¢ przewozone statkami
powietrznymi wykonujacymi operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego przed nieupowazniong ingerencja
od punktu kontroli bezpieczenistwa do momentu odlotu statku powietrznego.

4.6.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni stosowanie wzmocnionych §rodkow ochrony w odniesieniu do
fadunku i poczty wysokiego ryzyka w celu odpowiedniego minimalizowania zagrozen z nimi zwigzanych.

4.6.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przewoznicy nie beda przyjmowali tadunku lub poczty do
przewozu na pokladach statkow powietrznych wykorzystywanych w zarobkowym transporcie lotniczym, dopdki
zastosowanie kontroli bezpieczenstwa lub innych $rodkéw kontroli w zakresie ochrony nie zostanie potwierdzone
i rozliczone przez zarejestrowanego agenta, znanego nadawce lub podmiot zatwierdzony przez wiasciwy organ.
Ladunek i poczta, ktore nie mogg by¢ potwierdzone i rozliczone przez zarejestrowanego agenta, znanego nadawce lub
podmiot zatwierdzony przez wlasciwy organ, poddawane sg kontroli bezpieczenstwa.

4.6.6. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, Ze catering, zapasy i zaopatrzenie przeznaczone do przewozu
statkami powietrznymi wykonujagcymi operacje w ramach zarobkowego transportu lotniczego sg poddawane
odpowiednim Srodkom kontroli w zakresie ochrony, ktére moga obejmowac proces bezpiecznego tancucha dostaw lub
kontrole bezpieczenstwa, a nastgpnie chronione do momentu zatadunku do statku powietrznego.

4.6.7. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni poddawanie odpowiednim srodkom kontroli w zakresie ochrony
towaré6w przeznaczonych na sprzedaz w porcie lotniczym i zaopatrzenia wprowadzanego do stref zastrzezonych
lotniska, ktore moga obejmowaé proces bezpiecznego tancucha dostaw lub kontrolg bezpieczenstwa.

4.6.8. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze tadunkom i poczcie, ktore zostaty potwierdzone i rozliczone,
nadawany jest status ochrony, ktory bedzie towarzyszyl, w formie elektronicznej lub na pismie, tadunkowi i poczcie
w bezpiecznym tancuchu dostaw.

4.6.9. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze fadunek i poczta poddawane sg odpowiednim $rodkom kontroli
w zakresie ochrony przed zatadunkiem do statku powietrznego wykonujacego operacje w ramach zarobkowego
transportu lotniczego odlatujacego z terytorium tego Panstwa.

4.6.10. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze tam gdzie tadunek i poczta poddawane sa kontroli
bezpieczenstwa, kontrola ta prowadzona jest przy uzyciu odpowiedniej metody Iub odpowiednich metod,
z uwzglednieniem charakteru przesytki.

4.6.11. Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno ustanowic¢ odpowiednie mechanizmy potwierdzajgce,

ze tadunki transferowe i poczta transferowa przylatujgce na jego terytorium zostaly poddane odpowiednim srodkom
kontroli w zakresie ochrony.
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4.7. Srodki ochrony w odniesieniu do specjalnych kategorii pasazerow

4.7.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo opracuje wymogi dla przewoznikéw lotniczych dotyczace przewozu
potencjalnie ucigzliwych pasazeré6w zobligowanych do odbycia podrézy z powodu objecia ich postgpowaniami
sadowymi lub administracyjnymi.

4.7.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przewoznicy lotniczy operujacy z danego Panstwa uwzgledniaja
w swoich programach ochrony $rodki i procedury majace na celu zapewnienie bezpieczenstwa na poktadach swoich
statkow powietrznych w sytuacji, gdy maja by¢ przewozeni pasazerowie zobligowani do odbycia podrézy z powodu
objecia postepowaniami sagdowymi lub administracyjnymi.

4.7.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przewoznik lotniczy i dowodca statku powietrznego sa
informowani o pasazerach zobligowanych do odbycia podrézy z powodu objecia ich postgpowaniami sgdowymi lub
administracyjnymi, w celu zapewnienia odpowiednich srodkow kontroli w zakresie ochrony.

4.7.4. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przewdz broni na poktadzie statku powietrznego przez
funkcjonariuszy organdéw $cigania i inne upowaznione osoby w ramach wykonywanych przez nie obowiazkoéw
stuzbowych, wymagat bedzie specjalnego pozwolenia zgodnie z ustawodawstwem Panstw, ktorych dotyczy.

4.7.5. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo rozpatrzy wnioski innego Panstwa dotyczace zgody na podrdz uzbrojonego
personelu, wiacznie z funkcjonariuszami wart ochronnych, na poktadach statkdbw powietrznych wnioskujacego
Panstwa. Podroz taka jest mozliwa jedynie wtedy, gdy uprzednio wyraza na to zgode wszystkie zainteresowane
Pafistwa.

4.7.6. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przewdz broni w innych przypadkach bedzie dozwolony jedynie
wtedy, gdy upowazniona i odpowiednio przeszkolona osoba w stosownych przypadkach zadeklaruje, ze bron ta nie
jest natadowana oraz jedynie wtedy, gdy jest ona umieszczona w miejscu niedostgpnym dla kogokolwiek podczas lotu.

4.7.7. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmujace decyzje o umieszczeniu funkcjonariuszy wart ochronnych na
poktadzie statku powietrznego zapewni, ze funkcjonariusze ci sa pracownikami struktur rzadowych, specjalnie
dobranymi i wyszkolonymi, z uwzglednieniem aspektdw bezpieczenstwa i ochrony na poktadzie statku powietrznego
oraz ze s3a oni umieszczeni na poktadzie statku powietrznego zgodnie z oceng zagrozenia przeprowadzong przez
wlasciwy organ. Umieszczenie funkcjonariuszy wart ochronnych na poktadzie statku powietrznego jest ustalone
z zainteresowanymi Panstwami i objete Scislg tajemnica.

4.7.8. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze dowddca statku powietrznego zostaje poinformowany o liczbie
uzbrojonych 0s6b oraz zajmowanych przez nie miejscach na poktadzie statku powietrznego.

4.8. Srodki ochrony w odniesieniu do strefy ogélnodostepnej

4.8.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni identyfikacje stref ogélnodostepnych.

4.8.2. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni ustanowienie srodkéw ochrony dla stref ogdlnodostepnych w celu
ograniczenia ryzyka wystapienia oraz zapobiegania ewentualnym aktom bezprawnej ingerencji, zgodnie z oceng
ryzyka przeprowadzong przez wlasciwe organy lub podmioty.

4.8.3. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni koordynacje srodkow ochrony stref ogdélnodostepnych zgodnie ze
Normami 3.1.7., 3.2.2. oraz 3.2.3. pomi¢dzy wlasciwymi stuzbami, agencjami, innymi instytucjami w Panstwie oraz

innymi podmiotami, a takze okresla zakres ich odpowiedzialno$ci za ochrong stref ogdélnodostepnych w krajowym
programie ochrony lotnictwa cywilnego.
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4.9. Srodki ochrony w odniesieniu do cyberzagrozen

4.9.1. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze operatorzy lub podmioty okre§lone w krajowym programie
ochrony lotnictwa cywilnego lub w innych odpowiednich dokumentach krajowych identyfikuja krytyczne systemy
technologii informacyjno-komunikacyjnych i dane wykorzystywane w lotnictwie cywilnym oraz, odpowiednio,
opracowuja i wdrazajg zgodnie z oceng ryzyka, srodki majace na celu ich ochrong przed bezprawng ingerencja.

4.9.2. Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Paristwo POWINNO zapewnié, ze wdrozone srodki zapewnig ochrone,
odpowiednio, poufnosci, integralnosci i dostepnosci zidentyfikowanych systemow krytycznych i/lub danych. Srodki te
powinny obejmowac, miedzy innymi, bezpieczenstwo na etapie projektowania, ochrong tancucha dostaw, separacje
sieci oraz ochrong i/lub ograniczenie mozliwosci w zakresie zdalnego dostgpu, stosownie do okolicznosci oraz zgodnie
z oceng ryzyka przeprowadzang przez wlasciwe organy krajowe tego Panstwa.
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ROZDZIAL 5. ZARZADZANIE REAGOWANIEM NA AKTY BEZPRAWNEJ INGERENCJI

5.1 Zapobieganie

5.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanawia, w przypadku pojawienia si¢ wiarygodnych informacji, ze
statek powietrzny moze sta¢ si¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji, $rodki w celu ochrony tego statku
powietrznego, o ile znajduje si¢ on nadal na ziemi, oraz, gdy statek powietrzny znajduje si¢ juz w powietrzu, w celu
mozliwie najwczesniejszego powiadomienia o przylocie takiego statku powietrznego wladz odpowiedniego portu
lotniczego i stuzb ruchu lotniczego tych Panstw.

5.1.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, w przypadku pojawienia si¢ wiarygodnych informacji, ze statek
powietrzny moze sta¢ si¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji oraz, ze ten statek powietrzny zostanie przeszukany
w celu wykrycia ukrytej broni, materiatow wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotow lub
substancji. Przed przeszukaniem nalezy poinformowac operatora, ktérego dotyczy przeszukanie.

5.1.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze podjeto dziatania w celu zbadania, zneutralizowania i/lub
zlikwidowania, jezeli to konieczne, podejrzanych niebezpiecznych urzadzen lub innych potencjalnych zagrozen
w portach lotniczych.

5.1.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni przygotowanie planow awaryjnych i udostepnienie zasobow
w celu ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji. Plany awaryjne sg regularnie testowane.

5.1.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze w portach lotniczych tych Panstw bedzie mozna rozmiescié
upowazniony i odpowiednio przeszkolony personel, ktory bedzie stuzyt lotnictwu cywilnemu i pomagat w razie
domniemanych lub faktycznych przypadkow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym.

5.1.6 Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo zapewni zdefiniowanie w krajowym programie ochrony lotnictwa
cywilnego procesow zglaszania wilasciwym organom informacji dotyczacych incydentow zwigzanych z aktami
bezprawnej ingerencji i ich probami, przez wszystkie podmioty odpowiedzialne za wdrozenie krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego w praktyczny i terminowy sposob, odpowiednio z uwzglednieniem zapiséw pkt 2.1.4.

5.2 Reagowanie

5.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmie odpowiednie $rodki w celu zapewnienia bezpieczenstwa
pasazerow i zatogi statku powietrznego bedacego przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji, znajdujacego sie na ziemi
na terytorium Panstwa Umawiajgcego si¢, dopoki nie jest mozliwa kontynuacja przez nich podrozy.

5.2.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo odpowiadajace za zapewnienie ushug shuzb ruchu lotniczego statkowi
powietrznemu bedacemu przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji, gromadzi wszelkie istotne informacje dotyczace
lotu tego statku powietrznego i przekazuje je wszystkim Panstwom odpowiedzialnym za jednostki peligce stuzbe
ruchu lotniczego, w tym jednostki w znanym lub przewidywanym porcie docelowym, w celu umozliwienia podjgcia
w pore odpowiednich dziatan zwigzanych z ochrong na trasie tego statku powietrznego do znanego, domniemanego
prawdopodobnego lub mozliwego portu docelowego.

5.2.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni statkowi powietrznemu bedacemu przedmiotem bezprawnego

zawladniecia pomoc, wigcznie z pomocami nawigacyjnymi, stuzbami ruchu lotniczego i zezwoleniem na ladowanie,
jezeli jest to konieczne z powodu zaistniatych okoliczno$ci.
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5.2.4 Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo podejmie $rodki, ktore uzna za konieczne, w celu zapewnienia, ze statek
powietrzny bedacy przedmiotem aktu bezprawnego zawladnigcia, ktory wyladowal na jego terytorium zostanie
zatrzymany na ziemi pod warunkiem, ze nie bedzie konieczny jego odlot spowodowany nadrzednym obowigzkiem
ochrony ludzkiego zycia. Jednakze, $rodki takie musza uwzgledniaé wage zagrozenia zwigzanego z dalszym lotem.
Panstwa uznaja znaczenie konsultacji, tam gdzie sa one mozliwe do przeprowadzenia, pomi¢dzy Panstwem, na
terytorium ktérego wyladowat statek powietrzny, a Panstwem Operatora statku powietrznego oraz powiadomienia
przez Panstwo, w ktorym wyladowat statek powietrzny Panstw domniemanego lub znanego portu docelowego.

5.2.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, na terenie ktorego wyladowat statek powietrzny bgdacy przedmiotem aktu
bezprawnej ingerencji, informuje za pomoca mozliwie najszybszych metod Panstwo Rejestracji tego statku
powietrznego oraz Panstwo Operatora o jego ladowaniu oraz przekazuje za pomoca mozliwie najszybszych metod
wszelkie inne stosowne informacje:

a) dwom wymienionym powyzej Panstwom;

b) kazdemu z Panstw, ktorego obywatele poniesli §mier¢ lub odnie$li obrazenia;

€) kazdemu z Panstw, ktorego obywatele zostali zatrzymani jako zaktadnicy;

d) kazdemu z Panstw, ktdrego obywatele znajduja si¢ na poktadzie statku powietrznego;
e) Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

5.2.6 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ PanstwO powinno zapewni¢ mozliwie jak najszybsze przekazanie
informacji otrzymanych w wWyniku dziatan zgodnie z punktem 5.2.2. odpowiednim jednostkom stuzb ruchu lotniczego,
odpowiednim wladzom portu lotniczego, operatorowi oraz innym zainteresowanym.

5.2.7 Zalecenie. — Kazde z Panstw Umawiajgcych si¢ powinno wspoipracowaé z innymi Panstwami w celu
zapewnienia wspolnych dzialan bedgcych reakcjq na akty bezprawnej ingerencji. Kazde z Umawiajgcych sig¢ Panstw,
podejmujqc na wiasnym terytorium srodki majgce na celu uwolnienie pasazeréw i cztonkow zalogi statku powietrznego
bedgcego przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji, powinno wykorzystaé, jezeli to konieczne, doswiadczenie
i potencjaf Panstwa Operatora, Panstwa produkcji oraz Panstwa rejestracji tego statku powietrznego.

5.3 Wymiana informacji i raportowanie

5.3.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, ktorego dotyczy akt bezprawnej ingerencji dostarczy do ICAO wszystkie
stosowne informacje dotyczace aspektow ochrony tego aktu mozliwie najszybciej jak to mozliwe po jego zakonczeniu.

5.3.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, ktorego dotyczy akt bezprawnej ingerencji bedzie wymagaé od
wiasciwego organu dokonania ponownej oceny $rodkéw kontroli i procedur w zakresie ochrony oraz terminowego

podjecia dziatan niezbednych do usunigcia niedociggni¢é celem zapobiezenia ich ponownemu wystgpieniu.

5.3.3. Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno wymieniaé sie Z innymi Umawiajgcymi sig
Parnstwami informacjami na temat zarzgdzania reagowaniem na akt bezprawnej ingerencji, jednoczesnie dostarczajgc
takie informacje do ICAO.
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DODATEK DO ZAYLACZNIKA 17

WYCIAG Z ZALACZNIKA 2 - PRZEPISY RUCHU LOTNICZEGO

ROZDZIAL 3. ZASADY OGOLNE

3.7 Bezprawna ingerencja

3.7.1 Statek powietrzny bedacy przedmiotem bezprawnej ingerencji, dazy do powiadomienia wilasciwego
organu ATS o tym fakcie, o istotnych okolicznosciach z tym zwigzanych oraz o wszystkich odchyleniach od biezacego
planu lotu, spowodowanych tymi okoliczno$ciami, celem umozliwienia organowi ATS udzielenia pierwszenstwa
dziatan temu statkowi powietrznemu oraz zminimalizowania konfliktu z innymi statkami powietrznymi.

Uwaga 1. — Odpowiedzialnosé¢ organow ATS w sytuacjach bezprawnej ingerencji ujeta jest w Zatgczniku 11.

Uwaga 2. — Wytyczne dotyczgcee bezprawnej ingerencji oraz sytuacji, w ktorej zatoga statku powietrznego nie
moze zawiadomic¢ organu ATS o tym fakcie, zawarte s¢ w Dodatku B do niniejszego Zalgcznika.

Uwaga 3. — Dziatlania, ktore majq by¢ podjete przez zalogi statkow powietrznych wyposazonych w SSR, ADS-B
i ADS-C, bedgcych przedmiotem bezprawnej ingerencji, opisane sq w Zatgczniku 11, PANS-ATM (Doc 4444) oraz
PANS-OPS (Doc 8168).

Uwaga 4. — Dzialania, ktore majg by¢ podjete przez zalogi statkow powietrznych wyposazonych w CPDLC,
bedgcych przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji, opisane sq w Zafgczniku 11 oraz PANS-ATM (Doc 4444),
awytyczne dotyczgce tego zagadnienia zawarte sq w Podreczniku Stuzb Zeglugi Powietrznej dotyczgcym
Zastosowania £gcza Transmisji Danych (Doc 9694).

3.7.2. W przypadku, gdy statek powietrzny jest przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji, dowddca tego statku
powietrznego podejmuje wszelkie starania w celu jak najszybszego wyladowania na najblizszym dogodnym lotnisku

lub na specjalnym lotnisku wyznaczonym przez wiasciwy organ, chyba Ze sytuacja na poktadzie statku powietrznego
nakazuje inne postgpowanie.

Uwaga 1. — Wymagania dla wltadz panstwowych w odniesieniu do statkow powietrznych na ziemi bedgcego
przedmiotem bezprawnej ingerencji zawarte sq w Zatqczniku 17, Rozdziat 5, 5.2.4.

Uwaga 2. — Patrz 2.4 dotyczqcy uprawnien dowddcy statku powietrznego
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DODATEK B. BEZPRAWNA INGERENCJA

1. Ogolne

Ponizsze procedury stuza jako wytyczne do stosowania przez zaloge statku powietrznego bedacego przedmiotem
aktu bezprawnej ingerencji, a statek ten nie jest w stanie powiadomi¢ o tym fakcie organy ATS.

2. Procedury

2.1 Jezeli dowoddca statku powietrznego nie moze kontynuowaé lotu do lotniska zgodnie z zasadami
okreslonymi w Rozdziale 3 pkt 3.7.2, powinien on podejmowaé proby kontynuacji lotu na wyznaczonej $ciezce
i na wyznaczonym poziomie przelotowym, co najmniej do czasu zaistnienia mozliwo$ci zawiadomienia organu ATS
lub dopdki statek powietrzny nie znajdzie si¢ w zasi¢gu radaru lub ADS-B.

2.2 Jesli statek powietrzny jest przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji, musi zej$¢ z wyznaczonej $ciezki lub
wyznaczonej wysokosci przelotowej bez mozliwosci nawigzania lacznosci radiotelefonicznej z ATS, dowodca tego

statku powietrznego powinien, jesli tylko jest to mozliwe:

a) podjac starania majace na celu przekazanie ostrzezen na wykorzystywanym kanale VHF lub na czestotliwosci
dedykowanej dla sytuacji awaryjnych oraz innych stosownych kanatach, chyba Ze sytuacja na poktadzie
statku powietrznego nakazuje inne postepowanie. Nalezy takze wykorzysta¢ inne wyposazenie, takie jak
transpondery poktadowe, tacza transmisji danych itp., kiedy jest to korzystne i kiedy pozwalaja na to
okoliczno$ci; oraz

b) kontynuowac lot zgodnie z odpowiednimi specjalnymi procedurami dotyczacymi dziatania na wypadek
zaistnienia sytuacji kryzysowych podczas lotu, ustanowionych i ogtoszonych w Regionalnych Procedurach
Uzupetniajgcych (Doc 7030), lub

c) jezeli nie ustalono stosownych procedur regionalnych, kontynuowaé lot na wysokos$ci réznigcej sie od
wysokosci standardowo wykorzystywanych podczas lotow IFR o:

1) 150 m (500 st6p) w obszarze, gdzie stosowana jest minimalna separacja pionowa 300 m (1000 stop), lub
2) 300 m (1000 stop) w obszarze, gdzie stosowana jest minimalna separacja pionowa 600 m (2000 stop).

Uwaga. — Dziatania zatogi przechwyconego statku powietrznego, bedgcego przedmiotem bezprawnej ingerencji,
opisane zostaly w punkcie 3.8 niniejszego Zalgcznika.

18/11/22 DOD-2



WYCIAG Z ZALACZNIKA 6 — EKSPLOATACJA STATKOW POWIETRZNYCH
CZESC 1 - MIEDZYNARODOWY ZAROBKOWY TRANSPORT LOTNICZY - SAMOLOTY

ROZDZIAL 13. OCHRONA*"

13.1 Krajowe operacje zarobkowe

Zalecenie. - Migedzynarodowe Normy i Zalecane Metody Postgpowania zestawione w niniejszym rozdziale
powinny by¢ stosowane przez wszystkie Umawiajgce si¢ Panstwa, rowniez w odniesieniu do zarobkowych operacji
krajowych (ustug lotniczych,).

13.2  Ochrona pomieszczen zalogi lotniczej

13.2.1 We wszystkich samolotach wyposazonych w drzwi do kabiny zatogi, drzwi te s zamykane na zamek
oraz zapewnione sa $rodki, za pomoca ktorych personel poktadowy moze dyskretnie informowa¢ zatogg w przypadku
zaistnienia podejrzanych dziatan lub naruszenia bezpieczenstwa w kabinie.

13.2.2 Wszystkie samoloty pasazerskie:

a) 0 maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 54 500 kg; lub

b) o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg, z liczba miejsc dla pasazerow
wiekszg niz 19; lub

€) zliczba miejsc dla pasazerow wieksza niz 60

wyposazone s3 w drzwi do kabiny pilotow o zatwierdzonej konstrukcji, ktore sg tak zaprojektowane by byty odporne
na przestrzelenie nabojem z broni krotkiej i przebicie odtamkiem granatu oraz na proby sitowego wtargniecia przez
osoby nieupowaznione. Zamkni¢cie na zamek i otwarcie tych drzwi musi by¢ mozliwe ze stanowiska kazdego
z pilotow.

13.2.3  We wszystkich samolotach wyposazonych w drzwi do kabiny pilotow zgodnie z pkt 13.2.2:

a) drzwi te pozostaja zamkniete i zablokowane od momentu, gdy wszystkie zewngtrzne drzwi wejsciowe zostang
zamknigte po wejsciu pasazerdOw na poktad, do momentu, gdy ktorekolwiek z tych drzwi zostang otwarte
w celu opuszczenia poktadu przez pasazeréw, za wyjatkiem sytuacji, gdy konieczne jest umozliwienie
wejscia i wyjscia osobom upowaznionym; oraz

b) zapewnione sg srodki stuzgce do obserwacji catego obszaru na zewnatrz drzwi wejsciowych do kabiny
pilotow ze stanowiska kazdego z pilotow, w celu zidentyfikowania 0sob zadajacych wejscia do kabiny oraz
wykrycia podejrzanego zachowania lub potencjalnego zagrozenia.

*¥ , . . . . . . . . . .
W kontekscie tego rozdziatu stowo ,,ochrona” jest uzywane w znaczeniu zapobiegania bezprawnym dziataniom przeciwko

lotnictwu cywilnemu.
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13.2.4 Zalecenie. — Wszystkie samoloty pasazerskie powinny byé wyposazone, gdy jest to mozliwe, w drzwi do
kabiny pilotéow 0 zatwierdzonej konstrukcji, zaprojektowane tak, by byly odporne na przestrzelenie nabojem z broni
krotkiej i przebicie odlamkiem granatu oraz na sitowe proby wtargniecia przez osoby nieupowaznione. Zamknigcie na
zamek i otwarcie tych drzwi powinno by¢ mozliwe ze stanowiska kazdego z pilotow.

13.2.5 Zalecenie. — We wszystkich samolotach wyposazonych w drzwi do kabiny pilotéw, zgodnie z pkt 13.2.4:

a) drzwi te powinny by¢ zamkniete i zablokowane od momentu, gdy wszystkie zewnetrzne drzwi wejsciowe
zostajq zamknigte po wejsciu pasazerow na poktad, do momentu, gdy ktorekolwiek z tych drzwi zostajq
otwarte w celu opuszczenia poktadu przez pasazerow, za wyjgtkiem sytuacji, w ktorych konieczne jest
umozliwienie wejscia i wyjscia osobom upowaznionym; oraz

b) powinno si¢ zapewnié¢ srodki stuzgce do obserwacji catego obszaru na zewngtrz drzwi wejsciowych do
kabiny pilotow ze stanowiska kazdego z pilotow, w celu identyfikacji 0sob zgdajgcych wejscia do kabiny
oraz wykrycia podejrzanego zachowania lub potencjalnego zagrozenia.

13.3 Lista kontrolna w procedurze przeszukania samolotu

Operator zapewni, by na pokladzie znajdowata si¢ lista kontrolna procedur postepowania, ktore nalezy stosowaé
podczas poszukiwania bomby w przypadku podejrzenia zaistnienia sabotazu oraz do sprawdzania samolotow pod
katem obecnosci ukrytej broni, materialtow wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, gdy istnieje
uzasadnione podejrzenie, ze samolot moze by¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji. Lista kontrolna uzupelniona
jest wytycznymi dotyczacymi wlasciwego postgpowania w przypadku znalezienia na poktadzie samolotu bomby lub
podejrzanego przedmiotu, oraz informacja o lokalizacji na poktadzie miejsca najmniejszego ryzyka dla umieszczenia
bomby, w ktérym skutki wybuchu beda najmniejsze.

13.4 Programy szkolenia

13.4.1 Operator ustanowi i bedzie realizowat zatwierdzony program szkolen w zakresie ochrony, zapewniajacy
optymalnie odpowiednie postgpowanie cztonkow zatogi w celu zminimalizowania skutkow aktow bezprawnej
ingerencji. Jako minimum, program ten uwzglednia nastepujace elementy:

a) okreslenie powagi kazdego zdarzenia;
b) porozumiewanie si¢ i koordynacja dziatan zatogi;
c) wlasciwe dziatania w obronie wiasnej;

d) uzycie nieSmierciono$nych urzadzen zabezpieczajacych, przydzielonych cztonkom zatogi, na postugiwanie
si¢ ktorymi wydato zgode Panstwo Operatora;

e) rozumienie zachowania terrorystow w celu ulatwienia cztonkom zatogi radzenia sobie z zachowaniem
porywacza i reakcjg pasazerow;

f)  szkolenie praktyczne w zakresie postepowania w roznych warunkach zagrozenia;
g) procedury postgpowania w kabinie zatogi majace na celu ochrong samolotu; oraz

h) procedury przeszukania samolotu oraz, tam gdzie ma to zastosowanie, wskazowki dotyczace wskazania na
pokladzie samolotu miejsc najmniejszego ryzyka dla umieszczenia bomby.
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Dodatek Zalgcznik 17 - Ochrona

13.4.2 Operator ustanawia rowniez i realizuje program szkolenia w celu zapoznania wtasciwych pracownikow ze
srodkami zapobiegawczymi i technikami postgpowania stosowanymi w odniesieniu do pasazerow, bagazu, tadunku,
poczty, wyposazenia, dostaw i zaopatrzenia przewozonych na pokladzie samolotu w celu ich udzialu w zapobieganiu
aktom sabotazu lub innym formom bezprawnej ingerencji.

13.5 Informowanie o aktach bezprawnej ingerencji
Po zaistnieniu aktu bezprawnej ingerencji, pilot-dowodca musi przekazaé bez opdznien, meldunek o takim akcie
wyznaczonej miejscowej wladzy.

13.6 Rozne

13.6.1 Zalecenie. — W miejscu najmniejszego ryzyka umieszczenia bomby powinny by¢ dostepne specjalistyczne
srodki lagodzqgce i kierunkujgce wybuch.

13.6.2 Zalecenie. — W przypadku, gdy operator zezwala na przewozenie broni odebranej pasazerowi, samolot
powinien byé wyposazony w niedostepne dla kogokolwiek w trakcie lotu.
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WYCIAG Z ZALACZNIKA 8 — ZDATNOSC DO LOTU STATKOW POWIETRZNYCH

CZESC III. SAMOLOTY DUZE

CZESC I A. SAMOLOTY O MASIE PRZEKRACZAJACEJ 5700 KG, W ODNIESIENIU
DO KTORYCH WNIOSEK O CERYFIKACJE ZOSTAL ZELOZONY W DNIU
13 CZERWCA 1960 r. LUB PO TYM DNIU, ALE PRZED DNIEM 2 MARCA 2004 r.

ROZDZIAL 11. OCHRONA

11.2 Miejsca na samolocie 0 najmniejszym ryzyku w przypadku bomby

W odniesieniu do samolotéw o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg albo o liczbie
miejsc pasazerskich wigkszej od 60 i dla ktérych wniosek o certyfikacje zostat ztozony w dniu 12 marca 2000 albo po
tym dniu, muszg by¢ przyjete w czasie projektowania $rodki dla okreslenia miejsca dla umieszczenia bomby,
zapewniajgcego najmniejsze zagrozenie wybuchem dla samolotu i 0s6b na jego poktadzie.

11.3 Zabezpieczenie pomieszczenia zalogi lotniczej

Zalecenie. — We wszystkich samolotach, co do ktérych w Zatgczniku 6, Czesé I, Rozdziat 13 wymaga sie, aby mialy
zatwierdzone drzwi do kabiny pilotéw i w odniesieniu do ktorych wniosek o uzupetnienie Certyfikatu Typu przez
wigczenie pochodnej wersji danego #ypu zostal ztozony przed wlasciwym organem krajowym, uwzglednia sig
wzmocnienie wregi, podfogi i sufitu, oddzielajqcych kabine pilotéw w taki sposéb, by byly one odporne na
przestrzelenie pociskiem z broni krédtkiej | przebicie odiamkiem granatu, oraz by wytrzymaly prébe sitowego
wtargnigcia, jesli obszary te dostgpne sq w trakcie lotu dla pasazerow i personelu poktadowego.

Uwaga. — Normy i zalecane metody postgpowania dotyczqce drzwi do kabiny pilotow we wszystkich samolotach
pasazerskich wykonujgcych przewozy zarobkowe podane sq w Zalqczniku 6, Czes¢ I, Rozdzial 13.

11.4 Projekt wnetrza samolotu

W odniesieniu do samolotow o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg lub o liczbie
miejsc pasazerskich wickszej niz 60, oraz w odniesieniu do ktorych wniosek o certyfikacje zostat ztozony w dniu
12 marca 2000 r. albo po tym dniu, podczas ich projektowania bierze si¢ pod uwage rozwiazania konstrukcyjne
uniemozliwiajace tatwe ukrycie na poktadzie samolotu broni, fadunkow wybuchowych oraz innych niebezpiecznych
przedmiotow, a zarazem ulatwiajace procedury poszukiwania tych przedmiotow.
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CZESC III B. SAMOLOTY O MASIE PRZEKRACZAJACEJ 5700 KG,
W ODNIESIENIU DO KTORYCH WNIOSEK O CERTYFIKACJE ZOSTAL ZGLOSZONY W DNIU
2 MARCA 2004 r. LUB PO TYM DNIU

ROZDZIAL 10. OCHRONA

10.2 Miejsca w samolocie 0 hajmniejszym ryzyku w przypadku bomby

W odniesieniu do samolotow o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg, albo o liczbie
miejsc pasazerskich wigkszej od 60, podczas ich projektowania bierze si¢ pod uwage rozwiazania konstrukcyjne
umozliwiajace zapewnienie miejsca najmniejszego ryzyka dla umieszczenia bomby w celu zminimalizowania skutkow
ewentualnego wybuchu zaréwno dla samolotu, jak i 0s6b znajdujacych si¢ na jego poktadzie.

10.3 Zabezpieczenie pomieszczenia zalogi lotniczej

10.3.1 We wszystkich samolotach, co do ktorych w Zataczniku 6, Czgs¢ I, Rozdzial 13 wymaga sig, aby miatly
zatwierdzone drzwi do kabiny pilotoéw i w odniesieniu do ktorych wniosek o uzupetienie Certyfikatu Typu przez
wlaczenie pochodnej wersji danego typu zostal zlozony przed wiasciwym organem krajowym, uwzglednia si¢
wzmocnienie wregi, podlogi i sufitu, oddzielajacych kabing pilotow w taki sposob, by byly one odporne na
przestrzelenie pociskiem z broni krotkiej i przebicie odlamkiem granatu, oraz by wytrzymaly probe sitowego
wtargniecia, jesli obszary te dostepne sa w trakcie lotu dla pasazerow i personelu poktadowego.

10.3.2 Zalecenie. — We wszystkich samolotach, co do ktérych w Zatgczniku 6, Czesé I, Rozdziat 13 wymaga sie, aby
mialy zatwierdzone drzwi do kabiny pilotéw i w odniesieniu do ktérych wniosek o uzupetnienie Certyfikatu Typu przez
wiqczenie pochodnej wersji danego typu zostal zlozony przed wlasciwym organem krajowym, uwzglednia sig
wzmocnienie wregi, podfogi i sufitu, oddzielajqcych kabine pilotéw w taki sposéb, by byly one odporne na
przestrzelenie pociskiem z broni krdtkiej i przebicie odiamkiem granatu, oraz by wytrzymaly prébe sitowego
wtargnigcia, jesli obszary te dostgpne sq w trakcie lotu dla pasazerow i personelu poktadowego.

Uwaga. — Normy i zalecane praktyki dotyczqce wymogow w odniesieniu do drzwi do kabiny pilotow we wszystkich
samolotach pasazerskich wykonujgcych przewozy zarobkowe podane sq w Zalqczniku 6, Czes¢ I, Rozdzial 13.

10.4 Projekt wnetrza samolotu

W odniesieniu do samolotow o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg lub o liczbie
miejsc pasazerskich wigkszej niz 60, oraz w odniesieniu do ktérych wniosek o certyfikacje zostat ztozony w dniu
12 marca 2000 r. albo po tym dniu, podczas ich projektowania bierze sie¢ pod uwage rozwigzania konstrukcyjne
uniemozliwiajace tatwe ukrycie na poktadzie samolotu broni, tadunkow wybuchowych oraz innych niebezpiecznych
przedmiotow, a zarazem ulatwiajace procedury poszukiwania tych przedmiotow.
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WYCIAG Z ZALACZNIKA 9 - ULATWIENIA

ROZDZIAL 2. PRZYLOT I ODLOT STATKU
POWIETRZNEGO

A. Postanowienia ogdlne

2.2 Przy opracowywaniu procedur sprawnej odprawy przylatujacego lub odlatujacego statku powietrznego,

Umawiajace si¢ Panstwa uwzglednig uzycie, w stosownych przypadkach, $rodkéw ochrony lotnictwa i kontroli
antynarkotykowej.

ROZDZIAL 3. PRZYLOT I ODLOT OSOB ORAZ ICH BAGAZU

A. Postanowienia ogoélne

3.2. Podczas opracowywania procedur dotyczacych przeprowadzania kontroli granicznej pasazerow i zalogi,
Umawiajace si¢ Panstwa uwzglednig, tam gdzie to wlasciwe, zastosowanie srodkdéw ochrony lotnictwa, integralno$ci
granic, kontroli antynarkotykowej oraz §rodkoéw kontroli imigracyjne;j.

3.4.Umawiajace si¢ Panstwa nie beda przedtuza¢ okresu waznos$ci wydawanych przez nie dokumentéow
podrozy, czytanych komputerowo.

Uwaga. — Specyfikacje dokumentow podrézy czytanych maszynowo (Doc 9303) nie pozwalajq na zmiang
daty waznosci ani innych danych znajdujgcych sie w polu odczytu maszynowego.

C. Ochrona dokumentéow podrozy
3.7 Umawiajace si¢ Panstwa beda regularnie unowocze$nial zabezpieczenia stosowane w nowych wersjach
wydawanych przez nie dokumentdw celem zabezpieczenia przed nieuprawnionym uzyciem i ulatwienia

wykrycia przypadkéw ich bezprawnej zmiany, sfalszowania lub wydania.

3.8 Umawiajace si¢ Panstwa ustanowia kontrole w celu ochrony blankietéw dokumentéw podrozy przed kradzieza
i niewlasciwym uzyciem nowowydanych dokumentow podrozy.

3.8.1 Umawiajace si¢ Panstwa ustanowia wlasciwa kontrol¢ nad procesami wnioskowania, rozstrzygania
i wydawania dokumentoéw podrozy w celu zapewnienia wysokiego poziomu integralnosci i ochrony.
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3.9 Umawiajace si¢ Panstwo wydaje elektroniczny dokument podrézy czytany maszynowo (eMRTD), uczyni to
zgodnie ze specyfikacjami zawartymi w Doc 9303, Dokumenty Podrézy Czytane Maszynowo.

Uwaga. — Specyfikacje eMRTD mozna znalez¢ w Doc 9303, Czesci 9, 10, 1111 12.

3.9.1 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa wydajgce lub zamierzajgce wydawaé paszporty biometryczne powinny
przystagpic do ICAO Public Key Directory (PKD).

3.9.2 Umawiajace si¢ Panstwa wdrazajace zautomatyzowane procedury sprawdzania paszportow biometrycznych
podczas kontroli granicznej powinny przystapi¢ do katalogu kluczy publicznych ICAO Public Key Directory
(PKD) i korzysta¢ z informacji dostgpnej w PKD dla uznawania paszportoéw biometrycznych podczas kontroli
granicznej.

Uwaga. - Dostarczenie certyfikatow organu certyfikacji podpisujgcego klucz publiczny Umawiajgcego sie
Panstwa (CCSCA) w czasie pierwszego uzycia jest uwazane za minimalny poziom dostarczenia danych
wystarczajgcy do speinienia niniejszej normy. Zaleca si¢ wgrywanie list odwolan certyfikatow (CRL).

3.9.3 Zalecenie. — Umawiajace si¢ Panstwa wdrazajace zautomatyzowane procedury sprawdzania paszportow
biometrycznych podczas kontroli granicznej powinny przystapi¢ do katalogu kluczy publicznych ICAO Public
Key Directory (PKD) i korzysta¢ z informacji dostepnej w PKD dla uznawania paszportéw biometrycznych
podczas kontroli granicznej.

3.10 Umawiajgce si¢ Panstwa beda niezwlocznie zglasza¢ do INTERPOL-u doktadne informacje dotyczace
skradzionych, zgubionych lub wycofanych dokumentéw podrdzy, wydanych przez swoje Panstwo, w celu
umieszczenia tej informacji w bazie danych Skradzionych i Zgubionych Dokumentéw Podrézy (ang. Stolen
and Lost Travel Documents (SLTD)).

3.10.1 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Parnstwa powinny, o ile to mozliwe, porownaé¢ w punktach kontroli granicznej
wlotu i wylotu dokumenty podrozy osob odbywajgcych podroz miedzynarodowq z bazq danych Skradzionych
i zagubionych Dokumentéw Podrozy (SLTD) INTERPOL-u.

H. Kontrola dokumentéw podrézy

3.31 Umawiajace si¢ Panstwa beda wspomagaé przewoznikdw lotniczych w ocenie dokumentéw podrozy
przedstawianych przez pasazeroOw celem wykrycia oszustwa i naduzycia.

3.32.Zalecenie. — Zaleca sig, aby Umawiajgce sie Panstwa rozwazyly zawieranie umow z innymi Umawiajgcymi sie
Panstwami dla umozliwienia rozmieszczenia ,,oficerow Igcznikowych” na terenie portow lotniczych celem
wsparcia przewoznikow lotniczych w stwierdzeniu waznosci i autentycznosci dokumentow podrozy pasazerow
wylatujgcych.

3.33.Przewoznicy lotniczy podejma konieczne $rodki ostroznosci w punkcie wejscia na poktad, dla zapewnienia, ze
osoby znajduja sie¢ w posiadaniu dokumentow wymaganych przez dane Panstwo tranzytowe lub przeznaczenia,
na potrzeby kontroli okre§lonej w niniejszym Rozdziale.

3.33.1 Wiladze publiczne kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa konfiskuja nielegalne, sfatszowane lub podrobione
dokumenty podrézy. Wiadze publiczne konfiskuja rowniez dokumenty podrézy od osoby podszywajacej si¢
pod prawnego wiasciciela danego dokumentu podrézy. Dokumenty zostang natychmiast wycofane z obiegu
i zwrdcone odpowiednim wiadzom Panstwa, wymienionego jako ich wydawca lub do jego przedstawicielstwa
dyplomatycznego, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych organy wladzy publicznej zatrzymujg dokumenty do
celow egzekwowania prawa. Wiladze publiczne, ktére zatrzymaty dokumenty podrozy, o ktorych mowa
powyzej zawiadomig wiasciwe organy Panstwa wskazanego jako wystawca lub przedstawicielstwo
dyplomatyczne tego Panstwa o takim zatrzymaniu.
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3.33.2 Umawiajace si¢ Panstwa nie bgda wymagaé¢ od przewoznikow lotniczych konfiskowania dokumentow,
0 ktorych mowa w normie 3.33.1.

3.33.3 Umawiajace si¢ Panstwa nie b¢dg wymagaé od przewoznikow lotniczych przewozu pasazera z punktu wylotu
ani tranzytu do planowanego punktu przeznaczenia, jezeli okazany przez pasazera dokument podrozy jest
uznany przez Panstwo za nielegalny, sfalszowany lub podrobiony lub jest w posiadaniu innej osoby niz ta,
ktorej zostat prawnie wydany.

Uwaga.— Zaden z powyzszych zapiséw nie moze by¢ interpretowany jako majgcy zapobiec powrotowi 0séb
objetych zakazem wjazdu, ktorych dokument(y) podrozy sq nielegalne, sfalszowane, podrobione Ilub sq
W posiadaniu oszusta oraz zostaly skonfiskowane przez Umawiajgce sig Panstwo zgodnie z normg 3.33.1,
a takze 0sob, ktore podrozujg na podstawie listu przewodniego wydanego zgodnie z normg 5.7.

3.33.4 Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo, powinno rozwazy¢ wprowadzenie systemu Automatycznej
Kontroli Granicznej (ABC) w celu utatwienia i przyspieszenia odprawy 0séb przekraczajgcych granice drogg
powietrzng.

3.33.5 Zalecenie. — Umawiajgce sie Panstwa korzystajgce z systemow Automatycznej Kontroli Granicznej (ABC)
powinny, zgodnie z 3.9.2 i 3.10.1, wykorzysta¢ informacje dostepne w PKD w celu zatwierdzenia eMRTD,
przeprowadzi¢ dopasowanie biometryczne w celu ustalenia, czy pasazer jest prawowitym posiadaczem dokumentu
oraz przeszukaé baz¢ danych INTERPOL-u dotyczacg skradzionych i zagubionych dokumentow podrézy (SLTD),
a takze inne rejestry kontroli granicznej, aby okresli¢, czy pasazer kwalifikuje si¢ do przekroczenia granicy.

3.33.6 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa stosujgce systemy—ABC powinny zapewnié, ze gate’y dysponujg
odpowiedniq liczbg pracownikow podczas wykonywania operacji w celu zapewnienia swobodnego przeptywu
pasazerow i sprawnej reakcji na problemy bezpieczenstwa i integralnosci w przypadku wadliwego dzialania
systemu.

M. Identyfikacja i prawo wjazdu zalogi oraz innego personelu przewoznika lotniczego

3.62 Jesli Umawiajace si¢ Panstwo wydaje Certyfikaty Cztonka Zatogi, to beda one wydawane tylko w formie
kart czytanych maszynowo, zgodnie ze specyfikacjami Doc 9303, Part 5.

3.64 CMC i karta identyfikacyjna cztonka zatogi beda wydawane wylacznie po dokonaniu sprawdzenia
przesztosci przez wiasciwy organ wiladzy publicznej lub w jego imieniu. Dodatkowo, wdrozone zostana
odpowiednie sprawdzenia podczas procesu wydawania CMC, takie jak poswiadczenie statusu zatrudnienia
ubiegajacego si¢ o dany dokument przed jego wydaniem, kontrole przechowywania pustych blankietéw oraz
wymog odpowiedzialnosci dla personelu zajmujacego si¢ wydawaniem CMC i kart identyfikacyjnych
cztonka zalogi.
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ROZDZIAL 4. ODLOT I PRZYLOT EADUNKU ORAZ INNYCH ARTYKULOW

A. Postanowienia ogélne

4.6. Umawiajace si¢ Panstwa nie beda wymagaly rutynowo fizycznej kontroli tadunku importowanego lub
eksportowanego oraz oszacuja, poprzez zarzadzanie ryzykiem, ktore towary nalezy podda¢ kontroli oraz
czas jej trwania.

4.7. W stopniu, w jakim jest to mozliwe, stosowane beda nowoczesne techniki kontroli bezpieczenstwa celem
zwickszenia sprawnosci oraz utatwienia fizycznej kontroli towaréw importowanych lub eksportowanych.

ROZDZIAL 5. OSOBY OBJETE ZAKAZEM WJAZDU ORAZ DEPORTOWANI

B. Osoby objete zakazem wjazdu

5.8 Umawiajace si¢ Panstwa majace podstawe twierdzié, ze osoba obj¢ta zakazem wjazdu moze stwarzac opor
przy jej wydaleniu, powinny poinformowaé o tym fakcie przewoznika lotniczego z mozliwie duzym
wyprzedzeniem w stosunku do przewidzianego odlotu, tak aby przewoznik mogt powzia¢ odpowiednie
dziatania zapobiegawcze, celem zapewnienia odpowiedniej ochrony lotu.

C. Osoby deportowane

5.19 Umawiajace si¢ Panstwa podczas ustalania z przewoznikiem lotniczym informacji w zakresie wydalenia
osoby deportowanej, udostgpnia, tak szybko jak to mozliwe, ale nie pdzniej niz 24 godziny przed
planowanym odlotem statku powietrznego, nastepujace informacje:

a) kopie nakazu deportacji, jesli prawodawstwo Umawiajgcego si¢ Panstwa na to zezwala;

b) ocen¢ ryzyka dokonang przez Panstwo i/lub jakiekolwiek inne adekwatne informacje, ktére moga pomoc
operatorowi lotniczemu oceni¢ ryzyko dla bezpieczenstwa lotu; i

c) imiona i nazwiska oraz narodowo$¢ osob eskortujacych.

Uwaga. — W celu zapewnienia koordynacji dziatan w ramach utatwien i ochrony lotnictwa cywilnego, nalezy
zwrocic¢ uwage na postanowienia Rozdziatu 4 Zalgcznika 17.

5.19.1 Jezeli istnieja uzasadnione obawy zwigzane z bezpieczenstwem lub ochrona danego lotu, przewoznik lotniczy
i/lub pilot-dowddca ma mozliwo$¢é odmowy przetransportowania osoby deportowanej okreslonym lotem.

Uwaga. — Odniesienie do punktow 12.2.1.3 oraz 12.2.1.6 Podrecznika Ochrony Lotnictwa ICAO (Doc 8973).
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ROZDZIAYL 6. MIEDZYNARODOWE PORTY LOTNICZE - ULATWIENIA I OBSLUGA
RUCHU PASAZERSKIEGO

A. Postanowienia ogélne

6.1.4 Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo, w konsultacji z zarzadzajacymi portami lotniczymi, zapewni,
ze obiekty i ustugi dostgpne w migdzynarodowych portach lotniczych sa, tam gdzie jest to mozliwe,
elastyczne i zdolne do zwigkszenia, celem sprostania natezonemu ruchowi, zwigkszeniu wymagan
W ochronie lotnictwa, wynikajacych ze wzrostu zagrozenia, lub innych zmian dla wspierania §rodkow
zapewniajacych integralno$¢ graniczna.

Uwaga. — W zwigzku z wymogami z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, nalezy zwroci¢ uwage na odpowiednie
zapisy Rozdziatu 2, 2.3 Zatgcznika 17 ICAO"

B. Ustalenia dotyczace przeplywu ruchu pasazerskiego na terenie portu lotniczego

Ill.  Pasazerowie, zatoga i bagaz opuszczajacy port lotniczy

6.16 Zalecenie. — Kazde Umawiajqgce si¢ Paristwo powinno zezwala¢ zarzqdzajgcym oraz przewoznikom lotniczym
na dostarczanie ustug odprawy biletowo-bagazowej poza lotniskiem, pod warunkiem, ze wszystkie niezbedne srodki
ochrony lotnictwa cywilnego oraz inne wymogi kontroli sq respektowane.

6.17 Zalecenie. — Kazde Umawiajgce sie Panstwo powinno zapewnial, ze personel wykonujgcy kontrole
bezpieczenstwa i/lub graniczng korzysta z efektywnych technologii screeningu oraz kontroli podczas sprawdzania
pasazerow i ich bagazy, w celu utatwienia odlotu statku powietrznego.

Uwaga. — Powinna by¢ zachowana prywatnos¢ podczas jakiegokolwiek fizycznego przeszukania pasazerow. Pokoje
gwarantujgce prywatnos¢ sq preferowane,; jednakze przenosne ekrany mogq by¢ rowniez uzywane. Przeszukanie
fizyczne powinno by¢ wykonywane przez funkcjonariusza tej samej pici co pasazer poddany kontroli.

E. PASAZEROWIE NIEZDYSCYPLINOWANI

6.45 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo w celu powstrzymania i zapobiegania niezdyscyplinowanemu zachowaniu,
bedzie podnosi¢ $wiadomos$¢ pasazerow odnosnie niedopuszczalnosci i mozliwych konsekwencji prawnych
niezdyscyplinowanego lub zakldcajacego porzadek zachowania w budynkach stluzgcych komunikacji lotniczej oraz na
poktadzie statku powietrznego.

6.46 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmie $rodki w celu zapewnienia odpowiedniemu personelowi szkolenia
w zakresie identyfikacji oraz radzenia sobie ze zdarzeniami z udziatem niezdyscyplinowanych pasazerow.

* Tresé specyfikacji brzmi nastgpujaco:

Zalecenie — zaleca si¢, aby wszystkie Umawiajace si¢ Panstwa, tam gdzie to mozliwe, przygotowaly si¢ do przeprowadzenia kontroli
bezpieczenstwa i realizacji procedur, w sposob jak najmniej zaktocajacy lub opdzniajacy dziatania lotnictwa cywilnego, pod warunkiem, ze nie
wplynie to negatywnie na skutecznos¢ danej kontroli i procedur.
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Uwaga. — Materialy pomocnicze na temat prawnych aspektow niezdyscyplinowanych/zaklocajqcych porzqdek
pasazerow mozna znalezé w Manual on the Legal Aspects of Unruly and Disruptive Passengers (Doc 10117).

ROZDZIAL 9. SYSTEMY WYMIANY DANYCH DOTYCZACYCH PASAZERA

A. Postanowienia ogolne

9.1 Umawiajace si¢ Panstwa wymagajace od przewoznikéw lotniczych wymiany informacji dotyczacej
pasazerow znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego (informacja API — Advanced Passenger Information),
interaktywnego API (informacja iAPI) i/lub danych dotyczacych przelotu pasazera (PNR) utworza system jednego
okienka danych pasazera dla kazdej kategorii danych lub dla obydwu kategorii tacznie, ktory zezwala zaangazowanym
stronom na umieszczanie standardowej informacji we wspdlnym punkcie wejscia transmisji danych kazdej kategorii,
aby spelni¢ wszystkie wymagania odnosnie danych pasazera i zatdg wynikajace z zapisow prawnych.

9.1.1 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa wymagajgce od przewoznika lotniczego wymiany danych
pasazerow i zatogi powinny rozwazy¢ utworzenie systemu jednego okna danych pasazera dla obu polgczonych
kategorii danych.

9.2 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa i przewoznicy lotniczy powinni zapewnié, odpowiedni w trybie
24/7 (cigglym), poziom operacyjnego i technicznego wsparcia w celu wykonania analizy i reagowania na kazde
wylqgczenie systemu lub jego awarie, aby jak najszybciej przywrécié standardowe operacje.

9.3 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa i przewoznicy lotniczy powinni ustanowié i wdrozyé
odpowiednie procedury powiadamiania i przywracania do normalnego dzialania po planowej obstudze
systemow informacyjnych i nieplanowych wylgczeniach lub awariach systemu.

94 Zalecenie. — Umawiajgce si¢ Panstwa i przewoznicy lotniczy powinni zapewnié odpowiedni poziom
wsparcia przez udostgpnienie punktu kontaktowego (tam, gdzie mozliwe w trybie 24/7).

9.5 Umawiajace si¢ Panstwa nie bgdg wymaga¢ od operatorow statkOw powietrznych dostarczania
niestandardowych elementow danych jako czesci postanowien API, iAPI i/lub PNR.

9.6 Umawiajace si¢ Panstwa; w przypadku gdy rozwazaja wymaganie elementéw odbiegajacych od
standardu, ztoza wniosek do Komitetu Kontaktowego WCO/ITATA/ICAO w zwiazku z procesem sktadania
wnioskéw o utrzymanie danych (Data Maintenance Request - DMR) w ramach procesu przegladu
i zatwierdzania WCO o wlaczenie danego elementu danych do wytycznych.

B. Dane pasazera przekazywane przed podréza (API)
9.7 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi system przekazywania informacji dotyczacej pasazerow (API).

Uwaga. — Rada Bezpieczenstwa ONZ w Rezolucji 2178 (2014) w paragrafie 9 ,,wzywa Panstwa
Czlonkowskie do zZgdania od linii lotniczych dziatajgcych na ich terytorium dostarczania wlasciwym
organom krajowym informacji API w celu wykrycia opuszczenia ich terytorium, lub proby wjazdu do,
lub tranzytu przez ich terytorium, za pomocg cywilnych statkow powietrznych, osob wskazanych przez
Komitet powotany na mocy Rezolucji 1267 (1999) i 1989 (2011) ("Komitet"), a ponadto wzywa Panstwa
Czlonkowskie do zgtaszania do Komitetu kazdej proby opuszczenia ich terytorium, lub proby wjazdu do,
lub tranzytu przez ich terytorium przez takie osoby oraz udostgpnianie tych informacji Panstwu.
zamieszkania Ilub obywatelstwa, odpowiednio i zgodnie z prawem krajowym i zobowigzaniami

’

migdzynarodowymi”.

9.8  System API kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa bedzie wspierany przez wiasciwa podstawe prawng
(takg jak miedzy innymi ustawodawstwo, rozporzadzenie lub dekret) i bedzie spojny
z migdzynarodowymi standardami dla API.
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Uwaga 1. — API obejmuje gromadzone przed odlotem przez operatora lotniczego dane osobowe
pasazerow lub czlonkéw zalogi oraz szczegoly dotyczqce lotu. Informacje te sq przekazywane
elektronicznie do organow kontroli granicznej panstwa przeznaczenia lub odlotu. W zwigzku z tym
szczegoly dotyczgcee pasazerow i/lub zatogi sq otrzymywane z gory przed odlotem lub przylotem danego
rejsu.

Uwaga 2. — Wiadomos¢ UN/EDIFACT PAXLST jest standardowg wiadomosciq elektroniczng,
rozwinietq szczegolnie, jako podzbior UN/EDIFACT, do obstugi przekazu (elektronicznego) list
pasazerow. UN/EDIFACT oznacza elektroniczng wymiang danych, opracowanych w ramach
Organizacji Narodow Zjednoczonych dla celow administracji, handlu i transportu (,, United Nation
Rules for Electronic Data Interchange for Administration, Commerce and Transport). Zasady te
obejmujq zbior zaakceptowanych na szczeblu miedzynarodowym norm, dyrektyw i wytycznych
dotyczqcych elektronicznej wymiany danych o charakterze strukturalnym, a w szczegolnosci zwigzanych
z wymiang towarow i ustug pomiegdzy niezaleznymi, skomputeryzowanymi systemami informacyjnymi
WCO, IATA oraz ICAO wspdlnie ustality maksymalny zakres danych API, ktore powinny by¢ wlgczone
do wiadomosci PAXLST w celu przekazania tych danych przez operatorow lotniczych do organow
kontroli granicznej w panstwie odlotu lub przeznaczenia. Nalezy oczekiwal, ze norma UN/EDIFACT
moze by¢ uzupetniona przez nowoczesne techniki komunikacyjne, takie jak miedzynarodowe standardy
xml lub aplikacje internetowe.

Uwaga 3. — W obecnej strukturze formatu wiadomosé¢ UN/EDIFACT PAXLST nie znajduje zastosowania
w lotnictwie ogolnym.

Uwaga 4. — Wiadomosé PAXLST UN / EDIFACT jest obecnie zdefiniowana przez uznane na catym
swiecie wytyczne WCO / IATA / ICAO.

9.9 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sig¢ Panstwo, opracowujqc ustawodawstwo w celu wdrozenia systemu
API powinno rozwazy¢ opracowanie ujednoliconych przepisow, ktore spetniajq potrzeby wszystkich
zaangazowanych agencji, zdefiniowac wspolny zbior danych API wymaganych przepisami tego ustawodawstwa
zgodnie ze standardami konstruowania wiadomosci i wyznaczy¢ jedng agencje rzqdowg do odbierania danych
API w imieniu wszystkich innych agencji.

9.10  Podczas okre$lania informacji identyfikacyjnych pasazeréw, ktore majg by¢ przesytane, Umawiajace
si¢ Panstwa bedg wymagaly tylko informacji znajdujacych si¢ w polu odczytu maszynowego dokumentoéw
podrdzy, zgodnych ze specyfikacjami zawartymi w Doc 9303, zatytulowanym ,,Dokumenty podrdzy czytane
maszynowo”. Wszystkie wymagane informacje beda odpowiada¢ specyfikacjom dla formatow wiadomosci
UN/EDIFACT PAXLIST, ktore sg dostepne w wytycznych WCO/TATA/ICAO dotyczacych API.

9.11 Umawiajace si¢ Panstwa nie natoza kary lub w zaden inny sposob nie obcigza odpowiedzialnoscia
przewoznika lotniczego za niezgodno$ci w wymianie danych pasazera, je§li przewoznik lotniczy zebrat
i dostarczyt wczesniej doktadne dane pasazera, oparte na okazanym dokumencie podrozy, ktory jest wazny dla
punktu przylotu.

9.12 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ Panstwa powinny dgzy¢ do ograniczania liczby transmisji danych API
dla danego lotu.

9.13 W przypadku, gdy Umawiajace si¢ Panstwo wymaga wymiany danych API, bedzie ono szukaé, tak
dalece jak to mozliwe, ograniczen w naktadaniu operacyjnych oraz administracyjnych obcigzen na operatorow
lotniczych, przy jednoczesnym usprawnianiu utatwien dla pasazerow.

9.14 Zalecenie. — Zaleca sie, aby Umawiajqce si¢ Parstwa powstrzymaty sie od wymierzania grzywien
i kar dla przewoznikoéw lotniczych za jakiekolwiek bledy spowodowane przez awarig systemu, ktora mogla
skutkowaé brakiem przestania lub przestaniem blednych niezgodnych z systemem API danych do wiadz
publicznych.
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9.15 Umawiajace si¢ Panstwa, wymagajace, aby dane o pasazerach byly przesylane elektronicznie przy
pomocy systemu API, nie b¢da wymagaty listy pasazerow w formie papierowe;.

9.16 Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno rozwazy¢ wprowadzenie interaktywnego
systemu przekazywanej z wyprzedzeniem informacji (i API).

9.17 Zalecenie. — Zaleca sig, aby Umawiajgce si¢ Parstwa, dgzgce do implementacji interaktywnego
systemu przekazywanej z wyprzedzeniem informacji o pasazerach (iAPI):

a) dqzyly do zminimalizowania wphwu na systemy uzywane przez przewoznikow lotniczych oraz
infrastrukture techniczng poprzez prowadzenie konsultacji z przewoznikami lotniczymi przed
opracowaniem i implementacjq systemu iAPI;

b) wspolpracowaly z przewoznikami lotniczymi przy opracowywaniu systemu iAPI, ktory zintegruje sig
z interfejsem systemu kontroli odlotow(DCS ) przewoznikéw lotniczych; oraz

C) jesli wymagajq iAPI, zachowaly zgodnos¢ z wytycznymi w sprawie Systemu zaawansowanej
informacji o pasazerach (API) przyjetych przez WCO/ICAO/IATA.

9.18 Zalecenie. — Zaleca sig, aby systemy API, w tym iAPI, Umawiajgcych si¢ Panstw oraz przewoznikow
lotniczych byly zdolne do pracy w trybie 24/7 i zostaly przyjete procedury na wypadek przerwy W dziataniu lub
awarii systemu w celu zminimalizowania zaklocen w jego dziataniu.

D. Dane dotyczace przelotu pasazera (PNR)
9.24 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo:

a) rozwinie zdolnosci do gromadzenia, wykorzystywania, przetwarzania i ochrony danych dotyczacych przelotu
pasazera (PNR) w odniesieniu do lotow do i ze swojego terytorium, wspieranych odpowiednimi ramami
prawnymi i administracyjnymi (takimi jak miedzy innymi prawodawstwo, rozporzadzenie lub dekret), a takze
do zachowania spdjnosci ze wszystkimi normami zawartymi w sekcji D rozdziat 9 Zatacznika 9;

b) dostosuje swoje wymogi dotyczace gromadzenia i przetwarzania danych PNR do wytycznych zawartych
w Doc 9944, Guidelines on Passenger Name Record (PNR) Data oraz w wytycznych implementacyjnych dla
wiadomosci PNRGOV opublikowanych i zaktualizowanych przez WCO 1 zatwierdzonych przez ICAO
i IATA: oraz

C) przyjmie i wdrozy komunikaty PRNGOV jako metode transferu danych PNR pomigdzy linig lotnicza
a rzadem w celu zapewnienia globalnej interoperacyjnosci.

Uwaga 1. — Rada Bezpieczenstwa ONZ w rezolucji 2396 (2017) w pkt 12 postanowita, ze panstwa czlonkowskie
rozwijajq zdolnos¢ do gromadzenia, przetwarzania i analizowania danych dotyczgcych przelotu pasazera (PNR),
zgodnie ze standardami i zalecanymi praktykami ICAO, oraz zapewniajg, Ze dane PNR sq wykorzystywane
i udostepniane wszystkim wlasciwym organom krajowym, z petnym poszanowaniem praw czlowieka i podstawowych
wolnosci, w celu zapobiegania przestgpstwom terrorystycznym i zwiqzanym z nimi podrozom, wykrywania ich oraz
prowadzenia dochodzen w ich sprawie.

Uwaga 2. — Komunikat PNRGOV jest standardowym komunikatem elektronicznym zatwierdzonym wspdélnie przez
WCO/ICAO/IATA. W zaleznosci od specyficznych dla linii lotniczej systemow rezerwacyjnych oraz systemow DCS
(Departure Control System) konkretne elementy danych, zgromadzone i przechowywane przez linig lotniczq mogg by¢
skutecznie przesylane za posrednictwem tej standaryzowanej struktury komunikacji.

DOD-15 18/11/22



9.25 Umawiajace si¢ Panstwa, przy petnym poszanowaniu praw cztowicka i podstawowych wolnos$ci, sg zobowigzane

do:
a)

b)

c)

wyraznego okreslenia w swoich ramach prawnych i administracyjnych danych PNR, ktoére majg by¢
wykorzystywane w ich operacjach;

wyraznego okreslenia celéw, do jakich dane PNR moga by¢ wykorzystywane przez organy, ktére nie
powinny wykracza¢ poza to, co jest konieczne z punktu widzenia celow, jakie majg zosta¢ osiggnigte, w tym
w szczegdlnoscei celow zwigzanych z bezpieczenstwem granic w celu zwalczania terroryzmu i powaznej
przestepczosci; oraz

ograniczenia ujawniania danych PNR innym organom; w tym samym panstwie lub w innych Umawiajacych
si¢ Panstwach, ktore pelia funkcje zwigzane z celem, dla ktorego dane PNR sa przetwarzane,
W szczegolnosci do celow bezpieczenstwa granic, oraz zapewnienia ochrony porownywalnej z ochrona
zapewniang przez organ ujawniajacy.

9.26 Umawiajace si¢ Panstwa sg zobowigzane do:

a)

b)

c)

d)

zapobiegania nieuprawnionemu dostepowi do danych PNR, ich ujawnianiu i wykorzystywaniu, oraz
zapewnienia, ze ich ramy prawne przewiduja kary za niewtasciwe wykorzystanie, nieuprawniony dostep i
nieuprawnione ujawnienie;

zapewnienia, ze gwarancje stosowane przy gromadzeniu, wykorzystywaniu, przetwarzaniu i ochronie danych
PNR majg zastosowanie do wszystkich 0sob fizycznych bez bezprawnego réoznicowania;

podjecia srodkow w celu zapewnienia, ze osoby fizyczne sg informowane o gromadzeniu, wykorzystywaniu,
przetwarzaniu i ochronie danych PNR oraz o stosowanych normach prywatnosci;

podjecia $rodkdéw w celu zapewnienia, ze operatorzy statkow powietrznych informuja swoich klientéw o
przekazywaniu danych PNR;

zapewnienia administracyjnych i sadowych mechanizméw odwotawczych, umozliwiajacych osobom
fizycznym dochodzenie §rodkow zaradczych w przypadku niezgodnego z prawem przetwarzania ich danych
PNR przez organy publiczne; oraz

zapewnienia odpowiednich mechanizmow, ustanowionych w ich ramach prawnych i administracyjnych,
umozliwiajgcych osobom fizycznym uzyskanie dostepu do swoich danych PNR oraz w razie konieczno$ci
zwrdcenie si¢ o ich poprawienie, usunigcie lub umieszczenie w nich adnotacji.

9.27 Zalecenie. - Z zastrzezeniem koniecznych i proporcjonalnych ograniczenn Umawiajqce si¢ Panstwa powinny
powiadamiac osoby fizyczne o przetwarzaniu ich danych PNR oraz informowac je o przystugujgcych im prawach
i sSrodkach odwotawczych okreslonych w odpowiednich ramach prawnych i administracyjnych.

9.28 Umawiajace si¢ Panstwa sg zobowigzane do:

a)

b)

oparcia zautomatyzowanego przetwarzania danych PNR na obiektywnych, precyzyjnych i wiarygodnych
kryteriach, ktére skutecznie wskazuja na istnienie ryzyka, nie prowadzac do niezgodnego z prawem
réznicowania; oraz

niepodejmowania decyzji skutkujacych znaczacymi negatywnymi dziataniami majacymi wplyw na interesy
prawne os6b fizycznych wylgcznie w oparciu o zautomatyzowane przetwarzanie danych PNR.

9.29 Umawiajace si¢ Panstwa wyznacza jednego (lub kilka) wlasciwych organow krajowych, okreslonych w ich
ramach prawnych i administracyjnych, uprawnionych do prowadzenia niezaleznego nadzoru nad ochrong danych PNR
oraz ustalania, czy dane PNR sa gromadzone, wykorzystywane, przetwarzane i chronione z pelnym poszanowaniem
praw cztowieka i podstawowych wolnosci.
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9.30 Umawiajace si¢ Panstwa sg zobowigzane do:

a) niewymagania od operatorow statkow powietrznych gromadzenia danych PNR, ktore nie sa wymagane
jako cze$¢ ich normalnych procedur operacyjnych, ani nie filtrowania danych przed ich przekazaniem;
oraz

b) niewykorzystywania danych PNR ujawniajacych pochodzenie rasowe lub etniczne osoby fizycznej, jej
poglady polityczne, przekonania religijne lub filozoficzne, przynalezno$¢ do zwiazkéw zawodowych lub
dane dotyczace jej zdrowia, zycia seksualnego lub orientacji seksualnej, poza wyjatkowymi
i bezposrednimi okoliczno$ciami w celu ochrony zywotnych intereséw osoby, ktorej dane dotycza, lub
innej osoby fizycznej. W przypadku przekazania takich informacji Umawiajace si¢ Panstwa usuwaja
takie dane tak szybko, jak to mozliwe.

9.31 Umawiajace si¢ Panstwa sa zobowigzane do:

a) zachowania danych PNR przez okre§lony okres czasu, zdefiniowany w ich ramach prawnych i
administracyjnych, ktory jest okresem niezbednym i proporcjonalnym do celéw, do ktorych dane
PNR sa wykorzystywane;

b) depersonalizowania zachowanych danych PNR, ktoére umozliwiaja bezposrednig identyfikacje
osoby, ktorej dane te dotycza, po uptywie ustalonych okresow, ktore nie wykraczaja poza to, co jest
konieczne, jak okre§lono w ich krajowych przepisach i politykach, z wyjatkiem przypadkow, gdy sg
one wykorzystywane w zwiazku z mozliwym do zidentyfikowania toczagcym si¢ postgpowaniem,
zagrozeniem lub ryzykiem zwigzanym z celami okreslonymi w pkt 9.25 b);

c) wykonania ponownej personalizacji lub demaskacji danych PNR wylacznie w przypadku, gdy sa
one wykorzystywane w zwiazku z mozliwym do zidentyfikowania toczagcym si¢ postgpowaniem,
zagrozeniem lub ryzykiem do celéw okreslonych w pkt 9.25 b); oraz

d) usuwania lub anonimizowania danych PNR na koniec okresu zatrzymania, z wyjatkiem przypadkow,
gdy dane te s3 wykorzystywane w zwigzku z mozliwym do zidentyfikowania toczacym sig¢
postepowaniem, zagrozeniem lub ryzykiem do celow okreslonych w pkt 9.25 lit. b).

Uwaga 1. — Depersonalizacja danych PNR polega na zamaskowaniu informacji umozliwiajgcych
bezposredniq identyfikacje osoby fizycznej, bez utrudniania wykorzystania danych PNR przez organy
Scigania, natomiast anonimizacja danych PNR polega na trwalym usunieciu informacji dotyczgcych
tozsamosci osoby z rekordu PNR.

Uwaga 2. — Norma ta nie ma na celu ograniczenia postgpowan karnych w Umawiajgcych sie Panstwach,
takich jak dochodzenie, Sciganie i procesy karne, zwigzanych z celami okreslonymi w punkcie 9.25 b).

9.32 Zalecenie. — Umawiajqce si¢ panstwa powinny zatrzymywac dane PNR przez okres maksymalnie pigciu lat od
przekazania danych PNR, z wyjgtkiem przypadkow, gdy jest to wymagane w trakcie dochodzenia, scigania lub

postepowania sqdowego.

9.33 Zalecenie. — Umawiajgce sie paristwa powinny dokona¢ depersonalizacji danych PNR w ciggu szesciu miesiecy
od przekazania danych PNR i nie pozniej niz dwa lata po ich przekazaniu.
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WYCIAG Z ZALACZNIKA 10 — £4CZNOSC LOTNICZA
TOM IV (SYSTEMY DOZOROWANIA | UNIKANIA KOLIZJI)

ROZDZIAL 2. INFORMACJE OGOLNE

2.1. WTORNY RADAR DOZOROWANIA (SSR)
2.1.4 Kody odpowiedzi Mode A (impulsy informacyjne)

2.1.4.2. Dla szczegblnych celow stosuje si¢ nastepujace kody Mode A:

2.1.4.2.1. Kod 7700 do rozpoznawania statku powietrznego znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie.
2.1.4.2.2. Kod 7600 do rozpoznawania statku powietrznego z awarig radiokomunikacyjna.

2.1.4.2.3. Kod 7500 do rozpoznania statku powietrznego bedacego przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji.

2.1.4.3. Ustanawia si¢ odpowiednie przepisy dotyczace naziemnego sprz¢tu dekodujacego, zapewniajace
natychmiastowe rozpoznanie kodow 7500, 7600 i 7700 Mode A.

WYCIAG Z ZALACZNIKA 11 - SLUZBY RUCHU LOTNICZEGO

ROZDZIAL 2. PRZEPISY OGOLNE

2.24 Obsluga statkéw powietrznych na wypadek
zaistnienia sytuacji nadzwyczajnej

2.24.1 Statkowi powietrznemu, o ktorym wiadomo lub przypuszcza sie, ze znajduje si¢ w sytuacji nadzwyczajnej,
wlacznie z zagrozeniem aktem bezprawnej ingerencji, poswieca si¢ maksimum uwagi, udziela pomocy i daje
pierwszenstwo przed innymi statkami powietrznymi, ktére moga wymusié¢ zaistniate okolicznosci.

Uwaga. — W celu zasygnalizowania 0 stanie zagrozenia, zaloga Statku powietrznego wyposazonego w Igcze
transmisji danych i/lub transpondery SSR moze:

a) zastosowac Mode A, kod 7700, lub
b) zastosowaé Mode A, kod 7500, konkretnie w celu powiadomienia o wystgpieniu bezprawnej ingerenciji, i/lub
c) aktywowad odpowiednie mozliwosci ADS-B lub ADS-C; i/ lub

d) nadaé stosowng depesze o zagrozeniu — przy uzyciu CPDLC (fgcza transmisji danych dla tqcznosci kontroler-

pilot).
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2.24.1.1 Zalecenie. — W {gcznosci miedzy organami ATS i statkami powietrznymi, w przypadku zagrozenia, powinno
sig uwzglednic¢ czynnik ludzki.

Uwaga. — Material przewodni dotyczqcy czynnika ludzkiego mozna znalezé w Podreczniku szkolenia w zakresie
czynnika ludzkiego (Doc 9683).

2.24.2 W przypadku zaistnienia aktu bezprawnej ingerencji na poktadzie statku powietrznego lub przypuszczen, ze
moze do niego doj$¢, organy ATS niezwlocznie odpowiadaja na zadania tego statku. Kontynuuje si¢ nadawanie
stosownych informacji dotyczacych bezpieczenstwa wykonywania lotu i podejmuje si¢ dziatania niezb¢dne do
przyspieszenia wszystkich etapow lotu, a w szczegdlnosci do bezpiecznego ladowania statku powietrznego.

2.24.3 W przypadku zaistnienia aktu bezprawnej ingerencji na poktadzie statku powietrznego lub przypuszczen,
ze moze do niego doj$¢, organy ATS, zgodnie z lokalnymi procedurami, niezwlocznie powiadamiaja wiasciwy organ
wyznaczony przez Panstwo 1 wymieniaja niezbedne informacje z operatorem lub jego wyznaczonym
przedstawicielem.

Uwaga 1. — Blgdzgcy lub niezidentyfikowany statek powietrzny moze byé uznany za statek powietrzny bedgcy
przedmiotem bezprawnej ingerencji. Patrz 2.25.1.3.

Uwaga 2. — Procedury dotyczqce postepowania z blgdzqcymi lub niezidentyfikowanymi statkami powietrznymi
zawarte sq w punkcie 2.25.1.

Uwaga 3. — Bardziej szczegolowe procedury dotyczqce do aktow bezprawnej ingerencji zawarte sq w PANS-ATM
(Doc 4444), Rozdziat 15, punkt 15.1.3.

ROZDZIAL 5. SLUZBA ALARMOWA

5.1 Zastosowanie
5.1.1 Stuzbe alarmowg zapewnia sie:
a) wszystkim statkom powietrznym, ktérym zapewniana jest stuzba kontroli ruchu powietrznego,

b) w miare mozliwosci, wszystkim innym statkom powietrznym, ktore ztozyty plan lotu lub o ktorych organy
stuzb ruchu lotniczego zostaty zawiadomione, i

c) wszelkim statkom powietrznym, o ktorych wiadomo lub przypuszcza sig, ze sa przedmiotem aktu bezprawnej
ingerencji.

5.2 Powiadamianie ratowniczych centr koordynacyjnych

5.2.1 Bez uszczerbku dla innych okolicznosci, ktére mogtyby uzasadniaé¢ konieczno$¢ takiego zawiadamiania,
organy stuzb ruchu lotniczego, z wyjatkiem przypadku oméwionego w punkcie 5.5.1, niezwlocznie powiadamiaja
ratownicze centra koordynacyjne o statku powietrznym uznawanym za znajdujacy si¢ w sytuacji nadzwyczajnej,
stosujac ponizsze zasady:
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b) Faza alertu, gdy:

1) po fazie niepewnosci kolejne proby nawigzania taczno$ci ze statkiem powietrznym lub zapytania skierowane
do innych odpowiednich zrodet nie przyczynity si¢ do uzyskania jakichkolwiek wiadomos$ci o statku
powietrznym, lub

2) statek powietrzny uzyskat zezwolenie na ladowanie i nie wyladowal w ciaggu 5 minut po przewidywanym
czasie ladowania, a tagczno$¢ z nim nie zostata wznowiona, lub

3) otrzymane informacje wskazuja, Zze sprawno$¢ eksploatacyjna statku powietrznego zmniejszyla sie,
aczkolwiek nie do takiego stopnia, by zaistniato prawdopodobienstwo przymusowego ladowania,

chyba, Ze istnieje dowdd, ktéry zmniejsza obawe co do bezpieczenstwa statku powietrznego oraz osob znajdujacych
si¢ na jego poktadzie, lub gdy

4) wiadomo lub przypuszcza sig, ze statek powietrzny jest przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji;

5.5 Informacje dla operatora

55.1 Jezeli osrodek kontroli obszaru lub o$rodek informacji powietrznej zdecyduje, ze statek powietrzny jest
w fazie niepewnosci lub alertu, to, jesli jest to praktycznie mozliwe, zawiadamia o tym operatora statku powietrznego
przed zaalarmowaniem ratowniczego centrum koordynacyjnego.

Uwaga. — Jezeli statek powietrzny znajduje si¢ w fazie niebezpieczenstwa, niezwlocznie powiadamia si¢ o tym
ratownicze centrum koordynacyjne zgodnie z punktem 5.2.1.

5.5.2 Wszelkie informacje przekazane ratowniczym centrom koordynacji przez o$rodek kontroli obszaru lub
osrodek informacji powietrznej, jesli tylko jest to mozliwe, sa niezwlocznie przekazywane operatorowi statku
powietrznego.

5.6 Informacje dla statkéw powietrznych znajdujacych si¢
w poblizu zagrozonego statku powietrznego

5.6.1 Jesli organ stuzb ruchu lotniczego stwierdzi, ze statek powietrzny znajduje si¢ w stanie zagrozenia,
poinformuje jak najwczesniej o rodzaju zagrozenia inne statki powietrzne, o ktérych wiadomo, ze znajduja si¢
W poblizu tego statku, z wyjatkiem przypadku, o ktéorym mowa w punkcie 5.6.2.

5.6.2 Jesli organ shuzb ruchu lotniczego wie lub przypuszcza, ze statek powietrzny jest zagrozony aktem
bezprawnej ingerencji, to w korespondencji ATS powietrze-ziemia nie podaje si¢ zadnych wzmianek o charakterze
zagrozenia, dopdki nie byto o tym wzmianki w meldunku z zagrozonego statku powietrznego i jesli nie ma pewnosci,
ze taka wzmianka nie pogorszy Sytuacji.
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WYCIAG Z ZALACZNIKA 13 -
BADANIE WYPADKOW I INCYDENTOW STATKOW POWIETRZNYCH

ROZDZIAL 5. BADANIE

ORGANIZACJA | PROWADZENIE BADANIA

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA
PROWADZACEGO BADANIE

Informowanie organdéw odpowiedzialnych za ochrone lotnictwa

5.11 Jezeli w trakcie badania wypadku zostanie stwierdzone lub pojawi si¢ podejrzenie, ze zaistniat akt
bezprawne]j ingerencji, to prowadzacy badanie wypadku niezwlocznie podejmuje dzialania majace na celu
poinformowanie organdéw odpowiedzialnych za ochrone lotnictwa zainteresowanego Panstwa (zainteresowanych
Panstw).

WYCIAG Z ZALACZNIKA 14 - LOTNISKA,
TOM | — PROJEKTOWANIE | EKSPLOATACJA LOTNISK

ROZDZIAL 3. CHARAKTERYSTYKA FIZYCZNA

Odizolowane stanowisko postoju statku powietrznego

3.141 Wyznacza si¢ odizolowane stanowisko postoju statku powietrznego lub lotniskowy organ kontroli ruchu
lotniczego informowany jest o wyznaczonym obszarze lub obszarach przeznaczonych do ustawienia statku
powietrznego, co do ktérego zachodzi podejrzenie, ze stat si¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji lub ktory
z innych powodéw wymaga odizolowania od normalnej dziatalno$ci lotniska.

3.14.2 Zalecenie. — Odizolowane stanowisko postoju statku powietrznego powinno by¢ usytuowane tak daleko
jak to jest praktycznie mozliwe, jednak nie blizej niz 100 m od innych stanowisk postojowych statkow powietrznych,
budynkéw lub publicznie dostepnych stref itd. Nalezy zwracaé uwage, aby odizolowane stanowisko nie byfo
umieszczone nad instalacjami podziemnymi, takimi jak instalacje gazowe czy paliwowe, ani tez, jezeli to mozliwe, nad
kablami energetycznymi lub kablami telekomunikacyjnymi.
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ROZDZIAL 5. WIZUALNE POMOCE NAWIGACYJNE

5.3 Swiatla

5.3.23 Oswietlenie ptyt postojowych
(patrz rowniez punkt 5.3.17.115.3.18.1)

Zastosowanie

5.3.24.1 Zalecenie. — Oswietlenie piyty powinno by¢ instalowane na plycie postojowej, plaszczyznie do
odladzania/zapobiegania oblodzeniu oraz na wyznaczonym, odizolowanym stanowisku postojowym, ktore majq by¢
uzywane W nocy.

Uwaga 1. — Jezeli plaszczyzna do odladzania/zapobiegania oblodzeniu jest usytuowana w bliskim sqgsiedztwie
drogi startowej, a zastosowanie statego oswietlenia mogtoby wprowadzaé w blgd pilotow, nalezy rozwazyé
zastosowanie innych sposobow oswietlenia tej plaszczyzny.

Uwaga 2. — Informacje o wyznaczaniu odizolowanego stanowiska statku powietrznego zawarte s¢ w punkcie 3.14.

Uwaga 3. — Podrecznik Projektowania Lotnisk, Cze$¢ 4 (Doc 9157) zawiera wytyczne dotyczqce oswietlenia plyt
postojowych.

ROZDZIAL 8. SYSTEMY ELEKTRYCZNE

8.1 Systemy elektryczne zasilajace urzadzenia nawigacyjne

8.1.10 Zalecenie. — W przypadku awarii podstawowego Zrédia zasilania, nastepujgcym urzqdzeniom na lotnisku
powinno zapewni¢ sig rezerwowe zrodlo zasilania:
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ROZDZIAL 9. LOTNISKOWE SLUZBY OPERACYJNE, WYPOSAZENIE I INSTALACJE

9.1 Planowanie dzialan w sytuacjach zagrozenia
Informacje ogolne

Uwaga wstepna. — Planowanie dzialan w sytuacjach zagrozenia na lotnisku jest procesem polegajgcym na
przygotowaniu lotniska do sprostania sytuacji zagrozenia powstatej na nim lub w jego sgsiedztwie. Celem planowania
dzialan w sytuacjach zagrozenia jest zminimalizowanie skutkéw sytuacji wyjgtkowej, zwlaszcza w zakresie ratowania
zycia ludzkiego oraz utrzymania operacji lotniczych. Lotniskowy plan dziafania w sytuacjach zagrozenia zawiera
procedury koordynacji dziatan réznych stuzb i organéw lotniskowych oraz instytucji i podmiotéow dziatajgcych
w srodowisku lokalnym, ktore mogtyby by¢é pomocne w reagowaniu na sytuacje zagrozenia. Wytyczne majqce na celu
wspomaganie wlasciwego organu w opracowaniu planu dzialania w sytuacjach zagrozenia na lotnisku zawarte sq
W ,, Podreczniku Stuzb Portu Lotniczego”, Czegs¢ 7 (Doc 9137).

9.1.1 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia lotniska opracowywany jest wspotmiernie do rodzaju operacji

wykonywanych przez statki powietrzne oraz innych rodzajow dziatalnosci prowadzonych na lotnisku.

9.1.2 Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia zapewnia koordynacje¢ dziatan podejmowanych w sytuacji
zagrozenia wystepujacej na lotnisku lub w jego sasiedztwie.

Uwaga 1.— Przyktadami sytuacji zagrozenia sq: zagrozenie dla statku powietrznego, sabotaz — wlqcznie z grozbg
uzycia bomby, bezprawne przejecie statku powietrznego, incydenty zwigzane z materiatami niebezpiecznymi, pozary
budynkow, katastrofy naturalne oraz sytuacje nadzwyczajne zwigzane z zagrozeniami dla zdrowia publicznego.

9.1.3 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia zapewnia uczestnictwo lub koordynacje dziatan wszystkich organow,
ktore w opinii wiasciwych wtadz, mogltyby stuzy¢ pomoca w reagowaniu na sytuacje zagrozenia.

Uwaga 1. — Przykiady ww. organow to:

— na lotnisku: organy kontroli ruchu lotniczego, stuzby ratowniczo-gasnicze, administracja lotniska, stuzby

medyczne i sanitarne, przewoznicy lotniczy, stuzba ochrony lotniska i policja;

— poza lotniskiem: straz pozarna, policja, organy odpowiedzialne za stuzbe zdrowia (w tym stuzby medyczne,
szpitale, pogotowie ratunkowe, placowki publicznej stuzby zdrowia) oraz jednostki wojskowe, straz graniczna

lub straz przybrzezna.

9.1.4 Zalecenie. — Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia powinien w razie potrzeby zapewniaé¢ wspoiprace
i koordynacje z ratowniczym centrum koordynacji.

9.1.5 Zalecenie. — Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia powinien zawiera¢ przynajmniej nastepujgce elementy:
a) rodzaje sytuacji zagrozenia, dla ktorych si¢ go sporzqdza;
b) organy zaangazowane w realizacje planu;
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C) odpowiedzialnosé¢ i zadania kazdego organu, centrum operacyjne sytuacji zagrozenia oraz stanowisko

dowodzenia dla kazdego rodzaju sytuacji zagrozenia,

d) nazwy i numery telefonow stuzbowych ww. organéw lub dane kontaktowe osob, ktore nalezy powiadamiaé

W poszczegolnych przypadkach zagrozenia, oraz

e) Mmape lotniska z przylegtymi terenami, z naniesiong siatkq kwadratow.

Centrum operacyjne sytuacji zagroZenia oraz ruchome stanowisko dowodzenia

9.1.7 Zalecenie. — Podczas sytuacji zagrozenia, powinno by¢ dostepne stale centrum operacyjne do kierowania
dziataniami w sytuacjach zagrozenia oraz mobilne stanowisko dowodzenia.

9.1.8 Zalecenie. — Stafe centrum operacyjne sytuacji zagrozenia powinno by¢é czescig obiektow lotniskowych

i powinno by¢ odpowiedzialne za catosciowg koordynacje i ogélne kierowanie dziataniami w sytuacji zagrozenia.

9.1.9 Zalecenie. — Mobilne stanowisko dowodzenia powinno by¢ w stanie w razie potrzeby przemiescié sig
bardzo szybko na miejsce zaistnienia sytuacji zagrozenia oraz powinno ono zapewni¢ na miejscu koordynacje dziatan

wszystkich organow reagujgcych na zagrozenie.

9.1.10 Zalecenie. — Powinno si¢ wyznaczy¢ osobe, ktora bedzie sprawowata kontrole nad stalym centrum

operacyjnym sytuacji zagrozenia oraz, w razie potrzeby, inng osobe do kontroli stanowiska dowodzenia.
System tgcznosci

9.1.11 Zalecenie. — Powinno si¢ zainstalowaé odpowiedni system lqcznosci, zapewniajgcy tgcznosé pomiedzy
statym centrum operacyjnym sytuacji zagrozenia i stanowiskiem dowodzenia oraz 1 uczestniczqcymi organami,
zgodnie z planem dziatania w sytuacjach zagrozenia oraz w zgodzie ze szczegdlnymi wymogami lotniska.

Lotniskowe ¢wiczenia sytuacji zagrozenia

9.1.12 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia zawiera procedury majace na celu okresowe testowanie aktualno$ci
planu oraz oceng uzyskanych rezultatow dla poprawy jego skutecznosci.

Uwaga. — Plan powinien uwzgledniaé Wszystkie uczestniczgce organy wraz z odpowiednim wyposazeniem.
9.1.13 Plan jest okresowo sprawdzany poprzez prowadzenie:

a) kompleksowych lotniskowych ¢wiczen sytuacji zagrozenia, organizowanych nie rzadziej niz co dwa lata;
oraz czeSciowych Cwiczen sytuacji zagrozenia w kolejnym roku w celu upewnienia si¢, ze wszelkie
uchybienia stwierdzone podczas ¢wiczen kompleksowych zostaty usunigte; lub

b) serie testow modulowych przeprowadzanych w pierwszym roku, sktadajacych si¢ z kompleksowego
¢wiczenia sytuacji zagrozenia w odstgpach czasowych nieprzekraczajacych trzech lat;

oraz poddawany jest przegladowi po przeprowadzonych ¢wiczeniach lub po zaistnieniu kazdej rzeczywistej sytuacji
zagrozenia, w celu usuniecia wszelkich uchybien stwierdzonych podczas ¢wiczen lub w trakcie rzeczywistej sytuacji

zagrozenia.
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Uwaga 1. — Celem ¢wiczen kompleksowych jest zapewnienie adekwatnosci planu w kontekscie rozwigzywania
roznego rodzaju sytuacji zagrozenia. Celem cwiczen czesciowych jest zapewnienie adekwatnosci reagowania przez
poszczegolne organy uczestniczqce oraz poszczegolnych elementow planu, takich jak system lgcznosci. Celem ¢wiczen
modulowych jest umozliwienie skoncentrowania wysitkow na poszczegolnych elementach opracowanych planow
reagowania na sytuacje zagrozenia.

Uwaga 2. — Wytyczne na temat planowania dziatan w sytuacji zagrozenia na lotnisku zawarte sq w ,, Podreczniku
stuzb portu lotniczego” (Doc 9137) Czes¢ 7.

9. 10 Ogrodzenie

9.10.2 Lotnisko posiada ogrodzenie lub inng odpowiednig bariere w celu zapobiegania nieumysSlnemu lub
zamierzonemu dostgpowi 0sob nieupowaznionych do strefy niepublicznej lotniska.

Uwaga 1. — Dotyczy to przepustow, kanalow, tuneli itp., W Celu zapobiegania dostgpowi.

Uwaga 2. — W celu zapobiegania dostgpowi oséb nieupowaznionych do drég startowych i drég kolowania
krzyzujgcych sie z drogami publicznymi mogg by¢ wymagane specjalne srodki.

9.10.3 Zapewnia si¢ odpowiednie $rodki ochrony w celu zapobiegania nieumy$lnemu lub zamierzonemu
dostepowi 0sob nieupowaznionych do urzadzen i instalacji naziemnych znajdujacych si¢ poza lotniskiem, majacych
kluczowe znaczenie dla bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego zlokalizowanego poza lotniskiem.

Lokalizacja

9.10.4 Ogrodzenie lub bariera musza by¢ umieszczone tak, by oddzielaty pole ruchu naziemnego i inne obiekty
lub strefy na lotnisku istotne dla bezpieczenstwa operacji statkow powietrznych, od stref posiadajacych dostep
publiczny.

9.10.5 Zalecenie. — Jesli uwaza si¢ wigkszy poziom ochrony za niezbedny, po obu stronach ogrodzenia lub bariery
powinno sie zapewnic¢ wolng przestrzen w celu utatwienia pracy patrolom oraz utrudnienia jej przekraczania. Powinno
sig rozwazyé wybudowanie drogi wewnetrznej Wzdtuz ogrodzenia lotniska dla celéw zaréwno porzqdkowych, jak
i patroli ochrony.

9.11 Os$wietlenie w kontekscie ochrony

Zalecenie. — Na lotnisku, na ktérym uznaje sig to za pozgdane w kontekscie ochrony, ogrodzenie lub inna bariera
przeznaczone do ochrony migdzynarodowego lotnictwa cywilnego i jego obiektow, powinny byé oswietlone na
minimalnym podstawowym poziomie. Nalezy zwrdci¢ uwage na to, by swiatta byty rozmieszczone tak, aby oswietlenie
obejmowalto strefy po obu stronach ogrodzenia lub bariery, w szczegolnosci w punktach dostepu do lotniska.
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WYCIAG Z ZALACZNIKA 18 — BEZPIECZNY TRANSPORT MATERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH DROGA POWIETRZNA

ROZDZIAL 2. ZASTOSOWANIE
2.2 Instrukcje Techniczne dotyczace materialéw niebezpiecznych

2.2.1. Kazde z Umawiajacych si¢ Panstw podejmie niezbedne $rodki w celu osiagnigcia zgodnosci ze
szczegblowymi postanowieniami zawartymi w Instrukcjach Technicznych. Kazde z Panstw Umawiajacych si¢
podejmie takze niezbedne Srodki w celu osiagnigcia zgodno$ci z kazda zmiang w Instrukcjach Technicznych,
ktora moglaby by¢ opublikowana w trakcie okreslonego czasu stosowania danego wydania Instrukcji
Technicznych.

2.2.2. Zalecenie — Kazde z Panstw Umawiajgcych sie powinno informowaé ICAO o trudnosciach napotykanych
w stosowaniu Instrukcji Technicznych oraz o wszelkich zmianach, ktorych wprowadzenie do nich byltyby
pozgdane.

ROZDZIAL 10. PROGRAMY SZKOLENIA

10.1. Opracowanie programow szkolenia

Programy szkolenia z zakresu transportu materiatdéw niebezpiecznych sa opracowywane i aktualizowane zgodnie
z postanowieniami zawartymi w Instrukcjach Technicznych.

ROZDZIAL. 13. PRZEPISY DOTYCZACE OCHRONY
MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo ustanawia srodki ochrony materialow niebezpiecznych, dotyczace nadawcow,
operatordéw i inne osoby zaangazowane w transport materiatow niebezpiecznych drogg powietrzng, jakie majg by¢
stosowane w celu minimalizowania zjawiska kradziezy lub niewlasciwego zastosowania materiatlow niebezpiecznych,
co moze stanowié¢ zagrozenie dla ludzi, mienia i srodowiska. Srodki te powinny by¢é zgodne z przepisami okreslonymi
w innych Zatacznikach oraz Instrukcjach Technicznych.
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WYCIAG Z DOKUMENTU 9284 — INSTRUKCJE TECHNICZNE BEZPIECZNEGO
TRANSPORTU MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH DROGA LOTNICZA POWIETRZNA
(Doc 9284)

Cze$¢ 1.  INFORMACJE OGOLNE

ROZDZIAL 4. SZKOLENIE

Na fragmenty tego Rozdziatu majg wplyw przyjete przez Paristwa przepisy, inne niz zawarte w Instrukcjach
Technicznych (ang. State Variations) AE 2, BR 7, CA 11, HK 1, OM 2, VE 5, VE 6; zob. Tabela A-1.

Uwaga. — W przypadkach, w ktorych zastosowanie przepisow szczegolowych zawartych w niniejszym rozdziale moze
roznic¢ sie od poprzedniej wersji instrukcji technicznych (np. ocena zamiast testu sprawdzajgcego zrozumienie lub
zastosowanie aspektow szkolenia okreslonych w tabeli 1-4), przepisy szkoleniowe zawarte w czesci 1; 4 Edycji z lat
2016-2020 znajdujq sie w Zatqczniku 4 i mogq by¢ stosowane do 31 grudnia 2022 r.

4.1. PROGRAMY SZKOLENIA W ZAKRESIE MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

Uwaga — Program szkolenia obejmuje takie elementy, jak metodologia projektowania, ocena, szkolenie wstgpne
i okresowe, kwalifikacje i kompetencje instruktora, dokumentacja szkoleniowa oraz ocena skutecznosci szkolenia.

4.1.1  Pracodawca zatrudniajgcy personel petnigcy funkcje majgce na celu zapewnienie, ze towary niebezpieczne
przewozone sq zgodnie z niniejszymi Instrukcjami, musi ustanowic i utrzymywac program szkoleniowy dotyczgcy
towarow niebezpiecznych.

Uwaga 1. — Strategia zapewnienia, ze personel jest kompetentny do pelnienia funkcji, za ktore jest odpowiedzialny,
ujeta jest w Wytycznych dotyczqcych strategii opartej na kompetencjach do szkolenia i oceny towarow niebezpiecznych
(Doc 10147).

Uwaga 2. — Pracownicy ochrony zaangazowani w kontrolg bezpieczenstwa pasazerow i zalogi oraz ich bagazu i
tadunku lub poczty, sq zobowigzani do przejscia szkolenia niezaleznie od tego czy operator, z ktorym pasazer lub
tadunek ma by¢ przewozony, przewozi towary niebezpieczne jako tadunek.

4.1.2 Wszyscy operatorzy muszg utworzy¢ program szkolenia dotyczacy materiatow niebezpiecznych, niezaleznie
od tego, czy sa one zatwierdzone do przewozu materialdow niebezpiecznych jako tadunku.

4.1.3 Szkolenia przygotowujace moga zosta¢ opracowane i dostarczone przez lub dla pracodawcy.
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WYCIAG Z PROCEDUR SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ —
ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM (DOC 4444)

ROZDZIAL 5. MINIMA I METODY SEPARACJI

5.2. OGOLNE PRZEPISY DOTYCZACE SEPARACJI RUCHU KONTROLOWANEGO

5.2.1.3. Separacje wicksze niz okre$lone minima powinny by¢ stosowane wtedy, gdy wyjatkowe okolicznosci,
takie jak bezprawna ingerencja lub problemy nawigacyjne wymagaja szczeg6lnych $srodkow ostroznosci. Nalezy
uczyni¢ to ze stosownym uwzglednieniem wszystkich istotnych czynnikéw tak, by uniknaé utrudnienia przeptywu
ruchu lotniczego przez stosowanie nadmiernych separacji.

Uwaga.— Bezprawna ingerencja wzgledem statku powietrznego stanowi szczegolny przypadek, ktory moze
wymagaé stosowania separacji wigkszych niz okreslone minima pomiedzy statkiem powietrznym bedgcym
przedmiotem bezprawnej ingerencji a innymi statkami powietrznymi.

ROZDZIAL 15. PROCEDURY W ODNIESIENIU DO SYTUACJI ZAGROZEN,
UTRATY LACZNOSCI I SYTUACJI KRYZYSOWYCH

15.1 PROCEDURY STOSOWANE W SYTUACJACH ZAGROZENIA

5.1.1 Informacje ogélne

15.1.1.1 Roéznorodne okoliczno$ci towarzyszace kazdej sytuacji zagrozenia uniemozliwiajg opracowanie
doktadnych, szczegbtowych procedur, jakie nalezy stosowaé. Procedury zaprezentowane ponizej stanowig ogolne
wytyczne dedykowane personelowi stuzb ruchu lotniczego. Organy kontroli ruchu lotniczego realizujg petna
koordynacje¢ dziatan pomiedzy soba, a personel wykorzystuje swoja najlepsza wiedz¢ w zakresie radzenia sobie
Z sytuacjami zagrozenia.

Uwaga 1.— Dodatkowe procedury do stosowania w sytuacjach zagrozenia i sytuacjach kryzysowych podczas
stosowania systemu dozorowania ATS zawarte sq w Rozdziale 8, punkt 8.8.1.

Uwaga 2.— Jezeli pilot statku powietrznego znajdujqcego si¢ w stanie zagrozenia otrzymat wczesniej od ATC
polecenie wigczenia Scisle okreslonego kodu i/lub okreslonego trybu ADS-B dla sytuacji zagrozenia, z reguly
kontynuuje sie stosowanie tego kodu lub/i tego trybu, chyba ze w szczegdlnych okolicznosciach pilot podejmie inng
decyzje lub otrzyma inne polecenie. Jesli ATC nie zazgda ustawienia odpowiedniego kodu, to pilot powinien ustawic¢
na transponderze Mode A, Kod 7700.

Uwaga 3. — Niektore statki powietrzne wyposazone w awionike ADS-B pierwszej generacji posiadajq zdolnosé
transmitowania jedynie ogolnego alertu zagrozenia, niezaleznie od kodu wybranego przez pilota.

Uwaga 4. — Niektore statki powietrzne wyposazone w awionike AD-B pierwszej generacji nie posiadajq zdolnosci
squawking IDENT” w sytuacji zagrozenia i/lub gdy wybrany jest tryb ,,pilne” (ang. urgency mode).
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15.1.1.2. Gdy statek powietrzny zglasza zagrozenie, organ ATS powinien podja¢ odpowiednie nastepujace
dziatania:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

o ile zatoga nie udzielita jasnej informacji badz nie byto to wczes$niej wiadome, podjaé wszelkie niezbgdne
kroki w celu ustalenia identyfikacji i typu statku powietrznego, rodzaju zagrozenia, zamiaréw zatogi lotniczej,
jak réwniez pozycji i poziomu statku powietrznego;

podja¢ decyzje o udzieleniu najbardziej wlasciwego rodzaju pomocy, ktora moze zosta¢ udzielona;
skorzysta¢ z pomocy innego organu ATS lub innych stuzb, ktére moga udzieli¢ pomocy statkowi
powietrznemu;

dostarczy¢ zatodze lotniczej wszelkich zadanych informacji, jak réwniez wszelkich dodatkowych istotnych
informacji, takich jak szczegoély dotyczace odpowiednich lotnisk, minimalnych bezpiecznych wysokosci,
informacji o pogodzie;

uzyska¢ od operatora lub zalogi lotniczej takich informacji, ktore moga by¢ istotne, tj.: liczba 0séb na
poktadzie, ilo$¢ pozostalego paliwa, ewentualna obecno$¢ materiatow niebezpiecznych i rodzaj tych
materiatéw; oraz

powiadomic¢ wlasciwe organy ATS i wlasciwe organy zgodnie z wytycznymi lokalnych instrukcji.

15.1.1.3. W miare mozliwosci nalezy unika¢ zmian cz¢stotliwosci radiowych i kodu SSR i nalezy tego dokonywaé

tylko w przypadku, gdy lub jesli moze to zapewnié statkowi powietrznemu lepsza obstuge. Instrukcje dotyczace

manewrowania statkiem powietrznym z uszkodzonym silnikiem nalezy ograniczy¢ do niezbgdnego minimum.

W stosownych przypadkach nalezy powiadomi¢ o zaistniatych okolicznos$ciach inne statki powietrzne wykonujace

operacje w poblizu zagrozonego statku powietrznego.

Uwaga. — Zaloga lotnicza zwrdci sig z prosbq o informacje zawarte w punktach 15.1.1.2 e) jedynie wowczas, gdy

ich uzyskanie jest niemozliwe od operatora lub z innych Zrédet i informacje te bedq sie¢ ograniczaly do niezbednego

minimum.

15.1.2. Pierwszenstwo

Statek powietrzny, o ktérym wiadomo lub ktory uznaje si¢ za znajdujacy si¢ w sytuacji zagrozenia, wilacznie

z bezprawng ingerencja, ma pierwszenstwo przed innymi statkami powietrznymi.

15.1.3. Bezprawna ingerencja i zagrozenie bombowe statku powietrznego

15.1.3.1. Personel stuzby ruchu lotniczego przygotowany jest to rozpoznawania wszelkich oznak $wiadczacych o tym,

ze statek powietrzny stat si¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji.

15.1.3.2 przypadku kazdego przypuszczenia, statek powietrzny stat si¢ przedmiotem bezprawnej ingerencji oraz
gdy brak jest automatycznego zobrazowania Kodu 7500 Mode A i Kodu 7700 SSR, kontroler lotniczy podejmuje
probe weryfikacji wszelkich podejrzen poprzez ustawienie dekodera radaru wtérnego na Mode A Kod 7500,
a nastepnie na Kod 7700.
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Uwaga. — Oczekuje sig, ze statek powietrzny wyposazony w transponder radaru wtornego bedzie mial transponder
ustawiony na Mode A Kod 7500, by zasygnalizowaé, ze stal si¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji. Statek
powietrzny moze mie¢ transponder ustawiony na Mode A Kod 770 w celu zasygnalizowania, Ze grozi mu powazne
i nieuniknione niebezpieczenstwo oraz zZe wymaga natychmiastowej pomocy. Statek powietrzny wyposazony w inne
nadajniki systemu dozoru radarowego, wigcznie z ADS-B i ADS-C, moze przesylac¢ sygnal o zagrozeniu i/lub pilnej
potrzebie za pomocg wszystkich dostegpnych srodkéw.

15.1.3.3. W przypadku posiadanej wiedzy lub przypuszczen, ze statek powietrzny stal si¢ przedmiotem aktu
bezprawnej ingerencji, lub otrzymania informacji o zagrozeniu wybuchem bomby na poktadzie statku powietrznego,
organy ATS niezwlocznie podejmuja prob¢ odpowiedzi na zadania lub przewidywane potrzeby dowddcy statku
powietrznego, wlacznie z pro$bami o podanie istotnych informacji dotyczacych urzadzen zeglugi powietrznej,
procedur i obstugi na trasie przelotu oraz na kazdym lotnisku zamierzonego ladowania, a takze podejmuja dziatania
niezbgdne do przyspieszenia realizacji wszystkich faz lotu.

15.1.3.3.1 Organy ATS rowniez:

a) przesylaja i kontynuujg przesytanie informacji dotyczacych bezpiecznego wykonywania lotu,
bez oczekiwania na odpowiedz statku powietrznego;

b) monitoruja i planujg przebieg lotu z wykorzystaniem dostepnych $rodkow oraz koordynujg przekazywanie
kontroli z przyleglymi organami ATS bez zadania transmisji lub innych odpowiedzi ze strony statku
powietrznego, chyba Ze pozostaje zachowana tacznosc¢ ze statkiem powietrznym;

c) informuje i kontynuuje informowanie wiasciwych organéw ATS, wlacznie z organami sasiadujacych FIR-
ow, ktore mogg by¢ zainteresowane postepem lotu;

Uwaga. — Stosujgc ten przepis nalezy wzig¢ pod uwage wszystkie czynniki, ktore mogg mie¢ wplyw na postep lotu,
wigcznie z zapasem paliwa i mozliwoscig niespodziewanych zmian trasy lotu oraz destynacji. Celem takiego
dzialania jest dostarczenie kazdemu organowi ATS, mozliwie z najwigkszym wyprzedzeniem w danych
okolicznosciach, stosownych informacji dotyczqcych przewidywanego lub mozliwego wlotu statku powietrznego

do obszaru znajdujgcego sie w granicach odpowiedzialnosci tych organow.

d) powiadamiaja:
1) operatora lub jego wyznaczonego przedstawiciela;
2) wilasciwe ratownicze centrum koordynacyjne, zgodnie z wlasciwymi procedurami alarmowymi;

3) wilasciwy organ wyznaczony przez Panstwo;

Uwaga. — Przyjmuje sie, ze wyznaczony organ odpowiedzialny za ochrone i/lub operator zawiadomiq nastepnie inne
zainteresowane podmioty zgodnie z ustalonymi wczesniej procedurami.

€) uczestniczg w transmisji stosownych depesz dotyczacych okoliczno$ci zwigzanych z bezprawng ingerencjg

pomigdzy statkiem powietrznym a wyznaczonymi organami.

Uwaga. — Do depesz tych zalicza sig¢ migdzy innymi: poczgtkowe komunikaty informujqce o zaistnieniu incydentu,
depesze aktualizujqce informacje o incydencie; depesze zawierajgce decyzje podjete przez wiasciwych decydentow,
depesze informujgce o przekazaniu odpowiedzialnosci; depesze informujgce o przejeciu odpowiedzialnosci; depesze

wskazujqce, zZe dany podmiot nie uczestniczy dalej w incydencie; oraz depesze konczqgce incydent.
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15.1.3.4. W przypadku otrzymania informacji o podtozeniu bomby lub innego urzadzenia wybuchowego na poktadzie
danego statku powietrznego stosowane sg dodatkowe, nizej wymienione procedury. Po otrzymaniu informacji
0 zagrozeniu organ ATS:

a) jesli posiada tacznos$¢ ze statkiem powietrznym, niezwlocznie powiadamia zatoge lotnicza o zagrozeniu
i okolicznos$ciach zwigzanych z tym zagrozeniem; lub

b) jesli nie posiada tgcznoéci ze statkiem powietrznym, powiadamia zatoge lotnicza za pomoca mozliwie
najszybszych srodkow za posrednictwem innych organow ATS lub innych kanatow.

15.1.3.5. Organ ATS posiadajacy tacznos¢ ze statkiem powietrznym upewnia si¢ co do zamiarow zalogi lotniczej
i 0 zamiarach tych powiadamia inne organy ATS, ktore moga by¢ zainteresowane tym lotem.

15.1.3.6. Statek powietrzny obstugiwany jest w mozliwie skuteczny i sprawny sposob, przy wykluczeniu na ile
jest to mozliwe, ryzyka zwigzanego z zagrozeniem bezpieczenstwa innych statkdw powietrznych, personelu i instalacji
naziemnych.

15.1.3.7. Statkowi powietrznemu w trakcie lotu niezwlocznie wydaje sie¢ zezwolenie na lot do nowego portu
docelowego. Kazda prosba zatogi lotniczej o zezwolenie na wznoszenie si¢ lub znizanie w celu wyrownania lub
zmniejszenia roznic migdzy ci$nieniem zewngetrznym a cisnieniem w kabinie akceptowana jest tak szybko, jak to tylko
mozliwe.

15.1.3.8. Statkowi powietrznemu znajdujacemu si¢ na ziemi poleca si¢ pozostawanie w miar¢ mozliwosci jak
najdalej od innych statkéw powietrznych i instalacji oraz by w razie koniecznoéci opuscit droge startowq. Statek
powietrzny powinien zosta¢ poinstruowany do odkotowania na wyznaczone lub odizolowane miejsce postojowe
zgodnie z lokalnymi instrukcjami. W przypadku gdy zatoga lotnicza nakazuje personelowi i pasazerom
natychmiastowe opuszczenie pokladu statku powietrznego, inne Statki powietrzne, pojazdy i personel powinny
znajdowac sie w bezpiecznej odleglosci od statku zagrozonego powietrznego.

15.1.3.9. Organy ATS nie udzielaja zatodze lotniczej zadnych rad ani sugestii w kwestii dziatan podejmowanych
przez zatoge lotnicza w odniesieniu do urzadzenia wybuchowego.

15.1.3.10. Statek powietrzny, o ktorym wiadomo lub przypuszcza sig, ze stat si¢ przedmiotem bezprawnej
ingerencji, lub ktory z innych przyczyn wymaga odizolowania od normalnej dziatalnosci lotniska, kieruje si¢
na wyznaczone odizolowane miejsce postojowe. Jesli odizolowane miejsce postojowe nie zostato wyznaczone lub gdy
miejsce to nie jest dostgpne, statek powietrzny kieruje si¢ na miejsce znajdujace si¢ w strefie lub strefach wybranych
na podstawie wczesniejszego porozumienia z wtadzami lotniska. Zgoda na odkolowanie okresla tras¢ kotowania
do miejsca postojowego. Trasa ta wybierana jest w sposob majacy na celu zminimalizowanie zagrozenia
bezpieczenstwa ludzi, innych statkow powietrznych i instalacji na lotnisku.

Uwaga. — Patrz Zatqcznik 14, Tom I, Rozdzial 3.
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WYCIAG Z PROCEDUR SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ —

OPERACJE STATKOW POWIETRZNYCH (DOC 8168), TOM III -
PROCEDURY OPERACYJNE STATKOW POWIETRZNYCH

Dzial 4

PROCEDURY UZYTKOWANIA TRANSPONDERA WTORNEGO RADARU DOZOROWANIA (SSR)
PROCEDURY OPERACYJNE STATKOW POWIETRZNYCH

Rozdzial 1

DZIALANIE TRANSPONDEROW

1.4 PROCEDURY STOSOWANE W PRZYPADKU SYTUACJI ZAGROZENIA

Pilot statku powietrznego znajdujacego sie W sytuacji zagrozenia ustawia transponder na Mode A Kod 7700
o ile wczesniej organ ATC nie polecit pilotowi ustawienia transpondera na inny okre$lony kod. W tym drugim
przypadku, pilot w dalszym ciaggu stosuje podany kod, o ile organ ATC nie zaleci inaczej. Jednakze, pilot moze wybrac
Mode A Kod 7700 kiedy tylko zaistnieje okreslona przyczyna wskazujaca, ze bgdzie to najlepsze rozwiazanie.

1.6 BEZPRAWNA INGRENCJA WOBEC STATKU POWIETRZNEGO
W TRAKCIE LOTU

1.6.1 Jesli statek powietrzny w trakcie lotu stat sie przedmiotem bezprawnej ingerencji, dowddca tego statku
powietrznego podejmuje probe ustawienia transpondera na Mode A Kod 7500 celem zasygnalizowania o zaistnialej
sytuacji. Jezeli okoliczno$ci na to pozwalajg, zamiast powyzszego nalezy uzy¢ Kodu 7700.

1.6.2 Jesli pilot uzyt Mode A Kod 7500, a organ ATC poprosit o potwierdzenie tego kodu (zgodnie

z punktem 1.1.5), pilot, w zaleznosci od okolicznosci, potwierdza lub pozostawia prosbe bez odpowiedzi.

Uwaga. — Jezeli pilot nie odpowiada, organ ATC uznaje za potwierdzenie, ze uzycie Kodu 7500 nie jest
nieumysinym wybraniem blednego kodu.

— KONIEC —
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