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ZGtASZANIE ZDARZEN - PRZEPISY
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Zgtaszanie zdarzen lotniczych - podstawy prawne

Art. 135 ai c ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2013 r. poz. 1393 z pézn. zm.)

Art. 9 rozporzadzenia Parl. Europ. i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdz.
2010 r. w sprawie badania wypadkow i inc. w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94 /56 /WE

Rozp. MT z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow
lotniczych

NOWE - OD 15 LISTOPADA 2015 R.

Art. 4 i 5 rozporzadzenia Parl. Europ. i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia
2014 r. w sprawie zgtaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz
podejmowanych w zwigzku z nimi dziatan nastepczych, zmiany rozporzadzenia
Parl. Europejskiez[;o i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy

. Europejskiego

2003/42/WE Par
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» Rozporzadzenie Parl. Europ. i Rady (UE) nr 376/2014

- ,0bowiazek ustanowienia systemow zgtaszania zdarzen ...”

- jednakze nie powinno to prowadzi¢ do utworzenia dwodch
rownolegtych systemow zgtaszania zdarzen ...”

- ,Systemy oparte na reagowaniu powinny ... zostac
uzupetnione systemami proaktywnymi ...” i opartymi na
dowodach

- ,Aby zacheci¢ pracownikow do zgtaszania zdarzen ...
nalezy ich regularnie informowac o dziataniach

> podejmowanych w ramach systemow zgtaszania zdarzen”
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» Rozporzadzenie Parl. Europ. i Rady (UE) nr 376/2014 - cd.

- ,Aby utatwi¢ wymiane informacji, zgtoszenia zdarzen nalezy
przechowywac w bazach danych, ktore powinny byc¢
kompatybilne z ...ECCAIRS ... i z systematyka ADREP”

- ,Organizacje powinny przechowywac w jednej lub wiekszej
liczbie baz danych zgtoszenia zdarzen sporzadzone w oparciu
0 szczegotowe dane o zdarzeniach zgromadzonych w ramach
systemow obowigzkowego oraz, w stosownych przypadkach —
dobrowolnego zgtaszania zdarzen”.

- ,Ztozonosc¢ bazy danych powinna moéc byc proporcjonalna do
rozmiaru danej organizacji lub jej znaczenia ..., a baza ta
powinna sktadac sie co najmniej z pliku danych zawierajacego
__ wspolne obowiazkowe rubryki oraz, w stosownych przypadkach
B — szczegOlne obowigzkowe rubryki”.
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» Rozporzadzenie Parl. Europ. i Rady (UE) nr 376/2014

- ,Obowiazki ... wiasciwych organdéw panstw
cztonkowskich nie powinny wigzac sie ze
zwolnieniem organizacji z ich bezposrednich
obowiazkow dotyczacych zarzadzania
bezpieczenstwem ...”

- W tym celu organizacje powinny gromadzic

i analizowac informacje o zdarzeniach, aby
identyfikowac i zmniejszac zagrozenia zwigzane ze
swoja dziatalnoscia”
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» Rozporzadzenie Parl. Europ. i Rady (UE) nr 376/2014 - cd.

- ,Powinny one takze oceniac ryzyko zwiazane

z bezpieczenstwem i rozdzielac¢ zasoby
umozliwiajace podjecie szybkich i odpowiednich
dziatan stuzacych zmniejszeniu ryzyka zwiazanego
z bezpieczenstwem”

— ,Caty proces powinien byC monitorowany przez
stosowny wtasciwy organ, ktory w razie koniecznosci
powinien wymagac podjecia dodatkowych dziatan

w celu zapewnienia, aby wtasciwie zajeto sie
uchybieniami w zakresie bezpieczenstwa’
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»  Rozporzadzenie Parl. Europ. i Rady (UE) nr 376/2014 - cd.

- Art. 4 ust. 2 ,Kazda organizacja majgca siedzibe w panstwie
cztonkowskim ustanawia system obowigzkowego zgtaszania zdarzen, aby
utatwic¢ gromadzenie szczegotowych danych dotyczacych zdarzen . i

- Art. 5 ust. 1 ,Kazda organizacja ... ustanawia system dobrowolnego
zgtaszania zdarzen, aby utatwic gromadzenle

a) szczegotowych danych dotyczacych zdarzen, ktore mogty nie zostac
wychwycone w systemie obowigzkowego zg+aszan|a zdarzen;

b) innych informacji zwiazanych z bezpieczenstwem, ktore zdaniem
zgtaszajacego stanowia rzeczywiste lub potencjalne zagrozenie dla
bezpieczenstwa lotniczego”

- Art. 4 ust 8 ,Po otrzymaniu powiadomienia o zdarzeniu kazda
?anlzaqa zgtasza do wtasciwego organu tego panstwa
nkowsklego najszybciej jak to mozliwe, a w kazdym przypadku nie
pOZI’]IEJ niz 72 godzmy od chwili, w ktoreJ dowiedziata sie 0 zdarzeniu,
szczego+owe dane dotyczace zdarzen |
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Diagram 2. Flow of information under Regulation 376/2014
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» Rozporzadzenie Parl. Europ. i Rady (UE) nr 376/2014 - cd.

— Art 6 ust 1 ,Kazda organizacja majaca siedzibe w panstwie
cztonkowskim wyznacza jedna lub wieksza liczbe osob, ktore
beda w sposob niezalezny zajmowac sie gromadzeniem,
ocena, przetwarzaniem, analiza i przechowywaniem
szczegotowych danych dotyczacych zdarzen zgtaszanych ...”

,Obstuga zgtoszen odbywa sie w taki sposob, aby zapobiegac
wykorzystywaniu informacji do celéw innych niz
bezpieczenstwo oraz nalezycie zabezpieczac¢ poufnosc
tozsamosci zgtaszajacego i osob wymienionych

w zgtoszeniach zdarzen, majac na uwadze propagowanie
zasady ,just culture”.
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» Rozporzadzenie Parl. Europ. i Rady (UE) nr 376/2014 - cd.

- Art. 13 ust. 1 Kazda organizacja majaca siedzibe
w panstwie cztonkowskim opracowuje procedure
analizy zdarzen zgromadzonych zgodnie z art. 4 ust.
2 iart. 5 ust. 1 w celu zidentyfikowania zagrozen dla
bezpieczenstwa zwiazanych z okreslonymi
zdarzeniami lub grupami zdarzen.

- W oparciu o te analize kazda organizacja okresla
wszelkie odpowiednie dziatania naprawcze lub
zapobiegawcze, wymagane w celu poprawy
bezpieczenstwa lotniczego.
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» Rozporzadzenie Parl. Europ. i Rady (UE) nr 376/2014 - cd.

- Art. 13 ust. 4 ,organizacja ...identyfikuje rzeczywiste
lub potencjalne ryzyko dla bezpieczenstwa lotniczego
w nastepstwie swojej analizy zdarzen lub grup
zdarzen zgtoszonych zgodnie z art. 4 ust. 8 i art. 5
ust. 6, przekazuje wtasciwemu organowi tego
panstwa cztonkowskiego w terminie 30 dni od daty
powiadomienia o zdarzeniu przez zgtaszajacego ...

Organizacja zgtasza ostateczne wyniki analizy,

w przypadku gdy jest to wymagane, natychmiast po
ich udostepnieniu, lecz co do zasady nie pdzniej niz
trzy miesigce od daty powiadomienia o zdarzeniu.
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» Rozporzadzenie Parl. Europ. i Rady (UE) nr 376/2014 - cd.

Art. 13 ust. 11 ,Aby informowac spoteczenstwo o poziomie
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym, kazde panstwo cztonkowskie
publikuje, co najmniej raz w roku, sprawozdanie ze stanu
bezpieczenstwa. Sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa:

a) zawiera zanonimizowane informacje w postaci zbiorczej o rodzajach
zdarzen i innych informacji zwigzanych z bezpieczenstwem
zgtoszonych za posrednictwem jego krajowych systemow
obowiazkowego i dobrowolnego zgtaszania zdarzen;

b) identyfikuje trendy;

c) okresla podjete przez siebie dziatania.
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STATYSTYKA.

ZANONIMIZOWANE INFORMACJIE ZBIORCZE
TRENDY, WSKAZNIKI, IDENTYFIKACIA ZAGROZEN

PODJETE DZIALANIA
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1. 830 - Uchwata PKBWL (SZYBOWIEC)

W dniu 24 maja uczen-pilot w trakcie przeszkolenia na nowy typ szybowca wykonywat loty samodz. tzw.
laszowanie. Przed pierwszym lotem instruktor zadat uczniowi kilka pytan zwigzanych z budowa i eksploatacja
szybowca Pirat. Pierwsze dwa loty przebiegaty ﬁgodnie z planem. W trzecim locie, po oderwaniu sie od ziemi,
przechodzac do stromego wznoszenia uczen odchylit szybowiec lekko w lewo bioragc poprawke na staby wiatr
wiejacy z potnocnego wschodu. W tej samej chwili, gdy szybowiec znajdowat sie na wysokosci okoto 40 m
nastapito pekniecie liny wyciagarkowej. Uczen zareagowat na nie z opoznieniem. Szybowiec jeszcze przez
chwile wznosit sie pod duzym katem, szybko wytracajac predkosc¢. Widzac to instruktor podat przez radio
komende ,oddaj drazek, oddaj drazek, oddaj drazek”. Uczen zdecydowanie wychylit drazek sterowy od siebie
i szybowiec pochylit sie¢ mocno na dziob jednocze$nie wykonujac obrét w lewa strone. Instruktor dat komende
,S¢iagaj troche, sciggaj, sciagaj, ladowanie, fadne ladowanie”. Szybowiec przeszedt do lotu $lizgowego
odchylony o okoto 90° od kierunku startu. Aby unikng¢ wykonywania zakretu na matej wysokosci instruktor dat
uczniowi komende ,Lgduj na wprost, hamulce, laduj na wprost”. Uczen WJIkona’r olecenie. Szybowiec
przeleciat nad drzewami rosngcymi na granicy ladowiska utrzymujac predkosc¢ okoto 80 km/h, a nastepnie
uczen uchylit hamulce aerodynamiczne, aby wykonac ladowanie z prostej na pastwisku, ktore miat przed soba.
W trakcie wytrzymania przed przyziemieniem na wysokosci okoto 1m szybowiec zahaczyt lewym skrzydtem

o ziemie w wyniku czego obrocit sie w powietrzu o okoto 90° w stosunku do kierunku lotu i nastgpito
przyziemienie z trawersem. W konsekwencji, prawe skrzydto uderzyto o ziemie, kadtub oddzielit sie od
centroptata i tamiac ogon oraz statecznik poziomy wykonat obrét o 270° wokét swojej osi podtuznej.
Przyziemienie szybowca nastapito na obszarze pastwiska zrytego przez dziki o bardzo miekkiej i nieréwnej
nawierzchni. W wyniku wypadku uczen nie odnidst zadnych obrazen a szybowiec ulegt catkowitemu
Zniszczeniu.

Przyczyna: - op6zniona reakcja ucznia - pilota na spadek predkosci po zerwaniu liny wyciagarkowej,
- znaczna utrata kierunku lotu w trakcie zabezpieczania predkosci,
- przyziemienie z trawersem na skutek zaczepienia skrzydtem o ziemie.
Okolicznosci sprzyjajace:
- mate doswiadczenie ucznia - pilota.
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2. 839 - W trakcie badania (SZYBOWIEQC)

W dniu 25 maja uczen-pilot z instruktorem wykonywat lot na imitacje sytuacji awaryjnych (ladowanie na
wprost - imitacja przerwania ciggu wyciagarki na matej wysokosci). Po przerwaniu ciggu przez
wyciagarkowego na matej wysokosci zatoga szybowca wykonata prawidtowe przejscie do lotu poziomego,
a nastepnie skierowata szybowiec do ladowania na wprost. Po wyczepieniu, spadochronik liny
wyciagarkowej napetnit sie nagle i uniést do géry obok kadtuba na wysokosci lotki przemieszczajac sie do
tytu na skrzydto. Koncowka liny wyciagarkowej (przypon) zawineta sie wokoét prawego skrzydta

i zakleszczyta w szczelinie lotki od strony kadtuba. Szybowiec znalazt sie nad ziemia w konfiguragji lotu
w lekkim zakrecie i trawersie Sciggany przez line z kierunku lotu. Lina w tym czasie juz byta odcieta przez
wyciagarkowego. Szybowiec uderzyt w ziemie z trawersem i przepadnieciem co skutkowato uszkodzeniem
podwozia (wbite koto w kadtub za wneka podwozia). Szybowiec zatrzymat sie na pasie betonowym po
stronie wschodniej. Innych uszkodzen nie stwierdzono, zatoga bez obrazen.

3. 859 - Raport Wstepny (SZYBOWIEC)

W dniu 31 maja uczen - pilot po wykonaniu trzech lotéw doskonalacych z instruktorem zostat
dopuszczony do wykonania pigtego lotu samodzielnego. Podczas ladowania zetkniecie z ziemia nastapito
na koto gtéwne. Szybowiec odbit sie od ziemi po czym nastapito ponowne zetkniecie z ziemia i drugie
odbicie po ktéorym szybowiec po raz trzeci zetknat sie z ziemia i odbit sie na wysokos¢ okoto 5 m.
Szybowiec wyladowat z przepadnieciem co spowodowato utamanie kadtuba za skrzydtami, wytamanie
podwozia gtdwnego oraz inne uszkodzenia. Uczen-pilot doznat nieznacznych obrazen ciata.

ZALECENIA - brak
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923 - Uchwata PKBWL (SAMOLOT)

W dniu 7 czerwca uczen-pilot wykonywat przelot po trasie w ramach przeszkolenia na nowy typ samolotu.
Po powrocie z trasy z uwagi ha majgcg miejsce inspekcje na betonowej DS otrzymat zgode na
oczekiwanie w kregu lub lagdowanie na trawiastej DS. Pilot zdecydowat o lagdowaniu na trawiastej DS.
Oswiadczyt, iz z powodu bocznego wiatru podejscie wykonat technikg poprawki kursu po czym w fazie
wytrzymania skorygowat trawers. Krotko po przyziemieniu stwierdzit znoszenie samolotu w lewg strong,
ktore natychmiast skorygowat silnym wychyleniem steru kierunku w prawo, co poczatkowo dato
zamierzony efekt ale dalej samolot bardzo dynamicznie zakrecit w prawo. Proba wyhamowania pogtebita
skret w prawo w wyniku czego nastgpito przechylenie samolotu na lewg strone i zetkniecie lewym
skrzydtem z powierzchnig gruntu. Po wytracie predkosci samolot powrocit na wszystkie kota i zatrzymat
sie. Samolot znacznie uszkodzony, pilot bez obrazen.

Przyczyna: - btgd w technice pilotazu.
Okolicznosci sprzyjajace: - dosc silna sktadowa boczna wiatru do lgdowania

- niewielki nalot oraz doswiadczenie na lotniskach trawiastych

Zastosowane srodki profilaktyczne: - przed szkoleniem na tym typie obowigzek zapoznania ze specyfikg

konstrukcji przedniego podwozia na tym samolocie i kosekwencji podczas ladowaniu z bocznym wiatrem

5. 1041 - Raport koncowy (SAMOLOT)

W dniu 16 czerwca uczen-pilot wykonywat ladowanie po pierwszym locie samodzielnym. Po prawidlowym
przyziemieniu na poczatku dobiegu samolot utracit kierunek w prawo nie reagujac na przeciwdziatania
pilota i z lekkim przechytem w lewo opuscit asfaltobetonowag nawierzchnie DS zatrzymujac sie na
nawierzchni trawiastej tuz obok bocznej krawedzi DS obracajac sie przy tym na chwile przed
zatrzymaniem w prawo w trakcie wkotowywania w row odwadniajacy obok DS. Pilot wytgczyt zasilanie
elektryczne i zamknat zawor paliwowy, po czym opuscit samolot. Nadzorujacy ladowanie instruktor przez
radiotelefon przekazat informacje na Wieze lotniska. Wytamane zostato lewe podwozie gtowne oraz
nastgpity nieznaczne uszkodzenia ptatowca. Nie byto kontaktu smigta z ziemia. Zatoga bez obrazen.

Przyczyna: - zerwanie gwintu nakretki przedniego sworznia mocowania lewej goleni podwozia do kadtuba
Okolicznos¢ sprzyjajaca:

- przyspieszone zuzycie samolotu, wynikajace z wykonania znacznej liczby cykli lotow
szkolnych w krotkim czasie.

- mie. (dla wytwdrcy samolotu)

B2V C Ustalenie ograniczenie liczby cykli dokrecania nakretek sworzni mocowania goleni
| glowT e yprowadzenie obowigzkowego stosowania nowych nakretek po osiqgnieciu tego
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6. 1215 - Uchwata PKBWL (SZYBOWIEC)

W dniu 2 lipca uczen-pilot wykonywat przelot warunkowy do licencji. Po wykonaniu przelotu powrécita w rejon
lotniska na wysokosci okoto 900 m i rozpoczeta znizanie w celu wykonania lagdowania. Na wysokosci okoto
300 m pilot weszta w krag nadlotniskowy. Z uwagi na prady zstepujace zdecydowata wykona¢ mniejszy krag
nadlotniskowy i zaplanowata bardziej strome podejscie. Wprowadzajac szybowiec do czwartego zakretu byta
na okoto 150 m, a na prostej szybowiec byt na wysokosci okoto 134 m. Szybowiec ponownie wszedt w strefe
pradéw zstepujacych. Nadzorujacy lot instruktor ocenit ze pilot doleci do znakéw. Po chwili jednakze ocenit,
ze szybowiec znajduje sie ponizej prawidtowej sciezki znizania w jak to okreslit ,ptaskiej konfiguracji”. Podat
przez radio komende ,jeste$ nisko zamknij hamulce”. W tym momencie uczen-pilot widzac ze jest bardzo
nisko nad sadem zamkneta hamulce aerodynamiczne. Korespondencji instruktora nie zrozumiata i chciata
,podciagnac szybowiec do gory”, niestety predkos¢ szybowca byta zbyt mata. Nastapito przyziemienie
szybowca na terenie sadu w odlegtosci okoto 45 m od krawedzi lotniska. Szybowiec znacznie uszkodzony.
Pilot bez obrazen.

Przyczyna: - nieprawidtowo wykonana korekta sciezki podejscia do ladowania po czwartym zakrecie (przelot
przez strefe zwiekszonego opadania na zbyt matej predkosci oraz zbyt pdzne przymkniecie
hamulcéw aerodynamicznych)

Okolicznos¢ sprzyjajaca:

- mate doswiadczenie uczen-pilot,

- brak podpowiedzi radiowej ze strony instruktora aby uczen oprécz zamkniecia
hamulcow aerodynamicznych zwiekszyta predkos¢ lotu.

Zalecenia: brak




WARSZTATY BEZPIECZENSTWA W LC

7. 1327 - Uchwata PKBWL (SZYBOWIEC)

W dniu 11 lipca pilot posiadajacy 200 h nalotu na szybowcach Jantar Standard wykonywat
pierwszy lot ,laszujacy, na szybowcu Jantar 2B. Bedac w fazie ladowania na wytrzymaniu

w odlegtosci okoto 100 m przed dolnym ogranicznikiem zahaczyt prawym skrzydiem

o wysoka w tym miejscu trawe, co spowodowato gwattowny obrot szybowca o 180° (tzw.
cyrkiel). W wyniku zdarzenia zostata uszkodzona belka ogonowa oraz rozwarstwieniu ulegto
poszycie szybowca.

Przyczyna: - bledna ocena wysokosci i niskie podejscie z planowaniem ladowania przed dolnym
ogranicznikiem.

Zalecenia: brak

8. 1341 - Uchwata PKBWL (SZYBOWIEC)

W dniu 12 lipca wykonywano loty szkolhe (nauka postepowania w sytuacjach awaryjnych).
W kolejnym locie instruktor wykonatl imitacje przerwanego ciqgu w pierwszej fazie lotu po
starcie. Po przerwaniu ciagu na wysokosci okoto 20 m szybowiec przyziemit prawidtowo
z utrata kierunku okoto 15-20° od linii startu. Po zakonczonym dobiegu, kiedy zatloga byita
jeszcze w kabinie, pilocik zwijanej liny wyciagarkowej uniost sie i zaczepit o cze$¢ ogonowa
szybowca. W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegt ogon szybowca wraz z usterzeniem
poziomym i pionowym.

Przyczyna: - zwijanie liny holowniczej przez wyciagarkowego bez upewnienia sie, ze mozna

to wykonac bezpiecznie.

_ Zalecenia: brak
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9. 1346 - Uchwata PKBWL (SZYBOWIEC)

W dniu 14 lipca uczen-pilot wykonywat z instruktorem lot po kregu.
Do przyziemienia lot przebiegat prawidtowo. Po przyziemieniu
nastgpito odbicie szybowca na wysokosc¢ okoto 3 m, po czym
twarde lgdowanie co skutkowato znacznym uszkodzeniem
szybowca. Zatoga bez obrazen.

Przyczyna: - bledna ocena wysokosci przez ucznia oraz spo6zniona
reakcja instruktora.

Okolicznosc¢ sprzyjajaca: - pozostawienie zbyt duzej swobody uczniowi

- niewtasciwe dziatanie w zaistniatej sytuacji
przez instruktora

Zalecenia: brak
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10.1480 - W trakcie badania (SZYBOWIEC)

Dnia 24 lipca po wykonaniu trzech lotow sprawdzajacych uczen-pilot zostata
dopuszczona do pierwszego lotu samodzielnego. Do momentu wyréwnania lot
przebiegat prawidtowo. Na wyrdwnaniu szybowiec miat tendencje do utraty kierunku
w lewgq strone. Po radiowym poleceniu instruktora kierunek zostat skorygowany. Na
wyréwnaniu szybowiec ponownie tracit kierunek w strone litery ,T”. Pomimo
ponownych radiowych polecen uczen-pilot nie skorygowata kierunku i szybowiec
zjechat z pasa i uderzyt w stojacy poza pasem inny szybowiec. Uszkodzeniu ulegty oba
szybowce. Pilot bez obrazen.

11.1495 - Raport wstepny (SZYBOWIEC)

W dniu 27 lipca odbywaty sie loty szkolne za wyciggark a} Uczen - pilot miat wykonac¢
z instruktorem lot na sytuacje niebezpieczne. Po prawidtowym starcie na wysokosci
okoto 20m wyciggarkowy zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami przerwat cigg. Uczen -
pilot nie zareagowa+ na ten fakt, instruktor zabezpieczyt predkos¢ i powiedziat do
ucznia ,przespates”. W tym momencie uczen otworzyt petne hamulce aerodynamiczne.
Szybowic zaczat gwa’rtowme opadac i uderzyt o ziemie najpierw prawym skrzydtem,

a nastepnie podwoziem gtdwnym i wykonujac cyrkiel w prawo zatrzymat sie odchylony
od kierunku startu o okoto 120°. Zatoga o w asnych sitach opuscita kabine szybowca,

a nastepnie zostata odwieziona na badania do szpitala. W wyniku zdarzenia uczen -
pilot doznat uszkodzenia kregostupa, instruktor nie odniost zadnych obrazen,

a szybowiec zostat powaznie uszkodzony

ZALECENIA - brak
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12. 1680 - Raport wstepny (SZYBOWIEC)

W dniu 11 sierpnia uczen-pilot z instruktorem wystartowali do lotu na ¢wiczenie

i symulacje sytuacji awaryjnych (przerwania ciggu na wysokosci zmuszajacej do ladowania
z wiatrem). Po prawidtowym starcie na wysokosSci pomiedzy 100 a 150 m wyciagarkowy
zredukowat obroty do jatowych. Zatoga wyczepita line, co zostato przez radio potwierdzone
przez wyciagarkowego. Nastepnie Swiadkowie zaobserwowali, ze zatoga pochylita
szybowiec i wykonata zakret w prawo o 180°. Szybowiec zderzyt sie prawym skrzydtem

z ling wyciagarkowa w odlegtosci okoto 60 m ponizej spadochronika i zakleszczyta sie

w szczelinie przy kadtubie pomiedzy lotka, a skrzydtem. Nastepnie szybowiec

w pogtebiajacej sie spirali w prawa strone szybko zblizat sie do ziemi. Na niewielkiej
wysokosci nastapito urwanie matego fragmentu lotki co spowodowato uwolnienie liny

i przerwanie obrotu w prawo. Szybowiec zderzyt sie z ziemia pod bardzo duzym katem
pochylenia, najpierw lewym skrzydtem a nastepnie przodem kadtuba. Zatoga poniosta
Smier¢ na miejscu. Szybowic zniszczony.

Komentarz PKBWL:

Komisja przypomina, ze po wyczepieniu, w kazdej sytuacji, nalezy zachowac¢ wszelkie
warunki bezpieczenstwa w celu unikniecia wlecenia w line wyciagarkowa.
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13.1750 - Raport wstepny (SZYBOWIEC)

W dniu 19 sierpnia uczen-pilot wystartowat do lotu samodzielnego za wyciagarka. Po oderwaniu od
ziemi prawidtowo wykonat strome wznoszenie. Na wysokosci okoto 50 m nastapito pekniecie liny
holowniczej. Uczen zareagowat prawidtowo zabezpieczajac predkosc. Jednak jak to okreslit start
nadzorujacy instruktor ,widziatem niezdecydowanie pilota co do dalszych manewréw” i podat przez
radio komende do ladowania na wprost. W tym momencie uczen zaczat wykonywac zakret w lewo.
Po wykonaniu okoto 90° pilot pogtebiat zakret i szybowiec zostat ,przeciagniety”’. Nastapito
zderzenie z ziemia pod duzym katem w pierwszej fazie korkociagu. Szybowiec ulegt zniszczeniu,

a pilot poniést powazne obrazenia.

Zalecenia: - brak

14.1936 - Raport wstepny (SMIGLOWIEC)

W dniu 8 wrzesnia uczen-pilot z instruktorem wystartowat na Smigtowcu do lotu egzaminacyjnego
przed pierwszym lotem samodzielnym. W dwudziestej minucie lotu podczas wykonywania
symulowanej awarii silnika, po odzyskaniu mocy i przejsciu na drugie zajscie nastapit gwattowny
spadek obrotow. Instruktor podjat decyzje o przerwaniu lotu i podjat prébe awaryjnego ladowania
autorotacyjnego na wprost. Ladowanie miato miejsce w terenie przygodnym z niewielkim
dobiegiem. Smigtowiec znacznie uszkodzony zatoga bez obrazen.

Zalecenia: - brak




WARSZTATY BEZPIECZENSTWA W LC

15. 2007 - Raport wstepny (SAMOLOT)

W dniu 17 wrzesnia uczen-pilot wystartowat z instruktorem na lot trasowy.

W kolejnej minucie lotu trasy instruktor zdecydowat o przeprowadzeniu symulacji
Iardowania awaryjnego. Po zakonczeniu symulacji uczen zwigekszyt otwarcie przepustnicy
ale silnik zwiekszyt obroty do wartosci tylko 1700-1800 obr./min. bez mozliwosci
utrzymania lotu poziomego. Instruktor przejat sterowanie i wykonat Ilgdowanie
awaryjne w terenie przygodnym. Przyziemienie nastgpito na polu o bardzo miekkiej
nawierzchni. Skutkowato to wytamaniem przedniego podwozia i kapotazem samolotu.
Zatoga bez obrazen.

Zalecenia: - brak

16. 2020 - Uchwata PKBWL (SZYBOWIEC)

W dniu 26 sierpnia wykonywano loty szybowcowe ze startem za samolotem. Po starcie

zespotu podczas rozbiegu szybowiec potozyt lewe skrzydto i zszedt z kierunku startu
w lewo o okoto 30°. Kierownik lotow Eoda’r przez radio polecenie wyczepienia sie

szybowca. Pilot jednakze nie wyczepit sie i w tej konfiguracji oderwat sie od ziemi

w prawym trawersie. W powietrzu zmienit kierunek lotu w prawo z jednoczesnym
przechyleniem na prawo skrzydto.

W miedzyczasie doszto do wyczepienia holu przez pilota szybowca. Szybowiec po
przyziemieniu w trakcie dobiegu wykonat ,cyrkiel” w lewo i zatrzymat sie z odchyleniem
o okoto 110°, Szybowiec znacznie uszkodzony. Pilot bez obrazen.

Przyczyna: - brak natychmiastowego wyczepienia liny holowniczej przez pilota szybowca, po
znacznej utracie kierunku w pierwszej fazie dobiegu spowodowanej opadnieciem skrzydta
na ziemie.

Zalecenia: - brak

1382 - W trakcie badania przez BFU (SZYBOWIEC)

W dniu 12 wrzesnia uczen-pilot wykonywat na szybowcu SZD-9 bis Bocian-1E lot instruktorem na poktadzie w ktorym
B _Nastapita utrata kontroli i zderzenie z ziemig. Szybowiec zniszczony. Zatoga z powaznymi obrazeniami.




WARSZTATY BEZPIECZENSTWA W LC

1. 0352- Uchwata PKBWL (Samolot)

W dniu n18 marca pilot samolotu podczas kotowania nie zauwazyt oznaczen
poziomych (biate krzyze) zamykajacych droge startowg (DS) i zajat wytaczong
z uzytkowania DS. W trakcie rozbiegu pilot zauwazyt znaki zamykajace DS ale w
jego ocenie start mdégt sie odby¢ bezpiecznie i podjat decyzje o kontynuowaniu
startu i odlocie. Samolot wystartowat bez nastepstw.

Przyczyna: - niewtasciwe przygotowanie do lotu przez pilota

Pilot samolotu posiadat na poktadzie kopie aktualnych dokumentéw AIP VFR oraz NOTAM, gdzie
znajdowaty sie informacje o wytaczonej z uzytkowania DS.

Zalecenia: - brak

2. 2380 - W trakcie badania (Samolot)

W dniu 9 listopada uczen-pilot z instruktorem po przyziemieniu samolotu

stwierdzita brak mozliwosci hamowania pomimo wcisniecia hamulcéw. Samolot
wypadt z pasa startowego i dokonczyt dobieg poza DS. Predkos¢ podejscia byta

prawidtowa.
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LICZBA ZAREJESTROWANYCH ZDARZEN LOTNICZYCH
W SZKOLENIU LOTNICZYM W LATACH 2011 - 2015

115
118

86 66 73 "

2011 2012 2013 2014 2015 2016

I Pow azne incydenty

B Wypadki
E= Incydenty EE Inne - wplyw na bezpieczenstwo
——Razem === Linia trendu wypadkoéw

Linia trendu incydentéw =====Linia trendu innych zdarzen
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LICZBA WYPADKOW ZE SKUTKIEM SMIERTELNYM W SZKO LENIU LOINICZYM
w latach 2011-2015

2011 2012 2013 2014 2015 2016

= LICZBA WYPADKOW ze sk. $m. (samoloty) B | |CZBA WYPADKOW ze sk. $m. (szybowce)
===Linia trendu wypadkoéw ze sk.$m. (szybowce)
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LICZBA POSZKODOWANYCH W ZDARZENIACH LOTNICZYCH W SZKO LENIU LOTNICZYM
na terytorium Polski w latach 2011 - 2015

b I Bala

2011 2012 2013 2014 2015

B Ofiary Smiertelne 0 Powazne obrazenia ciafa 0 Nieznaczne obrazenia
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WYPADKI LOTNICZE

POWAZNE

K%%E\’%;SZI;IQZSNTEAGTg v 2o skutkiem INCYDENTY INCYDENTY IN%V(I;IRFZM. RAZEM
SOLO 0 2
SAMOLOTY 2 64 10 79
DUAL 0 1
SOLO 0 0
$MIGLOWCE 0 8 3 12
DUAL (0] 1
SOLO 0 7
SZYBOWCE 0 12 2 26
DUAL 1 4
SOLO 0 0
BALONY 0 0 1 1
DUAL 0 0
RAZEM 1 15 2 84 | 16 | 118
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Kategoria

sp SAMOLOTY SMIGL.OWCE SZYBOWCE BALONY
RAZEM | NALOT | 68518 5229 18399 329
Liczba
wypad | 0 3 0 1 1 11 0 0
kow
WWSM/WW 0,00| 0,44 | 0,00( 1,91 (0,54 5,98 | 0,00 0,00
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LICZBY ZDARZEN W OSTATNICH PIECTU LATACH
WSZKOLENIU LOTNICZYM - ATO

LICZBY ZDARZEN LOTNICZYCH RAPORTOWANYCH
WOSTATNICH PIECTU LATACH
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KATEGORIE WYPADKOW I POWAZNYCH INCYDENTOW LOTNICZYCH
W SZKOLENIU LOTNICZYM W LATACH 2014 - 2015
WEDLUG METODOLOGI ICAO

LOC-I: Utrata kontroli w locie

u‘

GTOW: Zdarzeme zwiazane z holowaniem szybowea

AR(: Nienormalny kontakt z droga startowa

H

LOC-G: Utrata kontroli na zmemi

SCEF-PP: Awaria lub niespr. systemow/komponentow (zwiazane z zespolemn napedowym)

[}

SCF-NF: Awaria lub miespr. systemow/el tow (niezwiazane z zesp. napedowyn)

RE: Wypadniecie z drogi startowej - DS-_ 2

0

RI-VAP:Wtargniecie na DS: pojazd, statek powietrzny, osuba_ 1

" 2014
USO0S: Niedolot lub 111'zelut0_ 1

ADEBEM: Lotmiskowe

MAC: Zblizenie w powletrzn/Folija w powietrzu - 1
.
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KATEGORIE INCYDENTOW LOTNICZYCH I INNYCH ZDARZEN
W SZKOLENIU LOTNICZYM W LATACH 2014 - 2015
WEDLUG METODOLOGII ICAO

e ———
SCF-NF: Awaria lub mespr. systemdw/elementow (niezwiazane z zesp. 11311@(10&&}?111)-521 36

SCF-PP: Awaia lub niespr. systemdéw/komponentow (zwiazane z zespolem napedowym)

SEC: Zwiazane z ochrona

BIRD: Zwiazane ze zderzeniein z ptakiem/ptakarni

ARC: Nienormalny kontakt z droga startowa

USOS: Niedolot lub 1117.elot-Fl 3

L

RE: Wypadniecie z drog startowej - DS-FI 3

L

MAC: Zblizenie w powietrzuwEKoligja w puwietrm-Fl 3

2

GTOW: Zdarzenie zwiazane z holowaniem szyhowea 4

ADRML: Lotmiskowe

2014

LOC-I: Utrata kontroh w locie

LOC-G: Utrata kontroli na ziemi

2015

ik ko ko ek

RI-VAP:Wtargniecie na D'S: pojazd, statek powietrzny, osoba

=M Vil e e
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INCYDENTY W SZKOLENIU LOTNICZYM
W 2015 ROKU - FAZY LOTU

Podejscie do ladowania
Start

Ladowanie 15

Lot po trasie
Kolowanie
Postoj

Manewrowanie

Nieznana

25
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ZAGROZENIA (luki/bledy) SYSTEMOWE

1. Znaczne zmniejszenie wymagan tzw. PART-owskich w odniesieniu do
szkolenia pilotow szybowcowych zarowno jesli chodzi o liczbe godzin
szkolenia praktycznego (zmniejszenie z 35 do 15 godzin) jak
i limitu wieku uprawniajacego do wylotu samodzielnego (14 lat).
Podobne znaczne obnizenie wymagan dotyczy instruktoréw szkolenia
praktycznego w zakresie: wymaganej praktyki szkolenia
w szczegolnosci praktycznego.

2. Obnizenie wymagan (FCL.910.FI FI) w zakresie dotyczacym tzw. zdjecia
,ograniczenia - R” w szkoleniu do uzyskania uprawnienia FI na
poszczegodlnych kategoriach statkow powietrznych w poréwnaniu do
wymagan tzw. JAR-owskich.

3. Brak w przepisach rozporzadzenia 1178/2011 specyfikacji wymagan
w odniesieniu do wyrazen: ,lot samodzielny pod nadzorem” oraz ,w tym
co najmniej 3 godziny samodzielnego lotu nawigacyjnego” dotyczace
e, D raktyczneJ realizacji funkcji nadzoru w trakcie szkolenia w powietrzu
Yoran,- -|Iotow do licencji rekreacyjnych i turystycznych.
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4. Stabo funkcjonujacy system zgtaszania zdarzen lotniczych, zaréwno
w systemie obowigzkowym jak i dobrowolnym (wystepuje w formie
szczatkowej), patrz Tabele i stosunek zgtoszonych zdarzen ogdtem
do zgtoszonych w szkoleniu lotniczym.

5. Niezadowalajgca jakosc informacji dotyczacych opisu zdarzen
lotniczych, szczegodlnie na etapie zgtaszania, w systemie zgtaszania
obowigzkowego i dobrowolnego m.in. poprzez niepetne stosowanie
przez podmioty lotnicze jednolitej klasyfikacji definicji zgodnych
taksonomig ADREP, HEIDI i ATA czyli zgodnie z Zatgqcznikiem I do
rozporzadzenia nr 376/2014. ,Istotne jest posiadanie dobrej jakosci
kompletnych danych, poniewaz analizy i trendy oparte na
niedoktadnych danych wykazujq mylace wyniki i mogq powodowac
koncentracje wysitkdw na nieodpowiednich dziataniach. Takie
niedoktadne dane mogg ponadto powodowac utrate zaufania do
informacji dostarczanych przez systemy zgtaszania zdarzen.”
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ZAGROZENIA (luki/btedy) SYSTEMOWE c.d.

6. Brak wiedzy i umiejetnosci identyfikacji zagrozen przez personel
funkcyjny (jest to najczesciej z powodu rozdrobnienia organizacji
szkolnych ATO oraz wzgledéw oszczednosciowych - personel
kontraktowy) w ktorego zakresie obowigzkow jest zarzgdzanie
bezpieczenstwem.

7. Brak specyfikacji i czestotliwosci szkolen z zakresu zarzadzania
bezpieczenstwem w obowigzujgcych przepisach w odniesieniu do
catego personelu (szczegdlnie dla kierownictwa czyli AM, SM i CM)
podmiotow lotniczych (organizacji i operatorow) (przepis
ORA(O).GEN.210 lit e) jest zbyt ogdlny jako tzw. ,hard law”,

a zapis AMC1 ORA(O).GEN.200(a)(4) lit (a) (1) jako tzw. ,soft
law” jest tez zbyt ogdlny). Stad wynikajg trudnosci
w egzekwowaniu takich szkolen.
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Wszystkie zidentyfikowane i okreslone zagrozenia tzw.
operacyjne po analizie wypadkow, powaznych
incydentow oraz incydentow lotniczych procedowane
bedq w sposob przedstawiony ponizej:

Uzasadnienie - czyli dlaczego okreslona sytuacja/zdarzenie/grupa
zdarzen jest zidentyfikowana jako zagrozenie.

Cel - jaki jest cel, co chcemy osiggna¢ w tym obszarze zdarzen.
Kontrola - czyli jak zamierzamy monitorowac zidentyfikowane
zagrozenie.

Podjete dziatania - czyli jak zamierzamy osiagna¢ powyzszy cel,

a jednoczesnie zminimalizowac i kontrolowac ryzyko poprzez czynnosci
w ponizszych obszarach:

RM - Stanowienie i poprawianie prawa (Rulemaking),

FO - Nadzoér ukierunkowany (Focused Oversight),

SP - Promowanie bezpieczenstwa (Safety Promotion),

RES - Badania/Analizy (Research/Study).




SP
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UPRAWNIENIA INSTRUKTORSKIE:

ATO: Zaleci¢ HT (jako dobre praktyki), aby przed wykonaniem
lotu kontrolnego w okresie 6 miesiecy poprzedzajacych
rozpoczecie szkolenia, podczas oceny kompetencji kandydatow
do uprawnien instruktorskich sprawdzali wiedze, umiejetnosci
oraz doswiadczenie i udzielali rekomendacji tym, ktorzy posiadajq
predyspozycje do wykonywania szkolenia lotniczego.

ATO: Zaleci¢ HT (jako dobre praktyki), aby w szkoleniu lotniczym
w powietrzu dla zapewnienia standaryzacji i bezpieczenstwa
szkolenia brali udziat wytgcznie instruktorzy, ktorzy wzieli udziat
w instruktorskim seminarium odswiezajgcym w okresie waznosci
uprawnienia FI, oraz uzyskali pozytywng ocene kompetencji

w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych date uptywu waznosci
uprawnien FI.




SP
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B W organizacjach ATO.
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ATO: Zaleci¢ HT (jako dobre praktyki), aby w ramach nadzoru
instruktorskiego nad instruktorami z uprawnieniem FI(R) na
poszczegolnych kategoriach statkow powietrznych, kazdorazowo
przed ,zdjeciem ograniczenia” dokonywali szczegdtowej analizy
spetniania przez nich wymagan.

ATO: Zaleci¢ HT (jako dobre praktyki), aby w ramach nadzoru
instruktorskiego w lotach samodzielnych uczniéw-pilotéw
rygorystycznie przestrzega¢ wymagan okreslonych w
dokumentach szkoleniowych Organizacji oraz Wytycznych nr 9
Prezesa Urzedu z dnia z 21.10.2013 r. w sprawie dobrej praktyki
w zakresie nadzoru instruktorskiego nad uczniem-pilotem

w trakcie wykonywania przez niego samodzielnych lotow.

ULC: Poprzez kontrole okresowe, biezgce, dorazne i inne wzmoc
nadzdér nad procesem szkolenia teoretycznego i praktycznego do
uzyskania uprawnien instruktorskich
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1. Utrata kontroli w czasie lotu (LOC-I).

Kontrola — monitorowanie

Ogodlina liczba wypadkow “Qll(zilc(likelnfe Pozostale Powa:zne
BAZA DANYCH ECCAIRS - wypadki incydenty
smiertelnym
2005-2014 Srednio 1,4 3,7 0,2
2015 0 7 0

SPI, ., = 0,76
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Utrata kontroli w czasie lotu (LOC-I).

Dziatania:

ATO: Dazyc¢ do poprawy bezpieczenstwa poprzez promowanie zgtaszania zdarzen oraz innych informagji
w zakresie bezpieczenstwa z dbatoscia o jako$¢ opisu zdarzen zgodnie z Zatacznikiem | do rozporzadzenia
376/2014, dzielenie sie dobrymi praktykami oraz podnoszenie Swiadomosci ryzyka.

ATO: W organizacjach prowadzic¢ systematyczne okresowe szkolenia z personelem funkcyjnym
odpowiedzialnym za bezpieczefnstwo w zakresie umiejetnosci identyfikacji zagrozen oraz oceny ryzyka.

ULC: Zaleci¢ Kierownikom szkolen (HT) jako dobre praktyki przestrzegania czestotliwo$ci prowadzenia zajec
w sytuacjach awaryjnych zawartych w instrukcjach i programach szkolen, a w trakcie kazdego przygotowania
naziemnego przeéwiczenie co najmniej jednej sytuacji awaryjnej.

ULC: Zaleci¢ HT aby w trakcie szkolenia praktycznego naucza¢ umiejetnosci rygorystycznego przestrzegania
warunkéw i parametrow lotu oraz ostrzegania o wszystkich zaobserwowanych zjawiskach majacych wptyw na
bezpieczenstwo lotu.

ULC: W trakcie audytéw, kontroli (okresowych, biezacych, doraznych) sprawdzac czy szkolenia wymienione
wyzej byty prowadzone oraz czy w Rejestrze zagrozen sa takie zdarzenia i czy s analizowane.

ULC: Zaleci¢ Kierownikom szkolen (HT) przeprowadzenie analiz i wprowadzenie jesli brak do metodyki
szkolenia teoretycznego zaréwno dla instruktorow jak i szkolonych zaje¢ uwzgledniajacych najczestsze
czynniki ryzyka skutkujace utrata kontroli w czasie lotu.
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2. Awarie lub nieprawidlowosci zwigzane z holowaniem szybowcow
w szczegolnosci za wyciagarka (jeden ze skutkiem Smiertelnym) GTOW).

Kontrola — monitorowanie
- zwisgzane z holowaniem za wyciagarka

Wypadki ze

, . p . Pozostale Powazne
Ogolna liczba wypadkow skutkiem wvbadki incvdent
BAZA ECCAIRS smiertelnym ypP ydenty
2005-2014 Srednio 0 0,3 0,5
2015 1 4 0
- zwigzane z holowaniem za samolotem
Wypadki ze .
Ogodlina liczba wypadkow skutkiem I:zzo:;akl;e i:gv‘aa:::
BAZA ECCAIRS smiertelnym yp ydenty
2005-2014 Srednio 0 0,4 0,1
2015 0 1 0

SPI crowa) = 0,54
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SZKOLENIE METODYCZNO-ZAWODOWE HT

Awarie lub nieprawidtowosci zwigzane z holowaniem szybowcow

w szczegolnosci za wyciagarka (facznie 8 wypadkow lotniczych
w latach 2014-2015 w tym jeden ze skutkiem smiertelnym GTOW).

Dziatania:
ULC: Rozwazy¢ opracowanie wytycznych (lub innej formy dokumentu) Prezesa Urzedu
dotyczacych prowadzenia nadzoru w zakresie systematycznego szkolenia tzw. wyciagarkowych
oraz okres$lenia wymagan co do stanu technicznego i obstugi technicznej uzytkowania

wyciagarek.

ATO: Dazy¢ do poprawy bezpieczenstwa poprzez promowanie zgtaszania zdarzen oraz innych
informacji w zakresie bezpieczenstwa z dbatoscia o jakos¢ opisu zdarzen

(i zastosowaniem taksonomii ADREP zgodnie z Zatacznikiem | do rozporzadzenia nr 376/2014)
oraz dzielenie sie dobrymi praktykami oraz podnoszenie Swiadomosci ryzyka.

ATO: W organizacjach prowadzi¢ systematyczne okresowe szkolenia z personelem funkcyjnym
odpowiedzialnym za bezpieczenstwo w zakresie umiejetnosci identyfikacji zagrozen oraz
oceny ryzyka.

ULC: W trakcie audytéw, kontroli (okresowych, biezacych, doraznych) sprawdzac¢ czestotliwosc¢
prowadzenia sytuacji awaryjnych zwiazanych z holowaniem.




WARSZTATY BEZPIECZENSTWA W LC

3. Nienormalny kontakt z droga startowa (m. in. tzw. twarde lagdowania - ARC)

oraz utrata kontroli na ziemi (LOC-G)
Kontrola - monitorowanie

- zwigzane z tzw. twardymi ladowaniami

Ogélna liczba Wypadki ze
p skutkiem Pozostale Powa:ne
wypadkow . I dKi . dent
BAZA ECCAIRS smiertelny wypadki incydenty
m
2005-2014 Srednio 0 5,4 0,5
2015 0 4 0
- zwigzane z utrata kontroli na ziemi (LOC-G)
Ogodlna liczba wypadkow V\Qll(zat‘lc(likeln:e Pozostale Powa:zne
BAZA ECCAIRS smiertelnym wypadki incydenty
2005-2014 Srednio 0 1,8 0,0
2015 0o 3 0o

SPI occ = 0,32
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WARSZTATY BEZPIECZENSTWA W LC

Nienormalny kontakt z drogq startowq (m. in. tzw. twarde ladowania - ARC)
oraz utrata kontroli na ziemi (LOC-G)

Dziatania:

ATO: Dazy¢ do poprawy bezpieczenstwa poprzez promowanie zgtaszania zdarzen oraz innych informacji

w zakresie bezpieczenstwa z dbatoscia o jako$¢ opisu zdarzen (i zastosowaniem taksonomii ADREP zgodnie
z Zatacznikiem | do rozporzadzenia nr 376/201) oraz dzielenie sie dobrymi praktykami oraz podnoszenie
Swiadomosci ryzyka.

ATO: W organizacjach prowadzic¢ systematyczne okresowe szkolenia z personelem funkcyjnym
odpowiedzialnym za bezpieczefnstwo w zakresie umiejetnosci identyfikacji zagrozen oraz oceny ryzyka.

ULC: Zaleci¢ Kierownikom szkolen (HT) (jako dobre praktyki) wprowadzenia w metodyce szkolenia
teoretycznego zaje¢ uwzgledniajacych zapobieganie btedom przy ladowaniu, zaréwno dla instruktoréw jak
i szkolonych, a w szkoleniu praktycznym nauczac¢ umiejetnosci zapobiegania btedom przy ladowaniu
poprzez rygorystyczne przestrzeganie warunkéw i parametrow podejscia do ladowania oraz poprzez
organizowanie lotéw przy zmiennych warunkach atmosferycznych.

ULC: W trakcie audytéw, kontroli (okresowych, biezacych, doraznych) sprawdzac czy szkolenia wymienione
wyzej byly prowadzone oraz czy w Rejestrze zagrozen sa takie zdarzenia i czy sa analizowane.




WARSZTATY BEZPIECZENSTWA W LC
4. Awaryjnosc¢ statkow powietrznych (SCF-PP i SCF-NP)

Kontrola — monitorowanie

- zdarzenia zwigzane z zespolem nap¢egdowym

Wypadki ze

Ogodlna liczba wypadkow skutkiem Pozostale Powa:zne
BAZA ECCAIRS g wypadki incydenty
smiertelnym
2005-2014 Srednio 0,1 1,4 0,2
2015 0 2 0
- zdarzenia niezwigzane z zespolem nap¢gdowym
Ogolna liczba wypadkow V‘Q{(ﬂ:gg;e Pozostale Powaine
BAZA ECCAIRS smiertelnym wypadki incydenty
2005-2014 Srednio 0,1 1,6 0,3
2015 0 2 1

SPI cr\p = 0,22
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WARSZTATY BEZPIECZENSTWA W LC

Awaryjnos¢ statkow powietrznych (SCF-PP i SCF-NP), czyli awaria Ilub
niesprawnos¢ systemow/elementéow statkow powietrznych zwigzanych
I niezwigzanych z zespotem napedowym.

Dziatania:

ATO: Dazyc¢ do poprawy bezpieczenstwa poprzez promowanie zgtaszania zdarzen oraz innych informacji

w zakresie bezpieczenstwa z dbatoscia o jakoS¢ opisu zdarzen (i zastosowaniem taksonomii ADREP zgodnie
z Zatacznikiem | do rozporzadzenia nr 376/2014 oraz dzielenie sie dobrymi praktykami oraz podnoszenie
Swiadomosci ryzyka.

ATO: W organizacjach prowadzic¢ systematyczne okresowe szkolenia z personelem funkcyjnym
odpowiedzialnym za bezpieczefnstwo w zakresie umiejetnosci identyfikacji zagrozen oraz oceny ryzyka.

ULC: W trakcie audytéw, kontroli (okresowych, biezacych, doraznych) sprawdza¢ czy szkolenie do licencji

i uprawnien wpisywanych do tych licencji - odbywa sie tylko z wykorzystaniem statkdw powietrznych zgodnie

Z ORA.ATO.135 o ktérych mowa w art. 4, ust. 1, lit. a), b), ¢) lub d), rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego

i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczeristwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WF (Dz. U. UE L 79 z 19.3.2008, str. 1) i przepisow
wykonawczych do niego oraz ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393 z p6zn.
zm.) w szczegélnosci art. 31.1, 36.1 i 209.1.

ULC: Systematycznie analizowac zgtoszenia zdarzen lotniczych w zakresie informacji dotyczacych technicznych
aspektow statkow powietrznych.
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Zwigazane z ochrong (SEC)

Kontrola — monitorowanie

Ogolna liczba wypadkow V\Qll(zatlc(likc;n:e Pozostale Powa:zne
BAZA ECCAIRS s wypadki incydenty
smiertelnym
2005-2014 Srednio 0 0 0
2015 0 0 0

SPI ¢ =

0
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WARSZTATY BEZPIECZENSTWA W LC
Zwigzane z ochrong (SEC)

Dziatania:

RM ULC: Nowelizacja ustawy - Prawo lotnicze w obszarze zagrozenia laserami i innymi zrédtami
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Swiatta w zakresie kompleksowego uregulowania (art. 87a.3) oraz wykonywania lotéw przez
bezzatogowe statki powietrzne w zwigzku z rozwojem technologii w tym obszarze (art.
126.5) - w trakcie procesu legislacyjnego.

ULC: Prowadzenie w przestrzeni publicznej szerokiej dziatalnosSci informacyjno-
usSwiadamiajacej o szkodliwoSci takiej ,zabawy”, tacznie z opracowaniem i kolportacja
ulotek o tej tematyce np. ,Lataj z gtowa bezzatogowo”.

ATO: Dazy¢ do poprawy bezpieczenstwa poprzez promowanie zgtaszania zdarzen oraz
innych informacji w zakresie bezpieczenstwa z dbatoscia o jakoS¢ opisu zdarzen

(i zastosowaniem taksonomii ADREP zgodnie z Zatacznikiem | do rozporzadzenia nr
376/201), a takze dzielenie sie dobrymi praktykami oraz podnoszenie Swiadomosci ryzyka.

ATO: W organizacjach prowadzi¢ systematyczne okresowe szkolenia z personelem
funkcyjnym odpowiedzialnym za bezpieczenstwo w zakresie umiejetnosci identyfikacji
zagrozen oraz oceny ryzyka.

ULC: W trakcie audytow, kontroli (okresowych, biezacych, doraznych) sprawdza¢ czy
w Rejestrze zagrozen sa takie zdarzenia i czy sa analizowane.




WARSZTATY BEZPIECZENSTWA W LC

6. Zwigzane ze zderzeniem z ptakami (BIRD)

Kontrola — monitorowanie

Ogodlina liczba wypadkow V\Qll(zatilc(likc;nie Pozostale Powa:zne
BAZA ECCAIRS - wypadki incydenty
smiertelnym
2005-2014 Srednio ) ) )
2015 0 0 0

SPI gipp = O
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WARSZTATY BEZPIECZENSTWA W LC

Zwigzane ze zderzeniem z ptakami (BIRD)

Dziatania:

ATO: Dazyc do I|i)oprawy bezpieczenstwa poprzez promowanie zgtaszania zdarzen oraz innych
informacji w zakresie bezpieczenstwa z dbatoscia o jako$¢ opisu zdarzen (i zastosowaniem
taksonomii ADREP zgodnie z Zatacznikiem | do rozporzadzenia nr 376/201), a takze dzielenie sie
dobrymi praktykami oraz podnoszenie swiadomosci ryzyka.

ATO: W organizacjach prowadzi¢ systemathzn_e okresowe szkolenia z personelem funkcyjnym
odp?(W|edZ|aInym za bezpieczenstwo w zakresie umiejetnosci identyfikacji zagrozen oraz oceny
ryzyka.

ULC: Zaleci¢ Kierownikom szkolen (HT) ograniczanie lotéw i/lub prowadzenia szkolen lotniczych
dotyczacych informacji o okresach/terminach intensywnych migracji ptakéw szczegélnie w poblizu
znanych skupisk ptakow i ich tras.

ULC: W trakcie audytéw, kontroli (okresowych, biezacych, doraznych) sprawdzac czy sa prowadzone
systematyczne kontrole obszarow operacyjnych lotnisk i ladowisk oraz terenéw przyleglych réwniez
w zakresie istnienia okolicznosci sprzyjajacych ,zerowiskom” dla ptakéw.

ULC: W trakcie audytéw, kontroli (okresowych, biezacych, doraZznych) sprawdzac czy w Rejestrze
zagrozen sg takie zdarzenia i czy sa analizowane.
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Nieprzestrzeganie procedur operacyjnych przez uczniow-pilotow czyli
tzw. HF (breach of or poor executions of procedures) oraz tzw.
communications failures

Jest to grupa wypadkow i innych zdarzen w ktorych czynnikami udziatlowymi
sa:

- nieprzestrzeganie procedur przez uczniow-pilotéw czyli tzw. HF (breach of or
poor executions of procedures - naruszanie lub lekcewazenie procedur), oraz

- nieporozumienia wynikajgce z komunikacji pomiedzy uczniami a instruktorami
nadzorujacymi lub kontrolerami tzw. communications failures - niepowodzenia
W porozumiewaniu sie

Jest to grupa wypadkéw i zdarzehn w ktorych czynnikami udziatowymi sg nieporozumienia
wynikajace z komunikacji pomiedzy uczniami, a instruktorami w tym nadzorujgcymi lub
kontrolerami jako tzw. communications failures. Jako, ze w taksonomii ECCAIRS
kompatybilnej z ADREP nie ma takiej kategorii zdarzen, niemozliwe jest automatyczne
wygenerowanie z systemu takich zdarzen. Wynika to tylko z opisu zdarzen oraz przyczyn
okreslanych przez PKBWL. Dlatego to zagrozenie jest sygnalizowane i poddawane analizie
(réwniez powinno byc¢ tak traktowane przez organizacje ATO) bez jednakze procedowania

B \v przyjety powyzej sposob.
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,Doswiadczenie pokazuje, ze wypadki sq czesto poprzedzone
incydentami zwigzanymi z bezpieczenstwem oraz
uchybieniami wskazujgcymi na istnienie zagrozen dla
bezpieczenstwa. Informacje dotyczgce bezpieczenstwa sg
zatem waznym zrodtem wiedzy potrzebnej do wykrywania
potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa. Ponadto, chociaz
zdolnosc¢ wyciggania wnioskow z wypadku ma zasadnicze
znaczenie, systemy oparte wytgcznie na reagowaniu uznano
za majgce ograniczone zastosowanie w zakresie dalszej
poprawy bezpieczenstwa. Systemy oparte na reagowaniu
powinny w zwigzku z tym zostac uzupetnione systemami
proaktywnymi, ktore wykorzystujq inne rodzaje informacji
dotyczgcych bezpieczenstwa, aby dokonac skutecznych
usprawnien w obszarze bezpieczenstwa lotniczego”.
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